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Asara sorarsan beni soyler sana kimdi

Bir baska denizdim kiirenin rub’u benimdi

Mermiler, alevler beni bir kal’a sanird1
Efserlerin enkazi ucar dalgalanirdi

Cevvil atimin kanh kivilaamli izinde
Bir umk idi aksim ebediyyet denizinde

Carpard1 gogun kalbi hilalin avucunda
Titrerdi yerin talii mermimin ucunda
Asar elimin cizdigi mecradan akard:
Ug kitada magrur atmin izleri vardi

Fevkinde ucarken o nesibin bu firazin
En sanh hikimdan hurusianina arzin

Tek bir nazarim berk-i inayetti, keremdi
1Kklili hediyyemdi, ekalimi hibemdi

Hangerdi hayalim, butin dlem ona kindi
Guya kure seyda-y1 irademdi, kadinda
Asabina kalbimdeki dhengi verirdim
Kasdeyledigim seKkli verir, rengi verirdim
Dinya bilir iclalimi ben boyle degildim
Ben alt1 asirdan beri bir kerre egildim.
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Onsoz bir siirle baglady; bu pek alisildik degil, dolayisiyla hi-
kayesinin anlatilmas: gerekir. Kitaba Anka’nin Sonbahan ust
bashigim' koymayi gecen yaz dusinmustim; bununla Osman-
l1 Devletinin Avrupa’da ortaya ¢itkan yeni medeniyet karsisin-
da son yuzyilinda verdigi var olma kavgasini, bu sirecte ikti-
sadi olarak ortaya koydugu direnci ve mucadele serivenini
anlatmak istiyordum. Bu esnada yukandaki siirden haberdar
degildim; daha sonra siiri ve bunun kitabin konusuyla ve is-
miyle bire bir ortastigunu gordim,; zira siir benim dasunda-
gam Anka'yt tarif ediyordu. Midhat Cemal Kuntay'in kimdi
baslikhi bu gizel siirinde kastedilen Osmanli Devleti’ydi. Siir,
son beytin disinda, Osmanh Devleti’nin astiin oldugu donem-
leri anlatir; oysa bu kitapta, siirde tarif edilen Anka’nin astin
oldugu degil, Avrupa karsisinda savunma pozisyonu aldig1 de-
virler, diger bir deyisle, siirin son iki dizesinde vurgu yapilan
ve sairin ifadesiyle Anka'nin “bir kerre egildi”gi donem ince-
lenmektedir.

Bu kitapta, Osmanh Devleti'nin iktisadi modernlesme ¢aba-
lan, bu ¢abalan gecersiz kilan ve ideta bir karabasan gibi Os-
manh iktisadi hayat1 Gzerine ¢oken kapitilasyonlar, uluslara-
ras sermayenin imtiyazl olarak tlkede insa ettigi demiryollan
ve lttihat ve Terakki Cemiyeti’'nin 1914-1918 yillan arasinda
ulkede uyguladign “milli iktisat” politikalarimin yansimasi ola-
rak ortaya ¢ikan bazi sirketlerle ilgili konu butanlugi olustu-
ran ve bir kismi daha 6nce degisik dergi ve sempozyum bildi-
rileri arasinda yayimlanan makaleler bir araya getirildi. Ancak,
“Ittihatgilarin Vakif Sermaye ile Kurdugu Milli Ekmekg¢i Ano-
nim Sirketi ve Faaliyetleri” ile “Alman Sermayesinin Balkan-
lardaki Uzanust: Selanik-Manastir Demiryolu” bashikl yazilar
ilk defa burada yayimlanyor. Makale metinleri kitap cerceve-
sinde bir araya getirilince ka¢inilmaz olarak ortaya ¢ikan tek-

1 Osmanh Devleti'ne Anka tesbihi bize degil, merhum Oral Sander’e aittir. San-
der, Osmanh Devleti'ni, Anka Kugu gibi, uzun ve gorkemli bir hayat siren ola-
ganusta bir deviet olarak niteler (Anka’nin Yikselisi ve Dustsii, Osmanlt Diplo-
masi Tarihi Uzerine Bir Deneme, Ankara 1987). Kitabin ismini koyarken ondan
esinlendim.
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rarlar konu butunlagune zarar vermeyecek sekilde mumkun
oldugunca azaluildi; ayrica ifade ve uslaba da yer yer miidaha-
lelerde bulunuldu; daha 6nce gozden kagmis olan bazi hatalar
duzeltildi ve baz1 bolumlere ise birtakim ilaveler yapildi.

Sekiz boliimden olusan eserin birinci boliminde, Osmanli
Asyasrnda ilk demiryolu olan 1zmir-Aydin hattimn inga sureci;
ikinci bolamunde, 1zmir-Aydin ve uginci béliminde, Kos-
tence-Cernovada demiryollarinin cevresine yaptiklan etkilerle
sebep olduklan toplumsal ve iktisadi degisimler; dordinci
bsliumunde, Ingiliz sermayesinin insa ettigi Rus¢uk-Varna ve
besinci bolumiinde Alman sermayesinin Balkanlar'da insa etti-
gi yegane hat olan Selanik-Manastir demiryollarinin insa siire-
ciyle bu teknolojik transferlerin bolgelerinde meydana getirdi-
gi iktisadi ve sosyal degisim; altinc1 ve yedinci boliimlerinde,
Ittihatgilarin milli iktisat politikalarinin bir irina ve en
onemli ayaklarindan biri olan milli sirketlerin kurulus ve fa-
aliyetleri; sekizinci boluminde de yine Ittihatgilarin kadim
sosyal ve iktisadi hayatin i¢ine daha fazla ¢ekme hedeflerinin
bir tezahirii olan Hanimlara Mahsus Esya Pazari Osmanlh
Anonim Sirketi'nin kurulusu ve faaliyetleri ve nihayet sonugta
da kapitilasyonlar ve bunlara dayanarak vergi vermeyen ve
devletin denetimini kabul etmeyen yabanci sirketleri devletin
kontrol altina alma c¢abalar ele alinmaktadir.

Tamamiyla ilk elden kaynaklara dayanilarak hazirlanan bu
eserde; arsiv vesikalan, basin ve literatiirle desteklendi ve bu-
tiun bu veriler mukayeseli bir sekilde kullanildi. Esasen bu ki-
tap hayli uzun bir ¢alisma siirecinin iranu olarak ortaya ciku;
zira ilk iki bolime temel teskil eden lzmir-Aydin demiryolu,
akademik kariyerimin baslangicini olusturan yiiksek lisans te-
zimin konusu olduguna gore kitabin baslangic bu yillara ka-
dar iner.

Kitap, pek c¢ok kisinin yardimlariyla ortaya ¢ikti. Degerli
dostum ve meslektasim Prof. Dr. Zekeriya Kursun, Arapga iba-
relerin hallinde yardima oldu. Kitapta kullanilan malzemenin
ana kaynagimni olusturan Bagbakanlik Osmanl Arsivi’nin yone-
tici ve ¢alisanlan ellerinden gelen yardimi hi¢bir zaman esirge-

13



mediler. lletisim Yayinevi'nden Nihat Tuna, Tansel Guney ve
Kerem Uniivar kitabm en iyi sartlarda okuyucuya ulagabilmesi
icin buyuk gayret gosterdiler. Hepsine stikranlanimi sunuyo-
rum. Calismalarim esnasinda her zaman en buytik destegim
olan ve kitabm butiin sikletini ve sikintilarin1 benimle birlikte
yasayan anneme, esim Semra’ya ve ¢ocuklarim Amil Alper ile
Zeynep Aybike’ye karsi olan vefa borcum kelimelere sigamaya-
cak kadar buyuktar.
ALl AKYILDIZ
Acibadem, Mayis 2005
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BIRINCI BOLUM
Osmanh Anadolusu’nda ilk Demiryolu:
izmir-Aydin Hatt: (1856-1866)

Bu bolamde Ingiliz sermayesi tarafindan Bati Anadolu'nun en
biytk ticari merkezi olan Izmir'le yine bolgenin oénemli bir seh-
ri olan Aydin’ birbirine baglayan demiryolunun insa sireci ele
alinacakur. Boyle bir konunun incelenmesine gecmeden evvel,
oncelikle demiryolu insasi i¢in Bati Anadolu'nun se¢ilme nede-
ninin izah edilmesi gerekir. 1zmir, (Istanbul, Trabzon, Beyrut ve
Selanik’le birlikte) 19. yiizyilda Osmanh Devleti'nin en biyiik ve
islek bes limamndan birisiydi; tabii ve korunmus bir limana ve
zengin bir hinterlanda sahip olmasi, 1zmir'i hem ithalat hem de
ihracat merkezi yapmaya yetiyordu.! Bunun yaninda Osmanh
Devleti'yle Ingiltere arasindaki ticaretin gerceklestirildigi en
onemli merkezlerden de biriydi. Bolgedeki Ingiliz ticcarlanyla
treticiler arasindaki baglanti, Izmir'deki Rum ve Ermeni komis-
yoncu ve tliccarlar tarafindan saglamyor; Ingiliz ticcarlan, Ingil-
tere’den getirdikleri mallar1 buradaki Rum ve Ermeni komisyon-
culara devrediyor; ihra¢ edecekleri tarim uriinlerini de yine on-
lar vasitasiyla satin alarak Izmir’le Liverpool arasinda diizenli se-
ferler yapan sirketlerin vapurlariyla Ingiltere’ye aktanyorlardi.

1 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Turkiye'ye Girisi, Ankara 1983, s. 27.
2 O.Kurmus, age, s. 37.
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Bolge, ticarete olan bu yatkinhgimn yaninda yeralti kaynaklan
ve yerusti uriinleri agisindan da gayet zengindi. Bat1 Anado-
luwda, ipek, zeytin, Gizim, palamut, meyan kokau, tiftik, yapag,
afyon, kitle zamki, balmumu, mazi, hali, zeytinyag1, stinger, pa-
muk, sarap, kokboya, deri ve sair urinler yetistirilir ve imal edi-
lir, bu urinler Izmir'e getirilerek buradan yurtdisina gonderilir-
di. Buna mukabil yine Frenk gemileriyle buraya ytnla kumaslar,
ipekliler, kahve, ¢ivit, baharat, seker, kagit, cam ve gesitli ma-
denler getirilirdi.

Bolgede nakliyat arac1 olarak develer ve iki tekerlekli 6kuz
veya manda arabalar1 kullanilir; sehirler arasinda posta ve esya
nakli ise kaurlar vasitasiyla gergeklestirilirdi.* Tasimaciligin
develerle yapilmasi, maliyeti ytkselttigi gibi, bagka zorluklara
da neden olurdu. Soyle ki, koprillerin yeterli olmamasi yiizin-
den bazen yagislardan dolay:1 develer su yataklarindan gecemi-
yor veya savas zamanlarinda devlet nakliyatta yararlanmak
uzere develere el koyabiliyor; ayrica, deveciler, yolun uzunlu-
guna ve malin cinsine gore ticret talep edebiliyordu. Bu olum-
suzluklar yizunden ithal mallarin bolgenin i¢ kisimlarna gi-
rip yayilabilmesi ve bolgede tretilen esya ve emtiamn da 1zmir
limanina gonderilebilmesi zorlagiyor* ve bu da, tanm ve tica-
reti olumsuz yonde etkiliyordu. Ote yandan lzmir-Aydin arasi
deveyle yaklasik dort gin suriyordu.® Bu siire, tasman malin
cinsine gore olumsuzluklan bunyesinde barindirabiliyor; daha
agik bir ifadeyle, tasinan malin taze sebze veya meyve olmasi
durumunda nakledilen mal buyuk zararlar gorebiliyordu.

Ulagim sistemlerindeki zikredilen aksakliklarin, kaynak yo-
ninden zengin ve ticarete musait olan bolgede ticaret ve tan-
mun gelismesini engelledigini géren 1zmir'deki yabana tiiccar-
lar, Bati Anadolu’'nun demiryoluyla 1zmir limanina baglanma-
styla bolgede ticaretin ve dolayistyla bu sayede kendi karlan-
nin da artacaginin bilincindeydi; ancak, pahalt ve biiyak bir

3 ‘Besim Darkot, “Aydin”, Islam Ansiklopedisi,Istanbul 1979, 11, 62; Aym mlf., “Iz-
mir”, Islam Ansiklopedisi, Istanbul ty, V72, s. 1241.

4 O.Kurmus, a.ge.,s. 31-32.
5 1. MM, nr. 374, lef 3.
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sermayeyi gerektiren boyle bir yatinmin, durumu gittikge ko-
tillesen Osmanh maliyesince gerceklestirilebilmesi zayf bir ih-
timaldi. Kendi maddi gii¢lerini de asan bu tesebbuisiin tahak-
kuku i¢in geriye tek alternatif kaliyordu: yabanci sermaye. 1z-
mir'deki yabana tiiccarlar bunun tizerine, demiryolunun yapi-
mi igin Ingiliz sermayesine basvurmaya karar verdi.®

Imtiyazin verilmesi ve sartlar

Bolgenin en onemli iki sehrini, 1zmir'le Aydm" birbirine bag-
layacak bir demiryolunu inga imtiyazini elde etmek tzere Jo-

_seph Paxton, George Whytes, Augustus William Rixon ve Wil-
liam Jackson adina hareket eden Robert Wilkin, 11 Temmuz
1856’da Osmanl hukumetine basvurdu;’ ayrica bu konuda
hikamete tesir etmesi i¢in Ingiltere'nin Istanbul'daki biytukel-
¢isinin yardimim almay: da ihmal etmedi.® Bagvuru, Meclis-i
Mahsus'ta mizakere edilip incelendikten sonra sirketle yapila-
cak sozlesmenin miisveddesi hazirlandi® ve ardindan ¢ikan 23
Eylul 1856 tarihli bir fermanla sirketi tegkil ve demiryolunu
inga etme imtiyaz1 s6z konusu gruba verildi. Konu agisindan
onemli olan imtiyaz fermanin metni soyleydi:

“lzmirden Giuzelhisar-1 Aydin'a kadar bir demiryolu insasi
zimninda Londra’da zuhur eden kumpanyanin miessisleri
olan Ingiltere muteberanindan Joseph Paxton, George Whytes
ve William ve Augustus Rixon'® taraflarindan vekalet ve me-
zaniyet-i kdmile ile Dersaadet’ime gelmis olan Robert Wil-
kin’in takdim ettigi bir kita layiha Meclis-i Ali-i Tanzimat'ta ve
Meclis-i Ali-i Viikela'da miizakere ve tedkik ve mutalaa ile

6 O.Kurmus, a.g.e.,s. 37.

7 1. MM, nr. 304. Kurmus, Wilkin'in Osmanl htkimetine basvuru tarihini.
Temmuz 1855 olarak verir (a.g.e., s. 38).

8 O. Kurmusg, aym yer.

9 1. MM, nr. 304.

10 Ferman metninde William ve Augustus Rixon iki ayn kisi gibi géruniyor.
Metinde William Jackson ismi ge¢medigine gére soyad: unutulmus olmahdir.
Sirket kuruculannin isimleri fermanda Tirkce okundugu gibi yazilms olma-
sina ragmen, biz Ingilizce asillanni kullanmay tercih ettik.
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usiil-i Devlet-i Aliyye’mize tevfikan kararlasturilmis olan bir
kita mukavele-name miicebince isbu tariki yapacak olan bu
kumpanya daimi olarak Devlet-i Aliyye’'mizin nizamat-1
mer'iyyesine tabi’ ve nezareti tahtinda olarak bir Osmanh sir-
keti ve elli sene muddet-i imtiyaziyyesi olmak tizere tesekkil
ve teessiistine taraf-1 sahanemizden ruhsat verilmis ve mezkar
mukavele-name Devlet-i Aliyye’mizin Hariciye ve Ticaret ve
Maliye nezaret-i celileleri tarafindan imza ve temhir olunarak
ve isbu ferman-1 alisinimin hitkmi zikrolunan mukavele-na-
me serditinin temami-i icrasina muallak olarak miiessisler ca-
nibine ita olunmug olmagla zikrolunan mukavele-nameye tat-
bikan igbu sirketin teesstisiine ve mezkir demiryolun ingasina
ruhsati havi Divin-1 Hiimaytinumdan isbu emr-i aliganim tas-
dir ve kumpanya tarafina ita kilind1”."

Burada hemen goze carpan hususlar imtiyaz stresinin elli
sene ve sirketin Osmanh kanun ve nizamlarina tabi bir Os-
manl sirketi olmasi gibi konulardi. Fermanda sozi edilen mu-
kavelename, yine aym tarihte hitkiimetle sirket arasinda imza-
land1."? Buna gore, sirketin, sozlesmenin yurirlige girmesin-
den itibaren en ¢ok sekiz ay i¢inde yolun kesif defterini ve gu-
zergah haritasini devletin onayina sunmasi gerekiyordu. Sirke-
te demiryolunun iki tarafindaki otuzar millik mesafede demir
ve sose yollar yapabilme imkani ve gerekli bina, istasyon, iske-
le, gimrik binalan vesaireyi tamamlamas igin de dort sene
stire taninir; ayrica demiryolu boyunca telgraf hatt dosemesi
ve hattin birisini devletin hizmetine vermesi 6ngorilar. Devlet
yabanci sermayeyle insa edilecek boyle bir demiryolunu tesvik
i¢in de bazi tedbirler alir. Bu cimleden olarak demiryolu ve
binalar igin gerekli araziyi, tasarrufu kendisinde olmak tzere
ucretsiz olarak ve yine yolun gececegi yerlerdeki devlete ait
(miri) arazileri bedava, miilk olanlan ise, bedeli mukabilinde

11 15 Ekim 1856 (14 Safer 1273), 1. Har., nr. 7040. Bir sureti i¢in bkz. A. DVN.
NMH, 8/21. Fermamn tuizerinde tarih yoktur; ancak, daha sonra tanzim edilen
sirket nizamnamesinin ikinci maddesinde fermanin tarihi 23 Eylal 1856 ola-
rak verilir. Sirketin igtuzugu igin bkz. Muhavelename Defteri, nr. 1, s. 38-48.

12 1. MM, nr. 1175, lef 6; Muhavelename Defteri, nr. 1, s. 179-181.
18



sirkete vermeyi kabul eder; aynca hattin her iki yaninda otu-
zar mil mesafedeki miri arazide ¢ikacak olan kémir madenleri
de sirkete aitti. Bunun disinda hattin her iki yanindaki otuzar
millik alanda bulunan miri orman ve tasocaklarin: da tcretsiz
olarak sirketin kullanimina sunar.

Sirketin sermayesi 1.200.000 sterlindi. Sozlesmeye gore sir-
ket sermayesinin %25i'® olan 24.000 sterlini kefalet akgesi ola-
rak devlete vermesi ve dort sene i¢inde yolu tamamlayamadig
takdirde bu paranin Osmanh hazinesinde kalmasi gerekiyordu.
Eger sirket insaatt durdurur ve tzerinden alti ay gegerse, de-
miryolu batan mal varligiyla birlikte devlete kalacag: gibi, bu
durumda sirketin tazminat talep etme hakk: yoktu; ancak, gi-
zergah uzerindeki tanellerin delinmesinde giclakler ¢cikug
takdirde sirkete ek siire verilebilirdi. Hukimet isterse elli yil
olarak belirlenen imtiyaz siiresini uzatabilirdi; fakat komiir ma-
denleri igin boyle bir ihtimal s6z konusu degildi. Imtiyaz miid-
detinin sonunda hiikiimetin 1.000.000 sterline hatt1 satin al-
masl1 ve bu meblag taksitle ddemesi durumunda senelik %6 fa-
iz 6demesi ongorualir. Devletin sirkete tanidig tesviklerden bi-
tisi de, 1.200.000 sterlin olan sirket sermayesinin %6%in1, yani
72.000 sterlini imtiyaz stiresi boyunca her y1l senelik kar olarak
garanti etmesiydi. Bu garanti, hatun kisim kisim tamamlanip
acilan bolumleri i¢in de gecerliydi. Hattin net karnin %7'den
fazlasinin sirketle devlet arasinda paylasilmas1 éngorilar. Ha-
kiimetin sirkete tamdig diger bir imtiyaz da, sirketin rizas1 di-
sinda 1zmir'le Aydin arasinda bagka bir demiryolunun yapilma-
sina izin vermeme soziydi. Buna kargilik sirketin de demiryo-
lunu uzatabilmek i¢in huktametten izin almas: gerekiyordu.

Sirketin gerekli olan sermayeyi hisse senedi ¢ikararak temin
etmesi ve bu hisselerin %25’inin belirlenen fiyat tzerinden
Osmanl Devleti'nde satilmasi sozlesme sartlarindandi; ancak,
sirket belirlenen strenin sonunda satilmayan hisseleri istedigi
yerde satabilirdi. Yolcu ve esya tagima ticretlerine zam ve ten-
zilat yapilmas: hukametin izniyle mimkiindi; fakat sirketin

13 O. Kurmug, %2'lik kefalet oramm %3,3 olarak verir (a.g.e., s. 38) ki bu yanhstr.
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miidiir, memur ve is¢ilerinin atanmasina ve ticarete dair olan
diizenlemelerine hicbir sekilde miidahale edemezdi. Sirket,
hukuki acidan Osmanli kanunlarina tabi olup devletle sirket
arasindaki anlasmazhklarn, iki taraf¢a atanacak temsilciler-
den olusan karma bir komisyon vasitasiyla ¢dziimlenmesi on-
goralur. Sirket gorevlileri tabi olduklan devletin himayesi al-
undaydi. Hukumet sirketin demiryolu igin gerekli olan arag ve
edevat1 vergiden muaf olarak yurtdisindan getirebilmesine im-
kan tanidy; ancak, sirket Osmanli drinlerini tercih etmeye
mecburdu. Ote yandan ihtiyactan fazla yapilan ithalat, giim-
ritkten kagirlmig mal hiikamlerine tabiydi.

Hukidmetin sirkete sagladig tesvik ve imtiyazlara karsilik,
sirket de hukuamete baz1 kolayliklar tanidi. Hakumete ait tah-
rirau gerek demiryolu gerekse telgrafla bedava, mektuplan cii-
zi bir ucret karsiligy, hazine emvalini %50 indirimli, askerleri
ugtinct simf yolcularin igte biri ve harbiye mahimmaum da
yine tigtinci sinif esyadan alinan tcretin tgte biri mukabilin-
de tagimasi, bunlar arasinda sayilabilir; ayrica devletin posta
memurlar i¢in gande bir, gerekirse iki kere vagonlarda yer
ayirmasi ongorular. Eger sirket imtiyaz fermaninin verildigi
tarihten itibaren bir sene icinde insaata baglayamaz ve ictiizi-
guni hikimete sunamazsa, imtiyaz kendiliginden gecersiz
konuma dusiyordu.'

Gorulduga gibi sirket, Osmanh hikimetiyle son derece uy-
gun sartlan ihtiva eden bir sozlesme imzalamisti. Sozlesme
sartlarinin sirket lehinde olmasinda, ileride Osmanl yénetici-
lerinin agzindan da ifade edilecegi uzere, devleti yonetenlerin
bu tir kapitalist iligki ve yontemlerden habersiz olmalarinin
da rola buyukta. Devlet ayrica, yabanci sermayeyi tlkeye ce-
kebilmek i¢in yolun her iki yaninda otuzar millik alandaki de-
miryolu ve soselerin yapimi, komiir madenlerini isletme, or-
man ve tagocaklann: Gcretsiz kullanma imtiyazlan gibi, onem-
li tesvik tedbirleri aldigimi goriiyoruz. Yine, Izmir'le Aydin ara-
sindaki ana hattin tamamlanmasindan sonra islemeye baglaya-

14 1. MM, nr. 304; Mukavelename Def., nr. 1, s. 1-8; A. DVN. NMH, 8/21.
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‘cak olan senelik kar garantisi de sirkete verilen diger 6nemli
bir primdi; zira hi¢ kar etmese bile, devletin senede 72.000
sterlini sozlesme geregi sirkete 6demesi gerekiyordu.

Sermayenin toplanmasinda
karsilagilan guglikler

Sirket, sermayesinin tegekkula i¢in piyasaya her biri 20 sterlin
degerinde olmak tizere 60.000 hisse senedi siirdii. Yukarida da
belirtildigi gibi, hisselerin dortte birlik kisminin, yani
15.000'inin Osmanl Devleti’nde satilmasi sozlesme geregiydi.
Sirket bu hisselerin dagitimiyla Robert Wilkin'i gorevlendirdi.
Hisse sahibi olabilmek i¢in hisse basina bir sterlinlik pesinau
-sirketin Istanbul'daki sarrafi olan Henry James Hanson'a mak-
buz karsihig yatirmak ve ikiser sterlinlik dokuz ve bir sterlin-
lik onuncu bir taksiti 6demeyi taahhiut eden bir szlesmeyi
imzalamak yeterliydi.'> Huktmet vilayetlere listeler gondere-
rek senetlerden almak isteyen memurlarin isimlerini yazdir-
malarini isterse de, gesitli mali sikintilar ve zorluklar icerisin-
de bulunan memurlarn isteksiz davranmalar wzerine bunlar
tesvik etmek i¢in'® padisahin 500 hisse senedi satin almasina
ragmen,' hisselerin ancak 8.000’i satilabildi. Geriye kalan
7.000 senet ise hazine adina alimr.™® Ote yandan sirketin yurt-
disinda satisa sundugu hisselerin tamam1 kisa bir sire igeri-
sinde saulir."® :
Osmanl sinirlan dahilinde satilan 15.000 hisse senedinden
gerek hazinede kalanlarin ve gerekse sahislarca saun alinanla-
rin taksit 6demelerinde bazi sorunlar meydana gelir. Hazine
adina satin alinan 7.000 hissenin pesinat da dahil olmak tze-

15 19 Ocak 1857 (22 CA 1273), 1. Har., nr. 7264, lef 2; O. Kurmus, a.g.e., s. 39. '

16 “...isbu kumpanyadan taraf-1 esref-i hazret-i sehinsahi iciin hisse alinmasina
ragbet-i seniyye sayan buyurulacag: halde herkes medar-1 sevk ve gayret ola-
cagina nazaran...” (19 Ocak 1857/22 CA 1273, 1, Har., nr. 7264, lef 1).

17 O. Kurmus, a.g.e., s. 39.
18 1. Dah., nr. 27450; 1. MV, nr. 20352, lef 1, 4.
19 23 Ekim 1857,1. MV, nr. 16828, lef 1 ve 5.
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re, birinci taksitlerinin tutari olan 21.000 sterlin zamaninda
odenir; ancak, 14.000 sterlinlik ikinci taksitin, hazinenin miu-
sait olmamasi yiiziinden? Banker Baltacr'dan %6 faizle borg
alinarak 6denmesi kararlastirihir.?' Ote yandan 19 Nisan
1859'da vadesi dolan besinci taksit de iki sene ddenemez?? ve
sirketin strekli uyarilan sonucunda Sadrazam Ali Pasa para-
nin d6denmesi i¢in gerekli emirleri verir.?

Hazinenin hisselerinin yaninda, sahislarn satin aldiklarinin
taksit 6demelerinde de sikintilar yagamr. Nitekim sirket, Ceri-
de-i Havadis gazetesinde taksitleri yatinlmayan 6.224 hisse se-
nedinin numarasim verir ve bor¢larin1 6demedikleri takdirde
sozlesmeye dayanarak sahiplerinin yatirmis olduklan parala-
rn ve hisselerin miusadere edilecegini kamuoyuna duyurur.2
Bunun tuzerine 1 Haziran 1861’de miisadere edilen 5.000 hisse
senedi 11 sterlinden tekrar satisa sunulur.?> Taksitini gecikti-
ren hissedarlar, kendilerine 6denmesi gereken %6 faizden ol-
duklan gibi, geciktirdikleri taksitler icin de %10 faiz vermeleri
gerekiyordu.?® Bu gibi aksakliklar, sermayesinin tamamim his-
se senedi seklinde temin eden sirketi ¢ok etkiler ve durumunu
sarsar; maddi sikintiya diisen ve yukumliliklerini yerine geti-
remeyen sirketin ig ¢evrelerindeki itibar ve kredisi de son de-
rece duger.

Faaliyetlerin baslamasi ve istimlak sorunlan

Izmir-Aydm demiryolu imtiyazi, Osmanh devlet adamlarinin
demiryoluna bakis1 hususunda da bize onemli ipuglan ver-

20 4 Ekim 1858 (25 Safer 1275), 1. Dah., nr. 27450.

21 13 Ekim 1858 (5 RA 1275), 1. Dah., nr. 27567.

22 1. MV, nr. 20352, lef 3, 4.

23 agv,lefl.

24 Hissedarlara taksitleri yaurmalan i¢in ilan tarihinden itibaren 28 gin sure ta-
mndi (21 Nisan 1861/10 L 1277, Ceride-i Havadis, nr. 121).

25 16 Haziran 1861 (7 Z 1277), Razname-i Ceride-i Havadis, nr. 160; O. Kurmus,
age.,s. 40.

26 31 Arahk 1861 (28 C 1278), Riazname-i Ceride-i Havadis, nr. 294; Gurre-i B
1278, nr. 297.
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mektedir. Nitekim Meclis-i Tanzimat mazbatasinda yer alan
bir degerlendirmede, bu girisim memleketin diger yerlerinde
yapilacak benzer yatinmlara bir baslangi¢, bir mukaddime ola-
rak gorilir.? Bu yizden yukarida da belirtildigi tizere imtiya-
zin gerceklesmesi hitkiimet agisindan ¢ok onemliydi. Bu ba-
kimdan imtiyaz fermamyla sozlesme, imtiyaz sahiplerine ve-
rilmek uizere Londra’daki Osmanl sefaretine gonderildi. Eger
iki ayhk bir sure zarfinda imtiyaz sahipleri 24.000 sterlinlik
kefalet bedelini Londra sefaretine teslim etmezlerse, imtiyazla-
11 gegersiz sayilacakt.?®

Imtiyazi elde eden Ingiliz milletvekili William Jackson, bu-
tin haklanini Joseph Paxton, George Whytes ve A. W. Rixon
ile beraber Ingiltere’deki bir sirkete devretti. Devir sartlarina
gore, yeni grubun da aym sekilde, s6zlesmedeki bilumum
sartlar1 yerine getirmesi gerekiyordu. W. Jackson ve arkadasla-
r1, sozlesme geregince devlete vermis olduklar1 24.000 sterlini
ve faizini, imtiyazin elde edilmesi ve yolun guzergih haritasi
i¢in yaptiklarn masraflari, yeni sirketten nakit olarak veya his-
se senedi seklinde geri alacaklardi.?®

Yeni grup, Mayis 1857'de Izmir'den Aydin’a Osmanh Demir-
yolu (The Ottoman Railway from Smyrna to Aidin) adinda bir
sirket kurdu.3® W. Jackson ve arkadaslar1, daha énce Mosyo
Meredith’e yolun giizergah haritalarim ¢izdirmisti.3' Ancak,
bu planlan begenmeyen yeni yoneticiler Izmir'e bir grup mu-
hendis gondererek haritalan yeniden hazirlatti. Yeni plana go-
re hat u¢ kisimdi: Izmirden Aydin Daglar’'na kadar olan bo-
lam birinci kismi; buradan Menderes Vadisi'ne gecisi saglayan

27 “..boyle bir emr-i nafrin...sair memalik-i mahrase-i cenab-1 sahanede dahi hu-
stiline mukaddime olmak uzere...” (4 Agustos 1856/2 Z 1272, 1. MM, nr.
304).

28 1. MM, nr. 304.

29 Mukavelename Def., nr. 1, s. 38-39. Bu defterde 1zmir'den Aydin’a Osmanh De-
miryolu Sirketi igtiizaginan bir sureti vardir. Bu bilgi de nizamnamenin 6.
maddesindedir. Nizamnamenin metni icin ayrica bkz. Salname-i Vilayet-i Ay-
din, sene 1304, s. 126-154.

30 O.Kurmus, a.g.e, s. 38.
31 Mukavelename Def., nr. 1,s. 39.
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tiinele kadar olan bolim ikinci kism ve tinelden Aydin’a ka-
dar olan mesafe de tigiincit kismm olusturuyordu.32

Giizergah plam bu sekilde hazirlandiktan sonra ingaat Av-
rupa’da demiryolu sahasinda taninmis bir miteahhit olan T.
J. Jackson’a ihale edilir.3® Yapilan anlagsmada miuteahhidin
1.030.000 sterlin masrafla yolu insa etmesi** ve 1858 senesi
sonlarina dogru ilk bélimi tamamlamas: 6ngorilar.® Gerek-
li lokomotif ve vagonlarin temini, telgraf sisteminin kurulma-
s1, depo ve istasyon binalanyla rihtimin insas1 da bu meblaga
dahildi. Paramn yansimin nakit, diger yarisinin ise hisse sene-
di olarak miiteahhide 6denmesi sozlesme geregiydi. Sirket
sermayesinin bu sekilde yariya yakin bir kisminin miteahhit-
ce ustlenilmesi ve sermayenin alistlmamis bir sekilde taahhii-
di Londra Borsasi’'m rahatsiz eder ve bu yuzden sirkete ait
hisse senetlerinin borsada alnip satilmas1 gecici olarak dur-
durulur.® Bu arada sirketin sozlesmeye uygun olarak hazirla-
yip hitkiimetin onaymna sunmasi gereken demiryolu nakliye
ticret tarifesiyle® sirket ictazugunu hazirlayarak hikimete

32 O.Kurmus, a.ge.,s. 38.

33 1. MV, nr. 16828, lef 8; O. Kurmus, a.g.e., s. 39.

34 O. Kurmus, ayni yer.

35 29 Ekim 1857, 1. MV, nr. 16828, lef 8.

36 O. Kurmus, aynt yer.

37 1. MM, nr. 374, lef 1, 2. 16 Mart 1857 (19 B 1273) tarihli irade ile kabul edilen
tarife su sekildeydi:
“Bir Ingiliz mili mesafe i¢in beher kantar bagina emtia-i ma'mtleden 12 pare
Yine o hesap ile egya-y1 gayr-1 ma'maleden 18 pare
Paket ve agnam ve hayvanat ve esya-y: saire icin Devlet-i Aliyye ile kumpan-
ya miyaninda bi't-terazi bir ticret tayin olunacakar.
Beher Ingiliz mili bagina simf-1 evvel yolcularindan 2 gurus
Beher Ingiliz mili bagina simf-1 sani yolculanndan 1 gurus”

Sirketin belirledigi bu fiyatlar hayli yuksekti. Zira, deveciler 1zmir'den Ay-

din'a tagidiklan egya ve emtiadan kantar basina yaklasik 20 kurus acret al-
maktaydi. Sirketin sundugu tarifeye gore ise, sirket sahipleri kantar (yaklasik
56,5 kg) basina belirledigi nakliye acreti yaklasik 14 kurustu. Géraldaga gibi
iki rakam arasindaki fark pek digse dokunur degildi. Sirket yoneticileri de bu
durumun farkinda olduklarindan, ileride ticaret ve buna bagh olarak da de-
miryolu nakliyati artuginda bu fiyatlarda indirim yapabileceklerini ifade et-
mekteydi (a.g.v, lef 3).
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verir ve bir irade ile onaylamr.®®

Belirtildigi uzere, glizergah tizerinde bulunan devlete ait
bos (hali) arazilerin ticretsiz olarak ve miilk arazilerin de de-
gerleri tespit ve istimlak edilerek tasarrufu devlete ait olmak
uzere sirkete verilmesi gerekiyordu. Mulk arazilerin istimlak
bedellerini sozlesme geregi sirket ustlenir ve istimlak faali-
yetlerini yuritmek tzere bir komisyon olusturulur. Komis-
yon baskanligina Meclis-i Ali-i Tanzimat katiplerinden Mus-
tafa Efendi, mihendisligine Erkan-1 Harbiyye Binbasis1 Mus-
* tafa Efendi®® ve uyeliklerine de muaccelat muduri, tapu mi-
dura, eyalet meclisi tyelerinden arazi fiyatlann konusunda
bilgili bir kisi, mahkeme temsilcisi ve sirketin memur ve ve-
killeri getirilir.

Istimlak edilecek arazinin demiryolu sayias1 ¢itkmadan 6n-
ceki fiyat1 izerinden satin alinmasi kararlastirildi.*® Komisyo-
nun aldig kararlar kesindi; eger mulk sahibi komisyonun
tespit ettigi fiyat1 begenmez ve malin1 vermek istemezse, riza-
sina bakilmayip mal istimlak edilerek degerinin mal sandig1-
na yatirilmasi dngoriliyordu. Buna mukabil mallarimin be-
delini aldiklarina dair mal sahiplerinden birer senet alinmasi
gerekiyordu. Giderleri eyalet mal sandigindan karsilanacak
olan komisyonun herhangi bir isim altinda ahaliye masraf
yuklemesi kesinlikle yasakt1.*’ Bu 6nlemin alinmasi, yani is-

38 27 Aralik 1857 (10 CA 1274), 1. MV, nr. 17393. 88 maddeden miitesekkil olan
nizamnamenin sureti i¢in bkz. Mukavelename Def., nr. 1, s. 38-48; Salname-i
Vilayet-i Aydin, sene 1304, s. 126-154.

39 Komisyon baskani Mustafa Efendi'ye yapacag: masraflar ve maas1 karsihig ola-
rak toptan 350 lira tahsis edildi (3 Ekim 1857/14 Safer 1274, 1. MV, nr. 16653,
lef 2). Daha sonra Binbagi Mustafa Efendi'nin yerine, s6z konusu arazi satin
alma memuriyeti ile beraber demiryolunun metanet ve saglamhig ve masrafla-
rnin tespiti iglerine, yani kisaca sézlesmenin uygulanmasina nezaret etmek
uzere Erkan-1 Harbiye miralaylanndan Resad Bey 30 lira maasla atand1 (27
Haziran 1858/15 ZA 1274, MAD, nr. 9234, s. 109-110).

40 “..bir iki sene evvel alimp sanlan baha ile simdi arazi ve emlak istira oluna-
mayacagl der-kar ise de su vakitte simendifer killiyen meydanda olmasa ol
mahal kag kurus eder ise o fiyat baha-y1 hakiki farz ve tayin olunup simendi-
fer yapilacag: havadisinden nes'et eden fark-1 fiyat mu'teber ve makbul olma-
yacakur” (3 Ekim 1857/14 Safer 1274, 1. MV, nr. 16653).

41 3 Ekim 1857 (14 Safer 1274), 1. MV, nr. 16653.
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timlakin demiryolu soylentisi ¢tkmadan 6nceki bedel uzerin-
den yapilmasi, demiryolu soylentisiyle beraber bolgede arazi
fiyatlarinin hayli yukseldigini ve halkin arazisini satmak iste-
medigini gostermektedir. Nitekim O. Kurmus da, bolgede
arazi fiyatlarinin %500 arttigin1 belirtir.*? Bitin bu tedbirlere
ragmen miilk arazilerin satin alinmasi islemleri sirasinda yine
de birtakim problemler ortaya ¢ikt1.** Bunlarin bir kismi 23
Eylul 1856 tarihli sozlesmenin yetersizliginden,* bir bolimu
de sirket gorevlilerinin keyfi davramiglarindan kaynaklanir.*s

Insaatin baglamasi ve bazi sorunlar

Bu faaliyetler devam ederken, yolun insasi i¢in gerekli olan
makine ve araglar da Ingiltere’den getirtildi ve bagmithendisle
yardimcilannin Izmir'e gelmesinden sonra® 22 Eylul 1857'de

42 O.Kurmus, a.g.e, s. 48.

43 Sirket s6zlesmenin onuncu maddesine dayanarak istasyon, iskele ve havuz
yaptirmak uzere Izmir'de demiryolunun denizle baglanti kurdugu yerin ken-
disine verilmesini istedi. Oysa s6z konusu sahilin bir kismu Valide Sultan vak-
fi olup 2.659 lira muaccele ile Pigmis-oglu Hoca Nigan’a; diger kismu ise on iki
parga olarak parsellenip ikisi sirketle yapilan s6zlesmeden dnce ve dokuzu da
sonra olmak tzere muhtelif kisilere verilmisti. Meselenin ¢6zfimi igin yapilan
gorasmeler sonucunda s6z konusu meblagin yansinin Hoca Nisan'a ve diger
yansiin da vakfa verilmesi kararlagurildi. Ayrica bu arazinin senelik kirasi
olan 53 lira da her sene sirket tarafindan vakfa 6denecekti (9 Ocak 1859/4 C
1275,1. MM, nr. 587, lef 1, 2, 6).

44 Bir onceki dipnotta izah edilen arazi anlasmazhigs, sézlesmenin ilgili madde-
sinde vakif araziler hakkinda bir agikhigin olmamasindan dolay1 gikmisti.

45 Hoca Nisan'in Kemer yakinlaninda bulunan arazisinin, istasyon insasi igin ge-
rekli olan kismin digindaki yerlerinin de etrafi sirket mahendisleri tarafindan
duvarla cevrilerek zaptedilmek istendi. Yine Halkapinar Ciftligi ve Develi-
koy'deki diger arazilerinde bulunan agaclar da tiinel agilmas: esnasinda kesil-
di ve ditkkan ve bina insaatinda kullamldi (1. MV, nr. 18814, lef 6).

Bunlardan bagka Tire'ye bagh Halkapinar ve Yenikoy iftlikleri halk: da
sirketin kendilerine ait ¢am ve palamut agaclanim izinsiz kestigini, demiryo-
lu icin arazi tesviye olundugundan dolay: bir iki seneden beri s6z konusu
yerlerde tanmn yapilamadigimi belirterek haklarinin korunmasim istedi
(a.g.v, lef 5). Bunun uzerine durumun tahkik edilip gercek anlagilincaya ka-
dar s6z konusu giftliklerden aga¢ kesilmesi yasakland: (9 Ekim 1859, a.g.v,
lef 7).

46 O. Kurmus, a.g.e., s. 44.
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yapilan biaytk bir térenle hattin ingasina basland1.4” Calisma-
lar gayet suratli bir sekilde basladig icin sirket yoneticileri,
demiryolunun birinci kisminin 1858 yihmn sonlarina dogru
tamamlanacagim ifade etmekteydi.*® Nitekim bir ay gibi kisa
bir siire icerisinde 1,5 kilometreden fazla yol acildi ve toprak
gecici bir hat dosenecek sekilde diizeltildi; bu esnada ikinci
kisim olarak kabul edilmis olan daglhik bolgede de faaliyetler
baslatildi. Bir yandan 500°den fazla is¢i burada tiineli agmak
i¢in ¢ahsirken,® bir yandan da demiryoluna gerekli olan ma-
kinelerin temini i¢in Robert Stevenson Sirketi’yle bir anlagma
yapild1.

Insaatin boyle faal bir sekilde devam etmesi sirket yonetici-
lerini de heyecana getirmis olmahdir ki, sirketin sekreteri Ja-
cob L. Elkin, Osmanh Devleti'nin Londra Sefiri Kostaki Bey’e
verdigi 23 Ekim 1857 tarihli mektupta yolun birinci kismi-
nin 1858 senesinin sonunda tamamlanacaginm yaziyordu.®'
Fakat bu sevin¢ uzun siirmedi. Nitekim isler 5 Nisan 1858’
kadar iyi gittikten sonra,> hisse senetleri taksitlerinin zama-
ninda 6denmemesi ytzinden para darhigina diisen sirket, ge-
rekli harcamalar1 yapamadi ve Kasim 1858’e kadar insaat ta-
til etti. Insaat1 aksatan sorunlar sadece parayla simirli degildi.
Toprak kaymasi gibi baz1 kazalar da insaatin ilerlemesini en-

47 1. MV, nr. 16828, lef 5, 9. Kurmus, hattin ingasina baglama tarihini 28 Eylul
1857 olarak verir (a.g.e., s. 44). Agihs son derece gorkemli bir térenle yapilir;
once mufti tarafindan dualar okunur, sonra lzmir valisi acihs konusmasimi
yapar, ardindan da kurban kesilerek giamug kiirekle kazma islemine baslamir
ve 21 pare top atg1 yapilir. At taliminden sonra aksam bir balo diizenlenir ve
havai fisekler atihir. Térene 1zmir valisi, sirketin yéneticileri, askeri erkan, ule-
ma, mesayih, viictth, konsoloslar, patrikler ve halk kaulir (27 Eylul 1857/7 Sa-
fer 1274 tarihli 1zmir Meclisi'nin mazbatasi, 1. MV, nr. 16828, lef 9). Hatun in-
sasina baglama tarihi son derece ilginctir. Zira s6zlesmenin 29. maddesine gé-
re imtiyaz tarihinden itibaren bir sene igerisinde insaata baglanmaz ise, hiku-
met imtiyazi gecersiz sayabilirdi. Imtiyaz 23 Eylil 1856 tarihinde verildigine
gore, belirlenen sirenin dolmasina bir giin kala ingaata baglandi.

48 1. MV, nr. 16828, lef 8.

49 O. Kurmus, a.g.e, s. 44.

50 1. MV, nr. 16828, lef 5.

51 1. MV, nr. 16828, lef 5.

52 Charles Issawi, The Economic History of Turkey, 1800-1914, Chicago 1980, s. 183.
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geller. Nitekim ingaat yeniden baslayinca bu tar bir olay
meydana gelir.?

Izmir'deki Ingiliz konsolosu 1859’da hazirladi1 bir raporda,
hattin 1860 ilkbaharindan o6nce tamamlanamayacagini belirte-
rek karsilagilan guglukleri, hat uzerinde altu tane koprunin
bulunmasi ve yol kenarlarindaki setlerin dayaniksiz bir sekil-
de insa edilmesi seklinde siralar.3* Ayrica yapilmis olan kopru-
ler temellerden ¢okmeye ve kemerlerden bel vermeye bagslad1-
g1 gibi, basmuhendis tarafindan bittigi iddia edilen Buca ve
Seydikoy istasyon binalarinin ingasina hi¢ baslanmamisu bi-
le; 6te yandan tunel delme islemlerinde de fazla bir ilerleme
kaydedilemez. Bu durum sirketin kredisini sarsar ve senetleri
banka ve tiiccarlar tarafindan kabul edilmez olur. Bitin bun-
lann yaninda bagsmiuihendis ve miiteahhidin birtakim yolsuz-
luklar yapmalan uizerine muteahhitle yapilan mukavele feshe-
dilir; bagmithendis de gorevinden alinir.®

Londra’da toplanan hissedarlar genel kurulunda muteahhit-
lik, 6nceki mitteahhitle anlagilan sartlarla T. R. Crampton’a ve-
rildi (30 Eylul 1859).5 Genel kurul sonunda 6 Eylul-14 Aralik
tarihleri arasinda bir damisman mihendisin Izmir'e gonderile-
rek tarafsiz bir rapor hazirlamas kararlagtinlir. Mihendisin ha-
zirladig1 raporda, Aydin Daglan’m tunel kazarak ge¢me fikrinin
yanlis oldugu, yolun dagin tzerinden gegirilmesinin daha mi-
sait olacag ve hattin yetmis kilometrelik bolamunun belirle-
nen sitre i¢inde tamamlanamayacag belirtilir. Bunun tuzerine
yolun dagin uzerinden mi yoksa etrafindan m gecirilmesi ge-
rektigi tartismasi baslar; yeni muteahhit yolun dagin etrafindan
gecirilmesini savunurken, idare meclisi mihendisin raporunu

53 Bir tepeyi asmak i¢in on metre derinliginde bir yar agmak gerekiyordu. An-
cak, her ne kadar kéyliler tepenin yamaglan saglam olmadig: ve heyelan teh-
likesinin bulundugu gibi nedenlerle mithendisleri vazgecirmeye ¢ahsirlarsa da
sozlerini dinletemez ve beg ay stiren uzun ve yorucu bir ¢calismadan sonra yar-
ma isleminin tamamlandig1 gan toprak kaymasi olur ve hat toprak altinda ka-
Iir (O. Kurmus, a.g.e., s. 44-45).

54 C.lIssawi, a.g.e.,s. 183.

55 O. Kurmusg, a.g.e., s. 45.

56 Ceride-i Havadis, nr. 957.
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onaylar. lki taraf arasinda ortaya ¢ikan bu goris ayrlhig netice-
sinde, miiteahhit Haziran 1860'da insaat1 tekrar tatil eder.””

Anlagmazhg ¢6zmek amaciyla Izmir'e gelen Sir Rowland
baskanhgindaki bir grup, idare meclisinin kararlarina uymasi
gerektigi konusunda muteahhidi ikna eder ve mithendisin ra-
porunun uygulanmasi i¢in hikimete bagvurursa da hitkiimet
miiteahhidin fikrini begenir. Butin bu hadiseler olurken inga-
s1 bitmis olan yollarin bakim yapilamaz ve yagan yagmurlar
sekiz kilometrelik bir yol seridini bir metre su alinda birakur.
Aynca durgun suyun trettigi sivrisinekler sitma hastaliginin
artmasina neden olur ve bu da ¢alismalan aksatir. Otuz kilo-
metre uzunlugundaki gegici yol ve yarisi insa edilmig birkag
istasyon binasi i¢in 321.000 sterlin para harcanir; ayrca muite-
ahhit tarafindan tamamlandig) one surilen Alsancak, (Punta)
istasyonu rthtimimin ¢ok sagliksiz ve sakat bir sekilde inga
edilmis oldugu anlagihr.%®

Soz konusu guglukler igerisinde insa edilmeye ¢alisilan hat-
un 1zmirden Ugpinar'a (Triyande) kadar olan yedi millik bo-
lamii 26 Aralik 1860'ta isletmeye agilir ve bunun tzerine hat-
tin masraflarim yerinde kontrol etmek i¢in 6zel bir komisyon
kurulur. Ingaatin baslamasindan 31 Aralik 1860 tarihine kadar
sirketin giderlerinin 491.443 ve gelirlerinin ise 508.071 sterli-
ne ulasug gorulur.® Bu kismin agilmasindan sonra gin geg-
tikge sirketin nakliyat1 ve buna bagh olarak da geliri cogalma-
ya baglar.% Ayrica Torbalr'dan Tire'ye bir sube hattinin ingast
kararlastinlir ve yolun gtizergahini kesif ve muayene etmek
uzere bir mithendis heyeti gérevlendirilir.5'

57 O.Kurmusg, a.g.e, s. 45; C. Issawi, a.g.e., s. 183.

58 O.Kurmus, a.g.e., s. 46.

59 22 Nisan 1861 (11 L 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1036.

60 Nitekim ikinci hafta 35 lira (14 Ocak 1861/2 B 1277, Ceride-i Havadis, nr.
1022) olmak 1uzere, birinci ay 155 lira ve ikinci ay 281 lira (22 Nisan 1861/11
L 1277, Ceride-i Havadis, nr. 1036) hasilat alinir ve bu meblag giinden gane
cogalarak 1861 Nisamimin ikinci haftasinda 300 liraya (19 Nisan 1861/8 L
1277, Razname-i Ceride-i Havadis, nr. 120) ve daha sonra ganlak 35 liraya ka-
dar ulagir (9 Mayis 1861/28 L 1277, Ceride-i Havadis, nr. 1030).

61 25 Arahk 1860 (11 C 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1019,
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Biitiin bu gelismeler hattin belirlenen sure icerisinde bitiri-
lemeyecegini agikga ortaya koydu. Sirket bunun tzerine bir-
¢ok kere hiikiimete bagvurarak insa muddetini uzatma ve ikti-
sadi durumunu duzeltmek tzere 250.000 sterlinlik yeni bir
stram tahvil daha ¢itkarma miisaadesi ister. Bu durumda Os-
manh hikiametinin éninde iki yol vardi: ya sézlesme hukam-
lerine dayanarak hattin insa imtiyazim feshedip sirketin mal
varh@ina el koyacak veya sirket yoneticilerinin istedigi imtiya-
z1 verecekti. Hukumet, Iskenderiye-Kahire demiryolundan
sonra Osmanli Devletinde ingasina baslanan ikinci demiryolu
olmasi hasebiyle Aydin hattina el koyup imtiyaz1 feshetmenin
“ashab-1 sermaye”yi korkutacag ve daha sonra yapilacak ben-
zer tesebbiislere kot drnek olacag endisesiyle ikinci sikki
tercih etmedi.®

Sirketin ingaat ve imtiyaz siiresini uzatma talepleri

Bu distinceden hareketle sirket ile bazi yeni haklan iceren ek
bir sézlesme imzalandi (23 Mart 1861).5 Buna gore, eger de-
miryolu Selahaddin Dag tzerinden gegirilirse dort, Ayasolug
(Selguk) tzerinden gegirilirse ¢ sene olmak uzere sirkete ila-
ve insa ve imtiyaz suresi verildi; ayrica s6z konusu 250.000
sterlinlik tahvili piyasaya ¢ikarmasina da musaade edildi.®
Neticede sirket, Ayasolug guzergahim tercih ve ¢izdirdigi yol
guzergah haritalanm Babiali'ye takdim etti.®® Yukanda sirketin
hisse senetlerinin Londra Borsasi’'nda yasaklandig1 belirtilmis-
ti. Hiakimet 250.000 sterlinlik tahvilin ¢ikartilmas igin ge-
rekli izni hemen verdigi halde, bunlarnn piyasaya strtalmesi
borsaya kabul edilmelerine kadar mimkiin olmad1.% Ote yan-
dan borsa izni 2 Nisan 1861 tarihinde®” ¢ikmasina ragmen,

62 1. MM, nr. 1175, lef 3.

63 aguv,lef10.

64 a.g.v, lef 5; Muhavelename Def., nr. 1, s, 179-181.
65 Ceride-i Havadis, nr. 1036.

66 O.Kurmus, a.g.e.,s. 41.

67 Ruzname-i Ceride-i Havadis, nr. 122.
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tahvillerin piyasaya suritlmesi yaklagik bir y1l, Nisan 1862'ye
kadar gecikir. Vadeleri Mayis 1866’da sona eren bu tahviller
%6 faizli olup piyasada gercek degerinin %14 altinda bir fiyat-
la alic1 bulur.®®

2530.000 sterlinlik tahvilin ¢ikartlmasi ve insa siiresinin
uzatilmasi sirketi epeyce rahatlatir ve hatun Torbalr’ya kadar
olan boluma Izmir Valisi Osman Pasa’'nin da kauldig bir to-
renle isletmeye agihir.®® Sirket bunun dzerine, hattin baz1 ki-
simlarmn isletmeye agildig1 ve boylece devlete kars1 gerekli
emniyetin saglandi) gerekcesiyle sozlesme uyarinca hitkiime-
te vermis oldugu 24.000 sterlinlik kefalet akgesini geri ister ve
hakiamet bu talebi degerlendirerek paray: sirkete iade eder (9
Ekim 1861).7°

Yukarida Izmir'le Aydin arasinin ¢ kisma ayrilarak tamam-
lanacag belirtilmisti. S6zlesmeye gore birinci kisim tamamlan-
diginda %6’lik senelik kar garantisinin islemeye baslamas: ge-
rekiyordu. Sirket yoneticileri bundan dolayr 1zmir-Kime Dag
(Aydin Daglan) yerine 1zmir-Kozpinar arasimn birinci kisim
sayllmasini istedi.”’ Boylece, kendi yukumluluklerini yerine
getirmemelerine ragmen, bir kere daha devletten %6'hik yeni
bir gelir ve imtiyaz daha koparmis olacaklardi. Sardirilen
miizakereler sonunda sirketin bu istegi de kabul edildi ve 21
Kasim 1861’de Izmir-Kozpinar arasi birinci kisim olarak belir-
lendi.” Sirket yoneticileri bu karardan ¢ok memnun oldu.”

68 1. MM, nr. 1175, lef 12; O. Kurmus, a.g.e., s. 41-42.

69 Ceride-i Havadis, nr. 1039; Rizname-i Ceride-i Havadis, nr. 133. O. Kurmus,
yanhs olarak Torbali kisminin 24 Aralik 1860 tarihinde isletmeye acildigim
yazar (a.ge., s. 46). Zira bu tarihte agilan kisim Torbal degil, Triyande bola-
mii olup, onun agihs tarihi de yukanda belirtildigi gibi 26 Arahk 1860'ir. Hat-
un Torbali'ya kadar olan kisminin isletmeye agilmasiyla Torbali ile 1zmir ara-
sinda egya ve insan nakli tarifesi su sekilde belirlendi: kisi basina, birinci mev-
ki 43; ikinci mevki 28,5; G¢unct mevki 18; binek ve yuk hayvanlarindan her
bag hayvan icin 60 kurus (Riizname-i Ceride-i Havadis, nr. 202).

70 1. MV, nr. 20287, lef 2, 4, 7.

71 Ceride-i Havadis, nr. 1057; nr. 1058.

72 Ceride-i Havadis, nr. 1064.

73 Sirketin Istanbul'daki vekili H. ]. Hanson, sadarete yazdiga mektubunda hika-
metin gosterdigi iyi niyete tegekkir ediyordu (1. Har., nr. 10713).
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9 Eylul 1861'de 11 kilometre uzunlugundaki Torbali-Cellat-
kahve kismi isletmeye agilir.”* 1zmir Valisi Riza Pasa'nin sada-
rete gonderdigi 27 Ekim 1861 tarihli telgrafta hatun Kozpi-
nar'n iki mil ilerisine kadar tamamlandig: bildirilir.”® Bitun
bu maddi ve tabii sikintilarin yaninda salgin hastaliklar da in-
saat1 sekteye ugratir ve sitma salgim yuzanden ingaat bir siire
durdurulur. Buna ragmen yetmis kilometrelik bu kismin resmi
agilig toreni 14 Kasim 1861 tarihinde yapilir.”®

Sirket idarecilerinin 3 Mayis 1862'de hikimete sunduklan
raporda birinci kismin Aralik 1861°e kadar olan giderlerinin
toplam1 716.507 sterlin olarak gosterilir; ancak, Meclis-i Ma-
abir bu hesaplann bazilarina itiraz eder ve sonugta masraflarin
toplam1 624.726 sterlin olarak benimsenir.”” 15 Eylal 1862'de
Ayasolug’a kadar olan kisim isletmeye agilir’® ve ertesi gun bu-
rada biyiik bir istasyonun temeli aulir.”

Osmanli Devleti’nin gosterdigi bunca maddi ve manevi des-
tege ve tanidigy imkanlara ragmen sirketin durumu bir tarla
diizelemedi. Oyle ki, sirket, satilamayip elinde kalmis olan
10.000 hisse senedini %50 zararina satmayi bile distinur; an-
cak, bu satistan elde edilecek meblagin agmazina ¢o6zim ola-
mayacagini bildiginden bundan vazgecer. Miiteahhit T. R.
Crampton bunun tuzerine demiryolunun ikmal edilebilmesi
i¢in yeni bazi imtiyazlar elde etmek amaciyla hitkiimete bas-
vurur® ve 10 Haziran 1863'te sirketle yeni bir ek imtiyaz soz-

74 O. Kurmus, a.g.e., s. 46.

75 1. MM, nr. 1026, lef 9, 10.

76 25 Kasim 1861 (21 CA 1278), Terciman-1 Ahval, nr. 109; Razname-i Ceride-i
Havadis, nr. 294; O. Kurmus, a.g.e., s. 46. Hattin acilis merasimine daha énce
1zmir'e gelmis olan miteahhit T. R. Crampton (Ceride-i Havadis, nr. 1064), 1z-
mir Valisi Riza Pasa, yabanci devletlerin 1zmir konsoloslar, ahalinin ileri ge-
lenleri ve memurlar katild: ve Crampton térenden sonra bir ziyafet verdi
(Razname-i Ceride-i Havadis, nr. 265). Demiryolunun Kozpinar'a varmasiyla
beraber esya naklinde de buyuk bir artis oldu. Daha once esya nakli az olup
yolcu tasimacihg 6n plandaydi (Ceride-i Havadis, nr. 1066; nr. 1067).

77 1. MV, nr. 21700, lef 1.

78 1. Dah., nr. 33777.

79 aguv,lef3.

80 1. MM, nr. 1108, lef 6.
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lesmesi daha imzalamr. Buna gore, sirkete demiryolunu Ay-
din’a kadar tamamlamas i¢in otuz ay sure verilir; ayrica, sir-
ketin sermayesi 1.200.000’den 1.784.000 sterline; 72.000
sterlinlik senelik kar garantisi de buna paralel olarak 112.000
sterline ¢ikarilir. 112.000 sterlinlik kar garantisinin demiryo-
lunun Aydin’a varmasindan sonra islemeye baslamasi ve Ay-
din’a varincaya kadar ise 39.360 sterlini kesinlikle agmamasi,
¢ikarilacak 892.000 sterlinlik tahvilin 588.000 sterlininin de-
miryolunun genel giderlerine, 304.000 sterlininin ise, daha
once ¢ikarilan 250.000 sterlinlik tahvilin bor¢larinin 6den-
mesine harcanmasi éngorulir. Onceki mukaveleler geregince
hukumetle sirket arasinda bolusilmesi gereken senelik kar
oranit da %7'den %8'e ¢ikanlir. Ancak, bu hususun hattn ta-
mamen isletmeye acilmasindan sonra yurirluge girmesi gere-
kiyordu.®'

Gorualdugu gibi sirket kendi yukumliliiklerini yerine getir-
memesine ragmen her seferinde yeni imtiyazlar elde etmeyi
basarir. Sermayesini biytterek yeni mali imkanlar elde ettigi
gibi, buna paralel olarak devletten alacag) senelik kar garanti-
sini de arurir. Ayrica hikimetle paylasacag kar oranini bir
puan artirarak tgunct bir kazang daha saglar.

Yeni ¢ikarilan toplam 892.000 sterlin tutarindaki tahvil Av-
rupa borsalarinda nominal degerlerinin %28 eksigine alinip
satihyordu.® Bu hisselerin %6 faiz verdikleri de gozoniinde
tutulursa, ekonomi dunyasinda sirketin itibarinin ne denli da-
stk oldugu daha iyi anlasihir.

Osmantt Devleti'nin gosterdigi bu teveccith ve tanidig) mad-
di imkanlardan sonra sirketin durumunda gozle gorulir bir
dizelme olur. $oyle ki, 1864 senesi sonunda gelirler ve gider-
ler arasindaki menfi fark ortadan kalkug gibi, hasilat da mas-
raftan 3.890 lira fazla ¢ikar.® Bu olumlu havanin da etkisiyle
sirketin elinde kalan 13.175 hisse senedi de kisa bir siirede sa-

81 Mukavelename Def., nr. 1, s. 262-264,
82 Ceride-i Havadis, nr. 1166.
83 1. MM, nr. 1561, lef 6, 7.
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tilir. Yeni ¢ikanlan tahvillerin faizi her sene sirket biitgesine
53.520 sterlinlik bir yuk getirmekteydi.®*

Sirketin daha dnce ¢ikartmis oldugu 250.000 sterlinlik tah-
vilin faizlerinin 6denme zamam 1 Mayis 1866’da doluyordu.
Bu ise, mali buhrandan bir turli kurtulamayan sirket yonetici-
lerini bir hayli dastindurmekteydi. Bunun tzerine sirket ida-
recilerinden MacDonald Stephenson, A. Devaux ve S. J. Co-
oke, 9 Mart 1866 tarihli bir mektup ile tekrar hikimete bas-
vurarak s6z konusu senetlerin faizlerinin 6denebilmesi icin
300.000 veya 400.000 sterlinlik imtiyazh tahvilat® ¢ikarlma-
sim® ve insa stiresinin de 9 Kasim 1866’ya kadar on bir ay da-
ha uzatilmasini istedi.’

Sirket, sozlesmelerle belirlenen yukimlilik ve sorumluluk-
lanim yerine getirmedigi halde ikide bir yeni imtiyaz taleple-
riyle hukumetin karsisina ¢ikiyordu. 4 Temmuz 1866 tarihli
Meclis-i Vala mazbatasinda gecen “Saltanat-1 Seniyye’nin sera-
it-i mun’akide icabinca derhal imtiyazin fesh ve ilgasiyla yolun
bi'l-muzayede ahar kumpanyaya ihalesine istihkak-1 alisi der-
kar olup, fakat, memalik-i mahriise-i hazret-i sahanede en ev-
vel insasina mibaseret olunmus ve husil-i matlab i¢iin simdi-
ye kadar taraf-1 Devlet-i Aliyye’den pek ¢ok fedakarlik edilerek
hitam kuvve-i karibeye gelmis olan tarikin muroir1 muddet-i
ma’lame ile munfesih olan imtiyaz1 tarafina Devlet-i Aliy-
ye’nin siar-1 adili olan fativvet ve muravvet icabinca mimnasip
olmayacagt” seklindeki cimleler hitktimetin sirkete olan yak-
lagimuni agik bir sekilde ortaya koyar. Hitkiimet bu disiince-
den hareketle bir kez daha sirketin imtiyaz siiresinin uzanlma-
si talebini kabul etti.8®

Sirket bircok eksikliklerine ragmen, Temmuz 1866'da de-
miryolunu Aydin’a kadar isletmeye agmak niyetindeydi. An-

84 O. Kurmus, a.g.e., s. 42-44.

85 Bu senetlerin faizleri, diger senetlerinkinden (seneddt -1 adiyye) daha once
odendigi icin bu isimle amhyorlardi.

86 1.MV, nr. 25221, lef 9.
87 agwv,lef17.
88 agw,lefl.
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cak, bu konuda da hiikiimetle aralarinda anlasmazhik ¢ikar; zi-
ra hikiimet hakl olarak sirket hat boyunca telgraf hatt ¢ek-
meden, yollar1 tamamen kumla doseyip merkezlere parmaklik
ve bityitk caddelere kaziklar cakmadan ve istasyon binalarini
inga etmeden, bir¢ok eksikle yolun agilmasina izin vermek is-
temiyordu. Hukumetin itirazlarina aldirmayan sirket demiryo-
lunun Temmuz baginda trafige acilacagim kamuoyuna duyu-
rur; ancak, hiikitmet sadece esya ve emtia nakline izin verir.?®
S. J. Cooke, sirketin taahhutlerini yerine getirdigini belirterek
112.000 sterlinlik senelik kar garantisinin Temmuz basindan
itibaren islemeye basladigim hikimete bildirir (14 Temmuz
1866).%° Sirket Mudiri MacDonald Stephenson, 6 Agustos
1866 tarihli mektubunda, hattin tamaminin 1 Temmuz
1866'da umumi ticaret igin isletmeye agihp hicbir aksilik ¢tk-
madan bir ay ¢alistigy halde héla resmi agilis izninin nigin ve-
rilmedigini bir tirli anlayamadigim belirtir.®' Biitiin bu yazis-
ma ve tartismalardan sonra 1 Ekim 1866°da hiikiimetle sirket
arasinda yeni bir imtiyaz sozlesmesi imzalanr. Hikiimet sene-
lik kar garantisinin Temmuz'dan itibaren islemeye baslamasini
ve sirketin 300.000 sterlin tutarinda imtiyazh tahvil ¢ikarma-
stm kabul ve buna karsilik sirket de iki ay icerisinde hattin
biitiin eksikliklerini tamamlamay: taahhut eder.?? Boylece, 1z-
mir-Aydm demiryolu cesitli giiclitklerle karsilasildiktan sonra,
on sene gibi uzun sayilabilecek bir sure icerisinde 1 Temmuz
1866 tarihinde tamamlanmis olur.

23 Eylul 1856 tarihli esas mukavele geregince, insaatin ta-
mamlanmasindan sonra hattin batin egya, edevat ve isletme
giderleriyle hasilat hesaplarinin yeniden kontrol edilmesi gere-
kiyordu. 1 Ekim 1866 tarihli ek sozlesmeyle 112.000 sterlinlik
senelik kar garantisinin 1 Temmuz'dan itibaren islemeye bas-
lamasi tizerine, esya ve edevat masraflan degil, sadece isletme
giderleri kontrol edilir ve bu isle Meclis-i Maabir gérevlendiri-

89 aguv,lef7.

90 a.g.v,lef2l.

91 agwv,lef23.

92 a.g.v, lef 3; Mukavelename Def., nr. 1, s. 338-339.
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lir. Burada hesaplan inceleyen C. Ritter, Tablo 3'te ayrinulan
verilen 8.189,4 liralik kismina itiraz eder. Ritter, bu paranin
hattin insa sermayesine ytiklenmesini ve masraf olarak kabul
edilmemesini onerir. 14 Kasim 1861'den 1 Temmuz 1868’e ka-
dar gelir ve giderleri ihtiva eden s6z konusu hesaplara gore,
sirketin umumi gayrisafi hasilan 248.832,2; giderleri ise
217.572,5 liraydi. Masraflardan Ritter’in itiraz ettigi 8.189,4 li-
ralik hesab1 dustiikten sonra, sirketin gergek gideri olarak
209.383,1 lira kalir. Boylece, sirketin sekiz senelik safi isletme
hasilat1 39.449,1 lira olur. Hesaplar birer tablo halinde hiikii-
mete sunuldu.*

Sirketin tanzim ve hitkiimete takdim ettigi bu hesaplarda bi-
lingli veya bilingsiz olarak yapilmis 6nemli matematiksel hata-
larin varhgini tespit ettik. Soyle ki, Tablo 2’de verilen masraf-
larin genel toplamn sirket tarafindan 217.572,5 lira olarak gos-
terilmesine ragmen, bu rakamlarin gercek toplami 193.548,5
liradir. Bu hesaptan yine sirketin hesaplarina gére 8.189,4 ola-
rak gostermesine ragmen asagidaki tablodan da anlasilacag
gibi gercekte 8.079,4 lira olan hitkumetin itiraz ettigi meblag
da dasulunce, geriye gercek masraf olarak 185.469,1 lira kalir
ki, bu durumda giderlerin 32.103,4 lira daha fazla gosterilmis
oldugu ortaya ¢ikar.® So6z konusu 8.079,4 lira bir yana biraki-
lacak olursa, boylece bilerek veya bilmeyerek yapilan matema-
tiksel bir hatayla sirketin kasasina 24.024 lira girmis olur. Yap-
tgimiz calismalar esnasinda bu yanhsligin farkina varildigina
dair en ufak bir isarete tesadif edilemedi.

Yukarida bolgede demiryolu yapilmadan énce ulagimin ve
tasimaciligin develer ve katirlar vasitasiyla gerceklestirildigi ve
bolgenin tekerlekli tasimacilik i¢in miisait olmadig ifade edil-
misti. Bir deve ortalama olarak giinde otuz kilometre civarinda
bir hiz yaparak 250 ile 450 kilo arasinda bir ytk tagiyabiliyor-
du. Aydin yoresinde nakliye islerinde tahminen 10.000 deve
ve 500 katir kullaniliyordu.%® Demiryolunun bélgeye girmesiy-

94 aguv,lef5.
95 agv,lef6,7,8.
96 O. Kurmus, a.ge., s. 53.
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TABLO 3
Aydin Demiryolu’nun Reddedilen Masraflarinin Ayrintilan®®

Hattin bakim  Esyave Omnibis'ten  Egya icin Muteferrik

giderleri  torbalar zarar tazminat  giderler Toplam
Sene (lira) (lira) (lira) (lira) (lira) (lira)
1861 - - 161,6 - -
1862 - - 110 - -
- - 210,6 8 -
1863 - 552 88,9 47 -
- 120 72,6 20,8 -
1864 - 66,3 53,5 24 -
- 348,5 - 27 -
1865 506 892,1 - 7,6 -
559,8 2775 - 38,5 - 875,8
1866 247,5 229,8 - 129,6 - 616,9
- 350 - 82 139 571
1867 - 671,1 - 62,8 - 7339
- 14837 - 52 - 1.5357
1868 - 3347 - 723,3 - 1.058
Toplam 1.313,3 4.8289 697,2 1.211 139 8.1894
Dogru toplam ) 8.079,4

le birlikte bu kadar buyiik bir sektor zarara ugramig oluyordu.
Bu yiizden demiryolunun gelmesi ile bolge, soz konusu gele-
neksel nakliye ve ulasim sistemleriyle, modern ulagim ve nak-
liye sistemi, yani demiryolu arasinda kiyasiya bir rekabete sah-
ne olur. Bu siire¢ ve demiryolunun bolgeye etkisi bir sonraki
bolumiin konusu olacaktir.®

98 ag.v,lef8.

99 Bu makale daha énce “Osmanh Anadolusu'nda 1lk Demiryolu: 1zmir-Aydin
Hatu (1856-1866)”, Cagim Yakalayan Osmanli, Osmanl Devletinde Modern
Haberlesme ve Ulasim Teknikleri, IRCICA Yayim, Istanbul 1995, s. 249-270'te
yayimlanmsgti.
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IKINCI BOLOM
Demiryollan ve Degisme:
Bati Anadolu Ornegi

“Anadolu diinyada henitiz higbir buytk devlet tarafin-
dan ele gecirilmemis yegane yerdir. Halbuki en iyi
miustemleke yapilacak bir yerdir. Kazaklar (Ruslar) o
tarafa el uzatmadan evvel Almanya onu zaptetmek fir-
satim kagirmazsa dinyay1 paylasma isinde en iyi par-
¢ay1 almug olacaktir.”

DOKTOR SPENGLER, 1886*

“Asya-y1 Osmani'nin miistemlekat tesisine elverisli ye-
gane yerleri Arap lisaniyle miitekellim akvam ile mes-
kin Suriye, el-Cezire, Irak kitalari, ahalisi ekseriyet iti-
bariyle Turklerden terekkiib eden Anadolu ulkesidir.”
PAUL ROHRBACH**

Osmanl Devleti, baz: gelismeleri diinyada ortaya ¢ikmalariyla
neredeyse eszamanli olarak izlemistir. Demiryollar da bu ol-
gulardan biridir. Diitnyada modern demiryolculugun baslangi¢
tarihi genel olarak 1830 olarak kabul edilir; ¢inku 15 Eylul

(*) Jean Pichon, Cihan Harbi'nin Sark’a Ait Kaynaklan, Istanbul 1939, s. 108.
(**) Paul Rohrbach, Hatt-1 Saltanat, Bagdat Demiryolu, Istanbul 1331, s. 7.
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1830’da trafige acilan Liverpool-Manchester demiryoluyla
danyada ilk defa insan tagimir. Bu demiryolunun trafige agil-
masindan ¢ok kisa bir siire sonra, 1836’da Osmanli Devle-
tinde de benzer tesebbuslerin yapildig goralar. Albay Francis
Chesney baskanligindaki bir Ingiliz grubu, Dogu Akdeniz ki-
yilarindaki Suveydiye'den Birecik’e bir demiryolu insa etmek
ve oradan da Firat izerinden nehir gemileriyle Basra Korfe-
zi'ne kadar uzanan bir projeyle Akdeniz’i Basra'ya baglamak ve
boylece Hindistan yolunu kisaltmak amaciyla kesifler yapmak
uzere Firat havzasina gider. Bu ilk girisimden bir sonug¢ ¢ik-
mamasl tzerine' Chesney 1851’de M. William Andrew ile bir-
likte tekrar hukamete basvurur; ancak, imtiyazi elde etmeleri-
ne ragmen gerekli teminati gosteremedikleri icin bu ikinci te-
sebbis de basansiz olur.

Bu ornegin ve asagida siralanacak olanlarin da gosterdigi
tizere Osmanh Devleti'nde ilk demiryolu imtiyazlarinda Ingiliz
sermayedarlar on plandadir. Nitekim Ingiliz kapitalistlerin bu
anlamdaki diger bir somut girisimi, ayn1 zamanda Osmanl l-
kesinde insa edilen ilk demiryolu olan ve imtiyazi Misir Valisi
Abbas Pasa tarafindan Osmanli hitkiimetine danismaksizin
1851'de bir Ingiliz sirketine verilen ve imtiyaz konusu Osmanli
Devleti'yle Ingiltere arasinda siyasi bir soruna, hatta krize do-
nusen lskenderiye-Kahire demiryoluydu.? Problem Osmanli
Devleti'yle Ingiltere arasinda daha sonra ¢oziime kavusturulur
ve 1 Eylul 1851’de insasina baslanan demiryolu dort yil igeri-
sinde tamamlanarak Ocak 1856'da isletmeye agilir.3 Esasen bu
projenin kapsam Iskenderiye-Kahire arasinm1 demiryoluyla bir-

1 Projenin tarihi olan 1836, aym zamanda Amerika'da demiryolculugun baglan-
gi¢ tarihine tekabil eder (Yaqub Nasif Karkar, Railway Development in the Otto-
man Empire: 1856-1914, An Economic Interpretation, Michigan 1975, mikrofilm-
den ¢ogaltlmis nithsa, s. 2, 108). Bundan yaklasik bir yil énce, Misirda daha
somut bir adim atilir. Imtiyaz sahibi olan Ingiliz uyruklu Galloway Bey, Isken-
deriye ile Suveys arasinda bir demiryolu insa etmek icin gerekli malzemeyi M1-
sir'a gotarur; ancak, bu proje de gerceklesmez (Y. N. Karkar, a.g.e., s. 108-109).

2 Bu konuda genis bilgi i¢in bkz. Helen Anne B. Rivlin, “The Railway Question
in the Ottoman-Egyptian Crisis of 1850-1852", The Middle East Journal, XV/4,
Autumn 1961, s. 365-388. '

3 John R. Day, Railways of Northern Africa, Londra 1964, s. 59.
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birine baglamak degildi; ama¢ Akdeniz’i demiryoluyla Kizilde-
niz’e baglayip Hindistan yolunu kisaltmakt; ancak, daha sonra
Siiveys Kanali projesinin giindeme gelmesi tizerine demiryolu-
nun Kizildeniz’e uzatilmasindan vazgegilir. 1856 yilhinda Izmir-
Aydin, 1857'de Kostence-Cernovada, 1861°’de Rusquk-Varna,
1863'te 1zmir-Kasaba (Turgutlu) hatlarini insa imtiyazlan Ingi-
liz sermayedarlara verilir; bu hatlardan Kostence-Cernovada 4
Ekim 1860, 1zmir-Kasaba 10 Ocak ve 1zmir-Aydin demiryolu
ise 1 Temmuz 1866 tarihlerinde isletmeye agilir.*

Daha sonra 1869’da Rumeli demiryollar1 imtiyaz1 Baron
Hirsch adli Avusturyal bir bankere verilir. Hirsch’le yapilan
sozlesme normal prosedur olarak Stira-y1 Devlet'te gortisilme-
si gerekirken bu yapilmayip Avrupa’ya gitmis olan Nafia Naz1-
r1 Davud Paga’nin bir oldu-bittisiyle imtiyaz Hirsch'e verilir.®
Devlet bir ara Haydarpasa-lzmit ve Mudanya-Bursa hatlarinin
ingasina tegsebbiis ederse de, biiyiik bir mali ve teknik giicii ge-
rektiren boyle onemli bir yatirimin altindan kalkamayarak bir
mitddet sonra hatlan sirketlere kiralamak veya terk etmek zo-
runda kalir.

Osmanli demiryolu seriveninde 1888'den sonra Almanlari
gortyoruz. 1875te Osmanli maliyesinin borglarn faizlerinin
bes sene middetle yaristni nakit, diger yarisimi da %5 faizli se-
netlerle 6deme kararim alarak bir nevi iflasini ilan etmesi, Ba-
il sermayedarlarin Grkmesine ve Osmanli tlkesine yatirim
yapmaktan ¢ekinmelerine neden olur; ta ki 1881'de Duytn-1
Umumiyye ldaresi kuruluncaya kadar. 1darenin kurulmasiyla,
yani sermayedarlarin kendileri i¢in gerekli given ortaminin
olustuguna inanmalariyla birlikte imtiyaz taleplerinde bir art-
ma gorilur ve Osmanli demiryollarinin en énemli kismu bu
tarihten sonra inga edilir.

4 S6z konusu hatlar i¢in bkz. Ali Akyildiz, Izmir-Aydin Demiryolu, M.U. Sosyal
Bilimler Enstitiisi Basilmams Yiksek Lisans Tezi, Istanbul 1987, s. 2-6, 76.

5 Sozlesme Sara-y1 Devlet'e gonderilmeyerek Sirvanizade, Sadik ve Kabuli Pasa-
lardan olusan bir komisyona sevkedilir. Komisyon mazbatas: dogrudan Meclis-
i Vitkela'da okunarak Cevdet Pasa’nin itirazlarina ragmen gegerli sayihr (Ah-
med Cevdet Pasa, Tezakir, Ankara 1967, 1V, 94-95).
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Somurge ve pazar kapma yarisina ge¢ katilan Almanya’nin,
bu tarihten sonra gozlerini Osmanh tlkesine gevirdigi gorilur.
- Alman kapitalistlerini Osmanli cografyasina ¢eken gii¢, sana-
yileri igin gerekli olan yeralu ve yertsta zenginliklerinin ya-
ninda, bu ulkenin, mamul mallar i¢in de iyi bir pazar olmas:
keyfiyetiydi. 1885 ve 1888'de Osmanlh Devletine cografyacilar
gondererek Anadolu’'nun zirai ve dogal kaynaklarinin duru-
munu arastiran Almanlar, bu cografyanin Alman c¢ikarlan igin
¢ok miisait bir yer oldugu sonucuna varir.® Boylece, Anadolu
bugday ve tahilinin yamsira, Alman tekstil sanayii i¢in gerekli
olan pamuk’ ve diger sanayi kollar1 i¢in hayati 6nemi olan tas-
komiuri ve petrol® de bu bolgeden temin edilebilirdi. Ingiltere
ve Fransa'min yaptigimin aksine, Osmanl toprak butunligine
goz dikmeksizin somuru pastasindan pay almanin yollarim
arayan Almanlarin bu yumusak tavr1 Osmanh devlet adamlar-
nin beklentileriyle de uyustugu i¢cin Almanya’ya kars: bir sem-
pati ve iligkilerin gelistirilmesi i¢in musait bir ortam olusur.
Kayzer 11. Wilhelm Alman kapitalistlerinin tegvikleri sonucun-
da birisi 1889 ve digeri 1898'de olmak iizere Osmanli Devle-
ti'ni iki kez ziyaret eder. Bu seyahatler siyasi ve ticari agidan
iki ulke arasinda bir donum noktasina isaret eder ve Bagdat
demiryolu imtiyaz1 Almanlara verilir.

Daha dnce mevzii olarak insa edilen demiryollan pek dikkat
cekmez ve rekabet kiigtik boyutta cereyan ederken, Avrupa'yr
Basra Korfezi'ne baglayacak boyle buyik bir projenin Alman-
lara verilmesi, Ingiltere, Fransa ve Rusya'nin dikkat ve tepkile-
rini ¢eker. Donemin bu G¢ 6nemli devletinin demiryolu proje-
sine kars1 ¢ikis sebepleri farkliydi; ancak, ortak noktalar1 bu
demiryolu projesinin tahakkuku durumunda bolgedeki kendi
milli menfaatlerinin zedelenebilme ihtimaliydi. Ingiltere, Al-
manya'min nifuz bolgesini demiryolu sayesinde Ortadogu ve
Basra Korfezi’'ne dogru genisletmesini, kendisi igin hayati
ehemmiyet arz eden Misir ve Hindistan'daki ¢ikarlan agisin-

6 A.Halok Ulman, Birinci Diinya Savastna Giden Yol, Ankara 1972, s. 143.
7 P Rohrbach, age.,s. 15.
8 llber Ortayh, Osmanh Imparatorlugunda Alman Nuftzu, Istanbul 1983, s. 106.
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dan; Fransa, niifuz bolgesi olarak segctigi ve bir siireden beri
caligmalar yurittigi Suriye ve civarindaki siyasi ve iktisadi ¢1-
karlar1 i¢in ve Rusya da, bu sayede Osmanli ve bilhassa Dogu
Anadolu'nun savunma giiciniin artacagi, Anadolu ve Mezopo-
tamya trinlerinin Avrupa pazarlarinda Rus mallanyla rekabe-
te girisecegi ve ayrica, lran ve Basra Korfezi'nde Ingiltere’nin
yaninda bir de Almanya ile micadele etmesi gerekeceginden
dolayr bu projeyi tehlikeli bulur. Ruslarin bir diger endisesi de
boylece Bogazlarin Almanlarin kontroliine girmesi ihtimaliydi.

Soz konusu devletlerin butin engellemelerine ragmen de-
miryolunun insasina karar verilmesi tizerine Rusya, bu sefer
de hatin Dogu Anadolu’daki illerden ge¢mesini dnlemek igin
baskilara baglar. Osmanlh Erkan-1 Harbiyyesi ise, savunma ted-
birleri cercevesinde hattin mutlaka Dogu illerinden gegirilme-
sini, aksi hilde, yani gineyden gecirilmesi durumunda ortaya
¢ikacak bir savasta denizden kolaylikla tahrip edilmesinin
mumkiin oldugunu israrla belirtir; ancak, Rusya'nin baskisi ve
Alman sirketinin ileri surdugi bolgenin dogal sartlarindan do-
lay1 ingaatin pahaliya mal olacag seklindeki gerek¢eden dolayr
guzergah gineye alinir. Bagdat demiryolu, uzun bir kavga ve
belirsizlik ddneminden sonra birka¢ noktadan insaata baslana-
rak kisim kisim ve birbirinden kopuk hatlar seklinde insa edi-
lir. Dogal sartlarin elverisli olmamasi ytizinden kazilan tinel-
ler ingaat1 geciktiren en 6nemli etkendi. Nitekim kazilma igle-
mine 1914’te baslanan Amanos tinelleri ancak, 1918 yilinda
bitirilebilir.?

Bunlarin disinda Suriye civarinda genellikle Fransiz serma-
yesiyle yapilan Yafa-Kudis, Beyrut-Sam, Sam-Mitzeyreb ve

9 99 sene imtiyaz siiresi olan hatun, olaganusti bir durum olmadig: takdirde se-
kiz senede, yani 1911’de bitirilmesi tasarlaniyordu. S6zlesmeye gore demiryolu
civaninda yabanc1 gd¢men iskan edilmeyecek; sirket, disaridan getirecegi her
tarla alet ve edevat icin gimriuk vergisinden muaf olacak, demiryolu boyunca
tugla ve kiremit fabrikalar ve elektrik santralleri kurabilecek; hitkiimetle ve ki-
silerle sirket arasindaki davalara Osmanli mahkemeleri bakacak; sirket hattin
gececegi arazileri bedelsiz olarak istimlak edecek, kum ve tas ocaklanyla devle-
te ait ormanlardan bedava yararlanacak, yolun her iki yanindaki 20 kilometre-
lik mesafede maden arayabilecek ve isletebilecek ve hat boyunca arkeolojik ka-
zilar yapabilecekti. Bu konuda genis bilgi icin bkz. A. Akyildiz, a.g.t., s. 17-20.
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Sam-Birecik hatlariyla devletin organize ettigi ve dinya Miis-
liimanlarnnin yardimlan, Tirk isgiicit ve teknik adamlarinin
gerceklestirdigi Hicaz demiryolu da sayilabilir. Bagdat demir-
yolu surecinde oldugu gibi devletlerin kendi aralarindaki siya-
si ve ekonomik nifuz yans: yuzinden bir stre sonra demir-
yollarinda inisiyatif Osmanh Devletinin elinden ¢ikarak ya-
banci devletlerin diplomatik miicadelelerinin sergilendigi bir
arena, 20. yuzyilin en biyik emperyalizm meselelerinden ve
Birinci Diinya Savas’'nm en 6nemli nedenlerinden birisi'® hali-
ne gelir.

Ozellikle ilk verilen demiryolu imtiyazlan, devletin kapita-
lizmin yontemleri ve ticari usuller hakkinda bilgi sahibi olma-
mas1 yuzunden hayli agir sartlar tagir. Nitekim Rumeli demir-
yollar1 imtiyaz sahibi Baron Hirsch, s6z konusu agiklardan
faydalanarak elini sicak sudan soguk suya degdirmeden ve
sozlesmedeki ¢ogu maddeyi yerine getirmeden milyonlarca
frank kar ederek Avrupa'nin sayili zenginleri arasina girer."
Yine yukarida belirtildigi tizere, Izmir-Aydin demiryolunun in-
sas1 sirasinda sirketin sozlesme sartlarini yerine getirmemesi-
ne ve her seferinde htikumetin imtiyaz1 feshedip hatta el koy-
ma ve imtiyaz1 baska bir sirkete verme hakk: olmasina rag-
men, bdyle bir girisimin daha sonra ilkede yatirim yapacak
sermayedarlar trkiitecegi endisesinden hareketle dort kere
imtiyaz muddeti uzaulir ve sirkete yeni imtiyazlar verilir. Dev-
letin 1srarl bir sekilde demiryollarinin yapilmasini tesvik et-
mesi Gzerine yabanci sermayedarlar da taahhutlerini yerine
getirmedigi hilde hikumetin bu yaklasimindan yararlanma
yolunu tercih eder.

Avrupali sermayedarlarin sirtlarini devletlerine dayayarak ve
stkistiklarinda Istanbul'daki sefirleri araciligiyla Osmanli Dev-
leti'ne baski yaptirtarak islerini gordiirmesi,'? zaten iktisadi ve
mali sorunlarim altinda ezilen devletin tizerine bir de siyasi
baskiy1 getirir. Buitin bunlara ragmen medeniyetin bu cagdas

10 Edward M. Earle, Bagdat Demiryolu Savast, Istanbul 1972, s. 14-15.
11 Stefanos Yerasimos, Azgelismislik Surecinde Turkiye, Istanbul 1980, s. 432-433.
12 Genis bilgi icin bkz. Ali Akyildiz, a.gt..
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nimetinin sagladig1 imkanlardan yararlanmak isteyen Osmanh
devlet adamlannin demiryollarindan en énemli beklentisi, bu
sayede savunma guctnin artip asker sevkiyatinin kolaylasma-
styd1. Demiryollariyla hedeflenen soz konusu askeri beklenti-
ler 1897 Osmanlhi-Yunan ve daha sonra ¢ikan Balkan ve Birinci
Dunya savaglarinda tahakkuk eder.

Buraya kadar demiryollaryla ilgili genel bir degerlendirme
yapildiktan sonra bolimin asil konusunu olusturan demir-
yollarinin bolgeye yapmis oldugu etkilerin incelenmesine ge-
cilebilir. Demiryollarinin gegtikleri yorelere ve yerlesim yerle-
rine dogrudan veya dolayh etkileri, Osmanli demiryollarinin
tamami Tzerinden degil, Konya ve Adana ovalarinin sulama
projeleri istisna edilirse sadece bir 6rnek, lzmir-Aydin demir-
yolu baglaminda incelenecektir. Dolayisiyla bu boliman ko-
nusu demiryolunun Bat1 Anadolu bélgesinde neden oldugu
iktisadi, ticari, zihni, sosyal ve sehir yerlesimleri bazindaki de-
gismeler olacakur.

Tanim ve sanayide usullerin modernlestirilmesi
ve yeralti zenginliklerinin yagmasi

Demiryollarindan 6nce geleneksel usullerle yapilan nakliyat
Anadolu’nun i¢ kesimlerindeki ihtiya¢ fazlasi tiriiniin hizh bir
sekilde merkezlere intikalini zorlastirmakta ve bu da, ticaret
ve tarimi olumsuz yonde etkilemekteydi. Bu konudaki ilk or-
nekler de ¢aligmaya eksen olarak alinan Bau Anadolu’dan veri-
lecektir. Ingiliz tekstil sanayicileri, Amerikan pamuguna ba-
gimh kalmamak ve alternatif aretim bolgeleri olusturmak
amaclyla calismalar yapar ve bu amagla Manchester Pamuk
Tedarik Birligi adiyla bir tegkilat kurarak yurtdiginda bulunan
Ingiliz konsoloslarindan bu konuda ¢aligmalar yapmalan igin
yardim ister. Onerilen alternatif alanlardan birisi de Bat Ana-
dolu bolgesiydi. Amerikan i¢ savasi bu arayislani daha da hiz-
landinr.*® Bu amagla Hindistan ve Osmanl Devleti'nde pamuk

13 Resat Kasaba, Osmanl: Imparatorlugu ve Diinya Ekonomisi, Belge Yayinlan, Is-
tanbul 1993, s. 77.
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tariminin desteklenmesi karari alimir. Oncelikle Bati Anado-
lu'da ilkel usullerle ve kotu tohum kullanilarak yapilan pa-
muk tariminin modernlestirilebilmesi i¢in Amerikan pamuk
tohumu getirtilerek bedava ¢iftciye dagitlir.®

Aydin Demiryolu Sirketi de bu destekleme kampanyasina
kaulir'® ve ciftcinin modern usullerle uretim yapmast igin egi-
tim ve bilgi veren bir dernegin kurulmasina 6nayak olur. Ote
yandan hiukiamet de 1862'de, ekili olmayan devlet arazisinde
pamuk tanmi yapacak ciftgilerin bu topraklara sahip olacakla-
rin1 ve buralardan bes y1l vergi alinmayacagini, pamuk temiz-
leme islerinde kullanilan her turla ara¢ ve gereclerin vergiden
muaf oldugunu belirterek pamuk tarimini destekler. Bu tes-
viklerin bir neticesi olarak 1863'te pamuk ekili alanlar 70.000
donume yiikselir. Bu artisin en 6nemli nedeni, tegvikler neti-
cesinde bugday ve diger tahil ekili alanlanin pamuk ziraatine
tahsis edilmesiydi. 1866'da ise yabancilarm toprak sahibi ol-
malarni saglayan kanun ¢ikar ve bilhassa Ingilizler bolgede
onemli miktarda toprak satin alir. Yeni tarim sahalarinin aqil-
mast ve yeni Uretim tekniklerinin denenmesi, bolgedeki ciftci-
leri de yeni iktisadi imkanlar1 kullanmaya sevk eder. Soyle ki,
Osmanh Bankas: ve Ziraat Bankas’'nin yaninda Ingiliz ticcar-
lan1 da ciftgilere kredi vermeye baglar.'* Bu durum yeni tiretim
sekillerinin kendi iktisadi unsurlarin1 da beraberinde getirdigi-
nin agik bir gostergesidir. Alman butiin bu tedbirler cergeve-
sinde Amerika i¢ savag: yillarinda bolgedeki pamuk dretimi
yaklasik olarak on iki kattan fazla artar ve 12.000'den 150.000
balyaya ulasir. Diger bir ifadeyle, 1864’te Osmanl Devle-
ti'nden Ingiltere’ye yapilan ihracatin %50%sinden fazlasini pa-
muk olusturur."’

14 O. Kurmug, a.g.e.,s. 62-64.
15 22 Nisan 1861 (11 L 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1036.
16 A. Akyldiz, a.g.t.,s. 113-114.

17 Daha sonra Amerikan i¢ savaginin sona ermesi, Bau Anadolu pamugunun
duastk kaliteli olmasi, Osmanh hikametinin pamuk tarimina verdigi destegi
sardarmemesi neticesinde bu rakam %6,6’lara kadar iner (R. Kasaba, a.g.e.,
s. 77-79).
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Soz tanm alanindaki gelismelerden agilmigken Bati Anado-
lw'nun disinda Almanlarin Konya Ovasr'm sulama projesini de
zikretmek gerekir. 27 Kasim 1907'de imtiyaz Anadolu Demir-
yolu Sirketi'ne verilir. Bu projeyle Beysehir Goli'nden suyun
200 kilometre uzunlugundaki kanallarla tasinarak 53.000
hektarlik bir alanin tabii sartlara bagh olmaktan ve ozellikle
bugday ve pamuk tarimini artirmakla Almanya’nin ihtiyact
olan hububau ve tekstil sanayileri i¢in gerekli olan pamugu el-
de ederek Amerikan pamuguna olan bagimliliktan kurtanlma-
s1 amaglanir. Anadolu Demiryolu Sirketi, Phillip Holzmann
firmastyla birlikte merkezi Frankfurt'ta olan Konya Ovasini Su-
lama Sirketi'ni kurarak hizla ¢aligmalara baglar ve proje 1913
senesi sonlarina dogru planlanan siirede bitirilir. Almanlar,
Konya Ovasr'yla yetinmeyerek yine pamuk tretimine ¢ok elve-
rigli olan Adana Ovasi i¢in de ayni ¢alismalar yurttar. Bu pro-
jeyi yuritmek amaciyla Alman Levant Pamuk Sirketi adiyla bir
sirket kurulur. Sirket, modern aletlerle donanms ciftlikler
kurdugu gibi giftcilere de pamuk uretimi hakkinda bilgi ve
disuk faizle kredi verir. Bagdat Demiryolu Sirketi, 1913 sene-
sinde Adana Ovas’'nm sulanmasi i¢in dev bir proje hazirlamis
olmasina ragmen savagin patlak vermesi Gizerine bu tasar ger-
ceklestirilemez.'

Boylece, Osmanh Devleti’'nin demiryollarim tesvik etmekte-
ki amaglarindan birisi olan tarimin gelistirilerek uriinlerin hiz-
I ve kolay bir sekilde nakledilmesi ve bu sayede tilkenin igin-
ae bulundugu mali sikintisinin biraz hafifletilmesi, bir nebze
gerceklestirilmis olur. 1889-1911 yillan arasinda zirai retim
tilkede ortalama %63 artar. Bu oran demiryolunun gectigi yer-
lerde neredeyse iki katina kadar ¢ikarak %114 olur.' Bunun
en onemli nedenlerinden birisi, demiryolu gtizergah1 tzerin-
deki bir¢ok yerde aul bir vaziyette bulunan yeni alanlarin tan-
ma agilmasiydi. Bu alanlar, aymi zamanda Balkanlar'in kaybe-
dilmesiyle buradan Anadolu’ya go¢ eden muhacirler icin de iyi

18 Murat Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollan, Istanbul 1988, s. 209-212.
19 M. Ozyiksel, a.ge.,s. 11.
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bir yerlesim yeri olur. Genelde Balkanlar'dan gelen bu gog-
menlerin, Anadolu koylusiine nazaran daha tstin olan tarim
bilgi ve yontemleri de Anadolu tarimini olumlu yonde etkiler.
Bunlarin disinda demiryollariyla yan is kollar1 da Muslaman-
lar igin iyi bir istihdam alan1 olusturur.

1862'den itibaren Bat1 Anadolu’da genellikle demiryollar1
tizerinde bulunan qir¢ir fabrikalariyla hidrolik presleme tesis-
leri kurulmaya baslanir. Ayrica kervan tasimacihigs ile %5 olan
incir ve iztim gibi maddelerdeki zayiat oran1 demiryollarinda
%0,5’e diiser. Yine bu sayede mal sirkilasyonu saglandigindan
stoklara yatinilan paralar bagska yatinmlara kanalize edilir ve
tasima ve ulasim tcretleri de demiryollar1 sayesinde %76 ora-
ninda azalir.?® Nakliyenin zorlugu ve iicretlerinin ¢oklugu yi-
ztinden mallarini i¢ ve dis pazarlara gonderemeyen birgok

"merkez demiryoluyla bu imkana kavusur. Demiryolunun sag-
ladig1 hareketliligin de bir neticesi olarak bolgede iiretim ve
ihracatin yaninda, tcretli emek kullanimi ve dolasimi da artt1.
Bunun yaninda 19. ytzyl boyunca bolgeden yapilan ihracat
hemen hemen her donem ithalattan daha yiksek olur. Bunun
anlam1 boélgede ciddi bir zenginligin olusmasiydi. Nitekim
1855-1876 yillan arasinda 1zmir vilayetinde kisi basina ortala-
ma gelir yaklasik ii¢ kat artar; ancak, bu zenginlik i¢ kesimler-
den ziyade kiy1 kesimlerinde yogunlagir.?!

Tarnm ve sanayi alaminda yararli olan demiryollari, bolgede
madencilik acisindan pek faydali neticeler vermez ve yeralu
zenginlikleri yagmalanir. Bolgedeki manganez, antimuan, ar-
senik, krom, linyit ve zimpara tas1 gibi madenlerde Turk degil,
Yunanh ve Italyan isgiler istihdam edilir; ¢ikarilan madenler
demiryollan vasitasiyla Izmir'e ve oradan da Ingiltere’ye gon-
derilir ve bolgeye higbir yarar saglamaz.?2 Yukarida zikredildi-
gi tzere, 1856 tarihli ilk s6zlesmeyle 1zmir-Aydin demiryolu
guzergahinin her iki yanindaki otuzar Ingiliz mili mesafede

20 O.Kurmus, a.g.e., s. 64-73, 78-81, 87.
21 R.Kasaba, a.g.e.,s. 80-83.
22 Kurmus, a.g.e.,s. 127-146.
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bulunan devlete ait arazideki komiir madenlerini isletme imti-
yazini sirkete tanir. Sirket, aym alandaki devlete ait orman ve
tas ocaklarim da bedava kullanabiliyordu.?

Demiryollarinin sehirlerin kademelenmesi
tizerindeki etkileri

Bilindigi gibi eski ¢aglardan beri sehirlerin nehir boylan, tica-
ret yollan, limanlar, 6nemli gecit yerleri,* savunmaya ve tar-
ma uygun mahaller Gzerinde olmasina veya bu gibi yerlerle si-
la bir iliski i¢inde bulunabilecek mevkilerde kurulmasina bil-
hassa dikkat edilir. Bu 6zelliklerden birkag tanesini birden ba-
rindiran sehirler ise tarihin her doneminde canlihgim koruma
basarisimi gosterebildi. Ticaret ve kervan yollarimin sehirlerin
gelismesine buyuk etkileri oldugu gibi, bu yollarin ehemmiye-
tini kaybetmesi sonucunda sehirlerin de 6nemlerini kaybettik-
leri gorulur. Nitekim Anadolu'da ticaret yollarinin canli oldu-
gu devirlerde hayli geliskin olduklan bilinen sehirlerin, Hin-
distan’a denizden seferlerin baslamasi, yollarin istiladan sonra
Mogollarin eline gecmesiyle dnemlerini kaybettiklerini ve bu-
na paralel olarak sehirlerin de kiiguldiklerini gorayoruz. Se-
hirler, ayn1 zamanda degisik milletlerin farkl kaltarlerinin
karsilastiklan birer odak noktasi ve kaynasip yayildiklar me-
kanlardi. Bu maddi ve manevi kultiir unsurlarinin, titccarlar
vasitastyla birinden digerine nakledilmesi neticesinde sehirler,
degisik kualtarlerin kaynasip canli kalmasina ve gelismesine ta-
rih boyunca 6nayak olur. Ayrica ticaretin ve yukarida saydigi-
miz diger unsurlarin sagladig1 maddi imkanlar, sehirlerin imar
edilmesine ve kilturel faaliyetlere zemin hazirlar.
Demiryolunun genel olarak Osmanli'da ve 6zel olarak da
Batu Anadolu’da oynadig bir diger rol de, sehirlerin gelisimi

23 1. MM, nr. 1175/6; Muhkavelename Def., nr. 1, s. 179-181.

(*) Bu konuda Sokullu Mehmed Pasa’mun yaptirms oldugu ve tvo Andri¢’in bolgeye
olan sosyal ve ekonomik tesirlerini nefis bir sekilde romanlastirdigy Drina Kop-
rasd iyi bir 6rektir. Koprii, Bosna'y: Sirbistan ve Istanbul'a baglayan bir nokta-
da kurulur ve daha sonra kopranan iki yakasinda evler inga edilerek ve gittikge
bayuyerek bir kasaba haline gelir (Ivo Andri¢, Drina Képrusa, Istanbul 1962).
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uzerindeki dogrudan etkisidir. Demiryolunun ingasindan
sonra yol tuzerinde mevcut olan kigik yerlesim yerlerinin
hizla buytyerek kasaba ve kiigitk sehirler durumuna geldikle-
ri goralar. Demiryoluna uzak kalan veya yolla kuvvetli bir ir-
tibat1 bulunmayan eski mithim yerlesim merkezleri de bu ge-
lismeye ters orantili bir gekilde kigular ve eski dnemlerini
kaybeder.

19. yiizyilda bolgenin en 6nemli ve buytik sehri 100.000%e
yaklasan nafusuyla 1zmirdi. Bunun disinda nafusu 10.000’in
vzerinde olan Aydin, Manisa, Akhisar, Mugla ve Isparta da di-
ger onemli sehirlerdi. Bunlar zengin tanm alanlaryla cevrili,
ana kervan yollarinin kesisme noktalarinda bulunan ve liman-
larla da baglanulan olan kentlerdi. Bunlarin yaninda nifusu
5.000 ile 10.000 arasinda degisen ve tanma elverigli alanlarda
bulunan 12 ve 2.000 ile 5.000 arasinda degisen ve 6nemli ker-
van yollarimin konaklama yerleri olan 40 yerlesim yeri daha
vardi. Demiryolu yapilmasindan once bolgedeki sehir yapisi
bu minval tzereydi.

Demiryoluyla beraber dikkat ¢eken en onemli gelisme, ni-
fusu 10.000’in uizerindeki merkezlerin sayisinda meydana ge-
len artis olup 1914’te bunlarin sayis1 26’ya yikselir. lzmir,
200.000 kisilik nufusuyla bolgede en 6nemli merkez olma
ozelligini korur; bunu 60.000 kisiyle Aydin takip eder. Bu
merkezlerin 15 tanesi demiryolunun tizerinde, dokuzu da de-
miryoluna dogrudan yollarla bagh alanlarda kuruluydu. Bun-
lar, eskiden oldugu gibi bolgenin batisinda toplanmayip de-
miryolu boyunca bélgeye serpiliydi. Yine 5.000 ile 10.000 ara-
sinda nufusa sahip merkezlerin sayisinda da onemli bir artis
olarak 47’ye ulagir.

Bu rakamlardan da anlasilacagl tizere demiryollan sayesinde
hizli, kolay, ucuz tasimacilik ve tanm tretimindeki artis netice-
sinde bityuk kentler ortaya ¢ikar ve dis ticaretin gelismesi de
orta ve biytk sehirlerin daha da canlanmasina neden olur.?*

24 Bu konuda genis bilgi i¢in bkz. Vildan Okyay, “Bati Anadolu Bolgesinde Ula-
sim Sistemindeki Degisikligin Merkezler Kademelenmesi Uzerindeki Etkileri
(1844-1914)", ODTU Gelisme Dergisi, VII/3-4.
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Diger bir onemli sonug da, sehirlesme olgusunun yarattigi de-
gisik kaltir dokusudur. Sehirlesme, koy kulttra ve iliskilerin-
den farkh bir kiltar ve iliskiler ag1 ortaya gikanr. Zira sehirler,
koylerin kapall kultirleri ve geleneksel siki iligkilerine gore,
kozmopolit ve daha karmasik bir yapiya sahip olan, degisik
kilturlerin varhklarini yan yana surdirdikleri yerlesim yerle-
ridir. Bu noktadan hareketle, demiryollannmin Avrupalh memur
ve iscilerle Misliiman isci, tiiccar ve esnafin yan yana beraber-
ce yasamalan neticesinde, sehirlerin Avrupai hayat tarzimin da-
ha kolay ve ¢abuk benimsendigi, titketim ekonomisine agik
- kaltir ileticileri olduklan soylenebilir. Koylere oranla toplum-
sal baskinin daha az hissedildigi yerlesim yerleri olmalar hase-
biyle bu gelisim daha kolay ve hizli bir sekilde gerceklesir. Se-
hirler, aym zamanda fabrika iriinii Avrupa mallarinin daha ki-
ciik yerlesim merkezlerine pompalandig) birer istasyon duru-
mundaydi. Demiryollarimin yarattig istthdam imkanlan, sehir-
lere gogui de hizlandinir. Nitekim yukarida merkezlerin kade-
melenmesi izah edilirken zikredilen sehirlerin artan nifusu bu-
nu agikca ortaya koyar.

Demiryollariyla geleneksel tasimacihk
sistemleri arasindaki miicadele

Yukanda demiryollarinin meydana ¢ikisi izah edilirken Ingil-
tere’de demiryollarina kars1 yuritillen muhalefetten soz edil-
misti. Ulkemizde de demiryolu insa girisimleri esnasinda ben-
zer muhalefet olaylarinin oldugu goérualar.

Bati Anadolu, Biyik ve Kigik Menderes vadileri boyunca
uzanan kervan yollariyla Orta Anadolu’ya baglanmakta ve
bolgedeki irili ufakli yerlesim yerleri de tali yollarla ana gu-
zergahla baglanti kurmaktaydi. Ancak, bolgenin engebeli do-
gal sartlarina nehirler uzerinde gerekli koprilerin yapilma-
mas1 ve yapilanlarin da ¢ogu kere tagkin sular tarafindan y1-
kilmasi da eklenirse, bu yollarin tekerlekli tasimacihk igin el-
verigli olmadig ortaya cikar. Bu yuzden bolgede tagima araci
olarak katir ve develer kullanilirdi. Ancak, develer, koprile-
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rin olmadig yerlerden gecmekte giiclitk ¢eker ve kervanlar
bazen gecebilmek i¢in sularin ¢ekilmesini beklemek zorunda
kalirdi. 250-450 kg arasinda yuk tagiyabilen develer, giinde
ortalama 30 kilometre yol katediyordu. Demiryolunun insa
edildigi tarihlerde Aydin civarinda 10.000 deve ve 500 katirin
tasimacilikta kullamldigr tahmin ediliyor.® Bu hayvanlarin
her birinin bir aileye ait oldugu dustnulirse, demiryollarinin
bolgeye girmesiyle ne kadar buyik bir kesimin durumlarinin
sarsildig1 daha rahat anlasilir.

Bu noktadan hareketle hattin ingsaati devam ederken bu ya-
nis1 kaybedeceklerini anlayan devecilerin bir kismi iglerini bi-
rakmay diiginmeye baslarsa da, buna ragmen demiryolu sir-
ketine kolay kolay teslim olmayarak kiyasiya bir rekabet sergi-
lemekten de geri kalmazlar. Deveciler 6nceleri Aydin’dan 1z-
mir'e 3 liraya naklettikleri bir deve yukuni, bu rekabetten
sonra fiyat kirarak 1 liraya tasimaya baglar. Rekabet bir ara oy-
lesine siddetlenir ki, demiryoluyla Izmir'den Kozpinar'a kadar
taginan yuk fiyatina deveciler Aydin’a yiik nakleder. Bunun
uzerine sirket de aldign bir kararla kigik merkezlerden demir-
yolu istasyonlarina mal ve esya nakli i¢in develer satin alir ve
devecilerle kendi sildhlanyla savagir.?® Miicadele bu kadarla da
simrh kalmaz ve sirketle deveciler ¢ok ilging bir yola bagvura-
rak igi birbirlerinin iglerini bozmak icin ceteleri kiralamaya
kadar goturar.?

Riuzname-i Ceride-i Havadis'te ¢ikan bir yorumda, benzer re-
kabetlerin Avrupa’da da meydana geldigi, ancak, basarih ola-
madiklar1 ve bunun da uzun siirmeyip sirket lehine sonucla-
nacag) ifade edilir. Bu yorum bilhassa Aydin demiryolu gibi ki-
lometre garantisi olan demiryollan igin gecerliydi; ¢iinka, sir-
ket zarar etse bile, devlet, sermayesinin %6%si1m kar olarak ken-
disine garanti etmisti. Yani, sirketin yillik kar1 sermayesinin
%6'siin altina dastagunde uzerini devlet tamamlamak zorun-
daydi. Dolayisiyla rekabet sirketi zaten fazla etkilemiyor ve re-

25 Kurmusg, a.g.e., s. 52-53.
26 A. Akylldiz, agt.,s. 89-90.
27 R.Kasaba, a.ge.,s. 131.
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kabetin siirmesi ancak, devecilerle devletin aleyhine oluyordu.
Zira sirketin hasilat1 azaldikca devletin 6deyecegi miktar ¢oga-
liyordu. Diger yandan 1888 senesinde deveciler hikiimete
bagvurarak gelirlerinin fevkalade dustuganden ve deveyle tagi-
maciligin sadece i¢ kesimlerde gerceklestirildiginden bahisle
deve vergisinden muaf tutulmalanni istedi.

Sirket de bu micadeleyi surdirmek niyetinde olmadigin-
dan bolgenin i¢ kesimlerinde acenteler tayin ederek bolge
tiiccarlaryla dogrudan veya komisyoncular vasitasiyla pazar-
liga girisir ve egya ve emtianin demiryoluna kadar develerle,
oradan da demiryolu vasitasiyla 1zmir'e nakledilmesini taah-
hiit eder. Hayli ¢ekismeli ve kiyasiya gecen bu miicadeleyi
tahmin edilecegi izere deveciler kaybeder; uzun mesafeli ker-
vanlarn yerini demiryollan alir ve develer i¢ kesimlerde kisa
mesafeli tali yollarda tasimacihik i¢in bir middet daha kulla-
nilir.2® Demiryollan boylece geleneksel tasimacihiga buyuk bir
darbe indirir.

Bu darbeden nasibini alan yalnizca geleneksel tasimacilik
sistemleri degildi. Bunun yaninda, yine ¢zellikle liman ve de-
miryollan tzerinde bulunan sehirlerdeki geleneksel Osmanh
esnaf ve zanaatkarlar1 da Avrupa’dan getirtilen ucuz fabrika
mamulleriyle rekabet edemeyerek bir yerde bunlara karsi var
olma kavgasi verir. Bu merkezlerden uzak ve Anadolu'nun i¢
kesimlerinde kalan esnaf ve zanaatkar ise bir muddet daha bu
etkiden uzak kalabildi. Zira kiy1 ve demiryollarina yakin sehir-
lere nispetle ulasim maliyetinin ytksekligi, onlara biraz daha
rekabet etme sans1 tanir; ta ki, Anadolu’'nun ortasindan gecen
Anadolu demiryollan insa edilene kadar. Osmanh ekonomisi
boylece, demiryollan sayesinde Avrupa ekonomileriyle kuru-
lan siki iliskiler neticesinde ister istemez bu ekonomilere ba-
gimh bir hale gelir.?®

28 A. Akyidiz, a.gt.,s. 90.

29 Donald Quataert, “19. yy'da Osmanl: Imparatorlugu'nda Demiryollar”, Tanzi-
mat'tan Cumhuriyet’e Tirkiye Ansiklopedisi, V1, 1631-1633.
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Demiryolu isgilerinin grevi ve
kamuoyunun grev olgusuyla tanismasi

II. Mesrutiyet’in ilaminin hemen akabinde yasanan kaos ve
belirsizlik ortammnda ve 1908'in Agustos-Eylul aylarinda, Os-
manh Devleti'nde pek ¢ok grev olayr meydana gelir ve kamu-
oyu yepyeni bir olguyla, grevle (ta'il-i esgal) tamsir. Bu do-
nem zarfinda meydana gelen grevler kamuoyunu uzun siire
mesgul eder. Bu tarihlerde genel olarak demiryolu isgileri ta-
rafindan ¢ikanlan grevlerden birisi de Aydin demiryolu is¢i
ve memurlarinin greviydi. Is¢i ve memurlar 18 Agustos
1908'de gunlitk ¢alisma saatlerinin 10,5 saatten 8,5 saate in-
dirilmesini saglamak tizere greve gitti. Bu sirada sadaretten
Aydin’a gekilen bir telgraf o devrin zihniyetini gostermesi agi-
sindan dikkate deger. Telgrafta calismak istemeyen kisilere
bir sey denilemezse de, bunlarin ¢calismak hevesinde olanlan
engellemelerinin kabul edilemez oldugu bildirilir ve bu gibi-
lerin haklarinda gerekli tedbirlerin alinmas: istenir. Is¢iler iki
kere isbas1 yapmalarina ragmen tekrar is birakir. Hikiimet
bunun tizerine grevin zararinin halka dokundugunu belirte-
rek elebaglarimin yakalamp bir ay cezaya ¢arptirilmasi ister;
ayrica Izmir'deki askeri kuvvetlerin takviyesi icin de Harbiye
Nezareti'ne emir verir.

Son grev biraz kanh oldu. Nitekim isciler bir treni yoldan
cikarnr; depolan yakar; telgraf hatlarini keser ve onceki ginki
olaylarda tutuklanan arkadaslanm zorla tahliye ettirmek iste-
yerek sehirde bir tedhis havas1 yaratir. Askerlerin engellemek
istedigi iscilerden birisi bolik komutanina ates edince, asker-
ler de buna karsihik verir; ¢atisma neticesinde bir isci olar ve
birka¢1 da yaralamr. Uzun muzakerelerden sonra iscilerle sir-
ket arasinda hitkiimetin girigsimi uizerine bir anlasma saglanr.
Anlasmayla, yarali dort iscinin maaslarinin igbas1 yapincaya
kadar hikimet¢e ddenmesi, buna karsihik bu iscilerin de ken-
di nizalanyla sirketten istifa etmeleri kararlasurihr. Ayrica, iki
isci altigar, dort isci de ikiser ay isten uzaklastirilir; bunlarin
maaglarinin yarisinin sirket, diger yarisinin da hikumetge
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odenmesi esasi benimsenir. Bu sekilde anlasmanin saglanmas:
lizerine demiryolunda normal seferlere baglanir.

Bu grev, tiiccarlart ve halki zor duruma sokar; incir ihraca-
tina sekte vurur ve mallar eskiden oldugu gibi develerle 1z-
mir’e nakledilir. Grev o giine kadar Osmanh sosyal ve iktisadi
hayatinda ¢ok az bilinen bir olguydu. Avrupa’da sanayi devri-
mi neticesinde is¢ilerin bir ziimre olarak ortaya ¢ikmalan
tizerine isverene karst haklarim korumak i¢in bagvurduklar
bir ¢are olan grev, sanayilesmesini tamamlayamayan ve bu
yuzden is¢i siifinin tesekkul etmedigi Osmanh Devleti'nde
tesirleri bu tarihe kadar hemen hemen hi¢ hissedilmeyen bir
vakiaydi. Nitekim bu grevler de demiryolunun yabanci isci ve
memurlar tarafinda ¢ikarildi; ancak, bundan yerli isgiler de
etkilendi.

Ikdam gazetesinde ¢tkan bir yazida grev kelimesinin anlami-
nin ve ne demek oldugunun bir iki ay oncesine kadar bilinme-
diginden bahisle, grevin sonuglarmmn yalniz isciyle sirket tze-
rinde degil, memleket iktisadiyat1 iizerinde de tesirli oldugu
belirtilir. Sermaye transferi ve yeni iktisadi olaylarin, 6nemli
degisikliklere yol agtigim ve kendi kultir unsurlarini da bera-
berinde getirdigini bu 6rnek bariz bir sekilde ortaya koyar. Zi-
ra Osmanl Devletinde fazla bir ge¢misi olmadigindan birden-
bire iilkede grev dalgalarina kars1 nasil davramlacagma dair el-
de bir mevzuat ve hukuki bir hazirhgn da olmadig gorulda.
Bunun uzerine once Ta'til-i Esgal Kanun-1 Muvakkat: ve ardin-
dan da Tatil-i Esgal Kanunu ¢ikarihir3® Bu olaylar ve demiryol-
lar1 sayesinde Tirkiye’de de is¢i bilincinin yavas yavas olus-
maya basladigz soylenebilir.

Sonug olarak demiryollar1 Osmanh Devletinde yukanda da
izah edildigi gibi pek ¢ok degisiklige neden oldu. Demiryolla-
r1, Osmanhlar tarafindan medeniyetin bir nimeti olarak algila-
nir ve yapilabilmeleri i¢in elinden gelen butiin mali imkanlar
seferber edilirken, Batih emperyalistlerin bu sayede tilkeyi em-
peryalizmin bir somiira alan1 haline sokmalarina da vesile

30 A. Akyildiz, a.g.t., s. 104-107.
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olur. Bagdat demiryolu hadisesinde goraldugu gibi olaylarin
akigl bir stire sonra Osmanlh Devleti’nin hakimiyetinden ¢ikar
ve demiryollan, Avrupah kapitalistlerin arkalarni siyasi guigle-
re (devlet) dayayarak birbirleriyle miicadele ettikleri bir siyasi
arenaya donusur. Baslangigta diplomatik mucadele halinde
seyreden kapitalizmin tahakkim siyaseti, daha sonra Bagdat
demiryolunda oldugu gibi, yerini siyasi guclerin birbirleriyle
kargilastig savaglara terkeder. Boylece demiryollar1 Bauli sana-
yilesmis tulkelerin azgelismis tlkeleri somiurgelestirmek icin
gerekli olan bahaneyi kendilerine fazlasiyla sunar. Cinku go-
raldagn gibi demiryollarindan bu ikinci ulkelerin beklentileri
bagka, Avrupah kapitalistlerin beklentileri baska idi '

31 Bu makale daha énce “Demiryollan ve Degisme: Bati Anadolu Ornegi”, Yeni
Toplum, Say1 1, Mayis-Haziran 1992, s. 114-121'de yayrmlanmusti.
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UCUNCU BOLUM
Bir Teknolojik Transferin Degisim Boyutu:
Kostence Demiryolu Ornegi

“...tezyid-i ticaret ve servet ise turuk ve maabirin tanzi-
miyle nakl ve muibadele-i mahsulat ve ma'mulata mu-
tevakkif olup Rumeli ve Anadolu demiryollarimn tan-
zim ve teksirine tesebbiis buyuruldugu misilla dertin-1
memalik ve baldanda mevcud olan nehirlerin dahi 1s-
lahatina bakilarak ve bunlarin derunlarinda vapurlar
isletilmege misaid olanlart muktedir mithendisler ve-
satetleriyle kesf ve tahkik-birle heman lizumu kadar
vapurlar tedarik olunarak ve memalik-i mahrase-i sa-
hine nakliyatina nehirlerden dahi teshilat gosterile-
rek...nev-be-nev viicude getirilecek simendiferlerin
nehirlere iltisaki esbabinin dahi bi'l-etraf derhal dusi-
niilmesi ve bir de memalik-i mahriise-i sdhane mahsu-
lat-1 sindiyyesinin nefaseti gayr-i minker olmasiyle be-
raber ma’'mulatin tehvin-i masarif-1 imaliyyesine ve bu
yolda ¢alisacak ahaliye sermaye i'tas1 ve her nev' teshi-
lat iraesi gibi musaadata bi'l-itina mualkun kitaat-1 adi-
desinde ma’mulat ve mensacat-1 nefise ehven yapihp
her tarafca ziyade suriilmesine ve bu nev ma'mulat-1
mulkiyyenin kesret-i istimalatina muktezi olan tedabi-
rin seri’an ittihaziyle ahali ve teb’anin daimen mustefid
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ve mutemetti olacaklan hiref ve sanayiin ileriletilmesi
esbab ve vesailinin tehyie ve teshil olunmasi...”
(28 Saban 1288, BOA, Irade, Dahiliye, nr. 44588).

Yukarida da belirtildigi gibi, Osmanl Devleti'nde insa edilen
ilk demiryollan Ingiliz sermayesinin eseriydi. Bu bolamtn ana
konusunu yine Ingiliz sermayesinin yapimin tstlendigi Kos-
tence-Bogazkoy (Cernovada) demiryolunun gevresinde mey-
dana getirmis oldugu sosyal, kiilturel, iktisadi, fiziki ve idari
degisiklikler olusturmaktadir. Yani burada ¢alisma alani olarak
bu yorenin segilme nedenleri, hattin inga asamalan ve karsila-
silan guglukler degil, sadece demiryolunun bolge tzerinde
meydana getirdigi etkiler ele alinacaktir.

64.675 metre uzunlugunda olan ve Koéstence’yle Cernova-
da'y1 birbirine baglayan hat,! Osmanli Avrupasr’'nda insa edilen
ilk demiryoludur. Osmanh hitktimeti hatti inga imtiyazin1 9
Subat 1857 tarihinde bir Ingiliz gruba verdi. Kilometre garan-
tisi olmaksizin yapilan demiryolunun imtiyaz suresi, isletmeye
agildigy tarihten itibaren 99 seneydi.? 4 Ekim 1860 tarihinde
tamamlanip seyriisefere baglayan hat® 1877-78 Osmanh-Rus
Savas’'ndan sonra Romanya simirlan iginde kalir; 1 Aralik
1882 tarihinde de Romanya hukumeti tarafindan 1.560.000
franka satin ahnir ve daha sonra Tuna Nehri tizerinde yapilan
bir koprilyle Avrupa demiryolu agma baglanir.*

1 Mihail Guboglu, “Osmanl Imparatorlugu’nda Karadeniz-Tuna Kanali Projeleri
(1836-1876) ve Bogazkdy-Kostence Arasinda 11k Demiryolu Insas1 (1855-
1860)”, Cagim Yakalayan Osmanli, Istanbul 1995, s. 241.

2 1. MM, nr. 410. Imtiyazin verilmesine dair irade, zikredildigi gibi 9 Subat 1857
tarihini tasimasina ragmen, her iki tarafin tasdik etmis oldugu orijinal mukave-
le 2 Eylal 1857 (12 M 1274) tarihlidir (A. DVN. MKL, 1/7). Mukavelenamenin
suretleri i¢in bkz. Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 26-30; Imtiyazat ve Mukavelat
Mecmuasi, Istanbul 1302, 1, 39-47.

3 M. Guboglu, a.g.m., 233, 239; Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollan, Istanbul
1993, s. 40. Ceride-i Havadis’te demiryolunun agilis tarihi 5 Ekim 1860 olarak
verilir (12 Ekim 1860726 RA 1277, Ceride-i Havadis, nr. 1008, s. 1-2). Ancak,
biz, dénemin gazetelerinin haber alma kaynaklarinin sihhatini ve Rumen kay-
naklannin konuya yakin olmasini géz éniinde bulundurarak Guboglu'nun ver-
digi tarihi esas aldik.

4 V. Engin, ag.e,s. 40.
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Yorede meydana getirdigi degisiklikleri aciklayabilmek i¢in,
oncelikle Kostence'nin demiryolundan onceki durumunun
tespiti gerekir. Bilinen tarihi M.O. 6. yizyila kadar dayanan
Kostence, bir ara Cenevizlilerin énemli liman sehirlerinden
birisi olur. 15. ytizyilda Osmanl hakimiyetine giren Kosten-
ce,’ 19. yuzyila gelindiginde artik tamamen bir Misliman
sehriydi. Buna mukabil, 6zellikle Osmanli-Rus savaglarinin
yogunlasuigs mekanlardan birisi olmasi hasebiyle® ge¢misteki
ekonomik canhligim énemli 6l¢tude kaybeder. Ceride-i Hava-
dis'te ¢ikan bir yazida sehrin bu durumu “mukaddema mutena
olup bir middetten beri zillette bulunan Kostence sehri” iba-
resiyle’ tanimlanir.

Sehrin uzun zamandan beri bu durumda oldugu, demiryo-
lunun isletmeye agilmasindan yaklasik 74 yil 6ncesine ait bir
belgeden de anlagilmaktadir: Vesikada Kostence'nin 60-70 ev-
den miurekkep bir yerlesim yeri olduguna vurgu yapihir.?2 Bu
durumun demiryolu agilincaya kadar ¢ok fazla degismedigi,
Ekim 1860'da, yine Ceride-i Havadis muhabirinin demiryolu-
nun acihisl manasebetiyle bolgeye yapmis oldugu gezi miisa-
hedelerinden anlagiliyor. Muhabirin, Késtence’nin, limanin
kuzeyinde diizensiz olarak yapilmig 50-60 haneden ibaret bir
yerlesim yeri oldugu® seklindeki gozlemleri belgeler tarafin-
dan da dogrulanmaktadir. Nitekim sehrin durumu vesikada
“camlenin bildigi vechile Kostence kasabasi bir harabe-miis-
rif kugik kasaba olup yalniz Islam’dan murekkep oldugu”'
seklinde tarif edilir. Bu ifadelerden de anlasildigy tzere, de-

5 “Kostence”, Biyiik Larousse Sozlik ve Ansiklopedisi, Istanbul, (tarihsiz), X1V,
7066.

6 1862 ve 1864 yillarinda bolgeyi iki kere ziyaret eden Hayrullah Efendi (Ercii-
mend Kuran, “Tanzimat Devri Osmanh Aydini Hayrullah Efendi[1820-
1866]'nin Yolculuk Kitab1 Adh Eseri” Prilozi za Orijentalnu Filologiju, Vol. 30,
Sarajevo 1980, s. 300), sehrin Ruslar tarafindan yakildigin belirtir (Yolculuk
Kitabi, A. U., Dil ve Tarih-Cografya Fakiltesi, Abdalhak Hamid Tarhan Kitap-
hg, s. 20).

7 1 Ekim 1857 (11 Safer 1274), Ceride-i Havadis, nr. 854, s. 3-4.

8 7 Nisan 1789 (11 B 1203), Cevdet, Askeri, nr. 46183.

9 12 Ekim 1860 (26 RA 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1008, s. 1.

10 6 Eylal 1864 (4 R 1281), 1. MV, nr. 23218.
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miryolu insa edildigi siralarda Kostence, iktisadi faaliyetlerin
¢ok sinirl oldugu, tabir caizse, orta buyuklukte bir Musla-
man koyayda.

Demiryolunun ¢evresine yapmis oldugu etkiler bahsine,
hattin tamamlanip islemeye baslamasiyla beraber halkin bu
yeni teknolojiyle karsilasmasinmi ve tepkilerini tespit ederek
baslamak yararlt olacaktir. Bu hususta bazi ipuclan bize halkin
onceleri demiryoluna siipheyle baktigin ve ozellikle insan
nakliyatina pek itibar etmedigini gostermektedir. Insanlar kis-
men tagima tcretinden kag¢indiklarindan ve buyuak bir ¢ogun-
lukla da yeni karsisinda duyduklar1 saskinlik, tedirginlik ve
guvensizlikten dolayi, bir yerden bir baska yere giderken yine
eskiden oldugu gibi, araba, at, katir ve esek gibi geleneksel
nakliye araglarint kullanir veya yaya olarak gitmeyi tercih
eder."" Bu itibarla demiryolu baglangigta daha ziyade esya ve
emtia naklinde kullamld:.™

Demiryolunun bolgeye ilk etkisi, emlak ve arazi fiyatlanim
yikseltmek seklinde olur. Nitekim demiryolunu insa fikrinin
gundeme gelmesi ve ¢alismalarin baglamasindan sonra, once-
leri son derece dusik olan arazi fiyatlarinda biyik bir artis
gorulir. Bu durumu 6nceden fark eden bazi uyaniklar, hemen
arazi satin almak i¢in devreye girer. Silistre tapu memuru da,
sahipsiz devlet arazilerini parselleyip bunlara satar; ancak, ha-
kumet daha sonra kurallara aykiri olarak yapilan bu uygun-
suz satiglann tamamini iptal eder. Iptalin gerekcesi, “insasina
miibageret olunan demiryollarinin menafi-i kesiresinden birisi
dahi civarinda bulunan arazinin hustl-i ma’muriyyetiyle te-
rakki-i kiymeti olarak demiryolu etrafinda bulunup sahipsiz
olan ve miri tasarrufunda bulunan arazinin demiryolu miina-
sebetiyle hustle gelecek kiymet-i sahihasi anlasilmaksizin oy-
le mahallince alinip satulmasi”nm caiz goralmemesiydi.'* Ku-

11 14 Kasim 1860 (29 R 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1013.
12 14 Ocak 1861 (2 B 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1022.

13 Meclis-i Tanzimat mazbatasinda, benzer durumun Aydin demiryolunda da ya-
sandigy belirtilerek burada ihalenin ertelenmis olmast emsal olarak gasterilir
(30 Ekim 1857/11 RA 1274, 1. MV, nr. 16831).
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rallara gore arazinin gercek fiyatim bulabilmesi igin taliplileri
arasinda yapilacak muzayedeyle satilmasi gerekiyordu. Mec-
lis-i Tanzimat, arazinin, kesif planlarinin ve haritasinin hazir-
lanmasindan ve gercek degerinin anlasilmasindan sonra saul-
masini kararlastirir. Mizayede suretiyle yapilacak olan satigla-
rin tarihi ve sekli daha sonra gazetelerle halka duyurulacakt.
Buttn bu kurallar, hem Kostence’de hem de demiryolunun
her iki yaninda 10 saatlik mesafede bulunan topraklar igin ge-
cerliydi.'*

Arazinin kesfi ve deger tespit planlar1 tamamlandiktan son-
ra, satilacak topraklara toptan talip olan kisilere de rastlanir;
ancak, bu tur satislara olumlu bakmayan hitkiimet, parselleyip
satmay1 siyasetine daha uygun bulur.'* Ote yandan, milk arazi
sahipleri de fahis fiyatlar ister. Bu yiuzden, arazilerin gercek
kiymetini tespit ve satin alip sirkete teslim etmek uzere, sir-
ketle yapilan ana sozlesmeye uygun olarak bir komisyon olug-
turulur.'® Komisyon bunun diginda arazi sahipleriyle sirket

14 29 Kasim 1857 (11 R 1274), 1. MV, nr. 16831. Satiglann —arazinin planlarinin
cikartilmasi ve degerinin tespiti islerinin bitirilmesinden sonra— muzayede ile
yapilmak dzere gazetelerle halka ilan edilmesi kararlastinldi. Hikamet yetki-
lileri, bir yandan da Ruscuk’la Varna arasinda yapilmas: duginillen demiryo-
lunun Késtence'de arazi fiyatlanim disiirmesinden ve bu noktada hazineyi za-
rara ugratmasindan endige ettigi i¢in (1 Subat 1862/Gurre-i § 1278, 1. MV, nr.
20847) mizayedenin ilkbaharda yapilacagim gazetelerle ilan eder (26 Subat
1862/26 § 1278, Tercuman-1 Ahval, nr. 149, s. 2). Halkin ve sermaye sahipleri-
nin ilgisini saglayabilmek igin de bu isin Karasu Yaz Panayir’'mn hemen énce-
sinde yapilmasini planlar (6 Haziran 1862/8 Z 1278, 1. MV, nr. 21095).

Gazetelerle halka ilan edilmesine (31 Agustos 1862/5 RA 1279, Ceride-i
Havadis, nr. 1107, s. 1; 15 Eylal 1862/20 RA 1279, nr. 1109; 29 Aralik
1862/7 B 1279, nr. 1124) ve bir ara tiiccar ve sermaye sahiplerinin ilgi goster-
mesi neticesinde arazilerin hayli deger kazanmasina (4 Ekim 1863/20 R
1280, Ceride-i Havadis, nr. 1161, s. 2) ragmen, arsalarin ¢ogu uzun siire sati-
lamaz ve muzayedeler tekrarlanir. Bolgeyi gezen Midhat Pasa, bu durumun
arazilerin mulkiyet azere satilmamis olmasindan kaynaklandigimi belirtir.
Cunku sermaye sahipleri rakabesi devlete ait olan miri araziyi satin almaktan
¢ekinir. Hikamet, pasanin bu goruslerinden hareketle gerekli ¢aligmalari
baslatir ve seyhtlislamdan alinan fetva dogrultusunda s6z konusu mirt arazi-
lerin milk olarak saulmasina dair iradeyi ¢ikarir (25 Temmuz 1865/1 RA
1282, 1. MV, nr. 24134). ’

15 6 Haziran 1862 (8 Z 1278),1. MV, nr. 21095.
16 2 Subat 1859 (28 C 1275), 1. Dah,, nr. 27965; 23 M 1276, MAD, nr. 9235, s. 142.
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arasinda ¢ikan goris farklihklanm ve anlasmazliklan ¢ozmek-
le de yakamlaydu."

Arazi degerinin yaninda emlak fiyatlar1 da artar ve ozel bina
sahipleri de yiiksek fiyatlar talep eder. Bunlara demiryolu soy-
lentisi ¢itkmadan onceki fiyat uzerinden ddeme yapilmasi du-
rumunda haksizlik olabilecegi diisiincesiyle, devlete ait arazi-
lerden binalarinin arsas1 kadar bir yerin kendilerine tahsisine
karar verilir. Sirket, gosterilen arsalar tizerinde binalarn yeni-
den ingsa edecek ve boylece eski arsalar demiryoluna kalacak-
t1."® Bu suretle hem sirket fazladan bir 6deme yapmaksizin
araziye sahip, hem de milk sahibi fazla bir maddi kayba ugra-
mamis olacakti.

Demiryolunun en 6nemli etkilerinden biri de, sosyo-kilti-
rel degisim ve heterojenlesme, daha acik bir ifadeyle, koy kiil-
tirinden sehir kiltariine gegis dolayisiyla iligkilerin karma-
siklasmasiydi. Demiryoluyla beraber, bolgede umuma agik
yerler ve meyhaneler kurulmaya baslanir. Nitekim daha 6nce ,
tamamen Mislimanlardan murekkep bir yerlesim yeri oldugu
belirtilen Kostence'de, Ingiltere’den getirilen is¢i ve mithendis-
lerin ihtiyaglarina binaen gerek kasaba merkezinde ve gerekse
yol insaat1 boyunca lokanta, kahvehane'® ve meyhaneler actlir.
Bu gibi ticari kurumlar, sehir kultarunin, yani farkl distnce,
inang ve firetim iliskilerinin bir arinayda.

Osmanl Devleti'nin sirket nezdindeki komiseri 1sa Efendi,
ozellikle meyhanelerle ilgili durumu séz konusu ederek igip
sarhos olan yabancilarla yerli halk arasinda ¢ikmasi muhtemel
bazi sorunlar hakkindaki endiselerini dile getirir; ayrica bu
konuda nasil davranmasi gerektigini merkezi hukiametten so-
rar. Meclis-i Tanzimat, cevap olarak meyhane konusunun da-
ha sonra ele alinip gereginin yerine getirilecegi belirtirse de,?
bu konuda ne gibi tedbirlerin ahndig hususunda simdilik eli-
mizde herhangi bir bilgi bulunmamaktadir. Ancak, 1869 sene-

17 22 Kasim 1859 (26 R 1276), 1. MV, nr. 18626.
18 2 Subat 1859 (28 C 1275), 1. Dah., nr. 27965.
19 23 Aralik 1861 (20 C 1278), Ceride-i Havadis, nr. 1071.
20 2 Subat 1859 (28 C 1275), 1. Dah., nr. 27965.
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sine kadar sehirde on tane meyhanenin insa edilmis olmasin-
dan,?' hitkiimetin bu hususta herhangi bir engelleme ve mu-
dahaleye yeltenmedigi ve olaylarn tabii gelisiminde seyrettigi
sonucu ¢ikarilabilir. Meyhane ornegi, demiryolunun ve bunun
sonucunda nifusun heterojenlesmesinin neden oldugu son
derece onemli bir sosyo-kultiirel degisimi simgelemektedir.
Demiryolundan gerekli faydanin saglanabilmesi ve bolgede
ticaretin gelisebilmesi, Kostence limaninda vapurlann guvenlik
icinde olmasina ve esya ve emtianin kolayca ytiklenebilmesine
baghydi. Cunki liman, demiryolunun “rtth-1 cesimi” ve “iiss
esas-1 ticaret”ti.?? Limam: genisletme ve diizenleme imtiyaz1 da
demiryolunun isletmeye acgilmasindan itibaren 99 sene mud-
detle aym sirkete verilir.? Yol ¢alismalarinin baglamasiyla bir-
likte Késtence limanina da vapurlar ugramaya baslar. Bu du-
rum, degisik tilke ve yerlerden gelen gemilere karantina uygu-
lanmas ve sehirde bir karantinamin kurulmas gibi baz1 dazen-
lemeleri ve gorevlilerin atanmasim zorunlu hale getirir. Gelen
vapurlarin karantina muameleleriyle ilgilenmek uzere sehre bir
karantina mudir vekili? ve ayrica ticaretin gelismesine paralel
olarak gumruk islerine bakmak tizere dil bilen bir gimritk mu-
diri tayin edilir.?® Liman, yaklagik iki senelik bir ¢ahsma so-
nucunda 20-30 geminin rahatlikla icinde barinabilecegi bir ko-
numa getirilerek zahire nakline baglanir;* bu ise tiiccarlarin
bolgeye olan ilgisini daha da artinir ve bir kismn Kostence’de

21 Salname-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2, s. 11.

22 24 Ekim 1860 (8 R 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1044.

23 18 Haziran 1857 (25 L 1273), 1. MM, nr. 409. Limanin imtiyaz nizamnamesi-
nin her iki tarafin imzasin tagiyan 2 Eylul 1857 (12 M 1274) tarihli orijinali
i¢in bkz. A. DVN. MKL, 1/6. Suretleri i¢in bkz. Mukavelename Defteri, nr. 1, s.
31-32; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuasi, Istanbul 1302, I, 47-49.

24 4 Kasim 1859 (8 R 1276), 1. Dah., nr. 29483; 24 R 1278, nr. 32265.

25 16 Ocak 1862 (15 B 1278), 1. MV, nr. 20705. Demiryolunun islemeye basla-
masindan sonra Késtence gimragunde uygulanacak kurallara dair bir nizam-
name hazirlanarak yararlage konuldu (20 Mart 1861/8 N 1277, 1. MV, nr.
19905; 3 ZA 1277, A. DVN. MKL, 8/27; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, 1s-
tanbul 1302, 1, 220-225; Mukavelename Defteri, nr. 1, s. 387). Defterdeki stiret
eksiktir.

26 1 Aralik 1861 (28 CA 1278), Ceride-i Havadis, nr. 1068, s. 1.
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acente ve magazalar acar.”’ Tuccar gemilerinin siklikla limana
ugramaya baglamasi tGzerine, demiryolu sirketi, sozlesmeye ay-
kin olarak yabanci uyruklu birisini, gorevi gemilerin limana
‘yerlestirilmesini saglamak olan liman reisligine atar. Reisin, Os-
manl uyruklu kayikeilara is vermemesi ve gemilere yiklenen
zahireyi kendi kayiklanyla tasitmas: tzerine hikiimet duruma
el koyar ve yabana dil bilen birisini liman reisligine getirir.28

Baz1 Avrupa-devletleri, bolgede iktisadi ve ticari iligkilerin
gelismesine paralel olarak kendi tiiccarlar1 ve ticaret gemile-
riyle ilgili islere bakmak tzere Kostence'ye konsolos vekilleri
atama geregi duydu. Bu durum Avrupa tulkeleriyle daha once
yapilan ticaret ahitnamelerine de uygundu. Bu amagla ilk ola-
rak Avusturya,?® ardindan biraz gecikmeyle de olsa Fransa® ile
Isve¢ ve Norveg gibi tulkeler’' konsolos vekillikleri acar. Niha-
yet 1869 senesine gelindiginde konsolos vekilligi acan tulkele-
rin arasina Inglltere ’Rusya Prusya ve Yunanistan’in da katildi-
g1 goralar.3 - :

Kostence'deki bir dlger gelisme de, bolgedeki bir imar faali-
yetiyle iligkili olarak meydana gelir. $oyle ki, Varna-Tulca telg-
raf hattinin tamamlanmasindan sonra, bununla baglanuli ola-
rak Kostence'de de bir telgrafhane acilir.3® Bununla, bolgeyle
kolay ve hizli haberlesme ve irtibat temin edilir.

27 7 Temmuz 1862 (9 M 1279), Ceride-i Havadis, nr. 1099, s. 1. Gun gectikge
artmakta olan zahire nakliyatina, ne demiryolunun mevcut lokomotif ve ka-
tarlan, ne de zahirenin stok edildigi ambar ve depolan yeter (30 Agustos
1863/15 RA 1280, Ceride-i Havadis, nr. 1156).

28 21 Aralik 1861 (18 C 1278), 1. Dah., nr. 32528.

29 “mahall-i mezkire [Kostence] gelip giden devlet-i misarinileyha [Avusturya)
tebaa ve ticcar ve adamlanimin umar ve hususat-1 vakia-i ticaretlerini riyet
eylemek ve konsolos-1 mamaileyhin [Avusturya’nin Kalas konsolosu] zir-i ne-
zaretinde olmak uizere” bir konsolos vekili tayin edildi (23 Aralik 1859/28 CA
1276, 1. Har., nr. 9421).

30 4 Kasim 1862 (11 CA 1279), 1. Har,, nr. 11142, _

31 20 Temmuz 1865 (25 Safer 1282), 1. Har., nr. 12412.

32 Salname-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2, Tuna Vilayeti Matbaasy, s. 60. tki
yil sonranin salnamesinden ltalya'min da buraya konsolos vekili atadigz anla-
silmaktadir (Salname-i Vilayet-i Tuna, sene 1288, Defa 4, Tuna Vilayeti Matba-
asl, s. 94).

33 27 Haziran 1860 (8 Z 1276), 1. Har., nr. 9690.
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Demiryolu sayesinde kazandig1 onemle beraber®* Kosten-
ce’nin idari yapisinda da bazi diizenlemelerin yapilmasi zorun-
lu hale gelir; zira sayilan gittikge artan yabancilarin yaninda,
bu dénemde Kirim’'dan yapilan gogler de bolgeyi niifus agisin-
dan besler.¥® Nitekim s6z konusu go¢menlerin istihdam edil-
digi yeni bir yerlesim yeri olarak kurulan Mecidiye, kisa siire
icinde kaymakamliga donustiriliur.*® Sadece muhacirlerden
miitesekkil olmasi cihetiyle yeni kaymakamhgin 6zel bir ida-
resi vardi. Kostence ise bu donemde kazaydi. Demiryolunun
acilis1 merasimine katilan ticaret naziri, mahallinde yapmis ol-
dugu incelemeler ve gozlemler neticesinde kaza mudurinin,
konumu ve memuriyetinin kiguklugi dolayisiyla demiryolu
memurlarina soz geciremedigini gorar. Bu dogrultuda huku-
mete verdigi raporla Kostence'nin idari yapisimin giiglendiril-
mesini gindeme getirir. Nitekim Kabail kaymakamhgindan
ayrilan Mecidiye ve Mankaliye kazalariyla demiryolunun iki
yaninda mevcut yerli halkla mesktin koyler de buraya bagla-
narak Kostence kaymakamlig1 olusturulur.

Merkezi hikimetin burada 6nemle goz oniinde bulundur-
dugu husus, demiryolunun iki ucunun ayn idari birime bagh
olmasiydi. Bu degisiklikle atanacak olan kaymakamda gorevi-
nin gerektirdigi vasiflarla miicehhez olmasimin yamnda, lisan
bilme ve “muamelat-1 ecnebiyye ve ticariyyeye vakif” olma
sartlan aramir. Kaymakam, olagan vazifeleriyle beraber, demir-
yolu sozlesmesinin sartlarin1 aynen icra etmek ve ettirtmekle
de yikumluyda. Bu degisiklige uygun olarak hukimet konagi

34 “..bu kere inga ve ikmal olunmus olan demiryolu munasebetiyle giin-be-gun
kesb-i cesamet ve cemiyyet etmekte oldugu misilli muamelat-1 ticaret ve mii-
rar u ubgr ecanib dahi tekessir eylemekte olduguna...” (18 Aralik 1860/4 C
1277, 1. Dah., 31072).

35 Ingiltere’nin Varna konsolos yardimaist E Sankey'in 14 Subat 1861 tarihli ra-
poruna gore Kostence bolgesinde yaklasik 3.000 Turk, 12.884 Tatar, 3.530 re-
aya, 1.160 Eflak-Bogdanh, 630 Rum ve 600 Ingiliz, Alman, Italyan ve Fransiz

“olmak tizere toplam, 27.296 kisilik niafus mevcuttu (Public Record Office, Fo-
reign Office, 195/689).

36 Mecidiye'nin kurulusu ve gelismesi icin bkz. Kemal H. Karpat, “Ottoman Ur-
banism: The Crimean Emigration to Dobruca and the Founding of Mecidiye,
1856-1878", International Journal of Turkish Studies, 11/1, Madison 1985.
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olmayan Kostence'de eski konagin yerine yeni bir meclis ile
hukumet binasinin yaptirilmas: karar altina alindig1 gibi,¥
kaymakamliga ihtiyac1 kadar yeni memur ve zaptiye kadrolan
tahsis edilir.3® Ayrica demiryolunun islemeye baglamasindan
sonra’ biri Kostence’ye, digeri de Bogazkoy'e olmak uzere iki
pasaport memuru atanir.3

Kabail ve Mecidiye gibi sadece muhacirlerle meskan alanla-
rin Ozel bir stati ile yonetilmesi uygulamasina son verilerek
bunlarin bir kisminin Kostence kaymakamhigina baglanmasin-
da etkili olan zihniyet son derece 6nemlidir. Bu, Osmanhlik
zihniyeti olup belgede, “hikiimetce asil itina olunacak kaziy-
ye bu makule akvam ve kabiil-i muhtelifeyi idare-i vahide ve
kavmiyyet-i mittehide dairesine almak oldugu” seklinde® ifa-
de edilir. Goruldaga gibi muhtelif kavim ve kabilelere mensup
insanlan bir idare ve kavmiyet, yani, Osmanhlik kimligi ve
idaresi alunda bir arada tutmak, Osmanhlik disiincesinin te-
melini tegkil eder.

Burada ilging olan bir hususa daha temas etmekte yarar var-
dir ki, o da, Kinm mubhacirlerinden zengin (erbab-1 iktidar) ve
sanatkar olanlardan bir kisminin Kastence'de iskan ettirilmek
istenmesidir. Bundan amag, zenginlerin sehrin imarna katki-

37 Kaymakamhga, so6z konusu ozellikleri tagsiyan Ahmed Rasim Efendi atand (8
Kasim 1860/23 R 1277, 1. MV, nr. 19469; 14 CA 1277, Takvim-i Vekayi, nr.
600; Ahmed Lutft Efendi, Tarih, Istanbul 1984, 1X, 166). Ahmed Rasim Efen-
di'ye memuriyetine dair verilen talimat icin bkz. 18 Arahk 1860 (4 C 1277), 1.
Dah., nr. 31072. Kaymakarmn maiyetine mal katibi, tahrirat katibi vs. gorevli-
ler tayin edildi (17 Ocak 1861/5 B 1277, I. MV, nr. 19616). Ayrica kaymakam-
ik merkezi olmasindan dolay: sehrin yeniden duzenlenmesi ¢alismalan baglar
ve buraya bir mithendis gonderilir (24 Mayis 1861/16 ZA 1277, Ceride-i Ha-
vadis, nr. 1041, s. 1). Bir siire sonra burada sozii gecen hakimet konagiyla ha-
rem dairesi, hapishane vs. mustemilaun kesifleri gerceklestirilir (19 Subat
1863/29 $1279,1. MV, nr. 21851).

38 5 Mayis 1862 (6 ZA 1278), 1. MV, nr. 20991. Bu kararla, atanan zaptiyelerin
sayis1 cogalulir. Esasen bu tarihten yaklasik iki sene énce, sehrin nafusunun
gittikce kalabaliklasmasi ve heterojenlesmesi neticesinde, guvenligi saglamak
i¢in buraya zaten zaptiye memurlan atanmigt (27 Haziran 1860/8 Z 1276, 1.
MV, nr. 19222).

39 30 Haziran 1862 (2 M 1279), 1. MV, nr. 21154.

40 2 Agustos 1861 (25 M 1278), 1. MV, nr. 20128.
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da bulunmalarim saglamaku. Bu sahislara sehrin ¢ok pahali
olmayan yerlerinden bedava ev arsasi da verilecekti*' Gercek-
ten de kararlasunldig gibi sehrin imar plani ¢ikanldig zaman
mubhacirlerin yerlestirilmesi icin bir miktar arazi ayrilhr.*? Bu-
raya yaklastk 10.000 muhacirin yerlestirilmesi tasarlanir;® soz
konusu mahallede bir cami ve bir de rustiye mektebinin insa
edilmesi planlanir* ve rustiye daha sonra tamamlanarak egi-
tim-ogretime a¢ilir.*

Gerek mubhacirlerin, gerekse yabanci ve Osmanh uyruklula-
rin yerlesmesi neticesinde kozmopolit bir sekil almasi tzerine
sehirde bazi istenmeyen olaylarin ve cinayetlerin meydana gel-
digi goralar. Bu kadar ani buyumesinin ve homojen bir yapi-
dan, degisik inang ve degerlere sahip insanlann yasadig1 hetero-
jen bir yerlesim yeri haline gelmesinin birtakim sosyal sikintilar
dogurmasi dogaldi. Bu sikintilarin hangi nedenlerden kaynak-
landig hakkinda belgelerde herhangi bir ipucuna rastlanmama-
sina ragmen, cinayetleri arasirmak tuzere bir komisyonun ku-
rulmasi, s6z konusu problemin boyutu hakkinda bir fikir vere-
bilir. Bunda bilhassa Kinm’dan gelen muhacirlerin yerlestiril-
mesinde yasanan kargasanin rolu oldugu® inkar edilemez.

Burada dikkati ¢eken bir diger nokta da, planl sehircilik ve
imar faaliyetleriyle ilgilidir. Imtiyazin verildigi siralarda demir-
yolunun ¢evrenin gelismesine yapacagi olumlu etkiler goz
oniinde tutularak hesaplarin ona gore yapildig1 anlasilmakta-
dir. Demiryolu ingaatimin baslamasindan hemen sonra maga-
zalar, yolcularin ikameti icin menzilhane, fabrikalar,”” sirket

41 18 Aralik 1860 (4 C 1277), 1. Dah., nr. 31072.
42 6 Haziran 1862 (8 Z 1278), 1. MV, nr. 21095.
43 16 Haziran 1862 (18 Z 1278), Ceride-i Havadis, nr. 1096, s. 1.

44 25 Haziran 1862 (27 Z 1278), 1. Dah,, nr. 33294. Caminin adi padisahin ismi-
ne izafeten Aziziye Camii olarak tespit edildi (6 Eylul 1864/4 R 1281, 1. MV,
nr. 23218; 27 CA 1284, nr. 25944).

45 9 Eylul 1863 (25 RA 1280), 1. Dah., nr. 34950.
46 2 Temmuz 1862 (4 M 1279), 1. MV, nr. 21163.

47 Burada kullamlan fabrika teriminden, kelimenin bugiinkii anlamim ¢ikarmak
biraz gi¢ goruniyor. Bu, herhalde demiryolunun insa ve tamir islerinin goral-
dugn atdlye manasinda kullanilms olsa gerektir.
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amele ve memurlarinin kalmalan i¢in pek ¢ak kagir evin insa
edilmesi,”® bu endiselerin ve hesaplarin haklihgini ortaya ko-
yar. ldareciler, sehrin kisa stirede biyiiyeceginin farkindayd.
Bu acidan hiikiimetten demiryolu komiseri Isa Efendi'ye gon-
derilen talimatla eski kasabanin mevcut seklinin mtumkiin
mertebe korunarak sokak ve meydanlarin dizenlenmesi ve
“usitl-i muntazamada bir sehir olmak iizere” bir haritasinin ¢1-
karilmasl istenir. Sehrin imar ve ingasi bu haritaya uygun yapi-
lacakt1.*®

Bu ifadelerden de anlasilacag gibi, kasabanin mevcut duru-
muna fazla midahale edilmemesi ve yeni eklenecek mahalle-
lerin de planlh ve belli kurallar dahilinde gerceklestirilmesi,
yani, modern bir sehircilik anlayisiyla kasabanin insa edilmesi
soz konusuydu. Insa faaliyetleri esnasinda dikkat edilen bir di-
ger husus da, eski kasabadan gegen yollarin mimkiin mertebe
mevcut binalara zarar vermeden gecirilmesiydi.*® Gayrimiislim
nifusun gin gectik¢e artmasi sehrin planlarini da etkiler.
Planlar hazirlanmadan 6nce gelenler gegici olarak kangik bir
sekilde yerlestirilir; ancak, daha sonra Huiristiyan, Yahudi ve
Masliiman yerlesim yerlerinin ayrilarak miistakil mahalleler
haline getirilmesi fikri gindeme gelir. Tegkil edilen mahallele-
rin birbirlerinin sinirlanna tecaviiz etmemelerine ziyadesiyle
ozen gosterilir.!

Sehrin yapilan plana uygun olarak imar edilmesini sagla-
mak ve buradaki insaat islerine nezaret etmek tzere bir de
mithendis atamr.3? Aynca arazinin konumunu incelemek ve
mubhacirlerin yerlestirilmesi ¢abalarina katkida bulunmak iize-
re bir de topografya kalemi kurulur.5® Aligveris merkezleri, de-

48 12 Ekim 1860 (26 RA 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1008, s. 1-2.
49 2 Subat 1859 (28 C 1275), 1. Dah., nr. 27965.

50 10 Kasim 1861 (7 CA 1278), 1. MV, nr. 20458. Osmanh devlet adamlarinin ge-
nisleyen sehirlerde plan ve programu goz oninde tuttuklarina dair bir diger
ornek de Mecidiye kasabasidir. Burada da caddeleri genis ve muntazam, planh
bir sehir olusturulur (K. Karpat, a.gm., s. 9-12).

51 6 Haziran 1862 (8 Z 1278), 1. MV, nr. 21095, lef 2.
52 7 Temmuz 1863 (20 M 1280), 1. MV, nr. 22065.
53 14 Agustos 1863 (28 Safer 1280), 1. MV, nr. 22189.
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polar, mahalleler, sokaklar ve caddeler bir plan dahilinde du-
zenlenir. S6z konusu cadde ve sokaklara isimler verilerek tah-
talara yazilir ve bunlar kolay goriinebilecek yerlere asilir. Bu-
rada dikkat geken bir diger husus da, Aziziye Caddesi, Ali Pa-
sa Caddesi, Osmaniye Caddesi, Kamil Paga Sokagi> gibi cadde
ve sokak isimleridir. Goruldugu gibi caddeler ve sokaklar, pa-
digsahin ve Tanzimat'in ileri gelen burokratlarinin isimleriyle
anilir.

Sehre yerlesen gayrimislimlerin giin gectikce artmasi, bun-
larin mabed, hastahane ve okul gibi zorunlu ihtiyaclarinin
kargilanmasim giindeme getirdi. Rum Patrigi, sehirdeki Orto-
doks Rumlarin kendilerine mahsus ibadet yerleri olmadig
noktasindan hareketle bir kilisenin inga imtiyazi i¢in hukume-
te basvurur. Rum cemaati hitkiimete verdikleri basvuru dilek-
cesinde, daha once tahtadan yapmis olduklan bir kulubeyi ki-
lise olarak kullandiklarim iddia ederek yeni kilisenin eski kili-
se arsasinda insa edilecegini belirtmekteydi. Hikkiimet bu istek
dogrultusunda kilise insas1 i¢in gerekli ruhsat1 verdi (17 Hazi-
ran 1863); ancak, mahallinde yapilan arastirma neticesinde
burada eski bir kilisenin olmadig1 anlasilir ve kendilerine ye-
niden insa imtiyazi verilir. Imtiyaz, kilisenin yaninda, bir has-
tahane ile bir okul ingasim da ihtiva ediyordu.*

Ortodokslarin kilise insa imtiyazini kazanmalari, Katolikle-
rin de aym yolu denemelerine vesile olur. Nitekim bu imtiyazi
emsal gosteren Katolikler hiikiimete bagvurarak kendilerine
de kilise insa izni verilmesini talep eder. Hikiimet, Rumlara
oldugu gibi bunlara da kendi mahallelerinde bir arsa tahsis
ederek kilise yapmalarina izin verir.’® Bu imtiyazdan bir hafta
sonra, bu sefer de Hahambas1 burada bulunan Yahudilere bir
sinagog, bir mektep ve bir hahamhane insa ruhsat verilmesi
ve s0z konusu binalara arsa gostermesi i¢in hukiimete basvu-
rur. Hukimet, “Rumlarla Katoliklere verildigi misilla” Yahudi-
lere de tahsis edilecek uygun bir yerin olup olmadigim Kos-

54 6 Eylal 1864 (4 R 1281), 1. MV, nr. 23218.
55 6 Eylal 1863 (22 RA 1280), 1. Har., nr. 11572,
56 2 May1s 1864 (25 ZA 1280), 1. Har., nr. 11898.
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tence kaymakamindan sorar. Gerek havra yapilmak icin goste-
rilen arsanin hass-1 himaytin dahilinde olmasi, gerekse kay-
makamin biraz gevsek davranmasi neticesinde bu imtiyazin
uygulanmasi birka¢ sene gecikir (27 Haziran 1867/24 Safer
1284).57 1869 senesine gelindiginde Kostence'de bir kilise ile
bir havra mevcuttu.® Katoliklerin kilise insa etmesi, ¢ikan ba-
z1 sorunlar yizinden bir sure tahakkuk etmedi. Katoliklerin
kilise yapmak tizere istedigi arsa, hem Miisliman mahallesine
yakin, hem de gerektiginde sehrin savunmasi i¢in istihkam ve
tabya yapilmaya musait bir yerdeydi. Bu yiizden yeri hukii-
metce uygun bulunmadigindan, Katolik mahallesinde baska
bir arsanin gosterilmesi gerekti. Bu da biraz zaman ald1 ve kili-
senin yapimi bu yiizden gecikti.*®

Demiryolunun gelmesi sadece Kostence’yi degil Bogazkoy ve
cevresini de olumlu yonde etkiler. Nitekim demiryolu gelme-
den once “birkag haneli bir ku¢iik karyeden ibaret”® ve “gayr-i
marQf”® bir yer olan Bogazkoy'in onemi demiryoluyla beraber
gittike artar; buna paralel olarak idari agidan kaza haline geti-
rilmesi dusindlir. Zira belgede muhacirlerin yerlestirilmesiyle
koytn, kisa bir surede kasaba huviyetine biirinecegi ve hatta
“simdiden dahi islek ve kalabalikh bir iskele oldugu” belirtilir.
Bir ara Kostence ve Hirsova kazalarindan 10-15’er koytin ayrila-
rak Bogazkoy'e baglanmasi ve buranin kaza haline getirilmesi
tasarlanirsa da,5? bunun tahakkuk ettigine dair elimizde her-
hangi bir veri yoktur. Mevcut bilgiler, 1877-78 Osmanh-Rus Sa-
vasi'ndan sonra Osmanl hakimiyetinden cikincaya kadar Bo-
gazkoy'un nahiye olarak yonetildigini gostermektedir.53

57 1. Har, nr. 13403.

58 Salname-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2,s. 11.

59 13 Ekim 1870 (17 B 1287), 1. Har,, nr. 14642.

60 12 Ekim 1860 (26 RA 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1008.

61 Hayrullah Efendi, demiryolu sayesinde 6nem kazanan Bogazkoy'de 1864'te
mastakil bir iskele, istasyon, gimrik ve otel bulundugunu belirir (a.g.e., s. 23).

62 30 Haziran 1862 (2 M 1279), 1. MV, nr. 21154.

63 Bogazkoy 1286 (Defa 2, s. 100), 1288 (Defa 4, s. 101), 1289 (Defa 5, s. 102)
ve nihayet 1293 (Defa 9) senelerinin Tuna vilayeti salnamelerinde nahiye ola-
rak zikredilir.
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Buralann niifus ve ticaret hacminin gittik¢e bityimesi neti-
cesinde, bolgede iktisadi iligkiler gelisir ve ekonomik faaliyet-
ler de artar. Uretilen uriin ve esya pazarlar kurularak tiketici-
ye arzedilir. Nitekim kucuiciik bir koy oldugu yukanda zikre-
dilen Bogazkéy bile bu yeni iligki ve turetim agina dahil edilir
ve burada her cuma giinii pazar kurulmaya baglanir.** Bolgede
ticaret ve tarimin gelismesi neticesinde, gerek tiiccarla halk,
gerekse tuccarlarin kendi aralarinda meydana gelen davalara
bakmak tizere Kostence'de bir ticaret mahkemesi kurulur (16
Temmuz 1868) ve mahkemenin gegici tiyeleri tiiccar temsilci-
leri arasindan segilir.%

Ote yandan, demiryolu insaaunda 50-60 Ingiliz’in yaninda
cok sayida yerli iscinin de istihdam edilmesi bolgede iktisadi
faaliyetleri gelistiren bir diger etkendi. Yerli is¢ilerin istihdam,
bunlarin demiryolu alaninda yetismelerini sagladi.®® Insaatta
Romen, Tiirk ve Kinm Tatarlan c¢alisurildi. Yine de, iscilerin
biytk bir ¢ogunlugunu Tiurkler ve bilhassa Kinm’'dan gelen
Tatarlar olusturur.” Yerli igcilerin yetismesinden ve demiryolu
alaninda istihdam edilmesinden sirket de son derece mem-
nundu. Cunki Ingiltere’den pahaliya getirilen isciler yerine,
gece-gindiiz demeden calistinlan ve maliyeti ¢ok diisik olan
yerli igcilerin kullanilmasi kendi ¢ikarlarina daha uygundu.
Bunun yaninda bu iscilere belli bir ucret degil, yapacaklar isg-
ler gotiri olarak verilmekteydi.®®

Demiryolunun bélgenin iktisadi yapisinda ve iligkilerinde
yapmis oldugu degisiklikleri, Kostence’nin ihracat ve ithalat
rakamlar1 somut bir sekilde ortaya koyar. Demiryolu gelme-
den 6nceki durumu yukarida ifade edilen Kostence'den 1871
senesinde 537.193 sterlini Ingiltere’'ye olmak tizere, toplam
734.036 sterlinlik ihracat yapildi. Buna mukabil Ingiltere’den

64 31 Aralik 1863 (20 B 1280), 1. Dah., nr. 35403.

65 16 Temmuz 1868 (25 RA 1285), 1. $D, nr. 375.

66 12 Ekim 1860 (26 RA 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1008.
67 M. Guboglu, a.gm.,s. 239.

68 12 Ekim 1860 (26 RA 1277), Ceride-i Havadis, nr. 1008; M. Guboglu, a.gm.,
s. 239,
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toplam 14.187 sterlinlik ithalat gerceklestirildi. lhrag¢ edilen
mallarin basinda, bugday, mstr, arpa, dar, yulaf, keten tohu-
mu ve sair tahillar ve koyun, 6kuz, yan, peynir gibi hayvan ve
hayvan turtnleri gelir; Ingiltere’den ise, makine, demir, komir,
¢imento, giysi, madeni egya ve bakkaliye gibi mamul maddeler
ithal edilir. Bu tarihte limana 216 nehir yelkenlisiyle 222 bu-
harli gemi ugrar.%®

Sonug olarak 1872 senesine gelindiginde Kostence’de dort
cami, bir kilise, bir havra, 331 ev, 162 diikkan, 131 magaza, 11
finn, bir debbaghane, bes han, bir degirmen, on meyhane, iki
ambar, iki medrese, bir ristiye, sekiz gazino ve lokanta ve
telgrafhane, hukimet konag, mahkeme ve gamrigin mevcut
oldugu gorulur.” Dolayisiyla kiigtik bir Miisliman koyi olan
Kostence, demiryolu sayesinde iktisadi faaliyetlerin artmis ol-
dugu planh, dizenli ve kozmopolit bir sehir haline gelir. Kos-
tence liman1 da Karadeniz'in en 6nemli limanlarindan birisi
olur. Sehir gelisimini giinimize kadar surdirir ve 1989 say1-
mina gore 315.917 kisilik bir nifusa ulasir.”

Iste bir teknolojik transferin ¢evresinde meydana getirdigi
degisikliklerin oykusii!”

69 Varna konsolos yardimais1 Sankey'in 6 Mayis 1872 tarihli Kostence ticareti ile
ilgili raporu, Accounts and Papers, C. 58, Londra 1872, s. 833-834.

70 Salname-i Vildyet-i Tuna, Sene 1289, Defa 5, s. 110.

71 “Kostence”, Bityitk Larousse Sozlik ve Ansiklopedisi, Istanbul, (tarihsiz), X1V,
7066.

72 Bu makale daha once “Bir Teknolojik Transferin Degisim Boyutu: Kostence
Demiryolu Ornegi”, Osmanh Arastirmalan, Istanbul 2000, XX, 313-327'de ya-
yimlanmstz.
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DORDUNCU BOLUM
Balkanlar'a Osmanlilardan Miras
Bir Cagdas Medeniyet Uriinii:
Ruscuk-Varna Demiryolu

“Bir Tuna limam olan Rus¢uk'u Karadeniz limam olan
Varna ile birlestirmek i¢in Ingiliz sirketi tarafindan
Bulgaristanin iginden inga edilen demiryolu, bugin de
Ingiliz yonetimindedir, ¢inki Babiali hukameti sirkete
karst olan yukumlaluklerini yerine getirmis degil. Bu
demiryolunun yapimi sirasinda Turkler tarafindan her-
hangi bir kontrol yapilmams. Romen demiryollarini
inga edenlerle buradaki demiryollarinin isletmecileri,
vagonlarin yetersizligi ve pejmiirdeligi, istasyon binala-
rinin, istasyonlarin ve bekleme salonlarinin donanmmi
konusunda kardes kardes el sikigabilirler. ... Varna'ya
giden demiryolunun son kismi bir batakliktan gegiyor.
Batakligin icinden bir set ¢ekip de demiryolunu onun
tizerine kaldirmay1 Ingiliz miteahhitler gerekli gorme-
mis. Bir saatten fazla bir stire boyunca seviyesi tekerle-

rin akslannin tzerine ¢ikan suyun iginde gittim.”
GUSTAV RASCH, 19. yy. Sonlannda Avrupa’da Turkler,
Istanbul 2004, s. 169-170.

Tespit edilebildigi kadanyla Ruscuk’la Varna’yr bir demiryo-
luyla birbirine baglama fikri ilk olarak Osmanh Devleti hizme-
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tinde bulunan ve bir is i¢in Varna’yla Kostence civarina giden
mithendis Bongarti’den gelir. Bongarti, boyle bir demiryolu in-
sasinin ve Devne Goli'ne agilacak bir kanalla Varna limaninin
genisletilmesinin yararh olacag) kanaatindeydi. Ote yandan bu
sirada bolge de yavas yavas yatunmecilann ilgisini cekmeye bas-
lar ve baz1 yaimmailar demiryolu hususunda devletin sartlan- .
m bilmek istediklerini hitkiimete bildirir; bunun tizerine bir
sartname hazirlamasi i¢in Meclis-i Tanzimat gorevlendirilir.
Bu projeyle Istanbul-Viyana arasinin giiniin sartlarina gore
yaklasik yuz saat kisaltilmasi ve gemi trafigine pek musait ol-
mayan Tuna bogazlarinda ¢ekilen giicliklerin de ortadan kal-
dirtlmasi planlanir.

Meclis, yaptigi cahismalar neticesinde devletin sartlarim ve
yaturimcilara saglayabilecegi kolayliklar: belirledi: Devlet, sir-
ketlere, demiryolunun insa masraflarimin %5’ini senelik kar
olarak garanti etmenin yaninda, Varna ve Sumnu civarindaki
miri ormanlardan bedava kereste kullanma, demiryolunun ge-
cecegi devlete ait topraklan tucretsiz olarak kiralama ve disari-
dan getirtilecegi demir ve makineleri gimrik vergisinden mu-
af tutma gibi tegvikler saglar. Buna mukabil sirketlerin de ka-
bul etmesi gereken bazi sartlar vardi. Bunlar, demiryolu islet-
mesinin Osmanli kanunlarina tabi olmasi, hatun gececegi
miilk topraklarin bedelinin sahiplerine édenmesi, Devne Go-
l&'nit Varna limaniyla birlestirerek buyiik bir liman olusturul-
masl, sirketin sermayesinin %2’i tutarindaki bir meblag: kefa-
let olarak hiitkiimete vermesi, sirketin yilhk net kan %5’i ge-
cerse, fazlasimn, devletin temin ettigi kar garantisi geri alin-
diktan sonra sirketle devlet arasinda yari yariya bolastulmesi
ve nihayet devletin imtiyaz siiresi sonunda alet ve makine be-
delini 6deyerek hatt1 ticretsiz olarak geri almasiydu.’

Bolgede demiryolu insa imtiyazi ilk olarak Ingiliz parlamen-
ter Austen Henry Layard’a verilir. Ancak, Layard’a verilen im-
tiyaz Rusguk’la Istanbul arasinda bir demiryolu ingasim ihtiva
etmekte olup esas konumuzu teskil eden Rusquk-Varna gizer-

1 6 Ekim 1856 (5 Safer 1273), 1. MM, nr. 313.
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gahuyla ilgili degildi. Bu demiryolunun insast icin gerekli olan
sermaye 5 milyon sterlin olarak tahmin ediliyordu. Imtiyaz
sartlarina gore bu sermayenin %2%si olan 100.000 sterlinin ug
ay igerisinde, yani 23 Nisan 1857'den once teminat olarak Os-
manl Devleti'ne teslim edilmesi gerekiyordu. Galata bankerle-
rini de projeye dahil etmesine ragmen, gerekli depozitoyu top-
~ layip zamamnda yatiramadi@) i¢in Layard’a verilen imtiyaz lag-
vedildi.?

Layard'la gorusmelerin sirdigiu esnada Sumnu’da oturan
Dimg¢o ve Anastas Stoyanovi¢'le Panayot Haci Sava isimli Os-
manh uyruklu Bulgar girisimciler, Layardin gergeklestireme-
mesi durumunda imtiyazin kendilerine verilmesini; ayrica bu-
na ilave olarak Istanbul'la Varna arasinda ve Tuna Nehri tuze-
rinden Belgrad’a kadar isleyecek bir vapur sirketi kurma imti-
yazini da talep eder ve bu projeleri gergeklestirecek sermayeye
sahip olduklarim hukumete bildirirler. Hiukiimet kendi teba-
asindan gelen bu talepleri sevingle karsilar. Neticede ¢ikan pa-
disah iradesinde Layard s6z konusu edilmeksizin zikredilen
iki imtiyaz talebinin ayrinulan i¢in girisimcilerle muzakereler-
de bulunmakla Meclis-i Tanzimat gorevlendirilir.? Basina da
yansimig olmasina* ragmen, bu tesebbiisiin ni¢in basansiz ol-
duguna dair baska bir bilgiye sahip degiliz.

Uglincii girisim Osmanli Devleti'nin Anvers (Belgika) seh-
benderi Bernard Joseph Posno tarafindan yapilir. Posno, yege-
nini ve ticcar Mosyd Chamaud'yu demiryolu hususunda ken-
di adina imza da dahil, her turla gorusmeye yetkili olmak uze-
re Istanbul’a gonderir ve neticede Meclis-i Tanzimat, Pos-
no'nun vekillerinin de katthmyla bir s6zlesme miisveddesi ha-
zirlar. Sozlesmeyle devletin sirkete garanti ettigi kar orani
%5'ten %6'ya cikanlir. Meclis @iyeleri 6nce kar garantisine karst
cikarlarsa da, kar teminat1 olmayan boyle bir hat igin sermaye
toplamanin guglagunu ileri siren Posno'nun vekilleri tarafin-

2 Orhan Kurmus, “Britain’s Dependence on Foreign Food and Some Railway Pro-
jects in the Balkans”, ODTU Gelisme Dergisi, Say1 2, Ankara 1971, s, 275-283.

3 8Nisan 1857 (135 1273), 1. MM, nr. 392,
4 23 Mayis 1857 (29 N 1273), Ceride-i Havadis, nr. 837, s. 1.
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dan ikna edilirler. Hatun ingas: i¢in gerekli olan sermaye en
fazla 50 milyon frank (2.200.000 lira veya 2.000.000 sterlin)
olarak hesaplanir. Kar garantisi bu sermayenin %6%s1ydi. Avru-
pa ile Istanbul arasindaki ticaretin gegis noktas olarak goriilen
demiryolundan beklentiler fazla oldugundan s6z konusu kar
garantisinin 6denmesine gerek kalmayacag dastncesinden
hareketle sozlesmenin bu haliyle imzalanmas: kararlagtinld:.®

Sozlesme ve sartname 13 Subat 1859 (9 Receb 1275) tari-
hinde imzaland1 ve her tirli zarar ve ziyam kendisine ait ol-
mak tizere demiryolunu inga ve isletme imtiyaz1 sirkete veril-
di. Buna gore sirketin gegici kefalet olarak belirlenen 200 bin
franki hazineye yaurip sartname ve sozlesmeyi onaylayan im-
tiyaz fermanini almasi ve bu paray: daha sonra 1 milyon fran-
ka tamamlamas1 gerekiyordu. Imtiyaz fermanim alamamasi
durumunda sozlesme kendiliginden gecersiz duruma disu-
yordu. Fermani aldiktan sonra sirketin i¢tiizagana hazirlayip
hitkiimete sunmasi sartti. Demiryolu, Varna-Sumnu ve Sum-
nu-Rusquk olmak tizere iki kisimdan olusuyordu. Senelik kar
garantisi bu kisimlarin uzunluguna gore uygulanacakn. Her
758 metre (1.000 zira’) icin en fazla 12.500 frank 6denmesi,
sirketin senelik kan %7'yi gecerse, fazlasimin devletin odeyece-
gi senelik kar garantisine tahsis edilmesi ve ¢ikarilacak hisse
senetlerinin %20sinin Osmanl uyruklular igin aynlmas: esas-
lar1 benimsenir. Ancak, bu hisselerin tespit edilen siire zarfin-
da satilamamalari durumunda sirketin istedigi bir ulkede bun-
lan piyasaya sirme hakk: vardi. Imtiyaz sahibinin imtiyazdan
kaynaklanan haklarini baska bir sirkete devredebilmesi i¢in
oncelikle hitkiimetten izin almas: gerekiyordu.®

Sozlesmeyle beraber demiryolunun hat genisligi (144 cm),
yokus meyli, tinellerin ve kullamlacak kerestenin o6zellikleri,
arazi istimlaki, hattin bakimi, imtiyaz stiresi, kefalet parasi, te-

5 B. J. Posno, yegeni Avrupa'ya dondagi igin sézlesmeyi imzalama yetkisini
Martin Falkenhosen'e verdi (31 Aralik 1858/24 CA 1275, 1. MM, nr. 578).

6 Sozlesmenin orijinali icin bkz. A. DVN. MKL, 2/4, vr. 1b-2b. Birer sureti i¢in
bkz. Mukavelename Def., nr. 1, s. 86-88; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, 1s-
tanbul 1302, 1, 102-106.
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minat, yolcu ve esya naklinden alinacak ticret ve saireyi ihtiva
eden sartname ve yolun giizergah haritasi da onaylandi. Ulke
icinden temin edilecek olan tas, kereste, demir, maden komii-
ri ve makine gibi malzemeler imtiyaz siiresinin sonuna kadar
her tirlua vergiden; disandan getirtilecek alet, edevat ve maki-
neler de demiryolu trafige agilincaya kadar- gimrik vergisin-
den muafti. Hat islemeye agildiktan sonra disaridan getirtile-
cek malzeme ve makineler ise gimrik vergisine tabiydi. De-
miryolunu tamamlayip isletmeye acmak igin sirkete bes sene
sure verildi.”

girketin Kurulusu, Amaci, Sermayesi ve ldaresi

Sozlesme ve sartnamenin imzalanmasina ragmen, imtiyaz sa-
hipleri yakamlialiklerini yerine getiremediginden demiryolu
i¢in yaklagik ¢ yil herhangi bir faaliyet yapilamadi. Ote yan-
dan imtiyaz sahipleri bu sire zarfinda gerekli kefaleti 6deye-
medikleri i¢in imtiyaz fermanim alamadi1.® Daha sonra paray
yatirmalan?® tizerine Receb 1275 (Subat 1859) olarak hazirlan-
mis olan fermanin tarihi Evahir-i Safer 1278 (27 Agustos-6
Eylal 1861) olarak degistirilerek kendilerine verilir.'® Bunun

7 88 maddeden ibaret olan 13 Subat 1859 (9 B 1275) tarihli sartnamenin oriji-
nali igin bkz. A. DVN. MKL, 4/9. Birer sureti i¢in bkz. Mukavelename Def., nr.
1,s. 71-86; 1. MM, nr. 578; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, 1, 107-138.

8 25 Agustos 1861 (18 Safer 1278), Ceride-i Havadis, nr. 1054, s. 1.

9 Imtiyaz sahipleri teminat akgesi olarak 8.000 lira yaurdilar (23 Eylal 1861/17
RA 1278, Ceride-i Havadis, nr. 1058, s. 1; A. Lutfi Efendi, Tarih, Ankara 1988,
X, 79). .

10 “Belgika’da Devlet-i Aliyyem sehbenderi olan Pozno’nun tegkil edecegi kum-
panya vasitasiyla Varna'dan Sumnu ve oradan Rusguga kadar bir demiryolu
insa etmek ictn seradyit-i lazimenin muzakeresine ve yapilacak mukavelena-
menin imzasina bu tarafta bulunan Sarno ile Martin Falkinhozin'i bi't-tevkil
ol-babda mezuniyeti havi bir kita ruhsatname dahi ita eylemis olmasiyla key-
fiyet Meclis-i Ali-i Tanzimat'a lede’l-havale momaileyhtima celb ile bi'd-defa-
at muzakere olunarak seksen yedi bendi samil tanzim olunan gartname ile on
bend bir kita mukavelename taraf-1 himayinuma arz olunmus ve ol-vechile
icras1 hususuna emr u irade-i seniyye-i milokanem miteallik ve seref-sudur
olmus ve zikrolunan sartname ve mukavelename macibince isbu tariki yapa-
cak kumpanyamin her halde Saltanat-1 Seniyyemizin halen ve istikbalen kava-
nin-i umumiyyesi ve nezareti tahtinda bulunmak tizere ve bu tarihten itiba-
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tizerine kurulacak sirket adina hareket eden bir yetkili, yanina
aldip1 birka¢ mithendisle beraber yol guzergahini kontrol et-
mek ve haritasin ¢ikarmak amaciyla bolgeye gitti.'! Heyet gii-
zergahi belirleyip isaret icin kaziklar cakma isine baglads; ayni-
ca gerekli keresteleri saglamak amaciyla Deliorman’a birkag
memur gonderdi.'

Bir yandan bu ¢ahismalar surerken, bir yandan da sirketi
kurma ve sermaye toplamada giiclik ¢eken imtiyaz sahipleri,
imtiyaz sartlannm daha cazip bir hale getirmesi icin hitkiimete
bagvurur. Oncelikle devletin demiryolunu satin almaya hak
kazanma stiresi olan otuz sene, diger sirketlerde oldugu gibi
elli yila ¢ikanhr;® ardindan senelik kar garantisi oranlarinin
degistirilmesini istemeleri uizerine ¢ikan 1 Mart 1863 (11 N
1279) tarihli iradeyle kar garantisi oranlan yeniden duizenle-
nir. Devlet, imtiyaz siresi olan 99 sene icin 2 milyon sterlinlik
bir meblag tizerinden ilk 33 sene icin %7 (140.000 sterlin),
ikinci 33 sene igin %6 (120.000 sterlin) ve son 33 sene icin de
%5 (100.000 sterlin) kan sirkete tekefful eder. Kar garantisi-
nin, demiryolunun tamamen trafige agilmasindan sonra isle-
meye baslamasi, sirketin bu paramn bir bélimini sermaye-

ren doksan dokuz sene miiddet-i imtiyaziyye ile teessiis ve tesekkiiliine taraf-
1 sahanemizden ruhsat verilmis ve zikrolunan sartname ile mukavelename
ikiser niisha olarak tahrir ve Devlet-i Aliyyemizin Hariciye ve Maliye ve Tica-
ret nezaret-i celileleri ile vekilan-1 mamaileyhima taraflanndan imza ve tem-~
hir olunarak teati olunmus olmagla zikrolunan sartname ve mukavelename-
ye tatbikan isbu kumpanyanin teessiisine ve mezkar demiryolun ingasina
ruhsat1 havi Divan-1 Himayinumdan isbu ferman-1 alisanim isdar ve hikmu
salifir'z-zikr sartname ve mukavelename suritunun tamami-i icrasina mual-
lak olmak tizere kumpanya canibine ita olundu. Tahriren fi evahir-i sehr-i Sa-
feri'l-hayr sene semane [“sehr-i Recebirl-mirecceb sene hamse” ibaresinin
astit gizilerek bu tarih yazilmig] ve seb’in ve mieteyn ve elf. Bi-makam-1
Konstantiniyye”

Fermanmn arkasinda “tarih-i cedid ile ayniyle tertib olunmak buyuruldu”
kayd1 vardir (A. DVN. NMH, 10/4).

11 5 Eylal 1861 (29 Safer 1278), Terciman-1 Ahval, nr. 75, s. 2. Gonderilen heye-
tin icinde devleti temsilen Maabir Meclisi tiyesi Mosyé Jarye de vardi (23 Ey-
lal 1861/17 RA 1278, Ceride-i Havadis, nr. 1058, s. 1).

12 29 Ekim 1861 (24 R 1278), Terciman-1 Ahval, nr. 98, s. 2; 22 R 1278, Ceride-i
Havadis, nr. 1063, s. 1; nr. 1065, 7 CA 1278, s. 1.

13 31 Ocak 1862 (29 B 1278), 1. Har., nr. 10652.
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nin geri dédenmesine tahsis etmesi ve boylece imtiyaz stresi-
nin sonuna kadar sermayenin tamamen geri 6denmesi karar-
lastirilar.*4

Bitin bu gelismeler yuiziinden sirketin kurulusu ve i¢tazu-
gunin onaylanmasi 31 Aralik 1863 (20 Receb 1280) tarihini
bulur. Sirketin tam ismi Varna’dan Ruscuga Kadar Olan Varna
Demiryolu (The Ruscuk and Varna Railway Company) olup
ikamet yeri Varna’ydi. Amac1 gerek Ruscuk-Varna demiryolu-
nu, gerekse daha sonra alabilecegi benzer imtiyazlan hayata
gecirmek ve isletmek, karadan ve denizden demiryollanyla
baglant1 saglayan yollar yapmak, arazi, maden, orman ve saire-
ye tasarruf edip isletmekti. B. J. Posno, imtiyazdan kaynakla-
nan butiin hukukunu, bunlara ait belgeleri ve ¢izdirilmis olan
demiryolu haritalanim sirkete devreder; buna mukabil sirket
de, imtiyaz sahibinin devlete karsi olan yukuamlilaklerini ay-
nen ustlenir." Sirketi kuran Ingiliz grubun basinda William
Gladston vardi.'® Bu gelismelere paralel olarak sirketin daha
once onaylanmus olan ictuzuginde de baz1 degisiklikler yapi-
lir'? ve kefalet olarak yatirdigt 8.900 lira B. J. Posno’ya iade edi-
lir.*® Bir yandan bu gelismeler olurken, 6te yandan da Ingiliz
kamuoyu boyle bir yatirim i¢in yavas yavas hazirlanir. Nitekim
zengin ve meskin bir bolgede yapilacak boyle bir demiryolu-
nun Eflak ticaretini kendisine ¢ekecegi ve Dogu’yla iletigimi
kolaylagtiracag1 haberleri basinda yer almaya baglar."

Sirketin sermayesi, hisse senedi ve tahvil olmak tizere iki ki-
simdan olusuyordu. Hisse sermayesi, her biri 20 sterlin (500
frank) degerinde olan ve senelik %5 faiz veren 45.000 hisse
senedinden; tahvil sermayesi de, senelik %3 faizli 137.500

14 1. MM, nr. 1148, lef 2, 6, 8; A. DVN. MKL, 4/9; Imtiyazat ve Mukavelat Mec-
muast, 1, 106.

15 A. DVN. MKL, 5/3; 1. MV, nr. 22614, lef 2; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuasi,
Istanbul 1302, 1, 332-334,

16 19 Ekim 1863 (5 CA 1280), Ceride-i Havadis, nr. 1163, s. 3; nr. 1165, 19 CA
1280, s. 4.

17 16 Arahk 1863 (5 B 1280), 1. MV, nr. 22614.
18 26 Mayis 1864 (20 Z 1280), 1. MV, nr. 22948.
19 23 Haziran 1862, The Times, s. 6.
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adet tahvilden ibaretti. Tahvillerin ihra¢ fiyan 8 sterlindi. Do-
layisiyla sirketin hisse senedi sermayesi 900.000 ve tahvil de
1.100.000 olmak tizere toplam sermayesi 2.000.000 sterlindi.
Tahvillerle olusan sermaye, senelik kuralar ¢ekilerek imtiyaz
siiresinin sonuna kadar tamamen geri 6denecekti. Ancak, sir-
ketin senelik kdnndan oncelikle olaganiistii haller i¢in kulla-
nilmak amaciyla belli bir ihtiyat fonunun ayrilmasi ve sonra
sirasiyla tahvil ve hisse senedi faizlerinin tediye edilmesi on-
gorular. Sirketin, taksiti zamaninda 6denmeyen hisselere el
koyma ve yeniden satisa sunma hakki vardu.

Sirketin isleri, Londra’da bulunan ve dokuz uyeden olugan
bir idare meclisi aracihgiyla yaratalmekteydi. Bu iyelerin en
az altusinin Ingiltere’de oturmasi ve meclise tiye olacak kisinin
de sirketin en az elli hisse senedine sahip olmasi sartt1. Meclis
sirketin isleri ve muameleleri fizerinde alim-satim da dahil ol-
mak tizere, tam bir tasarruf yetkisine sahipti. En yetkili yone-
tim orgam ise, olagan toplantlanni Mart ve Eylil aylarinda,
senede iki kere Londra'da veya idare meclisinin tespit edecegi
baska bir yerde yapan hissedarlar genel kuruluydu.? Imtiya-
zin Ingiliz gruba verilmesinden sonra idare meclisine iiye ola-
bilmek i¢in gerekli olan hisse senedi saysi elliden yuze ¢ika-
nldi. 1k idare meclisi Henry W. Blake, Ingiliz parlamenter H.
E. Children, Charles Gilson, William Gladston, Henry
McClidy, Mourice Joseph Posno ve bunlarin sececegi u¢ kisi-
den olusmaktayd.?! ’

Sirket, hisse senetlerinden satin alabilmek i¢in gerekli olan
sartlan1 Paris, Londra, Berlin, Amsterdam, Briiksel ve Frank-
furt'ta kamuoyuna ilan etti.?? Senetlerin pesinau 5 sterlin, ala
aylik periyotlar halinde ddenecek olan taksitlerin her biri ise
2,5 sterlindi. Yukanida da ifade edildigi gibi, sozlesme geregi

20 Sirketin igtuzaginin ash i¢in bkz. A. DVN. MKL, 5/3. Birer sureti igin bkz. 1.
MV, nr. 22614, lef 2; Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuasi, 1, 332-356.

21 16 Arahk 1863 (5 B 1280), 1. MV, nr. 22614. The Times'da ¢ikan bir yazida
tahvillerin %7,5 faiz verdigi zikredilirse de (23 Subat 1865, s. 7) bu dogru de-
gildir.

22 13 Temmuz 1863 (26 M 1280), Ceride-i Havadis, nr. 1149, s. 1-2; nr. 1150, 3
Safer 1280, s. 1.
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bu hisselerin bir kismunin (9.000 adet) Osmanl ulkesinde sa-
tilmas1 gerekiyordu. Sirketin Istanbul temsilcisi D. Revelaky
de hisse senedi almak isteyenlere yol gostermek amaciyla ga-
zetelere ilanlar verdi. Bu hisselerin 7.000’inin bedeli tizerinden
satilmasi, geri kalan 2.000'inin de bu hisseleri satin alanlara
piyango cekilerek dagiulmasi, satilan hisselerin faizinin bedel-
lerinin 6dendigi giinden, piyangoyla dagitilanlarin ise yolun
trafige acilmasindan sonra islemeye baglamasi kararlastinldi.
Senetler, sirketin Istanbul’daki bankeri Henry James Han-
son'un Galata'daki magazasinda ve D. Revelaky'nin Asir Efen-
di Hanr'ndaki burosunda satisa sunuldu. Faiz 6édemeleri ise
Hanson'un magazasinda yapilacaku.?

Nominal degeri 20 sterlin (500 frank) olan hisse senetleri
19,16 sterlin ihrag fiyatiyla piyasaya surilir;?* ancak, bunlarin
deger kayb1 daha sonra da devam eder ve 500 franklik senet
250, hatta 200 franka kadar duger. Dolayisiyla sirketin eline
gecen para nominal degerinin epey alunda kaldig gibi, 2.000
hisse de uzun siire satilamaz.?® Bu durum, asagida izah edile-
cegi uzere, sirketin bazi faaliyet ve yiktimlaluklerini yerine
getirememesine neden olur. Sirket 1870 senesinde toplam de-
geri 213.096 sterline ulagan 17.758 adet tahvil daha cikanr.
Her biri 12 sterlin kiymetinde olan ve senelik %6 faiz veren
tahviller nominal degerleri uzerinden piyasa surulur.2

Taban denilen ve raylarin altina dosenen kalin kutiklerin
devlete ait ormanlardan temin edilebilmesi i¢in sirketin Istan-
bul temsilcisi Revelaky hukimete bagvurdu. Yukarida zikredi-
len ve imtiyaz verilmeden 6nce devletin istedigi sartlan ihtiva

23 19 Ekim 1863 (5 CA 1280), Ceride-i Havadis, nr. 1163, s. 3; nr. 1165, 19 CA
1280, s. 4. Ote yandan 1857'de, daha imtiyaz gériismeleri devam ederken, sir-
ketin vekili Barkley, halk: ve sermayedarlan tegvik etmek amaciyla padisahin
hisse satin almasi konusunu gindeme getirir ve o sirada her biri 100 sterlin de-
gerinde dusanilen hisselerden padisahin yuz adet almas kararlagunlir (13 Ey-
lal 1857/24 M 1274, 1. Dah., nr. 25485). Yukanda da belirtildigi gibi daha sonra
hisse senetleri 20 sterlin degerinde ¢ikanldi. Bunun padisahin alacag: hisse sa-
yisinda ne gibi bir degisiklik yapugi hususunda bagka bir bilgiye sahip degiliz.

24 Charles Morawitz, Tiirkiye Maliyesi, Ankara 1978, s. 307.

25 1. MV, nr. 25516, lef 15.

26 C.Morawitz, a.g.e.,s. 307.
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eden belgede, her ne kadar devlete ait ormanlardan sirketlere
bedava kereste verilecegi belirtilirse de, daha sonra yapilan soz-
lesme ve sartnamede devlet adina verilmis bdyle bir yikamli-
lak yer almamaktadir. S6z konusu bagvuru tzerine yapilan ¢a-
lismalar neticesinde bir ruhsatname hazirlanir. Yapilan hesapla-
ra gore yolun tamamu i¢in ii¢ yiz bin taban lazimdi. Her agac-
tan dort taban ¢ikacag hesabiyla toplam 75.000 agacin kesil-
mesi gerekiyordu. Sirketin gerekli keresteyi Deliorman’dan te-
min etmesi ve her bin tabana karsihk devlete 5 lira vergi ver-
mesi kararlastirildi. Sirketin kesecegi tabanlarin miktar1 ne
olursa olsun devletin alacag s6z konusu vergi asgari 1.000 lira-
nin altina diasmeyecekti. Milk ormanlardan aga¢ kesilebilmesi
icin ise, mal sahibinin ikna ve raz1 edilmesi sartt1.?

Demiryolunun Insasi

1864 senesi ilkbaharinda baslanmas: tasarlanan?® demiryolu
ingaati, Peto, Betts ve Crampton isimli miiteahhitlere ihale
edilir.® Yolun sartname ve sozlesmeye uygun yapilip yapilma-
digin1 kontrol ve eksiklerinin tamamlanmasina nezaret etmek
uzere hikimet tarafindan da bir komiser gorevlendirilir. Bu
goreve once Albay Wageman,*® daha sonra da Maabir Meclisi
Uyesi Hasan Efendi atand1.>'

Calismalara Rusguk ve Varna'dan, iki koldan hizla baslanir3?
ve bu durum, hattin planlanandan énce tamamlanacag husu-

27 Sirket ormandan istedigi agaci kesemezdi. Ozellikle Orman ve Tersane-i Ami-
re idarelerine gerekli olan agaclann kesilmesi yasakut. Bunlann bir defteri ha-
zirlanip sirkete verilecekti. Ruhsatnameyi onaylayan irade 7 Mayis 1864 (1 Z
1280) tarihli olmasina ragmen (1. MV, nr. 22909), orijinal ruhsatnamenin tari-
hi 12 Mayis 1864 (6 Z 1280)tir (A. DVN. MKL, 5/4). Ruhsatnamenin bir su-
reti icin bkz. Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, 1, 356-357.

28 1. MV, nr. 22909, lef 2. Meclis-i Vala mazbatasi.

29 23 Subat 1865, The Times, s. 7.

30 1 Agustos 1865, The Times, s. 5.

31 10 Ocak 1867 (4 N 1283), 1. MV, nr. 25433. Hasan Efendi'ye daha sonra
aginci ritbeden Mecidiye nisam verildi (29 Agustos 1867/28 R 1284, 1.
Dah., nr. 39377).

32 7 Eylal 1865, The Times, s. 5.



sunda gayet iyimser bir hava olusturur. Nitekim sirket yetkili-
leri ve hitkiimet komiseri demiryolunun 1866 sonbaharina ka-
dar bitirilip trafige acilabilecegini tahmin ediyordu.*® Ote yan-
dan Basmithendis M’Candlish’in raporunda da, ¢alismalarin
iyi gittigi ve 145 kilometrelik bir kismin yiizey tesviyesinin ta-
mamlanip travers ve ray dosenecek duruma getirildigi belirti-
lir. Rusguk’la Varna arasinda kalan yaklagik 80 kilometrelik
boélumiin yizey tesviyesinin birka¢ ay icinde bitirilmesi plan-
laniyordu. Raporda ayrica duvarlarin insasimn iyi gittigi, kop-
ri ve su yollarinin yakinda tamamlanacag), istasyon binalari-
nin énemli bir kisminin insa edildigi, kistan 6nce muhtemelen
hepsinin ¢atilarmin kapatilacag, yolun her iki yaninda 33’er
olmak iizere toplam 66 kilometrelik kismin raylarinin dosen-
digi ve bunun kistan 6nce 132 kilometreye ulasacag ifade edi-
lir. M'Candlish geri kalan kismin da 1866 kisindan 6nce ta-
mamlanip trafige agilacagim belirtir.3*

Bununla birlikte H. W. Blake baskanhiginda toplanan ikinci
hissedarlar genel kuruluna sunulan raporda hattin daha da
once, 1 Ekim 1866'da trafige agilabilecegi s6z konusu edilir.®
Fakat daha sonra basma yansiyan bilgilerden, sadece 9,5 kilo-
metrelik bir ray doseme isi kalmasina ve istasyon binalanmn
bitmeye yiiz tutmasina ragmen, demiryolunun bu tarihte trafi-
ge acilmasinin mimkin olmadig anlasiliyor. Ote yandan lo-
komotif ve vagonlarin tesliminde de bir gecikme olur. Sirket
yoneticilerinin basma sizdirdig) haberlere gore, demiryolunu
ya padisah veya onu temsil eden ytiksek ritbeli bir gorevli tra-
fige acacakn.®®

Sirket, eksik lokomotif ve vagon aksamina ragmen, ingaatin
tamamlandigim belirterek resmi kabulin yapilmasi i¢in huki-
mete basvurur ve bunun tizerine hiitkiimet, Meclis-i Maabir
Uyesi C. Ritter'i insaat1 kontrolle gorevlendirir. Ritter yaptig
incelemeler neticesinde on bes kalem eksik tespit eder ve de-

33 23 Subat 1865, The Times, s. 7; 1 Agustos 1865, s. 5.
34 7 Eylul 1865, The Times, s. 5.

35 31 Mart 1866, The Times,s. 7.

36 13 Eylul 1866, The Times, s. 5.
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miryolunun bu haliyle kabulunin ve trafige a¢ilmasinin
mimkin olmadigim bildirir. Eksikleri tamamlamasi igin sir-
ket uyanlir ve bunlardan baz: 4cil olanlarim tamamlayan sir-
ket, hi¢ olmazsa gayri resmi olarak yolcu ve esya nakline izin
verilmesini talep eder. Komiser Hasan Efendi aracihgiyla yapi-
lan ikinci kontrolde yolcu emniyetini saglayacak eksikliklerin
tamamlandig goralar. Bunun tzerine resmi kabul ve kar te-
minatinin islemeye baslamasi, diger eksiklerin tamamlanmasi
sartina baglanarak demiryolunun gegici olarak hizmete agil-
masina izin verilir; ancak, sirketin isteklerinin sonu gelmez.
Nitekim yeni bazi taleplerde bulunmak tzere Mosyd Walsh
isimli 6zel temsilcisini Istanbul’a gonderir.

Walsh, eksiklerini giderebilmesi igin sirketin acil paraya ih-
tiyact oldugunu, bu paranin ancak, sirketin elinde bulunan
hisse senetlerinin satilmasina ve senetlerin satilmasinin da de-
miryolunun hiitkiimet tarafindan kabul ve kar teminannin is-
lemeye bagladigini ilan etmesine bagh bulundugunu hikime-
te bildirir; ayrica s6z konusu teminata mahsuben belli bir pa-
ranin pesin olarak sirkete verilmesini talep eder. Eger bu para
bulunamaz ve kar teminati islemeye baslamazsa borglarin
odeyemeyen sirketin faaliyetlerini durdurmak zorunda kalaca-
g1 da bu isteklere ilave eder. Walsh’'m en 6nemli argimani
sirketin faaliyetlerini durdurmasimn, Osmanl tlkesinde yau-
rnm yapmak isteyen Avrupali sermayedarlar1 korkutacag ve
bunun uzun vadede devletin zararina olacagiydi. Bu, aslinda
yukanda Aydin demiryolu orneginde agik¢a goruldaga gibi,
Osmanh devlet adamlannin en zayif noktasina parmak bas-
mak anlamina geliyordu.

llging olan diger bir dayanak noktas: da, kendileri gibi de-
miryolunu eksik insa ettigi halde 1zmir-Aydin demiryolu sir-
ketine hitkiimet tarafindan resmi agilis izni verilisini emsal
gostermesiydi. Konuyu ele alan Meclis-i Vala, sirketin “muha-
faza-i namus ve itibar” i¢in bu isteklerin kabul edilmesi ve
sirketle yeni bir sozlesme imzalanmasi yoniinde goriis belirtir.
Hazirlanan gegici sozlesmeyle, dort ay iginde butiin eksikleri-
ni tamamlamak kaydiyla 1 Mart 1867'den itibaren kir temina-
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unin iglemeye baslamasina izin verilir. Bu stire zarfinda eksik-
ler giderilmezse teminatin isletilmesi durdurulacakti. Hika-
met ayrica teminat ak¢esinden mahsup edilmek tizere Osman-
i Bankasr'ndan sirkete 40.000 sterlinlik bir havale yapacak;
sirket bu parayla eksikleri tamamlayacak ve piyasaya olan
borglarini 6deyecekti. Bu hususlar 8 Mart 1867 (1 ZA 1283)
tarihli irade ile onayland1.¥’

Demiryolu bu gorismeler sonuglanmadan 6nce, 8 Kasim
1866°da trafige acilir.®® Istanbul-Paris arasin1 dort buguk ve Is-
tanbul-Londra arasini da bes giine indiren®* demiryolu tzerin-
de dokuz istasyon mevcut olup® daha sonra bu say1 ona ¢ikar.
Bunlar Ruscuk, Cernovada, Vetova, Inebekgi, Asiklar, Seytan-
cik, Kaspican, Prevadi, Kebece ve Varna’ydi.*' Sirket aym ta-
rihte demiryolunda uyulacak kural ve diizenlemelere dair
Londra'da Ingilizce bir kitapgik bastirnr.*? Ayrica sartnamenin
elli altinct maddesi uyarinca altin, gamis, mucevher, platin ve
sair kiymetli egyanin naklinden alinacak ticretleri gosteren ta-
rifeyi de hazirlayarak hiikiimete sunar ve hikiimet bu tarifeyi
kabul eder.”® Hattun trafige agildigy ilk zamanlarda Ingiliz ka-
muoyunun sirketin gelir gider hesaplanyla yakindan ilgilendi-
gi anlasihyor. Nitekim, demiryolu trafige agildiktan itibaren
haftalik gelirleri gazetelerle kamuoyuna duyurulur;* ancak,
bu ilk heyecan gectikten sonra hesaplar haftahk degil, alt ay-

37 1. MV, 25516, lef 2, 9, 20. 16 Mart 1867 (4 Mart 1283) tarihli Fransizca-Tark-
ce orijinal sozlesme igin bkz. A. DVN. MKL, 6/8. Yayimlanmms bir sureti icin
bkz. Imtiyazat ve Mukavelat Mecmuast, 1, 390-391. Bu hususlar gazete yoluyla
ayrica Ingiliz kamuoyuna da duyuruldu (22 Mart 1867, The Times, s. 10).

38 9 Kasim 1866, The Times, s. 6.

39 A. Latfi Efendi, Tarih, Ankara 1989, X1, 22. The Times'da ¢ikan bir yazida bu
mesafenin dort buguk gine inecegi belirtilir (23 Haziran 1862, s. 6).

40 18 Mayis 1867 (14 M 1284), 1. MV, nr. 25814, lef 2.

4] Salname-i Tuna, Sene 1288, Defa 4, Matbaa-i Vilayet-i Tuna, s. 37.

42 Kitapoign orijinal adi Varna Railway Company. Rules and Regulations’di (1. MV,
nr. 25570, lef 12).

43 14 Mart 1868 (19 ZA 1284), 1. MV, nr. 25570.

44 9 May1s 1868, The Times, s. 10; 25 Mayis 1868, s. 7; 3 Temmuz 1868, s. 10; 16
Temmuz 1868, s. 7; 21 Temmuz 1868, s. 10; 25 Temmuz 1868, s. 10; 1 Agus-
tos 1868, s. 5.
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lik periyotlar halinde, 6nceki yilin ayn1 dénemiyle mukayeseli
bir sekilde verilmeye baslanir.*3

Sirketin Mali Sikintilan

Gladston ve Blake’in Hariciye Nezareti'ne gonderdikleri 20
Temmuz 1867 tarihli mektuptan hikimetin gosterdigi bunca
anlayisa ragmen sirketin mali sikintilanm asamadigi anlagili-
yor. Vadesi gelen hisse senedi ve tahvil faizlerini 6demekte
guclik ceken ve mali konularda yardimc:1 olmasi igin tekrar
hitkiimete bagvuran sirketin, 120.000'i s6z konusu faizlere ve
70.000’i de vagon ve lokomotif satin alimina olmak tzere top-
lam 190.000 sterline ihtiyac1 vardi. Yoneticilerin istegi, daha
onceki 40.000 sterlinde oldugu gibi, s6z konusu meblagin te-
minat akgesinden mahsup edilmek uzere peyderpey sirkete
borg¢ verilmesiydi. Ancak, bu para sirketin isini gormeyecegin-
den dolay1, baz1 4cil giderler i¢in buna 30.000, ayrica teminat
akgesine de 20.000 sterlinlik ilave yapilmasini istediler. Temi-
nata yapilacak bu ilave karsihginda bir miktar yeni tahvilin ¢1-
karilmasi tasarlamyordu.

Tuna Valisi Midhat Pasa, 26 Ekim 1867 tarihli yazisinda
sirketin eksiklerini hala gideremedigini belirtir ve bunlan
soyle siralar: Demiryolunda ¢alisan lokomotif say1s1 asgari 14
olmas: gerekirken 8 ve yiik vagonu sayis1 da 260 olmas: gere-
kirken 120 idi. Dolayisiyla tticcarlarin istasyonlara indirdigi
mallarin ancak, %1’i taginabiliyordu. Bu ise hem ticcarin
hem de sirketin zarara ugramasi demekti. Esasen zaman za-
man ifade edildigi gibi, bunun asil zaran girketten ziyade dev-
lete aitti. Zira senede 140.000 sterlinlik bir kar oranim sirkete
garanti ettigi icin bu meblagin altina dusecek olan eksik ki-
sim zaten devletce karsilanacakt. Dolayisiyla bu durumda
sirketin herhangi bir kayb1 yoktu. Pasaya gore demiryolu lo-
komotif ve vagon yoniinden tam kapasiteyle galistinlabilse,

45 29 Eylal 1868, The Times; 1 Nisan 1869, s. 7, 1 Ekim 1869, s. 5; 3 Nisan
1871, s. 7, 30 Eylul 1871, s. 6.

46 1. MV, nr. 25516, lef 11.
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senede sadece zahire naklinden 200.000 sterlin kar etmesi is-
ten bile degildi. Diger onemli bir sorun da, sirket bir yandan
kar teminatina mahsuben devletten surekli para isterken, di-
ger yandan kar teminau oraninin onlara istinaden tespit edi-
lecegi gelir-gider hesaplarim hitkkiimet komiserine vermekten
kaginmasiydi. Bu ise sozlesmenin agikea ihlali demekti. Bi-
tiin bu hususlan aktararak teminat hususunda sirket yetkili-
lerinin oyununa gelmemeleri i¢in hitkiimeti uyaran Midhat
Pasa’ya gore “devletin ytz kirk bin lira degil, yaz kirk lira
vermesi” bile caiz degildi.”’

Esasen Midhat Paga’nin belirttigi hususlar sirket yetkilile-
rince de itiraf edilmekteydi. Sirket sekreteri, Hariciye Nezare-
ti'ne gonderdigi 26 Ekim 1867 tarihli mektupta demiryolunun
tam kapasiteyle calistirllamamasinin ortaya ¢ikardigi mali tab-
loya parmak basar; yazida, mahsulin bol oldugu, tam kapasite
ile caligilabilse giinde 800 sterlin kazamlabilecekken, eksikler
yuzinden ayda 4.500 sterlin elde edilebildigi ve bunun da an-
cak, hattin igletme giderlerini karsilayabildigi soz konusu edi-
lir; ayrica Mart 1868'de odenmesi gereken 140.000 sterlinlik
senelik kar garantisinin, eksikliklerini karsilamak tzere alt ay
vadeli poligeler halinde 6nceden sirkete verilmesi istenir.®®

Sirket parasizik yiiziinden tahvil ve hisse senedi sahipleri-
nin toplam 82.500 sterlin tutan iki faiz taksitini 6deyemedi.
Hissedarlarin bu durumda igtiiziige dayanarak sirkete el koy-
ma haklan vardi. Ote yandan eksikliklerine ragmen seferlerine
izin verilen demiryolu hakkinda halktan da baz1 sikayetler gel-
meye baslar. Konuyu incelemekle gorevlendirilen Meclis-i Ma-
abir tyesi Albay Gordon, teftis neticesinde hazirladigx raporda
lokomotif ve vagon sayistmin artinlmasim teklif eder. Senelik
kar garantisinin islemesi bu sarta bagh olmasina ragmen sirket
sorunu ¢ozemedi ve bu da ticaretin aksamasina neden oldu.
Hiikiimet komiserinin belirttigine gore, demiryolu bu kapasi-
teyle cahstif siirece ticcarin istasyonlara yigdigs hububat an-

47 1. MV, nr. 25516, lef 7.
48 1. MV, nr. 25516, lef 19.
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cak, birka¢ senede tasinabilirdi. Komiserin tahminine gore
hattin tam kapasiteyle ¢alismasi durumunda yillik kari
254.000 sterlini bulabilirdi.

Bu durumda devletin hatta el koyup baska bir sirkete ihale
etme hakki vardi; ancak, sorunu ele alan Meclis-i Maabir, dev-
letin mali itibarina zarar verebilecek boyle bir hareketin ileride
benzer yatinmlan digstinen sermayedarlan korkutabilecegi ge-
rekgesiyle bu yolu tercih etmedi. Meclis hattin devletge isletil-
mesi ihtimalini de diasundit; ancak, ¢ok sayida yetismis mii-
hendis, makineci ve memuru gerektiren bu secenegi uygula-
madi. Fakat Ekim 1867 tarihinden itibaren sirketin senelik
kar teminati hakkini1 kaybettigini de Hariciye Nezareti'ne bil-
dirdi. Cunk sirket, o ana kadar bir¢ok kere istenmesine rag-
men gelir-gider hesaplanm hikimet yetkililerine vermedigi
gibi, ehliyetsiz eleman kullanmasi neticesinde demiryolunda
baz1 kazalar meydana gelir; hatta bunlardan birinde iki kisi
hayatin1 kaybeder. Ote yandan Rusquk'taki sirket madiiri, ha-
kamet komiseriyle diger memurlara son derece kaba davramur.
Onlann isteklerini reddediyor, maaslarim1 vermiyor, yolcu ka-
tarlarinin hareketini diizenleyemiyor ve bu yuzden katarlar
yollarda kahiyordu.

Meclis-i Maabir ¢oziim olarak istedigi bor¢ miktarinin sarth
olarak sirkete verilmesini 6nerir. Sirketin, acil olarak vagon ve
lokomotif sayisim artirmak i¢in 70.000 ve faiz 6demeleri igin
de 82.500 olmak tizere toplam 152.500 sterline ihtiyaci vard.
Meclisin kanaatine gore bu iki kalemden ikincisi degil, birin-
cisi acildi. Canka senetleri zaten yaklasik yan fiyatina satin al-
mis olan hisse senedi sahipleri taksit i¢in biraz daha bekleye-
bilirlerdi. Meclis borcun verilmesi karsilhiginda su sartlar ileri
surda: S6z konusu 70.000 sterlinle demiryolunun vagon ve
lokomotif eksiginin tamamlanmasi, bu para ve daha once veri-
len 40.000 sterlin i¢in hikitmete senelik %7 faiz 6denmesi,
devletin hat i¢in istedigi 1slahatlann geciktirilmeksizin yerine.
getirilmesi, yolun gelir-gider defterlerinin hitkiimete verilme-
si, Mart 1867'de islemeye baslayan ve Ekim 1867'den itibaren
kesilen kar garantisinin demiryolu tamamlanincaya kadar ta-
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lep edilmemesi.*® Nafia Nezareti, meclisin bor¢ verme disinda-
ki so6z konusu isteklerini ve eksikler giderilmez ve gelir-gider
defterleri hitkiimete verilmezse kar garantisinin islemeyecegi-
ni bir yaziyla sirket vekili Mosyo Walsh’a bildirir. Aynica mu-
darin devlet gorevlilerine kars1 daha saygih davranmasinin
saglanmas: ve memurlarimn kazalar1 onlemek igin azami gay-
reti gostermeleri ve gorevi kotuye kullanma gibi davranislara
sapmamalar hususlannda sirketi uyarir ve bu sartlar yerine
getirilmedigi takdirde sirketin imtiyazdan mahrum edilecegi
agik bir dille Mosyo Walsh'a ifade edilir.5

Sorunla dogrudan muhatap olan Tuna Valisi Midhat Pasa
ise artik sirketten tamamen midini kesmisti. Ote yandan, bu .
sirada sirketin demiryolunu duzeltemeyecegi hissine kapilan
baz1 sirketler de hatt1 satin almak igin girisimlerde bulunur.
Midhat Pasa, “kir onlara ve miusgkilat1 bize kalmasindan ise”
yolun devletge satin alinmasini nerir ve bu konuda bir de
maliyet arastirmasi yaptinr; sirketin demiryolu i¢in 500.000
sterlini hisse senetleri ve 1.100.000 sterlini de Belgika'dan
borglanilmak suretiyle toplam 1.600.000 sterlin harcadigini
belirler. 1leri sardagia ¢ozum oOnerisi ise soyleydi: Sirketten
umidini kesmis olan hissedarlarin ellerindeki hisse senetleri
yar1 fiyatina toplanabilirdi; hesabina gore demiryolunun ek-
siklerini tamamlamak ve s6z konusu hisseleri satin almak
i¢in 350.000 sterlin yeterliydi. Bu paranin 100.000 sterlini
devlet hazinesinden, geri kalani da yeni hisse ¢ikarilarak Tu-
na vilayetinden saglanabilirdi. Belg¢ika’dan alinmis olan
1.100.000 sterlinlik borcun tahvil sahipleri ise, guvensizlik-
ten dolay: ya tahvillerini yar fiyatina satmak ya da sirketin
yeni sahibinin verecegi faizle borcu rutin geri 6deme strecine
tabi olmak siklarindan birini tercih etmek durumunda olup
her iki halde de devlet bu yukin alundan kalkabilirdi.>' Bu
oneri, Maliye Nezareti ve Meclis-i Vala tarafindan da uygun

49 1. MV, nr. 25516, lef 15. Albay Gordonun demiryolunu teftis masrafi 20 lira
tuttu (16 Eylal 1867/17 CA 1284, 1. Dah., nr. 39442).

50 1. MV, nr. 25516, lef 17.
51 1. MV, nr. 25516, lef 8.
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bulunmasina® ragmen hayata gecirilemedi; ancak, hikiime-
tin de sirketten @imidini kestigini gostermesi agisindan yine
de anlamlhdir.

Hitkimet eksiklerini giderebilmesi igin sirkete bor¢ olarak
20.000 sterlin vermeyi kabul eder; ancak, Meclis-i Maabir sir-
ketin ihtiyacini karsilayamayacagim belirterek bu meblagin
50.000 sterline ¢ikarilmasini 6nerir. Bunun tzerine konu
Mehmed Kabuli, Ahmed Cevdet, Midhat ve Esseyyid Mehmed
Rigdi Pasalardan olusan bir komisyona havale edilir. Komis-
yon, gelir-gider defterlerini devlete vermeyen ve vagon ve lo-
komotif eksiklerini tamamlayamayan sirketin senelik kar te-
minatin1 isteme hakk: olmadigini, yine de demiryolunun
“boyle noksan edevat ile bir sey kazanamayarak tabii ve zaruri
sektelenip memleketin teshil-i muamelatina hentiz acilmis
olan bir tarik kapanmasiyla halk¢a ve ticaretce da’i-i mazarrat
olacagindan hazir su dereceye getirilmis olan boyle bir madde-
i nafia ve hayriyyenin halel ve sekteden muhafaza” edilmesi
icin mevcut edevan karsihik tutularak zikredilen 50.000 sterli-
nin sirkete 6denmesini kararlagtirir. Para eksikler tamamlan-
diktan sonra verilecekti.>

Bu meblag kararlasurildig gibi sirkete 6denir ve demiryolu
islemeye baslar. Ancak, komir tcretiyle isci ve memur maag-
larina para kalmaz. Sirket vekili ucretlerini alamayan isci ve
memurlann kendilerini isi birakmakla tehdit ettiklerini huki-
mete bildirir. Diger bir yazisinda s6z konusu grev tehdidinden
bahsetmeksizin kar teminatina mahsuben 40.000 sterlin daha
isterse de, hitkiimet demiryolunu tatil etmemek i¢in 10.000
sterlin vermeyi kabul eder.>

Meclis-i Maabir, sirketin para taleplerini sirdarmesi tizerine
eldeki verileri kullanarak kaba bir bilan¢o ¢ikanr. Buna gore,
sirketin demiryolu i¢in harcadig1 paranin miktari, hissedar ge-
nel kurullarinda beyan ettigi gibi 2.085.000 sterlin degil,
1.250.000 sterlindi. Meclis, senelik kar teminatin1 bu meblag

52 1. MV, nr. 25516, lef 1.
53 9 Eylul 1868 (21 CA 1285), 1. MM, nr. 1482,
54 16 Mart 1869 (2 Z 1285), 1. MM, nr. 1518.
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uzerinden hesaplayarak toplam 90.000 sterlin olarak belirler.
Ayrinuli hesaplar sirket tarafindan hikiumete verilmedigi tak-
dirde kar garantisinin bu meblag tzerinden 6denmesini karar-
lastinr. Bu hesapga devletin sirkete olan kér teminati1 borcu
(1867 senesinden 8 ve 1 Ekim 1868’den Subat 1869 sonuna
kadar 9 olmak tizere toplam 17 ay) 127.500 sterlindi. Yukarida
da zikredildigi gibi, devletin taksit taksit sirkete vermis oldugu
toplam 95.000 sterlin bu meblagdan ¢ikanldiginda geriye borg
olarak 32.500 sterlin kaliyordu. Sirket eger bu hesaplara itiraz
ederse aksini ispat etmek zorundaydi. Bu girisimden de bir so-
nug alinamazsa, anlasmazhg ¢6zmek icin geriye tek alternatif
kaliyordu: hakem komisyonu. Bu hususlarin bir yaziyla sirkete
ve hissedarlanin gelismelerden haberdar edilebilmesi i¢in de
gazetelerle kamuoyuna bildirilmesi kararlagtirilir.?®

Hikimetin bu kesin tavn tzerine idare meclisi baskam W.
Gladston Istanbul'a gelerek aynnuli masraf defterlerini huku-
mete sundu. Defterlere gore 1 Ekim 1868 tarihi itibariyle top-
lam gider 2.399.417 sterlindi. Hesaplar Meclis-i Maabir'de in-
celenir ve bir kismina itiraz edilir. Memurlara ve Posno'nun
adamlanna tcret adiyla verilen toplam 1.200; sirketin maliye
hazinesine rehin biraktigi konsolidin deger kaybindan dogan
6.304; hisse senetlerinin nominal ve piyasa degerleri arasinda-
ki farktan dogan 264.210 ve sozlesmeye gore azami 1.372.000
sterlin olmasi gereken insa masrafindan fazla olan 55.000 ki
toplam 326.714 sterlinlik dort harcama kalemi meclisge kabul
edilmez. Bu rakama devlet tarafindan o ana kadar odenen ve
demiryolu ingaatina harcanan 79.300 sterlin de dahil edilince
hukumetin kabul ettigi giderler 1.952.003 sterline iner. Kar te-
minati yapilan masraf tzerinden hesaplandif: i¢in Meclis-i
Maabir 1867 senesi i¢in ayn ve 1 Ekim 1868-31 Temmuz
1869 tarihleri arasi i¢in de ayn teminat hesabi ¢ikarir. Buna
gore devletin sirkete 1867 senesi igin 79.312 ve sdz konusu
ikinci donem icin de 102.480 olmak uzere toplam 181.790
sterlin 6demesi gerektigi tespiti yapilir.

55 1. MM, nr. 1563, lef 1, 2, 5.
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Bu arada ilging bir durum meydana gelir: Teminat alacaklan-
nin zaman zaman hukumetge geciktirildigi ve Bulgar mesele-
sinde devlete yardimci oldugu gerekgeleriyle sirkete bir cemile
olmak tizere, 1.952.003 sterlinlik gider kalemi 2 milyon olarak
kabul edilir ve sonraki senelerin kar teminatinin bu rakama go-
re hesaplanmasi kararlagtinilir.* Hakikaten de bir sonraki sene-
nin kar teminati bu hesap tizerinden 140.000 sterlin olarak
ddenir.5” Ancak, Davud Pasa'nin nafia nazirhg yaptug donem-
de gergeklestirilen hesabi 2 milyona tamamlama operasyonu,
daha sonra donemin Osmanl devlet adamlan tarafindan da sid-
detle elestirilir. Cinki demiryolu kontrol edilmeden sirketin
beyani tizerine alman bu kararla, hicbir ytikumlalagini yerine
getirmeyen sirkete yaklasik 48.000 sterlin aktarilms olur.>®

Sirket, devletin demiryolunu tamamlamak ve tlkede yatinm
yapmak isteyen yabanci sermayeyi trkutmemek yontundeki
iyimser siyasetini iyi degerlendirir; lzmir-Aydin demiryolunda
oldugu gibi, kendi yukumlaliklerini yerine getirmedigi halde
her seferinde istedigi ayrcaliklan elde eder. Nitekim vagon ve lo-
komotif eksiginin diginda, halkin giivenligi icin ¢ok gerekli olan
demiryolunun etrafindaki parmakliklan bile uzun siire yapmadi.
Tuna vilayeti yoneticilerinin hitkimeti sik stk uyarmalarina rag-
men, bu konuda uzun sire bir ilerleme kaydedilemedi.>®

Yukanda zikredilen 1867-1859 tarihleri arasindaki gelir-gi-

56 17 Arahk 1869 (14 N 1286), 1. MM, nr. 1572.
57 13 Agustos 1871 (27 CA 1288), 1. Dah., nr. 44277.

58 11 Kasum 1872 (10 N 1289), 1. MM, nr. 1880, lef 3. llginctir ki, Ermeni asilli
olan Nafia Nazin Davud Pasa (V. Engin, a.g.e., s. 50) benzer demiryolu ihalele-
rinde devletin menfaatini distinecegi yerde, aksine devlete ilave yukamlalakler
getirir. Mesela daha sonra devletin basina adeta bela olan Rumeli demiryollan
imtiyaz: verildigi zaman, Baron Hirsch ile yapilan sartname ile mukavelename-
nin $tra-y1 Devlet'te goriisilmesi gerekirken, evraki buraya havale etmeyip kur-
durdugu 6zel bir komisyondan gegirir (s. 55). Davud Pasa'min devleti agir zarar-
lara ugratan boyle bir imtiyaza aracilik etmesi karsihiginda yukli miktarda riagvet
aldig iddia edilir (s. 177, 201, 202, 220). Tam ad1 Garabet Artin Davud Pasa'dir.
Goérevini suiistimal ettigi anlagilinca 20 Haziran 1871'de azledilir ve gittigi ltal-
ya'da iki sene sonra 6lur (s. 201). Boyle saibeli bir adamin nafia nazirhg done-
minde devlet hazinesinden gereksiz bir sekilde yapilan yaklasik 48.000 sterlinlik
fazla ddeme, ister istemez akla baz1 soru isaretleri ve stipheleri getirmektedir.

59 25 Mart 1871 (4 M 1288), SD, 496/23.
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der hesaplanyla 6denen senelik kar garantileri, sirketin iglet-
me hasilatimin pek de i¢ agic1 olmadigini gostermektedir. Bu
durum, hattin ticari agidan pek uygun olmayan bir bolgeye in-
sa edilmesinin yaninda, daha once zikredilen lokomotif ve va-
gon eksikliginden de kaynaklanir. Yani, demiryolu mevcut
makinelerle tam kapasiteyle ¢aligsa bile senede 140.000 sterlin
kar etme ihtimali yoktu. Senelik hesaplara g6z auldiginda sir-
ketin soz konusu kar oranini yakalamak bir yana, isletme
masraflanni bile karsilayamadi gorualir. Nitekim takdim etti-
gi hesaplara gore 1 Temmuz 1870'ten 30 Haziran 1871 tarihi-
ne kadar bir senelik geliri 62.778, gideri de 66.203 liraydu.
Hikamet, bu masraflarin, hissedarlarin sirket aleyhine agtigy
davalar i¢in 6denen paralarla sirket memurlarina verilen harci-
rahlardan olusan toplam 3.646 liralik kismim kabul etmedi.
Gelirlerin disik olmasinin bir nedeni de, sirketin, nakledece-
gi hububat oranina gore zahire ticcarlarina %20’lere varan in-
dirim uygulamasiydi.%

Sirketin 1 Temmuz 1871-30 Haziran 1872 tarihleri arasindaki
yillik hasilat1 66.950, gideri ise 84.690 liraydi. Gorilduga gibi
gelirlerle giderler arasindaki fark 17.739 liraya cikar ve daha da
buayur.®' Gelirlerin diasmesinde, bu sirada bolgede zuhur eden
kolera yizanden Rusquk ve Varna’nin karantina altina alinmasi-
nin da buayuk bir etkisi vardi. Karantina yolcu ve zahire tasima-
cithgim olumsuz yonde etkiler® ve ticaret alternatif giizergahlara
kayar.%3 Hukumet sirketin gider gosterdigi 17.396 lirahk mebla-
ga itiraz eder; gene de gelirler giderleri karsilayamadigindan sir-
kete garanti edilen paray1 vermekten kurtulamaz.%

60 Sartnamenin alunct maddesine gore sirket nakliye iicretlerini hiikimetin izni
olmaksizin indirebilirdi; ancak, bu indirimi sadece belli bir zamreye uygula-
ma hakk: yoktu. Sirket vekili Mésy6 Timoni uyanlarak bu uygulamadan vaz-
gecirildi (21 Oczk 1873/21 ZA 1289, 1. MM, nr. 1880). The Times'da ¢ikan bir
yazida 1871 yih igin devletin sirkete édeyecegi kar oran1 140.000 sterlin ola-
rak verilir (28 Eylul 1872, s. 6).

61 SD, 499/20.
62 25 Mart 1872, The Times, s. 6.
63 29 Eylil 1873, The Times,s. 7.
64 SD, 499/20.
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Bir sene sonranin yillik hesaplarinda gelirlerle giderler arasin-
daki fark biraz daha acilir: Hasilat 68.085 ve masraf ise 97.984
liraydi. Hitktimetin gider olarak gosterilen miktarin 16.526 lira-
sim kabul etmemesine ragmen, isletme hesaplan yine de agik
verir. Bunun uzerine senelik kir teminatinin tamam sirkete
odenir;®® ancak, kriz i¢inde bulunan Osmanh maliyesi 1874ten
sonra senelik kar teminati ddemelerini aksatmaya baslar.®®

Demiryolunun Bélgeye Etkisi

Demiryolunun trafige a¢ilmasiyla beraber bolgede énemli de-
gisiklikler olmaya basladi. Yeni ulasim sisteminin ortaya ¢1-
kardig en onemli sonuglardan birisi ticaretin artmasi ve tic-
car gemilerinin daha sik olarak bolgeye ugramasiydi. Bu ise,
uluslararasi ticaret biirokrasisinin bolgede tesekkilii sonucu-
nu getirir. Nitekim Avrupa devletleri ticaret yapmak uzere
bolgeye gelen tiiccarlarinin is ve sorunlanyla ilgilenmek tze-
re Rusquk ve Varna’da konsolosluklar agmaya baglar. 11k once
Fransa Ruscuk’a konsolos atad1;¥” ardindan Bel¢ika® ve Yuna-
nistan®® konsolosluk, yaklasik ti¢ bucuk sene sonra da Ameri-
ka Birlesik Devletleri konsolos vekilligi’® acti. Ayn1 gelismeler
Varna i¢in de s6z konusuydu. Demiryolundan énce Prus-
yanin burada konsolos vekili zaten mevcuttu.”' Hattin inga-
sindan sonra, Belgika ve Yunanistan konsolos, Rusya, Ingilte-
re, Avusturya, Fransa, Ispanya, Hollanda, ltalya, Isve¢ ve Nor-
ve¢ de konsolos vekilligiyle Varna’da temsil edilmeye baslan-
d1.” Portekiz ise konsolos vekaletini ancak, 1871 yilinda

65 25 Mart 1874 (7 Safer 1291), 1. MM, nr. 2064; 25 Eylul 1874, The Times, s. 4.
66 C.Morawitz, a.g.e, s. 308.

67 Bu atamay1 ve s6z konusu konsolosa berat ile zabit emri verilmesini onayla-
yan irade 28 Nisan 1867 (23 Z 1283) tarihliydi (1. Har., nr. 13147).

68 18 Agustos 1867 (17 R 1284), 1. Har., nr. 13249.
69 23 Subat 1868 (29 L 1284), 1. Har., nr. 13496.
70 3 Mayis 1870 (2 Safer 1287), 1. Har,, nr. 14447.

71 On dort seneden beri Varna'da konsolos vekilligi yapan Mésyo Rayser'e dor-
diincii rutbeden bir Mecidiye nisam verildi (1. Har., nr. 14013).

72 Salname-i Vilayet-i Tuna, Sene 1286, Defa 2, Tuna Vilayeti Matbaast, s. 94.
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agar;” bolgenin ve demiryolunun elinden ¢ikmasindan sonra
Osmanh Devleti de, Varna ve Ruscuk’a birer tiiccar vekili
gonderir.”

Demiryoluyla beraber hattin her iki ucunda bulunan sehir-
lerin fiziki yapis1 ve gorintiisu de degisir. Nitekim demiryolu-
nun trafige acilmasindan yaklasik bir yil sonra, Ruscuk'ta, art-
mas1 kuvvetle muhtemel ticaret, ntufus ve iliskiler yogunlugu-
nu kaldirabilecek yapida birer hiukiimet konagi, hapishane ve
karakol inga edilir.”® Karakol, yoldan gegecek sahislarin gi-
venligini saglamak amaciyla kasabay1 kusatan kaleden on bes
dakika uzakta olan istasyon ile sehir arasinda bir yerde kuru-
lur.”® Ayrica artan ticarete paralel olarak iskeleye yakin bir ar-
sanin tzerindeki binalar Rasumat Idaresi olmak tizere kirala-
nir; ancak, mulk sahibinin bes yillik kiray1 pesin istemesi ve
civarda bu is i¢in daha uygun bir yerin olmamasi yiiziinden
buranin satin alinmasi kararlastinhr.”” Bir stire sonra Riisumat
Idaresi ambarlarinin yeterli gelmemesi tizerine ldare’ye yakin
bir arsada yeni ve daha biytik bir ambarin yapilmasina karar
verilir’® ve ambar bazi ilave binalarla beraber yaklagik iki sene
icerisinde tamamlanir.”® Ayrica buralarda gorev yapacak ve de-

73 Salname-i Tuna, Sene 1288, Defa 4, Matbaa-i Vilayet-i Tuna, s. 85.

74 Eski Venedik bagsehbenderi Maksut Mikail Efendi Rusguk ve Nafia Nezareti
Terciime Kalemi'nde gérevli Minir Bey de Varna tiiccar vekilligine atand1 (12
Mayis 1880/3 C 1297, 1. Har,, nr. 17421).

75 5.670 lira masrafla yapilacag hesaplanan binalar, ancak, 6.380 liraya insa edi-
lebildi (9 Eylal 1867/10 CA 1284, 1. MV, nr. 25887). 1869 itibariyle Ruscuk'a
otuz cami, bir rustiye mektebi, 4.306 ev, 1541 diukkan, 143 magaza, 22 han,
iki hamam, yedi degirmen, kirk firin, onbes debbaghane, doksan meyhane,
sekiz karakol, onbes tophane tabyasi, yedi cephane, bir 1slahhane, bir telgraf-
hane, t¢ hastahane, iki kisla, bir tersane, sekiz ambar, iki hikiimet konag, bir
mahkeme, bir giumriik, bir saat kulesi, alu medrese, dokuz sibyan mektebi,
yedi tekke ve tirbe, dort kilise, havra ve manastir, dort gazino ve lokanta ve
iki bugday degirmeni vardi (Salname-i Vilayet-i Tuna, Sene 1286, Defa 2, Tuna
Vilayet Matbaasi, s. 108).

76 20 Eylal 1867 (21 CA 1284), L. Dah., nr. 39454.

77 Bu yerin ayhk kiras1 6,5 liraydi. Mahalli meclisin 535 lira fiyat bictigi arsanin
devletge satin alinmasi kararlagtinldi, Uzerinde mevcut binalann onanmu igin ise
25 liralik bir masraf gerekiyordu (11 Mart 1867/4 ZA 1283, 1. MV, nr. 25520).

78 5 Subat 1868 (11 L 1284), I. MV, nr. 26227.

79 17 Aralik 1869 (14 N 1286), 1. Dah., nr. 42077.
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miryoluyla tasinacak esyamn giimrik muameleleriyle ilgilene-
cek memurlar da belirlenip tayin edilir.¥

Benzer fiziki gelismeler Varna i¢in de s6z konusuydu. Nite-
kim Ruscuk'ta yapilmasindan yaklasik iki sene sonra Varna'da
da yeni bir hapishanenin yapilmasi karar1 almir.®’ Ote yandan
bolgedeki canlanmayla dogru orantili olarak Varna'ya gelip gi-
denler de giinden giine artar. Oysa burada so6z konusu talebi
karsilayacak ve gelen yolcu ve misafirleri barindiracak yerler
yoktu. Bunun tizerine Tuna Valisi Midhat Pasa'min da ¢abala-
riyla hisse senetlerinden tesekkiil eden bir sirketin kurularak
Varna'da bir otel yapilmasma karar verilir. Sirketin hisse sayis1
dort yuiz ve sermayesi de 4.000 liraydi.#

Demiryolu bolgedeki ticari ve iktisadi zihniyetle iliskileri de
olumlu yonde etkiler. Otel sirketi 6rneginde oldugu gibi, bolge-
deki tiiccar ve mitegebbisler daha biyiik ticari ve zirai aulimla-
nt gerceklestirebilmek igin giig ve sermayelerini bir araya getir-
meye baslar. Bu canhlikta demiryolu kadar, Vali Midhat Pa-
sa'nin da rola vard1. Boyle bir sirket girisimi de Hacioglu Pazar-
agrndan gelir. Baslangi¢ olarak bir siirgii, bir orak ve bir de
harman makinesi getirtmek ve verimli Dobruca Ovasi'nda ma-
kinelerle tannm yapmak amaciyla bir sirketin kurulmas: karar-
lagtinhr. Sirketin hisse say1s1 dort yiiz ve her bir hissenin degeri
de 2,5 liraydi. Bu hesapca sirketin toplam sermayesi 1.000 li-
raydi. Tarim alaninda diger bir sirket kurma teklifi de Sofya’dan

80 Varna ve Ruscuk'ta birer memur, birer katip, birer kantarci, birer mubassir ve
dorder kolcu gérevlendirildi. Bunlarin toplam 46 lira tutan maaglan Risumat
Idaresi tertibinden 6denecekti (9 May1s 1867/5 M 1284, 1. MV, nr. 25702).

81 Hapishanenin 815 liraya tamamlanmas: planlanmaktaydi (19 Haziran 1869/9
RA 1286, 1. SD, nr. 663).

82 “..Varna kasabasi ginden gine kesb-i mamuriyyet etmekte oldugu halde ge-
lip gecen misafirinin ikamesine mahsus mahal olmadig...” (10 Aralik 1867/14
S 1284, 1. MV, nr. 26134). Otel, demiryolu istasyonu ile Iskele Caddesi civa-
rinda yapilacaku. 1869 itibariyle Varna'da ondokuz cami, 2.714 ev, 730 dik-
kan, 246 magaza, ondort han, G¢ hamam, dért degirmen, elliti¢ firin, onig
debbaghane, ellitic meyhane, ti¢ karakol, oniki tophane ve tabya, bir cephane,
bir telgrafhane, bir fabrika, bir kisla, bes ambar, hitkkamet konag, bir mahke-
me, bir gumrik, bir saat kulesi, onbir medrese, oniki sibyan mektebi, bir tek-
ke ve tirbe, oniki kilise ve havra vardi (Salname-i Vl!dyet -i Tuna, Sene 1286,
Defa 2, Tuna Vilayet Matbaas, s. 114).
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gelir. Sofya sancag idare meclisi, bolgede bolca yetisen pancar-
dan seker iretmek tizere bir fabrika kurmak amaciyla her biri
otuz lira degerinde yuz hisseli bir sirketin tesisi i¢in izin ister;
ancak, hiikiimet hisse senedi degerinin ¢ok yuksek tutuldugu-
nu ve degerinin dugtrilerek daha fazla katthmin saglanmasi
gerektigini belirterek hisse adedini 600’ ¢ikanr ve boylece her
bir hissenin degerini bes liraya dastrir.®® Ote yandan Varna'da-
ki baz1 ticcarlar Rumeli Kumpanyas: adiyla bir anonim sirket
kurmak amaciyla Tuna valiligine bagvurur.® Bolge halkinin ik-
tisadi faaliyetlere katilmak icin gosterdigi istek ve Midhat Pa-
sa'nin ¢abalan hukamet tarafindan buaytk bir memnuniyetle
kargilandigindan gerekli izinler bekletilmeksizin verilir.

Bolgedeki diger bir teknik yenilik de, bugdayr temizlemek
ve ayiklamak icin bir elekhanenin kurulmasiydi. Ttccar tara-
findan da kullanilacak olan elekhanenin demiryolu nakliyatim
olumlu yénde etkileyecegi hesaplanmaktaydi. Elekhanenin
once belediye veya kurulacak bir sirket tarafindan insa edil-
mesi ve isletilmesi diisinildii; ancak, daha sonra bundan vaz-
gecilerek bir Ingiliz girisimciye ihale edildi. Hikumet, geliri-
nin demiryolu varidatina eklenerek 6deyecegi kar garantisinin
azalaca@l disuncesiyle ve belli bir maliyeti asmamak kaydiyla,
elekhanenin yapilmasina izin verdi® ve yaklasik bir yil iceri-
sinde tamamlanarak faaliyete gecti.®

Demiryolunun bolgeye bir etkisi de Aydin demiryolu rne-
ginde oldugu gibi, iskan mahallerini degistirmesiydi. Hattin
trafige acilmasiyla beraber ozellikle gecis ve kesisme noktala-
rinda bulunan istasyonlar ¢evresinde hemen derme ¢atma da
olsa iskan hareketleri baslar. Nitekim Hezargrad ve Sumnu ka-
zalanna giden yol tizerinde bulunan Inebekg¢i ve Kaspican is-
tasyonlan etrafinda kulubeler insa edilir. Esasen bu kulibeler

83 10 Arahik 1867 (14 $1284), 1. MV, nr. 26134.
84 30 Mart 1868 (6 Z 1284),1. SD, nr. 11.

85 Elekhanenin maliyeti 2.750 liray1 gecmeyecekti (23 Agustos 1871/7 C 1288, 1.
SD, nr. 919). Aym sahis daha once Kostence'de bir elekhane insa etmisti (SD,
496/33).

86 SD, 499720, lef 17.
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bir ihtiyactan dogdu. Cunki bu kasabalara gidip gelen yolcu-
larin barinacag: ve nakledilen esyanin konulacag: yerler mev-
cut degildi. Midhat Pasa, s6z konusu iki istasyon civarinin “git
git kasaba heyetine girecegi cihetle simdiden 6yle herkesin her
istedigi mahalle bina yapmasindan ileride fena ve intizamsiz”
kasabalar olusturacagin gerekce gostererek vakit gegirilmeksi-
zin buralarin haritalarinin ¢ikartilmas: i¢in merkezi uyarr.
Kaspican istasyonu etrafinda bina yapilacak arazinin bayik bir
kism1 mulktd. Paga mulk arazilerin belli bir vergi karsihginda;
devlete ait arazilerin de sahislarca el konulmadan muzayedeyle
uicreti mukabilinde iskana agilmasim 6nerir. Ote yandan Pre-
vadi istasyonu civarindaki arazileri saun almak ve tizerinde bi-
na yapmak icin de buyuk bir talep mevcut olup burada da aym
sekilde acil ihtiyac1 karsilamak uizere gegici iskan yerleri ve ku-
labeler yapilmaktaydi. Neticede s6z konusu arazileri muzaye-
deyle satma yetkisi Ruscuk ve Varna meclislerine birakilir.¥’
Demiryolu, sadece Rusguk’la Varna'y1 degil, bu merkezlerle
cevresini de birbirine baglar ve buralarla irtibatin kurulmasina
vesile olur. Soyle ki, hitkimet, daha islemeye baglamadan 6n-
ce demiryolunu Varna tzerinden Kirkkilise ve Edirne’ye dog-
ru uzatma imkanlarin aragtirmaya baslar ve bu amagla gerekli
kesif ve incelemeleri yapmak ve demiryoluna bir gegis noktasi
bulmak tizere demiryolu komiseri Albay Wageman’ gorevlen-
dirir. Wageman t¢ ayhk inceleme neticesinde bir harita hazir-
layip hikiimete sunar. Harita Meclis-i Maabir'de gorasulup
degerlendirilirse de,® s6z konusu proje gergeklesme imkam
bulamaz; ancak, demiryoluyla irtibat saglayacak altyap: calis-
malar sarduralar. Nitekim bir yandan demiryolu insa edilir-
ken, bir yandan da Rusguk gibi i¢te bulunan merkezlerle ileti-
sim ve baglantiy1 saglayan yol ve koprilerin insa ve onarimina
baslanir.® Hukimet, hatun islemeye agilmasindan yaklagik

87 17 Haziran 1867 (14 Safer 1284), 1. MV, nr. 25814.

88 Wageman bu sure igerisinde 250 lira harcama yapu (17 Nisan 1865/21 ZA
1281, 1. MV, nr. 23743).

89 Halkin da yardimiyla Rusguk’u Tirnova'ya baglayan yolun tesadaf ettigi Yanu-
ra ve Rosita nehirleri izerinde yapilmasi gereken iki koprinin insasina girigi-
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bes yil sonra kendi imkénlariyla Kaspican istasyonundan
Sumnu’ya bir demiryolu yapmak igin girisimde bulunur. Ara-
zinin musait oldugu yerlerde toprak tesviyesi ¢alismalan ta-
mamlanir; giuzergah tzerinde bulunan dokuz metre yuksekli-
gindeki bir kopruniin yapimina baslanir ve yokuslarin tesviye-
si i¢in gerekli makineler satin ahmr. Hukametin dustincesi bu
koprii tamamlandiktan sonra hattin isletmesini bir sirkete iha-
le etmek® ve bu subeyi Sumnu’dan ileriye dogru uzatarak Ru-
meli demiryoluna baglamakt.*’

Bir¢ok 6nemli devlet adaminin yaminda ¢ok hatirhi yolcula-
rin da bu demiryoluyla seyahati tercih ettigini géruyoruz. Bun-
lar arasinda Sultan Abdilaziz en basta gelir. Yukanda da zikre-
dildigi gibi, niyetlenilmesine ragmen padisah demiryolunu tra-
fige agma merasimine katilamadi; ama agihistan yaklasik sekiz
ay sonra ¢iktigl Avrupa seyahatinin bir bolimiini ulkesinde
inga edilen yeni ulagim araciyla yapti. Bu, padisahin kendi ul-
kesindeki ilk demiryolu seyahatiydi. Padisah Ruscuk'ta iki giin
kaldiktan sonra, 6 Agustos 1867'de 6zel olarak hazirlanms do-
kuz vagonlu bir trenle buradan aynhr ve uzeri kirmiz1 ay yil-
dizla suslu, beyaz boyah vagonlarla yapilan seyahat yedi saat
surer. Padigahin 700 kisilik maiyeti, bagaji ve atlan dokuz 6zel
trenle Varna’ya tasinir. Seyahat ve tasima islemleri esnasinda
herhangi bir olumsuz durum meydana gelmedi.® Demiryoluy-
la seyahat eden bir diger ozel yolcu da, Istanbul’a gitmek tGzere
hatt1 kullanan Prens Napolyon'du; Rus¢uk’tan Varna'ya demir-
yoluyla giden prens i¢in de 6zel bir tren hazirlanir.®

Cevresine olan soz konusu olumlu etkilerinin yaninda, de-
miryolunda 6zellikle memurlann ehliyetsizliginden kaynakla-

lir. Timova ve Hezargrad ahalisi ingaata gerekli olan kereste ve taglarin kars:-
lanmasin taahhiit eder (28 Temmuz 1865/6 RA 1282, 1. MV, nr. 24071).

90 Satin alinan alet ve edevaun tutant 600 lirayd: (12 Eylal 1871/27 C 1288, 1.
SD, nr. 934)

91 Salname-i Vilayet-i Tuna, Sene 1293, Defa 9, Matbaa-i Vilayet-i Tuna, s. 135.

92 Padisah bu seyahatteki basarih hizmetlerinden dolayr Trevor Barkley'e bir Os-
manl nisan ihsan etti (27 Agustos 1867, The Times, s. 9).

93 Hazirlanan trenin icreti olan 100 lira Tuna vilayeti mal sandiginca ‘karsilandt
(19 Temmuz 1868/28 RA 1285, 1. Dah., nr. 40269).
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nan bazi kazalar da meydana gelir. Nitekim demiryolu trafige
agildiktan sonra vukubulan boyle bir olayda iki kisi hayatini
kaybeder.®* Asil buyik kaza ise Aralik 1870’te (Ramazan
1287) olur. Olay soyle gelisir: Lof¢a ihtiyat taburundaki asker-
lerden 420%si Rus¢uk’tan Varna'ya nakledilmek tizere trene bin-
dirilir. Tren seyir halinde iken raylarn altina dosenen agag tra-
versler ¢uriadugi icin kirilir ve zahireyle dolu olan vagon top-
raga saplanir. Arkadan gelen vagonlar da buna carparak biyik
bir kazaya neden olur. Kazada askerlerden alusi vefat eder ve
sekizi agir olmak tuzere otuz kadan da yaralanir. Seraskerlik,
askerler gorevdeyken kazaya ugradiklar gerekgesiyle sirket
aleyhinde tazminat davas acar. $ara-y1 Devlet'te goriilen dava,
her ne kadar sirketin oyalama ve engellemelerine maruz kalir-
sa da, askerler lehine neticelenir ve kazamn sirket memurlan-
nin dikkatsizliginden kaynaklandigi sonucuna varihr. Sirket
olen askerlerin her birinin ailelerine 10.000’er dirhem gimiis
(yaklagik 30 kilogram) diyet 6demeye mahkam edilir. Ayrica
is goremez hale gelen yarahlara da durumlanna gore tazminat
verilmesi kararlastinhir.®> Bunlarin disinda, 6kiiz ve mandalara
tren ¢arpmasl gibi olaylar ise vaka-y1 adiyyedendi.%
Rusquk-Varna demiryolunda 1870’li yillarda onemli gelis-
meler olur. Bu gelismelerden birincisi, 23 Agustos 1872'de

94 7 Arahk 1867 (11 § 1284), 1. MV, nr. 25516, lef 15.

95 Demiryolu Komiseri Binbagt Hayri Bey curityen traverslerin degistirilmesi i¢in
sozla ve yazih olarak defalarca sirkete bagvurmasina ragmen bir sonug elde
edemedi. Gérilen davaya Mésyd Timoni'yi vekil olarak atayan sirketin iddi-
asina gore, kaza traverslerin ¢uritklaginden degil, makinistin Kibtilerin raylar
arasina soktugu bir demir parcasin: yogun kardan dolay: gorememesi yuzan-
den meydana gelmisti. Sirket iddiasim ispat edemedigi gibi, yapilan arastirma-
da kis aylarinda bolgede Kibtilerin bulunmadig) ve devletin bunlan iskan et-
mis oldugu anlasildi. Ote yandan eger sirketin iddia ettigi gibi olsaydi, once-
likle lokomotifin ve hemen ardindaki kémir vagonunun devrilmesi gerekirdi.
Oysa s6z konusu vagonlar gectikten sonra, hububat yukla vagonun agithgina
dayanamayan traversler kinldi. Ustelik kazay1 yapan makinist Nikoli kaza yo-
niinden sabikal birisiydi. Komiserin ifadesiyle o ana kadar meydana gelen ka-
zalann onda yedisi Nikoli tarafindan yapilmist. Traverslerin ¢aruklagani gos-
teren bir bagka ornek de, teftis icin olay mahalline giden komiserin lokomoti-
finin raydan ¢ikmasiyd: (2 Kasim 1871/19 § 1288, 1. $D, nr. 957).

96 1. SD, nr. 957.
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toplanan hissedarlar genel kurulunun, oybirligiyle demiryolu-
nu 50 seneligine Baron Hirsch'in Avrupa Tirkiyesi Demiryolla-
n Isletme Sirketine kiralama kararim almasiydi.?’” Yapilan an-
lasmaya gore, 62.000 sterlinin tizerindeki yillik brat gelirin
%551 demiryolu sirketine ve %45'i de Baron Hirsch'in sirketi-
ne aitti.®® Genel kurulun s6z konusu karan 1 Temmuz 1873
tarihinde yururlige girdi.*

Bir diger onemli gelisme de, 1877-78 Osmanli-Rus Sava-
stnda, once demiryolunun tahrip edilmesi ve ardindan da sa-
vas sonucunda hattin Osmanh Devleti’nin elinden ¢ikmasiyd.
Savas baslayinca Osmanh hikimeti demiryoluyla ilgili bazi
tedbirler ahr. Oncelikle demiryolunda istihdam edilen Bulgar
ve Slavlarin gorevden el cektirilerek yerlerine Edirne ve Izmit
demiryollarindan elemanlar getirilir.'® Savas esnasinda demir-
yolunun bazi yerleri ve kopriiler zarar goriince sirket saldinlar-
da tahrip olan yerler i¢in Ruslardan tazminat ister. Ashnda de-
miryolu sadece Ruslar degil, Bulgarlar ve Osmanhlar tarafindan
da zarara ugratihir. Nitekim Ruslar raylar ve yoldan ziyade su
tanklanyla pompalan tahrip etti; baz1 kiigik kopri ve kulvar-
lan havaya ugurdu ve istasyon binalarna zarar verdi. Bulgarlar
ise bagibozuk gruplar halinde yol tizerinde bulunan demiryolu
iscilerinin kaldig1 santiyeleri tahrip etti. The Times muhabirine
gore demiryolundaki en buaytk tahribat, Rus topgulanmin geg-
mesini onlemek amaciyla derin bir vadi tizerindeki viyadagtn
Osmanl ordusu tarafindan havaya ugurulmasiydi.

Soz konusu tahribaun giderilip demiryolunun tekrar trafige
agilabilmesi i¢in en az bir aylik bir ¢alismanin yapilmas: gere-
kiyordu. Ruslar kendi uzmanlanm muhendislerle birlikte de-
miryolunu kesfe gonderdi.' Ote yandan saldin esnasinda

97 24 Agustos 1872, The Times, s. 7; 27 Eylul 1872, s. 5; 27 Mart 1873, 5. 10; 29
Eylal 1873, s. 7; 26 Mart 1874, s. 7.

98 26 Mart 1874, The Times,s. 7.
99 29 Eylul 1873, The Times, s. 7.

100 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etat Baskanligi (ATASE) Arsivi, Kutu-
Defter No 1-7, Belge No 865 ve 1275.

101 6 Haziran 1878, The Times, s. 5.
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Ruslarin demiryolundan yararlanamamalarn i¢in butun loko-
motif ve vagonlar Osmanli kuvvetlerince Varna'ya ¢ekilmis-
ti.'9 Savas neticesinde imzalanan Ayastefanos Antlasmasinm
dokuzuncu maddesine gore demiryolu sorunu, tesekkil ede-
cek Bulgar hukumeti, Osmanli Devleti ve sirket arasinda ¢o-
ziimlenecekti.'® Ancak, daha sonra imzalanan Berlin Antlas-
masr'nin onuncu maddesiyle, Osmanh Devleti'nin demiryolu
sirketine olan haklan ve ytkumlilukleri Bulgar hitkkimetince
ustlenildi. Antlasmanin imzalanmasindan 6nceki hesaplar ise
uglu gorusme ile halledilecekti.® Boylece Osmanli Devletinin
elinden ¢ikan demiryolu, yaklasik alt ay kadar kapali kaldik-
tan sonra tamir edilerek tekrar trafige acildi.'® Baron Hirsch
1888'de demiryolunun isletmesini sirkete iade ve yapilan go-
rasmeler neticesinde sirket de hatti 44,5 milyar frank karsili-
ginda Bulgar hiikiimetine devretti.'®

Eseri 1873'te basilan ve bu tarihten 6nce Ruscuk-Varna de-
miryolunu da kullanarak Osmanh tlkesine bir seyahat yapan
Gustav Rasch, hattin durumu hakkinda bilgi verir. Belgrad'daki
arkadaslan, Istanbul'a gitmek i¢in Ruscuk-Varna demiryolunu
kullanmay: dustinityorsa, vasiyetini énceden hazirlamasi ge-
rektigini Rasch’a tavsiye ederler. Bunun nedeni, yedi-sekiz saat
siren bu yolculuk esnasinda trenin yer yer su i¢inde yol almasi
ve suyun yuksek oldugu yerlerde ise vagonlarn igini su basma-

102 A. AMD. MV, 18/1.

103 Nihat Erim, Devletlerarast Hukuhu ve Siyasi Tarih Metinleri, Ankara 1953, 1,
393; 1 Ekim 1878, The Times, s. 5.

104 Berlin Antlasmas’'nm onuncu maddesi: “Bulgaristan isbu muahede tasdikna-
melerinin mubadelesi tarihinden itibaren Varna ve Rus¢uk demiryol kumpan-
yasina kars: olan tekalif ve taahhiidatinca Devlet-i Aliyye-i Osmaniyye maka-
mina kaim olacakur. Evvelki hesaplarin tesviyesi Babiali ile emaret ve kum-
panya idaresi beyninde bi’l-ittifak verilecek karara talik olunmustur. Bulgaris-
tan emareti kezalik kendi toprag: izerinde bulunan demiryol hatlanimin ikmal
ve ilsak ve isletilmesi maddelerine dair Babialinin gerek Avusturya devletine
ve gerek Rumeli demiryollan isletici kumpanyasina kars1 akdeylemis oldugu
taahhudan deruhde edecektir. Bu meselelerin tesviyesi iciin lazim gelen mu-
kavelat akd-i musalehayr muteakip Avusturya ile Babali ve Sirbistan ve Bul-
garistan emaretleri beyninde akd olunacakur” (N. Erim, a.g.e., 1, 408-409).

105 31 Mart 1879, The Times, s. 7.

106 C. Morawitz, a.g.e, s. 308.
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stydir. Rasch, ozellikle Prevadi’den Varna'ya dogru yaklasik 45
dakika vagonlarin bataklik alanda ve su igerisinde ilerledigini
belirtir. Bundan sonrasini Rasch’tan dinleyelim: “vagonlar res-
men batakhgn i¢inden gidiyordu. Denizde giden bir teknenin
sulan yararken meydana getirdigi dalgalanmayr andiriyordu.
Yer yer su vagonlann alt kismina kadar yikseliyordu. Tren hep
yavas yavas ilerliyordu, zaman zaman oylesine yavashyordu ki,
iyi bir yurayticii onunla yarisabilirdi... Bir demiryolu isletmesi
i¢in raylar dogenirken insaatta yapilan bu asagihk eksiklikler
inanilacak gibi degil, ama bu sorumsuzluk degil mi? Her kara
cahilin gozi bile Prevadi’nin arkasindaki topragin bataklik ya-
pisini gorebilirdi. Tuna, Karadeniz’e hemen hemen aym seviye-
de akug i¢in bu bataklik olusmus. Prevadi'den Varna'ya raylan
doseyen asagilik mimar ve mithendisler Tuna’'nin her yukseli-
sinde raylarin sallanma tehlikesine kars: bir set insa etme zah-
metini gostermemisler. Ne var ki, mimar ve muhendislerin bu
agagilik ciddiyetsizlikteki kabahati, ovada ray doésemeyi set insa
etmekten daha ucuz goren isletmeciden daha azdir! Ve her yol-
cu i¢in boylesine hayati tehlike gosteren demiryolunu agmak
bir hikiimet icin asagihik ve ciddiyetsizliktir.”

Rasch, Rus¢uk’un disinda istasyonlarda bekleme salonu ve
peron olmadigini ve vagonlarin yag ve oturma banklarmm da
pislik i¢inde oldugunu belirterek tasima ticretlerinin ytksekli-
ginden sikayet eder; ayrica trenin kalkis ve varis saatlerine uy-
madigini, kalkis sinyali vermedigini, genelde Turk ve Bulgar-
lardan olusan demiryolu personelinin Avrupa dili bilmedigini
ve Ingiliz sirketinin yolculardan ziyade tahil nakliyatiyla ilgi-
lendigini belirtir. Ingilizler hatt1 insa ederken tineller agma
yerine, ucuza maledip daha fazla kazanabilmek icin daglarin
etrafindan dolasmay: tercih ettigini ve bu ytuzden yolun virajh
oldugunu ifade eder.'”

107 Gustav Rasch, 19. yy. Sonlarinda Avrupa'da Tiirkler, 1stanbul 2004, s. 33-43. G.
Rasch, Avrupa'nin Turklerden mutlaka temizlenmesi gerektigini diganen ko-
yu bir Tark diasmamdir. Bu yuzden verdigi bilgileri ve yapug abartih yorumla-
n dikkatli kullanmak gerek. Zira ona gore Turklere ait ve onlarm yaptigi her
sey kotuydan; dolayisiyla bu Asyali gogebeler mutlaka Avrupa'dan aulmali ve
Balkanlar'daki Hiristiyanlar bu gogebelerin boyundurugundan kurtanlmaliydi.
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2 milyon sterlinlik ¢ok buyik bir yaurim olan Rusguk-Var-
na demiryolu, Osmanl Devleti’nin Rumeli'de islerinin iyi git-
medigi bir donemde insa edildi ve insa edilmesinden yaklagsik
11 y1l sonra da elinden gikti. Osmanli Devleti, pek ¢ok olum-
suz gostergenin oldugu boyle nazik bir durumda bile Rume-
li'de yatirim yapmay 19. yazyihn ikinci yansinda da surdir-
dd; hem de yukamlaluklerini yerine getirmedigi halde, yeni
imtiyazlar talep eden sirketi her seferinde inatla destekleyerek.
Yukarida da belirtildigi gibi, bu inadin temelinde, ulkede yau-
nm yapmayi digiinen diger sermayedarlan korkutmama endi-
sesi yatar. Boyle olumsuz bir durumda bile Rumeli'de yaurim-
lar yapmaya devam etmesi keyfiyeti, Osmanh devlet adamlan-
nin buraya bakis acilarindan kaynaklanir. Zira Anadolu da,
Rumeli de onlar i¢in aymydi, yani vatandi.'%

108 Bu makale daha once “Balkanlara Osmanlilardan Miras Bir Cagdas Medeni-
yet Urani: Ruscuk-Varna Demiryolu”, Balkanlar'da Islam Medeniyeti Millet-
lerarasi Sempozyumu Tebligleri, Istanbul 2002, s. 123-145'te yayimlanmist.
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BESINCI BOLUM
Alman Sermayesinin Balkanlar'daki Uzantisi:
Selanik-Manastir Demiryolu

Bu bolimde, Selanik'ten baslayarak Karaferye ve Vodina'dan
gecerek Manastir'a kadar ulasan 219 kilometre uzunlugundaki
Selanik-Manastir demiryolunun insast, isletme sorunlan ve
demiryolunun bolgeye yapug etkiler ele alinacaktir. Ancak,
konuya ge¢meden 6nce demiryolu insa edilmeden evvel bol-
gedeki ulasim sistemini genel hatlartyla ortaya koymakta yarar
vardir. Demiryolundan 6nce bolgenin bu iki 6énemli sehrini,
bozuk yollar ve ilkel nakliye vasitalar olan hayvanlar ve basit
arabalar birbirine baglyordu. Selanik, munbit bolge arazisinin
ve Manastir'in limant konumundaydt. Dolayistyla bu sehirle-
rin demiryoluyla birbirine baglanmas: ticaret, tarim ve 6zellik-
le de askeri agidan 6nemliydi. Cinka Yunan hududunda ¢ika-
bilecek problemler, demiryolu sayesinde hizla bolgeye asker
ve mithimmat sevkedilerek kisa siirede ¢éziimlenebilecekti.!
Bolgedeki yollar1 ve ulagim sistemini iyilestirme ¢aligmalan
1850'li yillarin sonlarina kadar iner. Nitekim 1858'de Rumeli
Ordusu Misiri Mehmed Rifat Pasa ve Rumeli Valisi Abdiilke-
rim Nadir Paga'nin ortak girisimleriyle ve halkin yardimiyla
mevcut yolun bozuk yerlerinin duzeltilmesine ve yol uzerinde-

1 Mehmed Cavid, “Selanik-Manasur Demiryolu”, Ulam-: Iktisadiyye ve Igtimaiy-
ye Mecmuast, 15 Subat 1324, I/3, s. 341-342.
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ki koprtlerin tamirine baglanir. Koprulere gerekli olan kereste-
nin yore halkinin da destegiyle kesilip nakledilmesi ve is¢i tic-
retlerinin de Rumeli ve Selanik vilayetlerinin gelirlerinden kar-
silanmas! tasarlaniyordu. Sadrazam, hikameti memnun eden
bu girisimin Manastirdan sonra Drag’a dogru da siirdurilmesi-
ni istedi.? Bu tesebbusle, muhendisler istihdam edilerek ve Av-
rupa'dan araglar getirtilerek yolun 6nemli bir boliminan di-
zeltildigi anlasihyor. Yaklasik sekiz y1l sonra, 1866'da konu tek-
rar gundeme getirilir ve geri kalan kisimlarla eyaletteki diger
bozuk yollann hazineye yiik olmaksizin diizenlenmesi istenir.?

Imtiyazin Verilmesi

Mabhalli idarecilerin girisimiyle baglaulan ulagim sistemindeki
bu iyilestirme cabalarinin ardindan bélgede demiryolu yapil-
mas! fikrinin de, Manasur vilayetinin iktisadi agidan gelistiri-
lebilmesi i¢in yine mahalli yetkililer ve yoneticilerce giindeme
getirildigini gorayoruz. II. Abdiulhamid bunun uzerine proje-
nin gerceklesebilirligini arasirmak amaciyla kesfinin yapilma-
sim istedi. Proje, Selanik-Uskiip demiryolu tizerindeki Kopri-
lw'den baslayip Pirlepe ve Manastir'dan gecerek Serfice'ye ula-
sacak bir demiryolunun ingsasindan ibaretti. Hattan beklenen
faydalar askeri agirlikhi oldugu igin —ki Serfice ile Yunan siniri-
na yaklasilmis ve herhangi bir sorun ¢iktiginda buraya asker
ve muhimmat sevki ¢ok kolaylasmis olacaku— oncelikle bu
acidan kesfi yapildi. Askeri muhendislerin yerinde yaptiklan
incelemeler neticesinde, 197,5 kilometre uzunlugundaki bu
hattin kilometre maliyetinin 215.000 frank ve toplam maliye-
tinin de yaklagik 1.800.000 lira olacag) tahmin ediliyordu.

Bu calismalar surerken Amerikan uyruklu Lafayette de
Fritz, yine Uskip demiryolu uzerindeki Grasko'dan baslaya-

2 6 Temmuz 1858 (24 ZA 1274), A. MKT. MHM, 135/4. 3.000 lira tutacag: he-
saplanan isci ucretleri s6z konusu iki vilayetin gelirlerinden karsilacakt (25
Agustos 1858/15 M 1275, A. MKT. MHM, 138/89).

3 16 Eylul 1866 (6 CA 1283), A. MKT. MHM, 379/46. Bolgede bulunan ve da-
zeltilmesi gereken ana ve tali yollann aynintilan igin bkz. 16 Kasim 1887 (Selh-
i Safer 1305), A. MKT. MHM, 495/34.
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rak Pirlepe, Manastir, Kayalar ve Kozana'dan gecerek Serfi-
ce'ye ulasacak bir demiryolunun imtiyazina talip olur. Teklifi
gorigen hukimetin dikkati daha ziyade ingas1 durumunda
hattin Yunan demiryollarina baglamp baglanmayacagyla, bu-
nun yarar ve zararlan tzerinde yogunlasir; neticede Maliye
Nazirn Agop Pasa’nin muhalefetine ragmen imtiyazin Lafayet-
te’e verilmesi kabul edilir. Daha sonraki gelismeler ve ozellikle
padisahin da imtiyazin Lafayette’e verilmesine kars: ¢ikmis ol-
masl, uzun yillar II. Abdtilhamid’in Hazine-i Hassa nazirhgim
yapan Agop Pasamin mubhalif kalmasinin, aslinda kendisinin
degil, padisahin goriga oldugunu agik¢a ortaya koyar. Padisa-
hin kargi gikis gerekgesi mantikliyds; ¢inki bu projenin ger-
ceklesmesi durumunda Selanik-Serfice aras1 362 kilometre
olacakti. Bu ise, bu demiryoluyla Serfice’ye asker sevkinin
uzun zaman alan masrafli bir is oldugu anlamina gelir. Ote
yandan bu hat ticari agidan da karh degildi. Padisah, bunun
yerine Selanik demiryolunun Topgular mevkiinden Serfice’ye
bir demiryolu yapilmasinin daha uygun olacagini; zira sadece
100 kilometre uzunlugundaki bu hatun gerekirse Serfice'den
Manastir'a, oradan da Drag veya lskodra’ya dogru uzatilabile-
cegini dusunuyordu.* Hukumet bu uyan dogrultusunda imti-
yaz1 Lafayette’e verme fikrinden vazgecti.

Lafayette imtiyaziyla ilgili ¢alismalar stirerken hakametin
Alman sermayedarlarla iliskiye girdigi anlasihyor. Bu imtiyaz,
verilme gekli itibariyla digerlerinden biraz ayrlir. Nitekim
normal sartlarda herhangi bir yorede demiryolu insa etmek is-
teyen miitesebbisler projelerini hazirlayip hitkiimete bagvurur
ve projeleri uygun ve inandiric1 bulunursa onaylanirdi. Oysa
hiktimetin bu hatt insa i¢in Alman sermayedarlarini temsilen
Alfred Kaulla’yr davet ettigini goriyoruz. Ocak 1889'da Istan-
bul'a gelen ve dort ay boyunca hukiumetle goriismeleri sardii-
ren ve onerdigi ilk giizergah haritas1 Yildiz Sarayr’'nda faaliyet-

4 16 Ocak 1889 (4 Kanunisani 1304), 1. MM, nr. 4357; 27 Haziran 1306, nr.
4962, lef 3, 4. Hukamet padisahin uyarilan dogrultusunda hattin gizergaht
hususundaki goruslerini belirtmesi i¢in konuyu seraskerlige havale etti (4 Ka-
nunisani 1304, MV, 39/27).
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lerini yaraten Komisyon-i Daimi-i Askeri tarafindan uygun
bulunmas: tizerine Almanya'ya donen Kaulla, gerekli kesifleri
yapmak tizere ayni y1lin sonbaharinda muihendislerini bolgeye
gonderir. Bir yandan bu faaliyetler yuratulurken, diger taraf-
tan konunun ayrnntilanm gorasmek ve bazi purtizleri hallet-
mek i¢in sadrazamin daveti tizerine 19 Mart 1890°da tekrar Is-
tanbul’a gelerek Nafia Nezareti’yle muizakerelere baslar. Bu
arada mithendislerin yerinde yaptiklan incelemeler neticesin-
de hazirladign giizergah plam seraskerlik ve Erkan-1 Harbiyye
Dairesi’nce uygun bulunur.®

Stra-y1 Devlet, Kaulla’min kilometre basina istedigi senelik
15.000 franklik kér teminatini asin buldu. Oysa Kaulla’ya gore
bu oran yiksek degildi; ctinki bunun 9.000 frankim kilomet-
re basina yatirilan sermaye olarak tahmin edilen 150.000 fran-
ka odenecek senelik %6 faiz, geri kalan 6.000 frankim da gu-
zergahin zorlugundan dolay1 artan isletme giderleri olustur-
maktaydi. Guzergah diger hatlara gore daha meyilliydi ve bu
da isletme masraflarini artirmaktaydi.® Kaulla, gorusmeler ne-
ticesinde kar garantisini 14.000 franka indirmeyi kabul etti.’
I1. Abdtilhamid, bu arada imtiyaz dosyasinda yer alan baz1 hu-
suslann tekrar gorusiulmesini hitkiimetten istedi.®

Kaulla’mn, mrizakereler sirasinda hitkiimet ve Nifia Nezare-
ti'nden ziyade, sarayda Gazi Osman Pasa'nm baskanhginda
gorev yapan Komisyon-i Daimi-i Askeri ile sorun yasadig1 an-
lasihyor. Bu, ashnda dolayh olarak padisahla sorun yasadig
anlamina gelir; ¢iinku biraz yakindan bakinca, neticede ko-
misyonun II. Abdilhamid’in fikir ve endiselerini dile getirdigi
gorular. Kaulla aradaki gorus farklihiklarimi gidermek uzere
komisyona cagrildi. Askeri gayeleri gozeten komisyon, ileride
uygun bir zamanda demiryolu tizerinde bulunan Karafer-
ye'den gineye, Serfice’ye bir sube yapilmasim istiyordu. An-

5 Y. PRK. BSK, 19/46, lef 4, Kaulla'nin Alman sefaretine yazmis oldugu mektu-
bunun tercimesi.

6 1. MM, nr. 4962, lef 3, 4, 26.
7 10 Agustos 1890 (29 Temmuz 1306), 1. MM, nr. 4962, lef 6.
8 8 Eylul 1890 (27 Agustos 1306), 1. MM, nr. 4899.
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cak, daha sonra Serfice’den vazgecip Incekarasu havzasinin so-
lundan baglayip Kozana'dan gecerek Yunan sinirna yakin bir
noktaya kadar bir sube yapilmasim 6nerdiyse de Kaulla bunu
reddeder. lleri surdugi gerek¢e mithendislerinin bu bolgeden
demiryolu gecirilmesini mimkun gormemeleriydi; oysa askeri
mithendisler tam tersini diastniayordu. Bu durum kendisine
hatirlatilinca bolgede yeniden kesif yaptirmay: kabul etti.®

Ana hat i¢in de Selanik-Manastir kismim yeterli bulmayan
komisyon, hattan geregi gibi yararlanilabilmesi i¢in Manas-
tirdan 1lbasan tizerinden Avlonya’ya veya Manastir'dan Drag’a
ulastirilmasim ve denizle baglanti kurulmasim istiyordu.” Yu-
karida da belirtildigi gibi, ashnda bunlar komisyondan ziyade,
I1. Abdulhamid’in istekleriydi. Demiryolu giizergahinin ¢ok
onemli oldugunu belirten padisah, bu konuda Baron Hirsch’in
yapmis oldugu Rumeli demiryollarim kot bir 6rnek olarak
zikreder ve vaktiyle gizergah iyi planlanmadigindan bu de-
miryolunun 1877-78 Osmanl-Rus Savasrnda fazla bir yarar-
nin olmadigim belirtir.!' Konunun muhatab: olan Kaulla, bu
alternatif hatlarin kesiflerini yaptirmay1 kabul etmekle bera-
ber, bunu Selanik-Manastir demiryolu imtiyazinin kendisine
verilmesi sartina baglar; ayrnica hikamet ister ve kesif netice-
sinde Selanik-Manasur hattindan daha pahaliya gelmeyecegi
anlasilirsa, demiryolunu Manastur'dan Avlonya'ya veya Drag’a
kadar uzatmay1 da taahhiit eder.'

Kaulla, hikametin ve sarayin isi yokusa siirmesinden ve
kendisini oyalamasindan; hikumet veya saray da, ileri sirdik-

9 14 Eylal 1890 (2 Eylul 1306), 1. MM, nr. 4962, lef 14. Yunan sinirina dogru
yapilmasi distnilen hattan vazgecilmesi ve sozlesmenin kabul edilmesi sart-
lanyla demiryolunu insaya hazir oldugunu ifade eden (1. MM, nr. 4962, lef
11) Kaulla'nin istegi dogrultusunda Serfice subesinden vazgecilir (lef 13).

10 30 Eylal 1890 (18 Eylul 1306), 1. MM, nr. 4962, lef 8.

11 “..vaktiyle Hirsch tarafindan yapilmis ve esna-y1 muharebede matlup vechile
istifade olunamarms olan Rumeli demiryollan gibi bu defa yapilacak hattin
dahi lazumsuz birtakim mevaki'den dolastinlarak bazi lizumlu yerlerden ge-
¢irilmemesi halinde ne memleketin diigmana karst hiisn-i midafaas: madde-
since ne de hususat-1 sairece maksat tamamen hasil olacagindan...” (16 Eylal
1890/4 Eylul 1306, 1. Dah., nr. 93668)

12 18 Eylul 1890, 1. MM, nr. 4962, lef 12.
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leri istekleri kabul etmek istemeyen Kaulla'nm isin geciktiril-
mesini bahane ederek ikide bir gorusmelere son verip tilkesine
geri donme tehdidinden bikmisti. Aslinda hitktiimetin bu sugla-
masini Kaulla da itiraf eder. II. Abdialhamid ise, her zamanki
oyalama ve zaman kazanma siyasetiyle iki kere Ali Efendi'yi ve
birinde de Agop Pasa’y1 gondererek kendisine giivendigini ve
imtiyaz1 ona verecegini soyleyip birka¢ giin daha sabretmesini
ister. Sarayin alt1 buguk ay stiren bu oyalamalan zarfinda Kaul-
la Istanbul’dan ayrilamaz. Bigak kemige dayaninca son bir
hamle daha yapar ve oyalamalar yuzinden uzun bir sire kay-
bettigini ve ciddi paralar harcadigin belirterek ulkesine donme
karan alir. 1ddiasina goére aldig1 bu kararda, komisyonun, eger
teklifleri kabul etmezse imtiyazin bagkasina verilmesini padisa-
ha onermesi de etkili olur. Ona gore, butun ¢abalan bosunaydi,
cunku yapilacak her turlti muzakerenin basansiz kalmasina da-
ha isin basinda karar verilmisti. Su¢lamalarina, buatiin bunlan
adlarina hareket ettigi sermayedarlara bildirecegini soyleyerek
hukimeti tehdit etmeyi eklemeyi de unutmaz ve bu goris ve
elestirilerini iceren mektubu Osmanh hukimetine vermesi igin
Alman sefirine gonderir (2 Ekim 1890)."

Yatirimin sekillenmesinde ve Alman sermayesinin ulkeye
cagrilmasinda araci rol oynayan sefir, sermayedarlarla padisah
arasinda sorumlu bir mevkide kalmsti; ¢tinka padisahin istegi
uzerine sermayedarlan davet ettigi gibi, muzakerelerde de ara-
bulucu ve uzlasurici bir rol ustlenmisti. Kaulla'nm elestirilerine
kauldigim ve kendisini kararindan vazgegirmek igin elinde ik-
na edici bir delil kalmadigim belirttigi ve konunun gizlice padi-
saha bildirilmesini istedigi'* mektubunu sefaret terciman Tes-
ta vasitastyla Mabeyn'e gonderdi. II. Abdulhamid, bu gizli yazi-
ya hususi katibi Hiseyin Kazim vasitasiyla verdigi mahiyetini
bilemedigimiz, ancak, sefirin agtklamalarindan bir kismin1 ¢1-
karabildigimiz cevaptan, Kaulla ile padisahin gonderecegi bir
adaminin 8 Ekim’'de Alman sefaretinde bulusacag) anlasilmak-

13 Y. PRK. BSK, 19/46, lef 4, Kaulla'min Alman sefaretine yazdigi mektubun ter-
cimesi.

14 Y. PRK. BSK, 19/46, lef 3, Sefirin mektubu.
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tadir. Bu arada, Yildiz Sarayr’'nin da yakindan takip ettigi Alman
basini devreye sokularak isin uzamasindan dolay: aleyhte yazi-
lar yazdinlmaya baslanmmsti bile. Huseyin Kazim sarayin bu
yazilardan duydugu rahatsizhig iletince, sefir gazetelerin isim-
leri verilirse hemen gerekli tedbirleri alacagim bildirdi.*s

Kaulla'nin iddialarina ithamlarin odagindaki kurum, yani
Gazi Osman Pasa'nin bagkanh@inda, Dervis Pasa, Sakir Pasa,
Asaf Pasa, Riza Paga ve Huseyin Tevfik Pasa’dan olusan Ko-
misyon-i Daimi-i Askeri'den ciddi bir cevap ve elestiri geldi.
Komisyon, Kaulla’nin mektubunun Mabeyn’e ulastig1 giin, pa-
disahin istegi tizerine genis bir mazbata hazirlar. Komisyon
Kaulla’y1 isine gelmeyen konular es ge¢mekle ve isine gelen-
lerde ise lizumsuz ayrintiya girmekle suglar; baslangigta kabul
edilen guzergahin uzerinde degisiklik yapmanin devletin do-
gal hakki oldugunu, Istanbul’a davet edilmesinin iki tarafin
musterek menfaatlerini gozetmekten baska bir anlaminin ol-
madigini, baz1 devlet dairelerinin giizergahi olumlu bulmalar-
mn digerlerinin itiraz hakkini ellerinden almayacagini, ayrica
padisah onaylamadik¢a hitkiimetle varilan anlasmanin resmi-
yet kazanamayacagini, komisyonun varlik nedeninin Kaul-
la’nin iddia ettigi gibi hukimetle haberlesmek veya imtiyaz al-
maya ¢ahisan Kaulla ile gorusmek degil, konuyu inceleyip mu-
talaalarini padisah sunmak oldugunu belirtir; Kaulla’nm ifade-
lerinin aksine, hattin Yunan sinirina dogru uzatilmasina kargi
¢tkmadiklarini, sadece Adriyatik kiyilarina ulastirilmayan bir
hatuin askerlik nokta-i nazarindan higbir yarannm olmayaca-
gim ve hasilatinin da kilometre basina verilmis olan kar garan-
tisine bile yetisemeyecegi fikrinde olduklarim bildirir.

Hatu eksiltme yoluyla ihale etmek gibi bir fikri telaffuz et-
mediklerini, ancak, proje hakkinda ufak tefek tadilat talepleri-
ni bile kabul etmek istemeyen Kaulla’nm ikide bir gorusmeleri
kesip ulkesine donme tehdidine karsi kendilerinin sadece,
boyle onemli bir hattin onun geri donmesiyle kesintiye ugra-
mayaca@ini ve ihale edilebilecegini soylediklerini; ¢iinka daha

15 Y. PRK. BSK, 19/46, lef 1-2, Hiseyin Kazim'in yazilan.
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once verilen diger imtiyazlarin hemen tamamimn onun sun-
dugu sartlardan daha uygun oldugunu ifade eder. Ilging olan
yon ise, komisyonun, padisahin Kaulla ile yapms oldugu do-
layl goriusmelerin sinirh bir kismindan haberdar olmasiydi'®
ki bu, II. Abdulhamid’in siyasetine ve yonetim felsefesine uy-
gun dusmektedir.

Kaulia’nin son resti etkisini gosterir ve islemler hizlandirihr.
II. Abdilhamid'in Kaulla ile dolayh olarak yapmis oldugu go-
rusmeler neticesinde, komisyonla aralarinda anlasmazlik yara-
tan konularda uzlagma saglanir. Kilometre basina ¢denmesi
gereken 14.000 franklik teminatin 14.300 franka ¢ikarilmasi
karsiliginda, Kaulla da hatti Manastirdan ileriye, Adriyatik’e
kadar uzatmay1 kabul eder; boylece hem komisyonun iizerin-
de durdugu askeri menfaatler tahakkuk etmis, hem de Kaul-
la'nin elde edecegi kar orani artmis olur. S6zlesme bu yeni uz-
las1 noktalarina gére yeniden diizenlenir ve imtiyaz 9 Ekim
1890'da (27 Eylul 1306) Kaulla’ya verilir."”

Buna gore, imtiyaz sahibinin, Selanik-Karaferye ve Karafer-
ye-Manastir olmak tizere iki ana kisimdan olusan ve imtiyaz
siiresi 99 sene olan hatuin haritalarin belirli bir siire icerisinde
hazirlayip hitkiimetin tasdikine sunmasi, demiryolu ingaatinin
sozlesme ve sartnameye uygun yapilip yapilmadiginin Nafia
Nezareti’'nin atayacag bir komiser vasitasiyla denetlenmesi,
buna karsilik sirketin de senelik denetleme masrafi olarak ki-
lometre basina toplam 3 lirayi imtiyaz siiresinin sonuna kadar
ayhk olarak nezarete vermesi gerekiyordu.

Hitkiimet, imtiyaz sahibine hayli cazip tegvikler sunar. S6yle
ki, devlete ait bos arazilerin parasiz olarak sirketin kullanimina
verilmesi; hattin her iki yaninda 5 kilometrelik alanda bulunan
bu tir arazilerde tas ve kum ocaklar agip kullanabilmesi; de-
miryolu insaat1 i¢in uilke i¢inden ve disindan satin alman keres-
te, demir, maden komuri, makine ve her tiirli ilet ve edevatin
dahili vergilerden ve gimrik resminden muaf tutulmasr; kilo-

16 Y. MTV, 45/100.

17 1. MM, nr. 4962, lef 7; Mukavelat Def., nr. 5, s. 22-24. Matbu bir sureti igin
bkz. T, 40/2.
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metre bagina yillik gayri safi hasilat 15.000 franka ulasincaya
kadar hatun igletilmesi igin disaridan getirtilecek komurden
vergi alinmamasi; demiryolu i¢in gerekli olan keresteleri kanu-
na uygun olarak civar ormanlardan kesebilmesi ve demiryolu-
nun her iki yaminda 20’ser kilometrelik mesafede kesfedecegi
madenleri igletebilmesi, bunlardan birkagidir. En énemli tesvik
ise, hikiimetin, kilometre bagina senelik 14.300 frank gayri safi
hasilau girkete garanti etmesiydi. Yani sirketin kilometre bagina
yillik kar bu rakamn altina dugerse, eksik kismm hikamet ta-
mamlayacakti. Bu teminata, Duytun-i Umumiyye ldaresi vasita-
styla toplanmak kaydiyla Selanik ve Manastir sancaklarnin asar
gelirleri karsihk gosterildi."® Eger kilometre bagina yilhk hasilat
15.000 frankin tizerine ¢ikarsa, fazlamin %25'i hukiimete aitti.
Buna kargihk imtiyaz sahibi de, mevcut ve ileride yapilabile-
cek Osmanl kanunlarina uygun davranmaya mecburdu. Ayri-
ca Istanbul'daki bir bankaya nakit veya devlet eshamm olarak
20.000 liralik bir teminat1 yatirmasi gerekiyordu; bu paray:
odemedik¢e imtiyaz fermamm alamazdi. Teminat, hat tama-
men igletmeye agildiktan sonra iade edilecekti. Hukametin be-
lirleyecegi kiyafetleri ve fesi giymeye mecbur olan sirketin isci
ve memurlarinin mimkin mertebe Osmanli uyruklular ara-
sindan secilmesi sartti. Imtiyaz sahibi demiryolunun hasilat
defterlerini ayhk olarak Nafia Nezareti’ne sunmak zorundaydu.
Ayrica belirlenen sire i¢inde ytukamliltklerini yerine getire-
mez veya ingaatl tamamlayamazsa, hikiumetin demiryoluna el
koyup isletme veya baskasina satma hakki vardi; bu durumda
teminat akgesi de devlette kaliyordu. Imtiyaz sahibi devletin
atayacag komiser, gamruk, posta ve zabita memurlan i¢in tic-
retsiz yer tahsis etmeye mecburdu; ayrica sirketle hiktamet ve-
ya sahuslar arasinda ortaya ¢ikabilecek davalar i¢in yetkili mer-
ci Osmanli mahkemeleriydi. Imtiyaz sahibi ferman tarihinden

18 Demiryolunun yillik teminatina kargilik gosterilen Selanik ve Manastir san-
caklannin agar gelirlerinin toplam: teminat miktarinin ¢ok uzerindeydi. Nite-
kim Selanik’in yillik asar geliri 1890'da 2.035.063, 1891’de 3.941.924 ve
1892'de 3.851.199; Manasur'inki ise 1890°da 1.851.148; 1891’de 2.009.830 ve
1892'de ise 2.499.065 franku (M. Cavid, a.g.m., s. 347).
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itibaren alt1 ay i¢inde Manastir'dan Avlonya'ya ve Drag¢’a kadar
iki hatun ilk kesiflerini yapip hiikimete sunmak ve bunlardan
hukumetin segtigi birini daha sonra inga etmek zorundaydi.
Ancak, bu hatun inga maliyetinin kilometre basina 150.000
frankin tizerine ¢itkmasi durumunda, kilometre basina verilen
yillik kér teminatimin da artirilmasi gerekiyordu.™

Demiryolunun meyli, travers arahi, istasyonlar arasindaki
mesafe, koprillerin konumu, malzeme ve is¢ilik gibi teknik
hususlara, hattin isletilmesine, imtiyazin hangi hallerde feshe-
dilecegine, devletin hatt1 satin alma sartlarina, yolcu ve egya-
dan birinci, ikinci ve Ggtncu sinif itibariyla ahnacak ucret ta-
rifelerine, savas veya bans zamanlarinda asker, polis, jandar-
ma, zabtiye ve askeri mihimmaun nakil sart ve tcretlerine,
mahkamlann ve yanlarinda bulundurulmasi gereken muhafiz-
larin tagima bedellerine dair ayrinularin belirlendigi sartname
de hazirlanarak onaylandi.2?

Sirketin Kurulmasi

Yukarida da belirtildigi gibi, hatt1 inga etme imtiyaz1 9 Ekim
1890 tarihli iradeyle Kaulla'ya verilmesine ragmen, imtiyaz fer-
man1 27 Ekim 1890 tarihlidir. Deutsche Bank adina hareket
eden Kaulla, imtiyazdan kaynaklanan bitian hukukunu ve bu-
nunla ilgili belgeleri yeni kurulan Selanik-Manastir Osmanh De-
miryolu Sirketine devreder. I¢tazaga 19 Ocak 1891 (7 Kanuni-

19 Mukavelat Def., nr. 5, s. 7-12. Mukavelenamenin yayimlanmis sekli igin bkz.
Dustiir, 1. Tertib, Ankara 1939, VI, 760-767; T. 40/2. Sirket, 1895'te Erkan-1
Harbiyye Kaymakami Enver Bey'in de kauldigy bir heyetle s6z konusu iki hat-
un ilk kesiflerini yaptinp hiakiamete sundu. Erkan-1 Harbiyye askerlik nokta-i
nazarindan Dra¢ hatum tercih etmesine ve durumu bildirilmesine ragmen,
sirket isi sirtincemede birakt1 (1 Haziran 1895/20 Mayis 1311, T. Defter, nr.
194, sayfa numarasi yok). Bolgede 25 sene gorev yapmis olan Uginci Ordu
Erkan-1 Harbiyye Miralaylanindan Salih Zeki'nin demiryolunun Adriyatik'e
uzatlmas: igin verdigi 12yihada, hatin Manasur'da kalmasi durumunda sade-
ce demiryolu tzerinde arazisi olanlarin mulklerinin degerlenecegi ve askerlik
ve ticaretge devletin bir menfaatinin olmayacag s6z konusu edilir (13 Ekim
1893/1 Tesrinievvel 1309, Y. PRK. ASK, 95/7).

20 Mukavelat Def., nr. 5, s. 12-22. Sartnamenin yayimlanmus sekli i¢in bkz. Diis-
titr, 1. Tertib, Ankara 1939, VI, 768-783.
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sani 1306) tarihli ve merkezi Istanbul olan sirketin sermayesi
20 milyon franku (880.000 lira). Bu sermaye her biri 500 frank
degerinde 20.000'i mumtaz ve 20.000’i de normal olmak tizere
40.000 hisseye bolunmustii. Genel kurulun sermayeyi %50 ar-
tirma ve demiryolunun insa giderlerine gore tahvil ¢ikarma yet-
kisi vardi. Hisse senetleri, bedellerinin yaris1 6deninceye kadar
isme yazih olup %10’u 6denmeden satilamazdh. Sirket, taksitini
zamaninda 6demeyen hisse sahiplerinden senelik %6 faiz alma-
ya, bunlan dava etmeye veya hisselerini satmaya yetkiliydi.

Sirketin is ve muameleleri, genel kurul tarafindan tger sene-
ligine secilen ve sayilan bes ile onbes arasinda degisebilen tye-
lerden olusan bir idare meclisi aracih@iyla yuratilmekte olup
meclisin toplanma yeri Istanbul'du. 1k ¢ sene icin gorev ya-
pan iyeler, Rusumat Emaneti Mustesan Bertram Efendi, Dres-
den Bank’'m Muduria Eugene Gutmann, Alfred Kaulla, Otto von
Kihlmann, Alman parlamenter Schrader ve Berlin Deutsche
Bank Mudara ve parlamenter Dr. Siemens'ti. Uyelerin her biri-
nin sirketin on hisse senedine sahip olmalar sart olup bu hisse-
ler iiye gorev yapug sire icinde satilamazdi. 1dare meclisinin
sirketin isleri ve emlaki (izerinde tam bir tasarruf yetkisi vardi.

Sirket en yetkili organi olan genel kurula iiye olabilmek icin
en az otuz hisse senedine sahip olmak lazimdi. Senede iki kere
olagan ve idare meclisinin ¢agirmas: durumunda ise olaganisti
olarak toplanan genel kurul, idare meclisinin sundugu hesap ve
mifettis raporlarini inceleyip kabul veya reddeder; hissedarlara
dagilacak kar oranimn belirler; sermaye artinmina gider; de-
gistirilmesi gereken idare meclisi tyelerini degistirir; gerekirse
idare meclisinin yetkilerini genisletir; kisaca sirketin isleri hak-
kinda son karan verirdi. Sermayenin artirilabilmesi igin hisse-
darlann tugte ikisinin bu yonde oy kullanmas sartt1.?!

21 Sirket igtizagande yillik karin taksim sekli, oranlan, olaganiistii giderler igin
ayrilacak olan ihtiyat fonu, hisse senetlerinin her y1l belli bir miktarimin piya-
sadan gekilmesi, sirketin siiresinin uzaulmas: veya feshi veyahut bagka bir sir-
ketle birlegtirilmesinin hangi durumlarda mamkin olabilecegi konulan da be-
lirlenmigti (Mukavelat Def., nr. 5, s. 50-55; Dustir, 1. Tertib, Ankara 1939, VI,
837-845).
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Demiryolunun Insas

Sirket gerekli ¢ahsmalan yaptiktan sonra 14 Mayis 1891’de (2
Mayis 1307) Selanik Valisi Galip Pasa, askeri ve milki erkan,
yerel ulema ve seyhler, gayrimiislim cemaatlerin rtthani lider-
leriyle esrafin kauldig, kurbanlarin kesildigi, ziyafetlerin ve-
rildigi ve padisaha dualarin yapildig bir torenle demiryolu in-
saatina baglar.?? Ingaat igin ¢ok gerekli olan tag barutu ve pa-
muklu lagim fitilini Baruthane-i Amire’den temin eder; bunun
i¢in oncelikle barut ve fitil bedelini Tophane-i Amire veznele-
rine yatirip her seferinde padisahin iradesi ¢iktiktan sonra
muthimmat: teslim alir.2

Demiryolunun gegecegi yerleri belirlemek amaciyla kaziklar
¢akilmaya baslaninca isin mahiyetinin farkina varan yore halki
arazilerinin degerini birka¢ misli artirir; ayrica bu durumu de-
gerlendirmek isteyen bazi sahtekarlar kendilerini demiryolu
gorevlisi olarak gosterip halktan para toplar; ancak, durumun
anlasilmasi tizerine koyluler tarafindan yakalanarak Selanik'e
yetkili mercilere teslim edilir.?

Insaat ve ¢alismalar ilerledik¢e ve konu biraz daha somut-
lastik¢a problemler ve halkin sikayetleri de ortaya ¢ikmaya
basladi. En 6nemli sikdyet konusu, demiryolunun meskain
mahallerin uzagindan ge¢mesi ve halkin bundan yeterince is-
tifade edememesiydi. Sorun yaratan diger bir husus da istas-
yonlarin kuruldugu yerlerdi. Bir 6rnek vermek gerekirse, de-
miryolu guzergahi uizerindeki en 6nemli yerlesim yerlerinden
birisi olan Florina’daki istasyon kasabanin hayli uzagindaydi.
Halkin buna itiraz etmesi ve ortak dilek¢eler duzenleyip gon-
dermesi tizerine konu saraya kadar intikal eder.?®

22 Y. PRK. UM, 21/84.

23 28 Mayis 1892 (2 ZA 1309), Y. MTV, 62/122; 67/118; 76/153; 79/194; 89/96;
93/71; Y. PRK. ASK, 86/60.

24 Koylaler paralanm geri almislardy (Salim Aydin, Selanik-Manastir Demiryolu,
M. U. Tarkiyat Aragtirmalan Enstitiisti, Basilmamis Yitksek Lisans Tezi, Istan-
bul 1999, s. 25-26).

25 Padisahun iradesi tizerine sadaret konuyu Ticaret ve Nafia Nezaretime havale
eder. Nezaret, demiryolunun halkin istedigi gibi kasabamn yakinindan gegme-
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Ozellikle mahalli esraf bu durumdan rahatsizdi. Onlarin
bekledigi, giizergahin kendi arazilerinin yakinlarindan ge¢mesi
ve istasyonlarin da arazilerinin degerini artiracak yerlerde ku-
rulmasiydi. Sikayetlerini Mabeyn'e kadar duyurdular. Nitekim
6 Agustos 1893 tarihli ve kim tarafindan kaleme alindig1 belli
olmayan bir belgede gecen su ifadeler ¢ok ilgingtir: “bu ingaat-
tan maksad-1 asli devlet ve memleketin istifadesini temin et-
mek maddesi olup ger¢i simendifer hattinin gececegi mahal-
lerden bilumum ahali istifade ile memleketin servet ve mamu-
riyeti tezayid edeceginde suphe yok ise de simdiye kadar §i-
mendiifer hattimn miirir eyledigi mahallerin ekserisinde ve ba-
husus mevkif ittihaz olunan yerlerde mu'teberan-1 ahalinin nazar-
1 itibara ahimmadig ve bu yiizden bazi miitehayyizana gadr-i sa-
rih edildigi miracaat-1 vdkia delaletiyle misbit ise de simdiye
kadar olan olmus bari bundan boyle yani Manasurdan 6teye
yapilacak yollardan ve istasyonlardan oralarda ciftlikat ve emla-
ki bulunan miitehayyizamn istifadesi vesailini simdiden taht-1 te-
mine alinsa pek munasip olurdu. Ciankd menafi-i memleketin
hustli hikametin irae-i tarik etmesine miitevakkif oldugun-
dan ana gore icab edenlere malimat verilmek ve hitkiimetge
lazim gelen teshilat irae olunmak pek muktezidir, zannederim.
...Velhasil miitehayyizanin menafiinin istihsali esbabina tesebbis
kilimmasini hassaten ve halisane ihtar ve rica eylerim”.%

Bu istisnai yorum ve beklenti bir yana birakilacak olursa,
guzergahn iyi secilmedigi aciktir. Bu konudaki diger bir 6rnek
de gizergah uzerindeki en onemli yerlesim yerlerinden birisi
olan 4.500 nifuslu? Agustos kasabasidir. Demiryolunun kasa-
banin hayli uzagindan gececegi ortaya ¢ikinca halk telgraflarla
sesini saraya kadar ulastirdi. II. Abdilhamid konunun arasti-
rilmasini ve halkin gikayeti dogruysa giizergahin kasabanin ya-

si halinde yolun yaklagik bes kilometre daha uzayacagini, bunun da hazinenin
sirkete 6deyecegi kar teminatimn artmasi demek olacagini ve sirketin isine ge-
lecegini belirtir. Mittalaalanina Florina'da yapilacak degisikligi gosteren bir ha-
ritay1 da ekler (9 Aralik 1891/27 Tesrinisani 1307, Y. PRK. TNE 3/27).

26 Y. PRK. MYD, 13/39.
27 19 Eylal 1890, 1. MM, 4962, lef 11.
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kinindan gececek sekilde diizeltilmesini istedi.® Ancak, done-
min musahidi ve konuyla yakindan alakali olan Mehmed Ca-
vid Bey'in verdigi bilgilerden, padisahin bu emrinin icra edil-
medigi ve hattin eski guzergahina uygun olarak insa edildigi
anlasilmaktadir. Cavid Bey, demiryolunun bu zengin ve énemli
kasabanin uzagindan gectigini ve bunun da insan ve yolcu ta-
simacihigini olumsuz yonde etkiledigini belirtir.?

Yolun gececegi arazinin tuneller agilmasim ve kopriler ya-
pilmasini gerektirecek derecede engebeli olmasi, burada sira-
dan degil, bu konularda tecriibe kazanmis nitelikli is¢ilerin is-
tihdamini zorunlu hale getiriyordu. Bu yuzden ltalya’dan isci
getirilir; yaklasik 400 civarinda olmas: dusunilen ltalyan igci-
lerin sorunlaryla ilgilenmek ve insaat tamamlandiginda gorevi
sona ermek kaydiyla, iscilerin yogunlukla istihdam edilecekle-
ri Vodina bolgesinde bir Italyan konsoloslugunun acgilmasina
izin verilir. Ancak, kalabalik bir grubun bir bolgede boyle yo-
gun bir sekilde istihdarm II. Abdulhamid'in dikkatinden kag-
maz ve bunlarin siki bir sekilde denetlenip herhangi bir tas-
kinliga meydan vermemeleri igin yetkilileri uyarir.3°

Selanik-Vertekop bolima (97 kilometre), ingasinda karsila-
silan gucliklere, tinellere ve koprillere ragmen gegici kabuli
yapilarak®' 9 Arahk 1892'de isletmeye agildi. Hatun isletilme-

28 Padisah sirketlerin bir daha bu sekilde oldu-bitti yaraup halki ve memleketi
zarara ugratmamalart i¢in verilecek yeni imtiyazlarda imtiyaz sahibinin hatun
gececegi belli bagh yerlesim yerlerinin uzerinde gasterildigi en az 1/50.000 ve-
ya 1/100.000 6lgekli haritalar hazirlamasini, hattin kasaba ve koylerin ne ka-
dar uzagindan gececegini belirten bir raporun haritaya ilave edilmesini ve bu-
nun bir kural haline getirilmesini istedi (30 Temmuz 1891/18 Temmuz 1307,
1. Dah., nr. 96893).

29 M. Cavid, a.gm.,s. 363.

30 28 Mart 1892 tarihi itibanyla 255 Italyan isci bolgeye gelir (S. Aydin, a.g.t., s.
26-27).

31 Hatn kontrol ve gegici olarak kabul etmesi i¢in Demiryollar Midiira Hayri Bey'in
baskanhginda bir komisyon olusturulur (3 Eylul 1892/22 Agustos 1308, 1. Hus.,
70/S 1310; Y. A. Hus., 264/67). Demiryolunun kesin kabuli ¢ahismalanna ise,
bundan yaklagik bir buguk sene sonra baglanir. Hatun kesin kabul muamelelerini
yuritecek olan komisyon, Hayri Bey'in baskanhginda ve Manasur Demiryolu
Komiseri Margosyan, Ticaret ve Nafia Nezareti Heyet-i Fenniyye Sermifettisi Ser-
vigen ve Komiser Yardimcisi Irfan Efendi'den miitesekkildi (1. Hus., 69/B 1311).
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si, inga masraflarinin disinda bir de genel giderler baghg alun-
da %15 daha verilmek sartiyla gecici olarak Sark Demiryollan
Sirketi'ne ihale edildi. 31 Aralik 1900 tarihinde sona erecek
olan anlagma, taraflardan birisi itiraz etmezse kendiliginden
uzatlmis olacakt1.3 Manastir Valisi Faik Pasa'nin cektigi telg-
rafla bildirdigine gore demiryolu 10 Mayis 1894 (28 Nisan
1310) tarihinde Manastir'a ulast1.3 Boylece Vertekop-Manastir
arasini olusturan ikinci boltum, hikimetin kurdurmus oldugu
komisyon tarafindan3 gegici olarak kabul edildikten ve eksik-
leri tamamlandiktan sonra, 13 Haziran 1894'te igletmeye acil-
di. Sark Demiryollan Sirketi'yle anlasilarak Selanik'te istasyon
yapmak kilfetinden ve bunun tahmini bedeli olan yaklagik
500.000 frankhk bir maddi yikten kurtuldu.?® Demiryolunun
tamam isletmeye agilmisti, ama hikiimet ingaatin sartname
ve sozlesmeye uygun yapilip yapilmadigim kontrol ettirmek
tizere bir komisyon kurdurdu.®® Hatun devletge kesin kabulit
bu komisyonun incelemesinden sonra yapildi.

Selanik-Manastir demiryolunu bir subeyle Yunan demiryol-
larina baglama veya Yunan sinirina dogru uzatma distincesi
ilk imtiyaz tartismalarindan itibaren s6z konusu edilmesine ve
bunun i¢in baz1 girisimlerde bulunulmasina ragmen bu proje
gerceklesmemistir.¥’

1909 senesi itibariyla sirketin sermayesini olusturan 20 mil-

32 M. Cavid, a.g.m., s. 345.

33 Y. A. Hus,, 296/59.

34 Demiryollar Muadiira Hayri Bey'in bagkanhgindaki komisyon, Mésyd Galan,
Selanik-Manastir Demiryolu Komiseri Margosyan ve Mithendis Emin Efen-
di'den olugur (7 Haziran 1894/26 Mayis 1310, 1. Hus., 32/Z 1311; Y. A. Hus.,
295/16; 298/103).

35 M. Cavid, agm., s. 345. Charles Morawitz hattin tamaminin isletmeye agihs
tarihini 23 Temmuz 1894 (a.g.e., s. 319), A. du Velay ise, 3 Haziran 1894 ola-
rak verir (Turkiye Maliye Tarihi, Ankara 1978, s. 374). Demiryolunun kesin ka-
bul muameleleri, gecici kabul tarihinden yaklagik bir y1l sonra tamamlanabildi
(8 Agustos 1895/27 Temmuz 1311, Servet-i Fanan, 1X/230, ek kismy, s. 5).

36 Demiryollar Mudirt Hayri Bey’in bagskanligindaki komisyon, Demiryollar
Midur Muavini Margosyan, Selanik-Manastir Demiryolu Komiser Muavini
Ahmed Fehmi ile Sark Demiryollan Selanik Kismi Komiser Muavini Altintop
llyas Efendi'den olusur (1 Temmuz 1895/19 Haziran 1311, 1. TNE 1/M 1313).

37 Bu girisimler i¢in bkz. S. Aydin, a.g.t., s. 43-49.
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yon franklik hisse senedinin yaris1 6denmisti. Ancak, sunu da
belirtmek gerekir ki, hisse senetleri piyasaya strilmedi ve hig-
bir borsaya arzedilmedi; tamamina yakim Alman sermayedar-
larinin kontroliindeki Sark Simenduferleri Bankasinmin elin-
deydi. Sirket ingaat igin gerekli olan sermayeyi igtuziginiin
kendisine verdigi yetkiye dayanarak ve tahvil ¢ikartarak elde
etti.® Nitekim 8 Subat 1893 tarihli genel kurul kararma istina-
den 60 milyon frank nominal degeri olan tahvil ¢ikarir®® ve
tahvillerin 32 milyon frankhk kism 4 Mart 1893'te Berlin’de,
geri kalan 28 milyon frankhik bolimi ise daha sonra Paris ve
Britksel'de piyasaya surilur.®

Demiryolu, Selanik, Tekkeli, Kircilar, Kida, Kapsohora, Ka-
raferye, Agustos, Vertekop, Vodina, Ustrova, Serovi¢, Eksisu
ve Florina istasyonlarimi gegerek Manastir'a ulasmaktayd:.*'
Daha sonra gevredeki yerlesim yerleriyle kurulan tli yol ve
baglantilarla bunlara Ladova,*? Kirbulak, Demirkapi, Ustrum-
ca, Mirofca, Gevgili, Gomnice, Karasulu, Ahmedli ve Topgu is-
tasyonlar1 eklendi.®® Yolun gectigi arazi hayli engebeli olup gu-
zergah tizerinde 158 adet ahsap veya demir kopri, viyadik ve
pek ¢ok tunel vardi.*

Sirketin Faaliyetleri ve Teminat Hesaplari

Demiryolunun ilk bolamunin faaliyete gectigi 1892 yilindan
itibaren esya ve yolcu naklinde genel bir artis egilimi gozlenir.

38 Banka toplarm 20.000 olan miimtaz hisse senedinin 19.290ma ve 20.000 nor-
mal hisse senedinin de 19.270’ine sahipti (M. Cavid, a.g.m., s. 357-358).

39 Senelik %3 faiz veren bu tahvillerin 12.000 adedi 500, 15.000" 2.500 ve
3.300'a 5.000 frank degerindeydi (Ali Akyildiz, Osmanh Donemi Tahvil ve His-
se Senetleri, Istanbul 2001, s. 124-125, 484-485).

40 M. Cavid, a.gm.,s. 345.

41 Y. PRK. TNF, 5/45, lef 3; Mehmed Hikmet, Cografya-yt Umrani, Memalik-i
Devlet-i Aliyye-i Osmaniyye, Istanbul 1312, 1, 160.

42 Ladova istasyonunun resmi agths téreni 30 Temmuz 1895 (18 Temmuz 1311)
tarihinde yapild: (8 Agustos 1895/27 Temmuz 1311, Servet-i Finan, 1X/230,
ek kism, s. 5).

43 14 Mayis 1906 (1 Mayis 1322), TFR.1.M, 10/910, lef 1.
44 28 Mayis 1906 (15 Mayis 1322), TFR.1.SL, 108/10707.
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Tablo 4'te yer alan rakamlara bakildiginda 1897 yilhinda buyuk '
bir arus dikkati geker ki, bu, bu tarihte Yunanistan’la yapilan
savag ylziinden ¢ogalan asker ve mithimmat nakliyle ilgilidir.
Asker nakliyatinin ve savas sonrasi asker geri donuslerinin
strdugu bir sonraki yilin verileri de yine bu baglamda deger-
lendirilebilir. Dolayisiyla bu donemde olaganustii bir durum
yasandigindan dolay1, bu veriler genel degerlendirmeyi etkile-
mez. Ancak, bu tedrici artis bile demiryolundan olan beklenti-
leri kargilamaktan uzaku; nitekim hattin yillara gore gayri safi
gelirleriyle hukimetin 6demek zorunda oldugu kilometre ba-
sina y1lhk teminat miktarina bakildiginda da bu husus agik bir
sekilde gorulir.

TABLO 4
Demiryoluyla Taginan Egya ve Yolcu Miktarinin
Yillara Gére Dagilhinm®®

Sene Yolcu sayisi Esya (ton)
1893 43.555 21.847
1894 72.662 34.724
1895 82.125 47.520
1896 91.197 51.866
1897 243.923 121.697
1898 135.480 73.989
1899 96.210 57.605
1900 112.309 63.369
1901 112.306 63.148
1902 121.328 68.028
1903 183.623 75.117
1904 152.189 87.482
1905 161.393 84.670
1906 216.779 91.314
1907 207.821 103.984

Tablo 5, demiryolunun tamaminin igletmeye agildigy 1894
yilindan 1907'ye kadar demiryoluyla nakledilen hububat ve es-
yanin miktarlanni ve on tg y1l ierisinde bu nakliyatta gercek-
lesen artis1 gosterir; bu verilere hem ihra¢ hem de ithal edilen
esya ve emtia dahildir. Tablo incelendiginde maden sektori-
niin disindaki bitiin esya ve emtianin miktannda ciddi bir arti-

45 M. Cavid, a.gm., s. 352; E. Pech, Manuel des Sociétés Anonymes Fonctionnant
en Turquie, Paris 1906, s. 78.
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TABLO 5
Demiryoluyla Taginan Esyanin Da§||IMI46

Esyanin cinsi 1894 (ton) 1907 (ton)
Hububat 9.419 17.717
Koémar 3.106 6.558
Kereste 2.274 2973
Sarap 597 1.695
Petrol 1.579 3.740
Un 1.002 7.974
Maden 1.309 146
Tuz 1.707 6.656
Seker 1.564 5.483
Piring 961 1.721
Mamul esya 886 4.551
Pamuk 646 3.057
Baharat 1.133 6.237
Ot ve saman 320 1.266
Ham demir ve hirdavat 402 2.224
Sabun 721 1.439
Ham deri 566 576
Maden kdmara 148 520
Yemis 738 1.853
Kireg ve ¢imento 86 2.308
Hububat-i zeytiyye 64 775
Odun 11 6.298
Taze sebze ve sogan 104 858
Balik, et ve ehil kug 131 548
Kavun 27 1.555
Ispirto ve maskirat 103 1.190
Kiremit ve tugla 239 2.390

sin soz konusu oldugu gorilir; ham deri ve kereste tirinleri
hemen hemen yerinde sayarken, en yiiksek artis oram nakliye
imkanlannin artmas: ve ormanlarin isletilmesiyle odun ureti-
minde gozlenir. Nitekim bu sektorde nakliyat 572 kat artar. Ay-
rica demiryolunun gelmesiyle beraber ariinana pazarlara sevk
imkanina kavusan ciftcilerin tanmsal aretimi az da olsa artirdi-
1 tablodaki verilerden izlenebilmektedir. Ote yandan demiryo-
lunun gectigi yorelerde kullanilan tarim teknikleri de olumlu
yonde bir degisme gosterdigi gibi, Karaferye, Vodina ve Agus-
tos kasabalarinda da suyla ¢alisan baz1 fabrikalar kurulur.
Demiryoluyla nakledilen esya ve yolcu miktarindan sonra,

46 Tablo ve veriler M. Cavid Beyin makalesinden (s. 356-359) derlenmistir.
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simdi de bu nakliyattan elde edilen kir oraminin yillara gore da-
gilimim ve sirkete 6denen kilometre teminatini inceleyelim.
Zikredildigi gibi, hukimet kilometre basina yillik 14.300 frank
kan sirkete garanti etmigti. Bu ise 219 kilometre uzunlugundaki
hat i¢in yillik toplam 3.131.700 frank anlamina gelmekte olup
sirketin yilhk kan bu oramn altina dugerse, ast tarafi hikimet-
¢e tamamlanacakti. Tablo 6 incelendiginde demiryolunun 1908
yilina kadar bu kar oranina ulasamadig ve her seferinde huka-
metin ciddi bir meblag sirkete 6demek zorunda kaldig gora-
lir. Hattin ilk bolamunin isletmeye agildigr 1892°de 97 kilo-
metrelik kismin hasilan 23.454 frank olur ve hitkiimet sirkete
2.808 lira kar teminat1 6der. 1893 senesi de aslinda bu konuda
bir fikir vermez; ¢iinkd hattin tamami bu tarihte de igletmeye
agik degildi. Hattin bitanunin agildigi 1894 yilindan sonraki
senenin rakamlar, yani 1895 yili ve sonrasi demiryolunun ger-
cek nakliye ve gelirlerini verir. 1897'de gorulen ve bir sonraki
y1l da devam eden buytk artis ise, yukarida izah edildigi uzere
1897 Osmanh-Yunan Savasryla ilgili anzi bir arust.

1900’1a yillarin basinda bolgede yasanan kuraklik yorenin
en 6nemli Grand olan misir mahsulini ciddi él¢ade etkiler ve
bu da hasilata olumsuz tesir eden bir unsur olur. Ote yandan
1903'te ortaya ¢ikan siyasi kargasadan dolay1 bolgeye yeniden
asker sevkedilmesi hasilat1 tekrar artirir. Ertesi sene hem musir
disindaki mahsulin bereketli olmasi hem de bolgede siyasi is-
tikrann saglanmasi neticesinde hasilatta ciddi bir artis gorii-
lar; 1905'te kis mevsimi gayet sert gegmesine ragmen, gelirler-
de bir dusas goralmez. Ertesi yilin hasilatindaki yaklasik beste
birlik buyik artis ise, nakliyatla degil, asker ve mithimmat
sevkinden dolayr hikimetin 6nceki senelerden sirkete olan
borcunu bu yil 6demesiyle alakaliydi.

Hukameti sirket nezdinde temsil eden demiryolu komiseri,
odenen teminat miktarim azaltmak igin olsa gerek demiryolu-
nun hasilatini artirmaya yonelik tedbirlere dair bir layiha hazir-
layarak Demiryollan Idaresi'ne sundu.47 Layihanin ayrinular-

47 9 Agustos 1898 (28 Temmuz 1314), T. Defter, nr. 195, sayfa numaras: yok.
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TABLO 6
Demiryolunun Gayri Safi Hastlatiyla Hakiimetin
sirkete Odedigi Yillik Teminatin Miktar*®

Gayrisafi hasilat Odenen teminat akgesi
Sene (frank) (frank)
1893 449.581 40.963 (lira)
1894 1.012.040 1.311.218
1895 1.382.960 1.742.505
1896 1.404.314 1.730.079
1897 2.606.217 516.594
1898 1.972.128 1.158.257
1899 1.469.698 1.657.733
1900 1.510.497 1.610.303
1901 1.033.070 1.594.432
1902 1.586.469 1.533.414
1903 1.842.022 1.270.875
1904 2.034.468 1.077.883
1905 2.068.073 1.044.054
1906 2.671.081 434.713
1907 2.733.299 371.194

na vakif degiliz, ancak, bu girisim hukimetin teminat 6demele-
rinden olan rahatsizhgimin bir isareti olarak degerlendirilebilir.
Cunki hasilat artik¢a, hikiametin sirkete senelik kar kapsamin-
da 6deyecegi miktar da bununla ters orantil olarak azalacaku.
Demiryolunun nakliyat1 ve gelirleri istikrarh bir egimle ¢oga-
Iir ve nihayet 1908, 1909 ve 1910 senelerinde gayrisafi gelirler
giderlerden fazla oldugu i¢in hiktimet sirkete teminat 6demek-
ten kurtulur. Bununla da kalmaz, 1908 ve 1910°da kilometre
bagina hasilat 15.000 frankin tizerine ¢ikar; sozlesmeye gore bu
miktann tzerindeki kismin %25’ hitkiimete ve 75'i de sirkete
aitti; ancak, hasilat fazlahig da sirketle hitkiimet arasinda sorun
olur. Sozlesmenin sekizinci maddesine gore sirketin disaridan
getirtecegi komir, demiryolunun kilometre basina yillik gayri
saft hasilat1 15.000 franka ¢ikincaya kadar gamruk vergisinden
muaf tutulacakti. Hikimetin yorumuna gore 1908'de hasilat
15.000 frankin tzerine ¢ikinca muafiyet de kendiliginden orta-
dan kalkmist; sirket ise soz konusu artisin, asker naklinden
dolay1 sirketin onceki yilardan olan alacaginin hikimet tara-

48 Tablo ve veriler M. Cavid Beyin makalesinden (s. 348-350) derlenmigtir.
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fmdan 1908'de 6denmesinden kaynaklandigim ve dolayisiyla
mualfiyetin devam etmesi gerektigini savunur. Konunun havale
edildigi Stra-y1 Devlet, ilgili maddede gecen “harigten celbedi-
lecek komurden demiryolun hasilat-1 gayrisafiyyesi kilometre
basina on bes bin franka balig oluncaya degin gimrik resmi
alinmayacag)” ibaresindeki “balig oluncaya degin” kaydin, ilk
donemlerinde hukimetin sirkete tamdig bir ayncalik seklinde
yorumlayarak muafiyetin kaldirilmasina karar verir.*

Savas ve Demiryolu

Yer yer tekrarlandigy gibi, demiryollar1 1897 Osmanli-Yunan
Savasi’'nda asker ve mithimmat sevkinde 6nemli bir rol astle-
nir. Bolgede savas veya i¢ gerginliklerden dolayr giivenligin ar-
tirilmas, Tablo 4 ve 6’daki verilerin de gosterdigi gibi, aym za-
manda sirketin nakliyatinin ve dolayisiyla da karimin artmast
anlamina gelir. Hiktimet savag baglayinca Rumeli'deki orduyu
Anadolu'daki birliklerle takviye karan alir; ancak, demiryolla-
rinin mevcudiyetine ragmen, birliklerin ve askeri mithimmatn
kisa siirede bolgeye sevki hila 6nemli bir sorundu; ¢ankn Sark
Demiryollari, Selanik-Dersaadet Iltisak Hatt1 ve Selanik-Ma-
nastir Demiryolu Sirketlerinin bu is i¢in organize bir sekilde
calismalan gerekiyordu. Demiryolu sirketlerinin idari agidan
bagh oldugu Ticaret ve Nafia Nazin Mahmud Pasa, bu ytizden
Istanbul'da sirketlerin temsilcileriyle hilkkiimetin atayacagi bazi
gorevlilerden olusan bir komisyonun kurularak hatlar arasinda
koordinasyonun saglanmasini istedi; ancak, Sark Demiryollari
Sirketi direktoril, huktmetin sirket tzerinde bir nevi kontrola
diye algiladig1 boyle bir komisyona sicak bakmaz. Mahmud
Paga, hukiimet boyle bir karar alir ve diger iki sirket buna kat-
lirsa, Sark Demiryollarinin boyle bir mutabakatin disinda kala-
mayacag) fikrindeydi. Ote yandan Sark Demiryollan Sirketi,
sevkiyatin aksamamasi igin bu esnada heniiz ingsas1 tamamla-
mamus olan lltisak Sirketine bazi makine ve ekipmanlan kiraya

49 SD, 1232/19.
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vermekten de geri durmaz. Asker ve mihimmat, demiryolla-
riyla aktarmali olarak Manastir’a ulastirtlir.

29 Aralik 1897 tarihi itibariyla asker ve mihimmat naklin-
den dolayr Dersaadet-Selanik 1ltisak Hatt1, Anadolu ve Manas-
tir Demiryolu Sirketlerinin hitkiimetten alacag1 275.000 liraya
ulagir. Sirketlerin paranin é6denmemesi durumunda artik pesin
parayla tagima yapmak zorunda kalabileceklerini bildirmeleri
tzerine hiikiimet, savas sartlarinin daha da agirlastirdign 6de-
me giclogi icindeki hazinenin bu yikli 6demeyi yapabilmesi
icin bir formil bulur: Degisik demiryollarinin teminatlarina
karsilik gosterilen ve Duytin-1 Umumiyye ldaresi tarafindan
toplanan asar gelirleri fazlasi karsilik gosterilerek Osmanli
Bankasrndan bir avans alinip bir sonraki seneye intikal et-
meksizin sirketlere olan bor¢ ddenecekti.”

Hikamet bu formila hayata gegirerek bankayla senelik fa-
izi %6 olan bir avans anlasmasi imzalar. Kredinin ad1 “nakli-
yat-1 askeriyye avans1”ydi.>> Buna ragmen sirketlerin alacak ve
faiz talepleri devam eder. Ancak, hukumet, sirketlerle yapilan
sozlesmelerde gecikme faizi hususunda bir a¢iklik olmadigint
ileri sirerek faiz 6demeye yanasmiyordu.® Ote yandan seras-
kerlik, baz1 askeri mithimmatin kondugu vagonlardan sirketin
tam tagima ticreti aldigini ve bu ytizden sirkete yaklasik 4.440
lira fazladan 6deme yapildigini belirterek bu paranin geri ahn-
masint ister; ancak, inceleme neticesinde, patlayici ve yanic
mithimmatin bulundugu vagonlara givenlik gerekgesiyle bas-
ka esya konmadig, bu yiizden hiikimetten tam tcret aldig ve
sirketin hakh oldugu ortaya ¢ikar.>

Demiryollar1 Balkan Savaslar'nda da onemli fonksiyonlar

50 Mahmud Pasanin 6nerdigi komisyonun kurulup kurulmadigini tespit edeme-
dik; ancak, bahsedilen sevkiyatin gergeklestirildigini biliyoruz (30 Nisan
1897/18 Nisan 1313, Y. PRK. TNE, 5/25).

51 29 Arahk 1897 (17 Kanunievvel 1313), YEE, 2/1.
52 29 Arahk 1897 (17 Kanunievvel 1313), Irade, Maliye, 23/ 1315.

53 Sozlesmeye gore, asker ve mithimmat naklinin normal tarifenin tgte biri fiya-
tina yapilmas: gerekiyordu (25 Nisan 1898/13 Nisan 1314, T. Defter, nr. 195,
sayfa numarasi yok).

54 8 May1s 1898 (26 Nisan 1315), T. Defter, nr. 197, sayfa numaras: yok.
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icra etti. Sark Demiryolu Sirketi, 1912'de Selanik-Mitrovige ve
Selanik-Manastir hatlariyla taginan asker ve mithimmat nakli-
ye tcreti olarak hukimetten 20.088 lira istedi. Bu isi incele-
mek amaciyla olusturulan komisyon, sirketin iddia ettigi meb-
lagin neredeyse yarisindan fazlasimin hitkiimet ve ordu kay-
naklannca —evraklar savas sartlarinda kayboldugu icin— dog-
rulanamadigmu belirledi.® Huktmet, sirketin muhtemelen bu
meblagda indirime gidebilecegini soyleyerek sirket direkto-
rityle gorusulap bir rakamin belirlenmesini istedi.* Bu arada
Balkan Savaslar1 sonrasinda 1913’te Yunanistan'la imzalanan
Atina Antlasmasi'yla, Osmanli Devleti'nin sirkete karsi olan
yukamlualikleri Yunanistan tarafindan astlenilir ve Balkan-
lar'la ilgili mali sorunlar da Paristteki Uluslararast Maliye Ko-
misyonuwna havale edilir. Sirket, hesaplar komisyonda incele-
nirken Osmanli hikimetine bir yaz1 gondererek eger maliye
komisyonundan istedigi sonucu alamaz ve diger Balkan tilke-
leri istenilen tazminati 6demezlerse, bunu da Osmanh hiikii-
metinden tahsil etme hakkim sakli tuttugunu bildirdi.

Sirketin, savasta hasar goren lokomotif ve diger makine ak-
sammin yaninda, nakliye, vagon ve lokomotif kirasi ve saire-
den dolayr Osmanh hikimetinden olan alacagini 25.845 liraya
cikardigini gortiyoruz. Ayrica diger hikkimetlerden olan talep-
lerinin ayrintih cetvellerini de hukiimete iletti. Konuyu Babiali
Hukuk Misavirlerine inceleten Hariciye Nezareti sirketin ta-
leplerini giling bulur; ¢iinkit bu konuda Yunanistan’la anlas-
ma yapildign gibi, Balkan devletlerinin demiryoluna vermis ol-
duklar zararlari Osmanl hitkiimetinden istemenin hicbir hu-
kuki ve mantikl dayanag yoktu.”’ Birinci Diinya Savag: yii-
ziinden bir stire daha stiriincemede kaldig1 anlagsilan bu konu 9
Arahk 1917 tarihli bir hikimet karanyla, sirketin evrak ve def-
terlerinden nakledilen yolcu ve esya miktarinin ¢ikarilmasin-
dan sonra sitkéte 6deme yapilmasi yoniinde sekillenir.5

55 MV, 210/92.

56 29 Ekim 1913 (16 Tesrinievvel 1329), MV, 181/30.

57 2 Subat 1914 (20 Kanunisani 1329), BEO, nr. 319142.
58 MV, 210/92.
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1897 Osmanl-Yunan Savasi'nda demiryolunun yararh hiz-
metler goriyor olmasi, bolgede degisik sermaye gruplan tara-
findan yapilmis olan demiryolu hatlarinin nasil daha fonksiyo-
nel ve organize bir bi¢imde kullanilabilecegi sorusunu giindeme
getirir. Cinka son vangs noktalan Selanik olan t¢ hat bolgede
faaliyet halindeydi. Bunlar Selanik-Manastir, Selanik-Dersaadet
Iliisak ve Selanik-Uskip hatlariydi. Dolayisiyla Istanbul'dan ge-
len askerleri Iltisak Hatuyla Manastir'a nakledebilmek igin ya 11-
tisak veya Uskip Hattiyla Selanik’e indirmek ve oradan da Ma-
nastira nakletmek zorunluydu. Ote yandan demiryollanm sa-
hilden gelebilecek tehlikelere kars1 koruyabilmek, yani baglanu-
larini igeride temin etmek stratejik acidan dnemli ve gerekliydi.

Ticaret ve Nafia Nezareti, bu soruna ¢éziim bulmak icin
Sark Demiryollar: Sirketi'nin islettigi Selanik-Uskup hattimin
Topgular mevkiinden Manastir hattinin Vardar kaprasu yakin-
larina 3.750 metrelik bir hat insa edilerek iki hattin birbirine
baglanmasim ve boylece mesafenin kisalulmasimi hikimete
onerdi. Bu baglanti hattinin inga masrafi olarak tahmin edilen
10.000 liramin Edirne, Selanik, Kosova, Manastir ve Yanya vi-
layetlerinin bedel-i nakdi gelirlerinden temini 6ngorulir. Pro-
jenin gerceklesmesi durumunda Uskip-Manastr aras1 41 ki-
lometre kisalacakti. Konu askeri a¢idan incelenmesi icin seras-
kerlige gonderilir ve Serasker Riza Pasa, mesafenin 41 kilo-
metre kisalmasini olumlu bulmakla beraber, demiryolu sirket-
lerinin anlagarak hitkiimete kolaylik gostermelerinin bundan
daha acil ve 6nemli oldugu yonunde goris bildirir.® Bu uyan-
lann hikameti ikna ettigi ve daha sonraki gelismelerden bu
tasarinin gerceklestirilemedigi anlasihiyor.

Demiryolunda Meydana Gelen Kazalar

Demiryolunda zaman zaman meydana gelen kazalann bazilan
biytk ve dlumle sonuglanan kazalardi. Demiryolunun kismen
isletildigi 1893'te asker tasiyan bir trenin raylardan ¢ikmasi

59 3 Temmuz 1897 (21 Haziran 1313), Y. PRK. TNF, 5/45. Belgenin ekinde iki
hattin nerede birlestirilecegini gosteren bir harita mevcuttur,
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neticesinde meydana gelen kazada 35 asker olur ve 41’i de ya-
ralanir. 11. Abdilhamid’in talimat1 tizerine sirket gorevlilerinin
de iginde bulundugu bir komisyon kurularak olay arastirihir;
hazirlanan raporda, kazanin sirketin dikkatsizligi ytuzanden
meydana geldigi, asir1 yagislar sonucu sularin koprunin altin-
dan gecememesi yuziinden koprinin uzerindeki travers, ba-
last ve raylarn tahrip oldugu ve trenin bu yuzden raydan ¢ik-
tg1 anlagilir. Sirketin diger bir hatasi da, kopruyit genisletme
ve tamir ¢ahgmalan devam ederken gerekli tedbirleri almama-
stydi. Sirket ise, yagislarin aniden bastirdigim ve miidahaleye
zamanlan olmadigim ifade ederek kendini savunmakla bera-
ber, olen ve yaralanan askerlerin ailelerine dagiilmak tuzere
1.000 lira tazminat 6demeyi kabul eder. Sara-y1 Devlet Tanzi-
mat Dairesi paranin kabul edilmemesini ve sirket aleyhinde
dava agilmasini; ancak, Stara-y1 Devlet genel kurulu tazmina-
un 1.500 liraya ¢ikarilmasim ve dava agilmayip sorunun sul-
hen ¢oziilmesini ister.

Bastan beri konunun takipgisi olan padisah, sorunun bu ka-
dar basite alinmasim kabul edemediginden dolayr kamuoyunu
teskin edecek bir karann alimp tekrar arzedilmesini istedi. II.
Abdulhamid’in konuya bakisim gosteren su ¢arpici ciimleler
hayli anlamhdir: “bunca nifusun telefine badi olan mezkar
kumpanyadan bu miktar para ahziyle iktifa olunmasi ciiz olma-
yip kumpanyanin isbu paray1 vermek istemesi de hudas-i
vak’aya kendisinin sebebiyet vermis oldugunun tahakkuk ettigi-
ni gostermekte oldugundan ve memalik-i sairede bu misillii ahval
vukuunda belki ahali kumpanya tizerine hiicum bile edeceginden
memalik-i sahinede boyle seylerin adem-i vukuu ve ahalinin
sukanet ve mutavaati suiistimal edilmemek ve bunlann vekil-i
manevisi demek olan haktmet tarafindan hukuku vikaye edil-
mek lazimeden olmasina ve hususiyle telef olanlar asakir-i saha-
neden olup bunlar meydan-1 muharebede namuslariyla feda-y1
camu bir seref addederler ise de bu yolda ziya'lan badi-i esef ve
teessir oldugundan halka kars1 bu babda husn-i tesir hasil ede-
cek bir karar verilmesi lizumu bedihi ve hi¢ olmaz ise kumpan-
yadan vefat edenlerin ailelerinin temin-i maisetlerine medar ola-
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cak raddede bir meblag alinmas1 muktezi olmasina mebni yeni-
den teemmiil-i keyfiyetle verilecek kararn arz1...” 8

Padisahin arzusu dogrultusunda konu tekrar ele alinarak
yapilan gorasmeler neticesinde sirket 1.500 lira tazminat dde-
meyi kabul eder; hikiimetin bu miktan artirmak i¢in yapug
girisimler basarisiz olur ve neticede padisah da i1sranm daha
fazla sirdirmeyerek konuyu kabul etmek zorunda kalir.8' Pa-
disahin konuyu kabulde ¢ok zorlandig, sadrazamin takdim
ettigi dosyayl yaklasik 20 giin beklettikten sonra imzalamis ol-
masindan anlagilmaktadr.

Bunun disinda zaman zaman trenin altinda kalma veya tren-
den disme gibi bazi munferit kazalar da meydana gelir.®? Ka-
zalarin disinda bazen doga olaylar1 da demiryolu trafigini ak-
satabiliyordu. Nitekim bdyle bir olay 1896 yilinin kisinda
meydana gelir ve kisin agir ge¢gmesinden ve ¢ok miktarda kar
yagmasindan dolay1 demiryolu seferleri dért gin yapilamaz.
Sirket bunun uzerine yuzlerce isciyi seferber ederek hat bo-
yunca yagan kar temizletir ve seferleri baglatir.3

Bulgarlarin Demiryoluna Terérist Saldirilan

Demiryolunu insa ¢alismalan devam ederken, bir yandan da
hattin guvenligini saglamak tzere yol boyunca karakollarin
yapilmasi ve bu karakollarda sivari jandarmalarin istihdamm

60 31 Temmuz 1894 (19 Temmuz 1310), I. TNE, 4/M 1312. 4 Ocak 1895'te yag-
murlann neden oldugu sellerde demiryolunun 55. kilometresindeki 2 metre-
lik képra yrkilir; Manasur yontinden gelmekte olan tren Karaferye'de bekleti-
lir ve daha sonra gegici bir képru kurularak yolcu ve esya nakline baglanir (9
Ocak 1895/28 Kanunievvel 1310, Y. A. Hus., 316/113). Yine Nisan 1907'de
meydana gelen bir sel baskiminda demiryolunun kapali olmasindan dolay: er-
zak tagiyan katarlar uzun siire yerlerine ulasamaz (S. Aydin, a.g.t., s. 35).

61 1. Hus., 20/S 1324.

62 Boyle bir olayda, Vertekop istasyonunda bir asker trenin altinda kalarak; yine
bir baska kazada demiryolunda sef olarak gorev yapan ve trenin ustinden
gecmesi sonucu sol koluyla sol ayagn kopan Belgikali Kozoka hayatm kaybe-
der; aynica Uzun Ali isimli bir vagon muhafiz1 trenden diger ve hastahaneye
gotarulurken yolda olar (S. Aydin, a.g.t., s. 35).

63 3 Subat 1896 (19 $ 1313), Sabah, nr. 2337, s. 2.
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kararlastirilmist1.5* Bunun nedeni, insa edilen bolimde cali-
san ve Selanik’e gitmekte olan bir katar1 yoldan ¢ikarmak
amaciyla birilerinin raylarin tzerine odun koymasi ve haber-
lesmeyi aksatmak amaciyla da telgraf tellerini birbirine dola-
mastyd1.% Ote yandan Bulgar egkiyalar demiryolu sirketinin
bir mihendisini kagirarak sirketten 3.000 lira fidye kopardi.
Ancak, daha sonra olaya karisug anlasilan iki egkiya Sofya'da
yakalandi.%

Bu gibi munferit olaylarin yaninda esas sorun, bolgedeki
Osmanl varhigina ve bu varligin en 6nemli maddi gostergele-
rinden biri olan demiryoluna kars1 diizenlenen sabotaj hare-
ketleriydi. Nitekim ayrlik¢ taleplerini artik agiktan aqiga dil-
lendirip bunu eyleme dokmeye baslayan Bulgarlarin bolgedeki
onemli kurumlara kars1 sabotaj ve tedhis hareketlerine giris-
tikleri- goralir; bunun icin secilen en gozde hedefler demiryol-
lan, taneller, kopruler, viyadikler ve demiryolu boyunca do-
senmis olan ve artik idari sistemde vazgegilmez bir konum ka-
zanmis olan telgraf hatlariydi. Teroristlerin bu hedeflere kars
olan tehditleri Mart 1899'a kadar iner. Hitktimetin, muhtemel
saldirilara karst uyanik olunmasi ve demiryolunun korunmasi
i¢in bolgedeki Ugiincit Ordu'nun énlem almasini istemesi iize-
rine bazi birlikler bolgenin ozellikle Bulgarlarin yogunlukla
yasadig1 kisimlarina kaydirldi.®

1900l yillarin baglarindan itibaren bolge ciddi anlamda ka-
ngmaya basladi. Bulgarlarin bolgedeki demiryollarinin kopri,
tinel ve istasyonlarina kars1 terorist saldirilara girisecegi istih-
baratin1 alan Selanik Valisi Hasan Pasa, elindeki imkanlar ol-
cisunde bu tur eylemlere kars: birtakim énlemler alir; Ugiin-
cit Ordu musir vekiliyle irtibata gecerek s6z konusu ti¢ hat bo-
yunca koruma gorevini yapmak tizere 220 piyade ve 94 stvari

64 15 Mayis 1892 (3 Mayis 1308), 1. MM, nr. 5562; 12 Tesrinievvel 1309, Irade,
Askeri, 13/R 1311.

65 15 Mayis 1892 (3 Mayis 1308), 1. MM, nr. 5562.

66 Nikiforof ve Yorgiyof isimli iki eskiyamn tizerinden 1.300 lira gtkt (4 Tem-
muz 1895/22 Haziran 1311, Servet-i Fanan, 1X/225, ek kismu, s. 5).

67 S. Aydin, a.gt.,s. 53-54.
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jandarmay1 gorevlendirir. Ancak, genis bir alana yayilan de-
miryolu hatlarinin boyle caz'i bir kuvvetle muhafazasi dogal
olarak mimkin olmadig gibi, 6te yandan bolgeye gonderilen
150 kisilik takviye kuvvet de Bulgar cetelerini takiple gorev-
lendirilir. Hasan Pasa bunun tuzerine Ugiincii Ordu miisir ve-
kilinden jandarmaya yardimc olmalan i¢in hatlar boyunca as-
ker istihdamim ister.%® Batin bu tedbirler sarayla irtibath ola-
rak alinir ve saray surekli olarak bilgilendirilir.

Konu askere intikal edince devreye Serasker Riza Pasa girdi.
Gerekli tedbirleri almasi igin emir verdigi masir vekili, dagimk
bir vaziyette bulunan bolgedeki birliklerin takviyesinin gerekti-
gini ve demiryollarimin muhafaza edilebilmesi i¢in Siroz’dan
bir taburun Selanik’e intikalinden baska yapilacak bir seyin ol-
madigin bildirdi. Bu teklifi begenmeyen Riza Pasa, demiryolla-
nmin bolgede (Selanik, Siroz, Uskiip ve Manastir) mevcut aske-
Hi birliklerce korunmasim istedi.®® Misir Vekili Hayri Pasa bu-
nun tzerine Manastir simirlan dahilinde kalan demiryolu hat-
unda mubhafiz olarak istihdam edilen 65 civarindaki jandarma-
ya yardimci olmak amaciyla, Kinah ve Ustrova isimli koylerde
ikamet edip hat boyunca devriye gezmek tzere iki stuvari taki-
mini gorevlendirdi. lleride Manastirdaki asker sayisi artirildi-
ginda buradaki kuvvetlerin de takviyesi dusinilmekteydi.”

Alinacak tedbirlerle ilgili bu tarusmalar saredursun, bu es-
nada Vodina daglarinda askerlerle geteler arasinda meydana
gelen ¢atigmalarda teroristlerin demiryollariyla koprileri tah-
ribe yonelik baz1 planlan ele gegirilir. Bunun uzerine Selanik,
Manasur ve Kosova vilayetlerinde bulunan zaptiye ve jandar-
malardan miifrezeler tertip edilerek demiryollan, kopra, tu-
nel, viyadik gibi tesislerin korunmasi ve ayrica demiryollan-
nin iki yaninda bulunan kéylerin halkindan demiryollarinin
kendi koy simirlar1 dahilinde kalan kisimlan igin givence
alinmasi istenir.”! Bu énlemler cercevesinde koyliler kefile

68 9 Mart 1901 (24 Subat 1316), Y. PRK. UM, 53/54.
69 30 Mart 1901 (17 Mart 1317), Y. PRK. ASK, 168/38.
70 7 Mart 1902 (22 Subat 1317), Y. PRK. ASK, 179/84.
71 14 Eylal 1902 (1 Eylal 1318), 1. Hus., 31/C 1320.
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baglanir’? ve demiryolu muhafizhgina Sileyman Sevki Pasa
atanir. Hakimete takdim ettigi rapordan anlasildigina gore
hat boyunca toplam 886 asker ve 76 jandarma gorev yapmak-
tayd1.”® Bu rakamlar bolgede dncesiyle kiyaslanamayacak de-
recede siki tedbirlerin alindigim gostermektedir.

Butin bunlar yeterli gelmez ve 4 Agustos 1903'te beklenen
olur. Bulgarlar saldinya gecerek bazi noktalarda demiryolunu
dinamitle havaya ugurur; Banice istasyonundaki depoyu atese
verir; telgraf direklerini ve raylan yerlerinden soker; telgraf
tellerini Gi¢ yerden keserek Manastir'la irtibat koparnr. Ayrica
Iskovig istasyonunu geceleyin dinamitler; Manasur’la Iskovig
arasindaki telgraf hatum tahrip eder; Topcan kalesinde ¢ikari-
lan biytk bir yanginda bir¢ok asker agir yaralanir.”

Terorist saldinlar araliksiz sirdaralir. 7 Agustos 1903 (25
Temmuz 1319) gana demiryolunun 169,5. kilometresinde bu-
lunan baraka yakilir ve telgraf hatti tekrar kesilir. Tahrip edi-
len yerleri onarmamalar hususunda tehdit aldiklan icin isgi-
ler gorev yapmaktan ¢ekinmekteydi. Cekinmekte de haklydi-
lar; ¢inku teroristler tamirata girisen bir is¢i ¢avugunu yaralar
ve can gavenligi kalmadigini goren igciler yerlerini terk etme-
ye baslar. Ote yandan bolgedeki saldirilar ve eylemler tizerine
sirketin memur ve iscilerini korumakla gorevli askerler de asi-
lerle miicadele i¢in geri ¢agnlir. Bu ise en dnemli hedeflerden
birisi olan demiryollarimi savunmasiz birakmak ve terériin
acik ve dogrudan hedefi haline getirmek demekti. Sirket, bu
durumda hatt isletecek eleman bulamayacag: i¢in seyrusefer-
leri tatil etmek zorunda kalabilecegini; ayrica, demiryolu hatti
siki bir sekilde, her is¢i takimi en az onar askerle korunmaz ve
memur ve iscilerin giivenligi saglanmazsa hattin isletilmesiyle
ilgili hicbir sorumlulugu kabul etmeyecegini hukumete bildi-
rir. Bu da yetmez, sirketin idare meclisi baskan vekili Zander,
Ticaret ve Nafia Nezareti’'ne giderek durumun nezaketini Zih-
ni Pasa’ya anlatir. Bunun tzerine demiryolunu koruyan asker

72 19 Nisan 1903 (6 Nisan 1319), BEO, nr. 153478.
73 1 Mayis 1903 (18 Nisan 1319), TFR.1.AS, 3/243.
74 Y. PRK. TKM, 47/9.
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ve jandarmalarn geri cagrilmamast icin Ugiincit Ordu misiri-
ne emir verilir; ayrica sildh altna ¢agirma emrinin ihtiyat as-
kerlerinden (redif) olup demiryolunda ¢alisan memur ve bek-
cileri kapsamacig) Selanik valisine bildirilir.”

Bu tedbirler de saldinlan durdurmaya yetmez. 13 Agustos
1903'te demiryolunun Florina ile Kinalh istasyonlan arasinda
bulunan bir koprii tahrip edilir.”® Ertesi gece ise hedef Eksisu
istasyon karakoluydu. Paskurtilen teréristlerin izlerini takip
eden guvenlik gicleri bunlarin Eksisu KoyG'nden olduklan
bilgisine ulasir.”” Ote yandan hikametin kararina ragmen, ba-
z1 yerlerdeki demiryolunun Misliman is¢i ve memurlan ihti-
yat askeri olarak silah altina alimiyor olmali ki, Rumeli Vilayet-
leri Bagmiifettisi Hiseyin Hilmi Paga, bu konuda ordu komu-
tanina tekrar emir yazilmasi igin seraskerligi uyanr; endisesi-
nin nedeni, askere alinan memur ve isgilerin yerine sirketin
Bulgarlar istthdam etmek zorunda kalma ve bunun da emni-
yeti daha da bozma ihtimaliydi.”®

24 Agustos 1903 tarihiyle sadaretten Ticaret ve Nafia Neza-
reti'ne gonderilen bir yazida, alinan butin tedbirlere ragmen
demiryoluna yapilan saldinlarin durdurulamadig ve Zelinko-
va'da meydana gelen ¢atismada demiryolu iscilerinin Bulgar
komitelerinin yanminda yer aldigy belirtilir. Burada ilging olan
nokta, sirketin Bulgarlan isten ¢ikarip yerlerine civar koyler-
deki Miisliimanlardan is¢i almak istemesine ragmen, bolge
halkinin buna sicak bakmamasiydi. Sirket de bunun tGzerine

75 Riza Paga, demiryollanindaki gavenlik birimlerinin degil, redif ve ikinci simf
redif taburlarimin silah aluna ahnmas: gerektigini bildirdi (BEO, nr. 160195).

76 Y. PRK. ASK, 200/20. Tahrip edilen képri 15 m uzunlugunda énemli bir kop-
rayda. Rumeli Vilayetleri Mifettig-i Umumisi Huseyin Hilmi Paga, koprayu
korumakla gorevli olan askerlerin nicin geri ¢ekildigini Ugnc Ordu Kuman-
danhgrndan sorar. Verilen cevapta, halki tamamen Bulgarlardan miutegekkil
olan demiryolunun yaklagik 30 kilometrelik bir kismimin sadece 230 kisilik
givenlik kuvvetiyle korunduguna, Bulgarlar kalabalk cetelerle saldirdign icin
bunun yeterli olmadigina ve iki katina ¢ikanlmasinin gerekliligine vurgu yapi-
lir. Ayrica is isten gectikten sonra képride gerekli 6nlemlerin ahnmis oldugu-
nu bildirir (15 Agustos 1903/2 Agustos 1319, TFR.1.AS, 6/527).

77 TFR.1.A, 11/1030.

78 26 Agustos 1903 (13 Agustos 1319), BEO, nr. 161416.
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sadece Bulgar bekgileri isten ¢ikarir, fakat iscileri istihdam et-
mek zorunda kalir. Iste askerlere kargi Bulgarlarin safinda car-
pisanlar bu iscilerdi.”

Sirketler Misliman is¢ilerin yerine gayrimuslimleri istih-
dam ve tercih etmekte kendi agilarindan hakhyds; ¢inkd hu-
kumet guvenlik agisindan biraz sikistikca hemen Misliman
isci ve memurlan sildh aluna ¢agirmakta, bu da isleri aksatip
sirketi zor durumda birakmaktaydi; dolayisiyla demiryolu isgi
ve memurlan askerlikten muaf tutulursa, Muslimanlar da bu
iskoluna ragl;et gosterebilir ve sirketin ihtiyac1 olan givenilir
elemanlar da bu yontemle karsilanabilirdi.® Ancak, hukimet
agisindan bakildiginda, bolgedeki miicadelenin bir varolmak
kavgasi ve hukimetin de bu kavgay verecek insanlara ihtiyac
oldugu gorilur. Hal boyle olunca Ugtncii Ordu Musirligi, ra-
dikal bir ¢oziim olmak tzere Bulgarlarin yerine Anadolu’dan
daimi isciler getirtilerek istihdam edilmesini ister.®' Bu esnada
demiryolunda ¢aligan isgilerin yaklasik %30’u Bulgar, geri ka-
laniysa Misliman ve Rum’'du.®

Hitkiimet bunun uzerine 5 Eylil 1903 tarihiyle demiryolu
sirketlerine gonderdigi bir yaziyla, guvenlik nedeniyle Bulgar-
lann isten ¢ikarilmasimi istedi. Sirketler, “Bulgar” kelimesiyle
neyin kastedildiginin pek anlasilamadigim1 ve Osmanh uyruk-
lu Bulgarlan: da kapsayip kapsamadigini sordu; Bulgar'dan ka-
sit, Bulgaristan Emareti uyruklularsa, zaten bunlar mumkuin
mertebe isten ¢ikarilmis ve yerlerine Mislimanlar yerlestiril-
misti; eger kastedilen Osmanli uyruklularsa, egitimli ve de-
miryolu i¢in gerekli olan bu is¢i ve is¢ibasilarn isten ¢ikanl-
malan durumunda yerlerine kisa sure i¢inde yenileri istthdam
edilemeyecegi icin seferler ve asker nakliyati aksayabilirdi.
Manastir Demiryolu Sirketi, Anadolu’dan is¢i getirtilip istih-
dam edilmesi i¢in Anadolu Demiryolu Sirketi’ne acil olarak
basvurdugur“u, ancak, daha fazla maas teklif ettikleri halde sa-

79 BEO, nr. 161275.

80 18 Nisan 1903 (5 Nisan 1319), TFR.1.5L, 9/818.

81 BEO, nr. 161275.

82 31 Agustos 1903 (18 Agustos 1319), TFR.1.5L, 17/1682-2.
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dece on bes is¢inin teklifi kabul ettigini ve bu sayinin sirketin
isini gormekten uzak oldugunu bildirdi.

Sark Demiryolu Sirketi ise, hemen hemen aym hususlara
dikkat ¢ektikten sonra can alic1 bir noktaya isaret eder: Eger
Osmanh uyruklu Bulgarlar isten ¢ikanlacak olursa demiryolu-
nun emniyeti ve teror olaylan daha da artabilirdi; zira simdi
caligan ve ailelerinin gecimini saglayan bu isciler isten ¢ikanl-
malar1 durumunda getelere katilabilir ve demiryolunun ve sir-
ketin sirlarina vakif olduklarindan dolay1 da daha tehlikeli
olabilirlerdi. Bunun yerine, giivenlik gugclerinin denetiminde
gorev yapmalan daha dogru, hatta zaruriydi. Bolgede faaliyette
bulunan sirketlerin tamaminin Osmanl uyruklu Bulgar iscile-
ri istihdam etmek zorunda olduklarimi bildirmeleri tizerine
hikuamet konuyu yeniden ele alir ve demiryollarinda istenme-
yen bir olayin meydana gelmesi durumunda bunun sorumlu-
lugunun tamamiyla sirketlere ait olacagini belirterek sorunu
¢oztime baglar; ayrica tasiyacaklan mal ve emtiay1 siki bir se-
kilde kontrol edip bir kaza ve sorunun meydana gelmemesi
i¢in sirketleri uyarr.®

Bu arada kisin yaklasiyor olmasi, demiryolu boyunca gorev-
lendirilmis olan guvenlik giclerinin agir kis sartlanndan ko-
runabilmesi i¢in baz1 tedbirlerin alinmasint gerektiriyordu. Bu
amagla kis baslamadan once Sakilova, Borosnice, Banice kop-
rileriyle Cerova tuneli ve Eksisu viyadugiinde birer karakol
insas1 gindeme geldi. Manasur Valisi Ebubekir Hazim Pasa,
gerekli kerestenin halkin yardimiyla temin edilebilecegini ve
insaatta da askerlerin kullanilabilecegini belirterek butin bu
islerin kis baslamadan once bitirilmesini Florina mevki ku-
mandanindan istedi. Halkin yardimu talep edilirken zorlama
ve baski yapilmamasim 6zellikle vurgulamasina ragmen, Flori-
na Kaymakam Ahmed Celileddin konuyu zorunlu yardima
donusturerek butin koylulerden iane toplamaya basladi. Kay-
makamin girisimini dogru bulmayan Florina miftasinin ko-
nuyu aktarmas! tizerine Hiiseyin Hilmi Pasa, bu girisimin he-

83 30 Eylal 1903 (8 B 1321), BEO, nr. 164012.
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men durdurulmasini istedi. Ctinki karakollarin kesfi daha on-
ce yapilmis ve tahsisat1 bile ¢ikanlmisti. Pasa, kendi yetkilerini
asarak halka mukellefiyet yiikleyen kaymakama ¢ok sert bir
mektup yazar ve bu hatasindan dolay: aslinda gorevden alin-
mas! gerektigini belirterek “hi¢ kimseden bir tas ve bir parca
agac bile talep” etmemesini ister. Kaymakamin bunun tzerine
-muhtemelen bir tepki eseri olarak— kendi rizasiyla yardim et-
mis olan koylulerin de parasim geri vermek istemesi, bagka bir
emirle dnlenir; ayrica kesif geregi harcama emri ¢ikan 148 lira
hemen bolgeye sevkedilir.3

Hilkiimet bu olaylardan sonra bazi ilging tedbirler aldi. Her
halde olaylarin yogunlasug bolgelerle buralarda yasayan nufu-
sun etnik kimligi arasinda bir bag kurabilmek ve varsa tespit
edebilmek i¢in demiryolu civannda bulunan yerlesim yerlerin-
de yasayan halkin nifus bilgilerini talep etti. Istenen bilgiler
arasinda koylerin toplam nufuslariyla bu nufus i¢cinde Rum ve
Bulgarlarin orani, koylerin birbirlerine olan uzakliklar ve hat
boyunca yerlestirilmis olan givenlik kuvvetlerinin sayis1 da
vardi. Ancak, nifus sicillerindeki kayitlardan Bulgar ve Rumla-
rin saysini tespit etmek onemli bir sorundu. Cunku bolgedeki
gayrimiislim tebaa etnik degil, dini kimliklerine gore Ortodoks
baghg altinda kaydedilmisti. Bu yuzden hukimetin istedigi
bilgiler, birbuguk sene 6nce bir heyetin yapmis oldugu ve Rum
ve Bulgarlarin ayr ayn baglklar altinda kaydedildigi nufus tes-
pitlerinden ¢ikarilarak gonderildi; ancak, bu kayitlar da ¢ok
guvenilir degildi. Zira Rum adi1 alinda kaydedilenlerin bir kis-
m1 1870'te kurulan Bulgar Kilisesi'ne baglanmak i¢in miiracaat
etmis, bir kism1 da yavas yavas o yone dogru meyletmeye bas-

84 4 Ekim 1903 (21 Eylal 1319), Irade, Askeri, 15/B 1321; TFR.1.MN, 25/2500;
25/2469. Mifti Hulasi Efendi “Allah askina melfuf istidadaki kaymakam be-
yefendinin havalesini mitalaa-i devletlerinden gecir de ne yolda hareketimiz
lazim gelir ise ferman buyurunuz pagam” diye saskinhgim dile getirir (11 Ka-
stm 1903729 Tesrinievvel 1319, TFR.1.MN, 25/2469, lef 2). Rumeli Umum
Mifettisine genis bir rapor yazan Florina mevki kumandant ise bu iste hata ve
dirayetsizligi ortaya ¢ikan kaymakamin gorevinden ahinarak yerine daha muk-
tedir birisinin getirilmesini ister (15 Kastm 1903/2 Tesrinisani 1319,
TFR.1.AS, 9/883).
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lamisti. Dolayisiyla Bulgar veya Rum siniflamasiyla verilen ra-
kamlar yaniltic1 olabilirdi. Mahalli yetkililer verileri gonderir-
ken hakl olarak bu konuda hikameti uyardi.®

Bolgede asayisin bir turla temin edilemeyisi, zaman zaman
ihtiyat (redif) askerlerinin silah altina ¢agirilmasini zorunlu
hale getiriyor; rediflikten muaf tutulanlar arasinda demiryolu
memur, bekgi ve is¢ilerinin bulunmamasi ise her redif cagn-
sinda demiryolu isletmesinde sorun yaratiyordu.® Ote yandan
demiryolunda ve istasyonlarda gavenligin askerlerle saglan-
masl, 6zellikle istasyonlarda halkla askerler arasinda bazi me-
selelerin yasanmasina neden olur. Bu yiizden istasyonlarin ge-
nel muhafazasinin askerlerle, giris ve ¢ikislanin ise jandarma
ve polisle yapilmasi kararlastirir.#” Aynca 11. Mesrutiyet'in he-
men Oncesinde yapilan jandarma tensikat ve reorganizasyo-
nuyla beraber istasyonlarda gorevlendirilen jandarmalarn go-
rev ve yetkileri de bu baglamda belirlenir.®® Istasyonlarda ayr-
ca muhtemel olumsuz gelismeleri énceden haber vermek tize-
re muhbirler de gorevlendirilir.®

II. Mesrutiyet'ten sonra bolgenin tekrar yavas yavas karis-
maya baglamasi yetmiyormus gibi, 31 Mart Hadisesi'nin ¢ik-

85 Belgeden anlasildigina gore demiryolunun Manastir'la Ustrova arasindaki kis-
minda 683 muhafiz vardi. Florina kazasiyla demiryolu boyunca siralanan koy-
lerde bulunan toplam 14.604 nifusun 10.779'u Bulgar, 1.163'0 Rum ve
2.662'si de Muslaman'd: (14 Eylul 1904/1 Eylal 1320, TFR.1.MN, 48/4732).

86 Selanik-Manasur Demiryolu Komiseri Huseyin Rasim sorunu Haseyin Hilmi
Pasa’ya ileterek bunlarin yedek askerlik yukimlilaginden muaf tutulmalarim
istedi. Pagsa bunun tizerine demiryollannda bu kapsama giren ka¢ kisi bulun-
dugunu sordu (4 Temmuz 1905/21 Haziran 1321, TFR.1.M, 25/2453). Bun-
dan sonra ne gibi bir muamele yapildigim bilemiyoruz.

87 24 Haziran 1905 (11 Haziran 1321), TFR.1.SL, 76/7510.

88 Selanik, Kosova, Manasur Vilayetleri Jandarma Tensikat 1daresi Reorganizaté-
ri Ferik Degiorgis imzasiyla yayimlanan 4 Nisan 1907 tarihli genelgeye gore,
istasyon ve iskelelerde gorevli jandarmalar normal gorevlerine ek olarak yol-
culann givenli bir sekilde gelip gitmelerini saglamak, hamal, kayike1, fayton-
cu ve arabacilar tarafindan kandinlmalanm énlemek ve sorulara nezaket da-
iresinde cevap vermek, sipheli hareketleri gorulen yolculan takip etmek, sim-
sarlarla esya ta;iyicilarin hareketlerini gozetlemek ve genel asayisi korumakla
da gorevliydiler (TFR.1.AS, 45/4410).

89 Ancak, bunlann yapug ihbarlar bazen asilsiz ¢ikabiliyordu (21 Mart 1907/8
Mart 1323, TFR.1.MN, 119/11810).
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mas! tizerine Selanik'ten Istanbul’a gonderilen Hareket Ordusu
yuziunden bolgedeki asker sayis1 da azalmist. Bundan dolay:
Selanik-Manastir demiryolunu korumakla gorevli karakollar-
daki askerleri merkezlere cekme karan alindi. Bu durumda
demiryolunun giivenligi ciddi anlamda bir tehlikeye giriyor ve
dogacak olan giivenlik boslugunun jandarmayla doldurulmas:
planlaniyordu. Oysa Hareket Ordusu’nu desteklemek amaciyla
daha sonra hayli jandarma eri Istanbul'a gonderildigi icin bol-
gedeki jandarma sayis1 normal givenligi saglamak igin bile ye-
terli degildi.

Hal boyle olunca gozler tekrar Ugiincit Ordu Komutanli-
grna cevrildi. Ordu komutani givenligin saglandigini ve artik
demiryolunu muhafazaya gerek olmadigim bildirdi. Oysa Sela-
nik Valisi Ali Danis Bey, Ustrova bolgesinde yirmi kisilik bir
eskiya ¢etesinin bulundugunu, Vodina civarinda tg kisinin 61-
duraldagint, bu yuzden demiryolu gorevlilerinin hatti denet-
lemek istemediklerini belirterek hi¢ olmazsa kopri ve tiinel
gibi teroristlerin saldirmasi muhtemel stratejik mevkilerin
mutlaka korunmasini istedi. Aymi gekilde konunun diger mu-
hatab1 olan Manasur Valisi Fahri Pasa da, Rumlarin Mislii-
manlarla Bulgarlarin arasin1 daha da gerginlestirmek i¢in kop-
rii ve tinel gibi yerlere sabotajlar diizenleyebileceklerini ifade
ile saldinlara ugramasi muhtemel hedeflerin korunmasi gerek-
tigine dikkat ¢ekti.* Biitiin bu uyarilara ragmen dért ay sonra-
ya ait bir belgeden, soruna hila bir ¢6zumin bulunamadig
anlagiliyor.®!

Selanik Valisi Ibrahim Pasa, demiryolunun Selanik'ten Vodi-
na'ya kadar olan istasyonlarinda gorevli memur ve ig¢ilerin
guvenilir olmadigini belirterek sirketin bunlan stratejik olma-
yan bolgelere kaydirmasim ve yerlerine giivenilir olanlan is-
tihdam etmesini istedi. Ancak, ig¢iler herhangi bir sug isnat et-
meksizin gorevlerinden alinamayacaklar i¢in elinde ne gibi
deliller oldugu validen soruldu. lbrahim Paga, bu memurlan

90 5 Mayis 1909 (22 Nisan 1325), TFR.1.SL, 210/20965.
91 7 Eylal 1909 (25 Agustos 1325), TFR.1.5L, 218/21774.
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suclayacak delile ve mahkeme kararma sahip olmadigim; an-
cak, maddi delilin bulunmamasinin bunlann sug¢suz olduklar
anlamina gelmedigini; ¢iinkd bunlarin mahalli gavenligi boza-
cak sekilde propaganda yaptiklarim ve ceteler arasinda haber-
lesmeyi sagladiklarim belirterek 1srarla yerlerinin degistirilme-
sini ister; ancak, hiikkiimetin bu konudaki fikri degismez ve
aym miitalaalarim tekrarlayarak konuyu karara baglar (25 Ma-
yis 1911).%

Bu baglamda degerlendirilmesi gereken bir gelisme de, de-
miryolu bekgilerinin silah tasimalarina izin verilmesiydi. Ciin-
kit gece ve gindiz seyriisefer yapan demiryolunda givenligin
saglanmasi gii¢, fakat onemli bir isti. Bu ytizden demiryolunu
isleten Sark Demiryollan Sirketi'nin, hat bekgilerinin kendile-
rini ve hatt1 korumak uzere sildh tasimalarina izin verilmesi
istegi, hatun givenligine katki yapacag gerekgesiyle hitkiimet
tarafindan olumlu bulunur (14 Agustos 1911).%

Demiryolu Iscilerinin Grevi

Yukarida da belirtildigi gibi, II. Mesrutiyet'in ilaminin hemen
ardindan, Agustos ve Eylil 1908'de yasanan kargasa ve yone-
tim boslugu ortaminda Istanbul, Selanik ve Izmir gibi 6nemli
ticaret ve sanayi merkezlerinde baslayip dalga dalga tlkenin
diger yorelerine de yayilan pek ¢ok grev meydana gelir; tram-
vay, demiryolu, liman, aydinlatma, maden, Reji, birahane, otel,
kahvehane, lokanta, belediye, magaza, Sirket-i Hayriyye, 1da-
re-i Mahsusa gibi degisik is kollarinda ¢alisan memur ve is¢i-
ler, iicretlerinin artirthp ¢aligma saatlerinin kisaltilmas gibi ta-
leplerle greve gider. Grevlere hazirhksiz bir sekilde yakalanan
devletin grev ve sendika gibi kamuoyu i¢in yeni sayilan olgu-
lara kars1 mevzuat yoniinden herhangi bir hazirhig yoktu; ag1-
g1 kapamak icin, 6nce 8 Ekim 1908'de Ta'til-i Esgal Cemiyetleri
Hakkinda Kanun-1 Muvakkati ve ardindan da 9 Agustos

92 DH. D, 112-1/10, lef 2, 3.

93 MYV, 155/41. Silahlar sirket tarafindan karsilanacaku (27 Eylal 1911/14 Eylal
1327, BEO, nr. 295721).
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1909’da soz konusu gegici kanunun ufak tefek degisiklikler
yapilmis sekli olan Ta'til-i Esgal Kanununu yayimlanir.%

Bu donemde greve giden is¢i gruplarindan birisi de Selanik-
Manastur demiryolunun Selanik’teki isgileriydi. Ucretlerine
zam ve ¢alisma sartlarinda iyilestirme talepleriyle 2 Eylil
1908'de greve giden igciler, isteklerinin bir kismi karsilanip
sirketle anlasma saglanmasi tzerine iki giin sonra, yani 4 Ey-
lul'de tekrar ishag1 yapt1. Hiukumetin aldig1 tedbirler sayesin-
de kisa siirede bastirilmis olmasina ragmen, grevlerin isgiler
agisindan basanli oldugu ve grevler neticesinde isci iicretlerin-
de ciddi bir iyilestirmenin yapildig ifade edilebilir. Grev gibi
yeni bir olguyu ve bunun ¢ahsma iliskilerindeki 6nemini kes-
feden isciler, isteklerini daha gticlu bir sekilde dile getirmeye
baslar. Ote yandan Manastir demiryolu isgileri Selanik'te sen-
dikal 6rgutlenmeye 6ncilik eden birkag is¢i grubundan biriy-
di. Nitekim 1910'da Selanik’teki énemli sendikalari hamal, ip-
lik bikiimcd, titin ve Manastir demiryolu iscilerinin kurdu-
gunu goriyoruz.%®

Is¢iler bunlarla da yetinmedi; Selanik'teki Sark Demiryollar
Sirketi ve Manastir demiryolu isgileri 18 Mayis 1911’de iicret-
lerine zam yapilmasi ve durumlarimn dizeltilmesi taleplerini
sirket yonetimine iletti; ayrica on bes giin icerisinde istekleri-
ne olumlu cevap alamamalar durumunda isi birakarak greve
gideceklerini de isteklerine ilave etmeyi unutmadi. Selanik'teki
sirket direktoru bu talepleri Istanbul'daki yonetime bildirme-
sine ve aradan bir hafta ge¢mesine ragmen herhangi bir cevap
alamamisti. Iscilerin zamanlamas: yerindeydi; ¢iinka bu is
Sultan Mehmed Resad’in bolgeye yapmayt diisindiagu seyahat
oncesine denk getirilir. Hal boyle olunca da merkez ve tasra
yoneticilerini bir telasur alir.

Isci isteklerinin bir kismim kabul edilemez bulan hitkiimet,

94 Bu konuda genis bilgi icin bkz. A. Akyildiz, a.g.e., s. 80.
95 C.lIssawi, age.,s. 51-52.

96 Donald Quataert, “Selanik'teki lgciler, 1850-1912", Osmanli’dan Cumhuriyet
Tarkiyesine Isciler 1839-1950 (der. D. Quataert, E. J. Zircher), Istanbul 1998,
s. 118-119,
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zamanlamalarim1 da padisahin Rumeli’ye yapacag seyahate
denk getirmelerini disaridan telkinler sonucu yapilan kasith
bir hareket olarak degerlendirir. Ote yandan Ta'il-i Esgal Ka-
nunw'nu gore, boyle umuma ait bir iskolundaki isciler gerekli
hukuki asamalar tiketilmeden greve gidemezlerdi; 6ncelikle
yapmalar1 gereken, sirketin cevabini beklemekti. Eger istekle-
rine olumlu cevap alamazlarsa, o zaman sirketle aralarindaki
anlasmazh@gin ¢6zimu igin W¢ temsilci secerek bunlar vasita-
siyla Ticaret ve Nafia Nezareti'ne basvurabilirlerdi. Nezaretin
iscilerin taleplerini ve anlasmazligin mahiyetini ti¢ gan iginde
sirkete iletmesi gerekiyordu. Sirket bir hafta icinde kendisini
temsil edecek ¢ kisiyi nezarete bildirmezse is¢ilerin istegini
kabul etmis sayilyordu. Is¢iler ancak, sirket ve is¢i temsilci-
leri aralarindaki sorunu ¢ozemezse greve gidebilirlerdi; bunu
yapmayip dogrudan greve gitmeleri durumunda, hitkiimetin
grev ve gosteri yapan iscilere kars1 glic kullanma ve umuma
ait bir hizmeti aksatan ig¢ilere hapis ve para cezasi verme
hakki vard1.¥’

Hitkiimet her ihtimale kars1 gerekli tedbirleri almay ve isci-
lerin greve gitmesi durumunda hizmetlerin aksamamasi i¢in
atesci, manevraci ve makasqi gibi gorevlileri gerektiginde Sela-
nik'e gonderilmek tizere hazir bulundurmay: ihmal etmez. Ay-
rica hukuki siire¢ tamamlanmaksizin isgilerin grev veya nu-
mayis yapmamalan igin l4zim gelen inzibati tedbirleri de alir.
Bu, hem bir grevle bolgenin istikrarinin bozulmamasi ve hem
de padisahin Selanik’e yapacag seyahatin givenligi icin gerek-
liydi. Alinan bu tedbirler ve is¢ilerle yapilan gorasmeler etkisi-
ni gosterir; sirket gerekli incelemeleri yaptiktan sonra iscilere

97 Tatil-i Esgal Kanununun 9. maddesi: “Isbu kanun dairesinde muracaat ve ne-
ticeye intizar etmeksizin veya besinci madde mucibince bir suret-i itilafiyye
kararlastirilmis iken umuma miteallik bir hizmetin ta'tiline istirak edecek
olan kimseler yirmi dért saatten bir haftaya kadar hapis ve yirmibes kurustan
yuz kurusa kadar ceza-y1 nakdi ahzile muicazat olacaklardir.

Madde 10: Hizmet-i umumiyyenin temin-i istikran igin hin-i hacette kuv-
ve-i umumiyye istimal olunacak ve harp veya harp tehlikesi vukuunda Huka-
met-i Seniyye miistahdemin ve amele metalibinin tetkikini tehir ve ta'il hak-
ki haiz bulunacaktir” (A. Gunduz Okgtn, Tatil-i Esgal Kanunu, 1909, Anka-
ra 1982, s. 135).
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zamaninda cevap vermeye ve isciler de padisahin seyahati bo-
yunca greve gitmemeye soz verir.®

Degerlendirme

Balkanlarda Alman sermayesi tarafindan insa edilen yegane
demiryolu olan Selanik-Manastir hattimin insa imtiyazinin
verilmesiyle 1I. Abdiithamid doneminde Almanlarla gelistiri-
len siyasi ve iktisadi yakinlasmanin yakin bir ilgisinin oldugu
soylenebilir; imtiyazin verilis tarzi, yani Kaulla’nin hikumet-
ce davet edilmesi de bunu gostermektedir. Alfred Kaulla,
Bagdat demiryolu gibi buytik bir yatirim gerceklestirebilece-
gini gostermek ve bu imtiyazi alabilmek i¢in, daha once insa
ettigi Selanik-Manastir ve 1zmit-Ankara hatlarin1 somut birer
ornek ve guvenilirlik unsuru olarak hitkiimeti ikna maksa-
diyla kulland1.*® '

Bu demiryolunun bélgeye tarim, ticaret, sanayi ve askeri
agilardan olumlu etkileri olur; daha guzergah belirlemek ama-
ciyla kazik ¢akilmasina baslanir baslanmaz, yorede arazi fiyat-
lan birkag misli artar; ayrica demiryolu sayesinde ormanlar is-
letildiginden odun tretiminde bayik bir artig olur. Demiryo-
luyla beraber Grinunu pazarlara sevk imkanina kavusan cift-
giler tarimsal tretimi az da olsa artirdig gibi, hattin gectigi yo-
relerde kullamilan tarim tekniklerinde de olumlu yonde bir de-
gisme gorilir; bunun disinda Karaferye, Vodina ve Agustos
kasabalarinda suyla ¢ahsan baz1 fabrikalar kurulur. Demiryolu
askeri alanda ve savas lojistiginde de buiyttk hizmetler gorr;
1897 Osmanhi-Yunan ve Balkan savaslarinda cephedeki ordu,
asker ve mithimmat yoninden Anadolu’daki birliklerle bu sa-
yede takviye edilebildi.

98 DH. ID, 112-1/10.

99 - Nitekim Kaulla, 1.000 kilometre uzunlugundaki bu iki hatu dért yil gibi kisa
bir sure zarfinda gerceklestirmelerini 6n plana ¢ikarmakta ve “bin kilometro
mesafesi bulunan Ankara ve Manastr hatlanm insa etmis oldugu nazar-1 mi-
talaaya alindigy takdirde dahi hakikaten ciddi olan yalnz bu sirketin Bagdad'a
kadar hatun temdidine muvaffak olacag tasdik olunmak labid gérinir” de-
mekteydi (Y. PRK. TNE 2/56).
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Bu madalyonun bir yuzudir; diger yizine bakildiginda, bol-
gedeki Osmanli varhigina kars artk acik ve fiili bir micadele
baslatan Bulgarlann en 6nemli hedefi, bu varligin en somut ve
onemli gostergelerinden biri olan demiryollan oldugu gorilar.
Nitekim Bulgarlar, demiryollan, tineller, kopriler, viyadikler
ve demiryolu boyunca dosenmis olan telgraf hatlarina kargi
Mart 1899'dan itibaren sistemli sabotajlar duzenler. Demiryolu,
bu sirecin bir neticesi olan Balkan Savaslan’'min ardindan Os-
manh hakimiyetinden ¢ikar. Savastan sonra 14 Kasim 1913'te
Yunanistan’la imzalanan Atina Baris Antlagmas: geregince de-
miryolunun Yunanistan simirlar1 dahilinde kalan kisimlar icin
Osmanli Devleti’nin sirkete karsi olan yiktmliliklerini Yuna-
nistan ustlenir; ayrintular ise Balkan mali meselelerini gérisen
Paris Maliye Komisyonu'na havale edilir.'® Boylece 1908’den
sonra teminat ddemekten kurtuldugu ve hatta kara ge¢meye
basladig bir sirada bolge topraklaryla beraber demiryolu hatu
da Osmanli Devleti'nin elinden ¢ikmus oldu.

100 “Madde 14: Hiukamet-i Yunaniye Selanik-Manasur simenduferile Sark si-
menduferlerinin ve Selanik-Dedeaga¢ iltisak simendiferinin Yunanistan’a
terk olunan arazi dahilindeki aksam igin mezkar simendifer kumpanyalan-
na kargt mevcut hukuk ve tekalif ve taahhudatca huk@met-i Osmaniye ma-
kamina kaim olmus oldugundan bunlara muteferri mesailin kaffesi Paristeki
Balkan mesail-i maliye komisyonuna havale olunacakur” (Nihat Erim, Dev-
letleraras: Hukuhu ve Siyasi Tarih Metinleri, Ankara 1953, s. 483).
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ALTINCI BOLOM
ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin
ilging Bir Uygulamasi:
Vakif Olarak Kurulan Milli Sirketler

“kuvvetli sermayeler milletlerin reha-kar elleri oldu-
gunu ilim ve tecribe ispatta devam ediyor. Biz de eli-
mizde terakim eden sermaye ile memleketin ati-i ikti-
sadisini vaz’ edecek olan sirketlerden bazilannin tesi-
sini duginduk. Ankara-Konya hatlan uzerinde bulu-
nan mabhaller ile tesis edilen miinasebatin tarafeyne
bahgettigi emniyet nisf sermayesi bizim, msf sermayesi
Anadolu tuccan tarafindan vaz’ olunmak tzere iki ytz
bin liralik bir sirketin, Anadolu Milli Mahsulat Sirke-
ti'nin bais-i viicudu oldu. Bu sirketin dahil ve harigte
gordagu itibar ve ragbet Kantariye ve Etmekgiler Sir-
ketlerinin dahi peyderpey tesisine sebep olmustur.
Seker, yag, piring, kahve gibi istihlakat-1 mahimme-i
memleketten olup haricten celbe mecbur oldugumuz
mevaddin ithali umuruyla istigal etmek uzere Milli
Kantariye Sirketi tesis olundu. Anadolu Milli Mahsulat
Sirketi'ne Anadolu tiiccan tesrik edildigi gibi bu sirkete
de Istanbul bakkallan hissedar edilmistir. Bakkallarin
vasi mikyasta istirakini teshil ve temin ictin seker tev-
ziatinda bulunup bu muameleden dolay1 beher kiyye
basina kirk para uicret-i nakil ve tevzi alan bakkallarin
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nisf ticareti tefrik ve esman-1 hisilasi hisse senedatina
tebdil edilmek suretiyle mezkar sirkete simdiye kadar
bakkallardan pek ¢oklan tesrik edilmistir. Bu girket da-
hi iki yuiz bin lirahk bir sirket olup bunun da rusf his-
sesi temettiiattan tamamen vaz’ olunmustur.

Ugtincii sirket de Ekmekgiler Sirketi'dir. Bu da yuz
bin lirahik bir sermaye ile tegekkiil etmistir. Bu sirketin
de nisf sermayesi tamamen temettiat-1 mezkareden
vaz' edilmis ve msh ekmekgiler tarafindan konulmus-
tur. Etmekgilerin bu sirkete temin-i istirakleri maksa-
diyla Cemiyet'ce bunlara un tevzi edildigi esnada qu-
val baginda kirk para alinmak suretiyle sermaye-i ev-
veliyyeleri terdkiim ettirilmis ve bilahare gerek bu pa-
ra, gerek ayrica tesviye ettikleri mebalig ile sirketin te-
sisi muvaffakiyet-pezir olmustur”

KARA KEMAL, Tanin, nr. 2815, 15 Ekim 1916, s. 2.

Bu bolimde, Ittihat ve Terakki Cemiyeti'nin, tlkede sermaye
birikimini saglamak amaciyla, yan sermayelerini vakif paralar-
la karsilayarak kurdugu milli sirketler ve bilhassa bu sirketle-
rin vakif yonu tzerinde durulacakur. Milli sirketler hakkinda
nispeten bilgi sahibi olmamiza ragmen, bunlann vakif serma-
ye ile kurulmalanyla ilgili aym seyleri sdylemek miimkin de-
gildir. Daha 6nce esi ve benzeri gorilmeyen bu teskilatlanma
bi¢imi ¢ok ilging ve karmasik bir uygulamay: da beraberinde
getirir. Bu bashk altinda s6z konusu orgitlenis bigiminin ma-
hiyeti ve sonuglan ele alinacaktir.

Malum oldugu tizere, Osmanli Devleti'nin Birinci Diinya Sa-
vas'na girmesiyle beraber, hem i¢ hem de dis ticareti sekteye
ugrar; savasin kisa stirede genis alanlara yayilmasiyla, i¢ ve dis
ticaret vasitasiyla temin edilen bazi ihtiyaglarin karsilanmasin-
da zorluklar baggosterir. Bunlarin basim idse sorunu geker.
Devletin savasa girmesinin hemen akabinde, ulagim vasitalari-
nin askeri amaglara tahsisi yiiziinden Istanbul’da zahire sikin-
tis1 hissedilmeye baslar. Anadolu’dan zahire getirtilemeyince,
firsati ganimet bilen tiiccarlar ellerindeki mallan depolayip el
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altindan piyasaya surerek gayri mesru kazang yollarna teves-
siil eder. Bu soruna ¢6ziim bulmas gereken Istanbul $ehrema-
neti ise, modern anlamda bir belediye olarak teskilatlanmadig
i¢in bu isin ustesinden gelemiyordu. Osman Nuri Ergin’in ifa-
desiyle, Istanbul halki savas yillarinda belediyenin varligindan
yararlanamadi. Bunun tzerine Ittihat ve Terakki Cemiyeti ise
el koymak zorunda kald:.!

Ittihatgilar, iase sorununu Sehremaneti'yle birlikte ¢6zmeye
calist ve bu amacla Cemiyet'in Istanbul merkez heyeti tiyesi
ve Ekmekgiler Cemiyeti katibi olan 1zzet Bey'in baskanhiginda
Heyet-i Mahsusa-i Ticariyye isimli bir ticari kurulus olusturul-
du. Daha sonra Istanbul'da sikinus: ¢ekilen seker, gaz, bulgur,
arpa, yag, sabun, piring, mercimek, zeytin gibi diger baz1 irin
ve egyalara kadar faaliyet alanin1 genisleten bu tegkilatin dene-
timini Ittihat ve Terakki'nin Istanbul murahhasi Kemal Bey
yuratmekteydi. Heyet, Ekim 1914ten itibaren bir sene siireyle
elinde bulundurdugu Istanbul'un iase tekelinden buyuk karlar
elde eder ve bu kazang, daha sonra Kemal Bey'in kuracag mil-
li sirketlerin sermayelerinin ¢ekirdegini olusturur.?

Kemal Bey, padisahin 23 Agustos 1915 tarihli iradesine uy-
gun olarak kurulan Anadolu Milli Mahsulat Anonim Sirke-
ti'nden? sonra, 6 Eylal 1916°da Milli Ithalat Kantariye Anonim
Sirketi’'ni* ve 12 Aralik 1916 tarihinde de Milli Ekmekgiler
Anonim Sirketi’'ni kurdu.®>' Anadolu Milli Mahsulat Anonim
Sirketi’nin kurulus amaci, Osmanl ilkesinde tretilen ve de-
miryoluyla nakledilen tahil, koyun, ytn, yapag, deri, tiftik ve
sair Griinlerin ticaretini yapmak;® Milli Ithalat Kantariye Ano-
nim Sirketininki gerek ulke i¢inden, gerekse disaridan seker,

1 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umar-t Belediyye, (Yayin Damsman Cengiz Ozde-
mir), Istanbul 1995, 11, 814-817.

2 Zafer Toprak, Turkiye’de ‘Milli Ihtisat’ (1908-1918), Ankara 1982, s. 58, 270-
271.

3 DUIT, 65-1/12-1; SD, 1266/6; Ticaret ve Ziraat Nezareti, Memalik-i Osmaniy-
ye'de Osmanlt Anonim Sirketleri, Istanbul 1334, s. 33.

4 DUIT, 65-1/11-1, 2, 3; SD, 1255/37; Memalik-i Osmaniyye’de..., 107-108.
DUIT, 65-1/19; SD, 1255/38.
6 DUIT, 65-1/12-1; SD, 1266/6; Memalik-i Osmaniyye'de..., s. 33.
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yag, piring, kahve gibi bakkaliye malzemelerini getirtmek ve
piyasaya surmek;’ Milli Ekmekgiler Anonim Sirketi'ninki de,
bugday ve un ticaretiyle ugrasmak, un urinlerini uretip sat-
makut.®

Sirketlerin yar sermayeleri Heyet-i Mahsusa-i Ticariyye’nin
s6z konusu karindan, diger yaris: da hissedarlardan kargiland.
Soyle ki, Anadolu Milli Mahsulat Anonim Sirketi'nin geri ka-
lan hisse senetleri Anadolu ticcarina, Milli Ithalat Kantariye
Anonim Sirketi’'ninkiler Istanbul bakkallarina ve Milli Ekmek-
¢iler Anonim Sirketi’nin hisseleri de ekmekgi esnafina satild1.?
Partinin ve dolayisiyla hikkimetin destegine sahip olan bu sir-
ketler savas yillarinda buytik oranlarda karlar elde etti."

Ittihat ve Terakki’nin 1916 kongresinde gerek Heyet-i Mah-
susa-i Ticariyye'nin, gerekse milli sirketlerin karlarindan elde
edilen sermayenin nasil degerlendirilmesi gerektigi meselesi
gundeme gelir ve Kemal Bey, halkin kaulimimn saglanacag
bir milyon lira sermayeli bir bankanin vakif olarak kurulmasi-
n1 onerir. Boylece bu banka ile kurulacak sirketler de destekle-
nebilirdi." Kongrede benimsenen soz konusu karar dogrultu-
sunda harekete gegilir.

Ittihat ve Terakki Cemiyeti, Istanbul'un iagesi faaliyetlerin-
den kazamlan toplam 700.516 lirahik sermayenin vakif sureti-
ne donustirialerek idaresini kararlagstuirdl. Cemiyetin Istanbul
merkezi olan Arifi Pasa Konagr'nda birisi 400.516, digeri ise
300.000 lira tutarinda iki kisim para vakfedilir ve bunlarin
vakfiyeleri hazirlamr. 400.516 lirahk kismin vakfiyesi 22 Subat
1918 (11 Cemaziyelevvel 1336) tarihlidir. Bu paray1 vakfeden-
ler Memduh Sevket, Haseyin Hisnd, Ferit, Selahattin, Vehbi,
Edhem, Hiiseyin, Basri, Tevfik, Sabri, Muhtar, Ali, 1zzet, Said,
Celal, Riza, Bekir, Midhat, Sadettin, Cemil ve Kemal Beylerdi.
Vakfin amac1 mudarebe sirketi (bir taraf sermaye, diger taraf

7 DUIT, 65-1/11-1, 2, 3; $D, 1255/37; Memalik-i Osmaniyye'de..., 107-108.
8 DUIT, 65-1/19; SD, 1255/38. .

9 O.N.Ergin, age, 11, 826.

10 Z. Toprak, ag.e.,s. 61.

11 O.N. Ergin, a.ge., 11, 827; Z. Toprak, a.g.e., s. 281-282.
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emek koyarak olusturulan sirket) olusturma, odiing verme,
aligveris gibi ticari iglerle ugrasmak; millet ve tlkenin iktisadi
agidan yiikselmesine yonelik girisimlere istirak etmekti.

Vakfin yillik gelirlerinin %25'inin ana sermayeye ilave edil-
mesi ve geri kalan %75’inin ise Esnaflar Cemiyeti genel kuru-
lunda vakif miitevellilerinin de oylariyla belirlenecek tarzda
esnafin ve kayith igcilerin (amele-i mukayyede) yararina har-
canmasi ve Esnaf Cemiyeti'nin giinin birinde feshedilmesi ve-
ya ortadan kalkmasi durumunda soz konusu %75’lik payin,
miitevellilerin uygun gorecekleri hayir islerine sarf edilmesi
kararlagunldi. Vakfin miitevelliligine Darulaceze Mudiru Dr.
Nazmi Bey; miitevelli heyetine de Tevfik, Ferit, Ibrahim, Vehbi
ve Selahattin Beyefendiler getirildi. Mutevellilerden birinin
olimi veya herhangi bir nedenden dolay1 heyetten gikarilmasi
halinde yerine hayatta olanlarin tamaminin oyunu alan ve va-
kif islerini ytratmeye iktidar1 olan kimseler secilecek ve vak-
fin isleri miitevellilerin tamamimn oyu ile yurattlecekti. Vak-
fiyenin degistirilmesi, paranin artirilmasi veya azaltilmasi ko-
nularinda karar alma yetkisi mitevelli heyetine aitti.'?

Konumuzu yakindan ilgilendiren vakfiye, ikincisi, yani
300.000 liralik olamydi. Paray: vakfedenler diger vakfin kuru-
culanyla ayniydi. Ancak, bu sefer vakfettikleri esit oranda or-
tak olduklari bir parayd1. Vakfin mitevelli heyeti bagkan1 yine
Dr. Nazmi Bey'di. Miitevelli heyetini ise Kemal, Ali lhsan,
Memduh Sevket, Hiiseyin Hiisnii ve Hiiseyin Ulvi Beyler olus-
turur. Vakif paramn, yine mudarebe, ddiing verme, ahigveris
gibi ticari iglerde kullanilmasi; yilik kirn %10’unun ana ser-
mayeye eklenmesi ve geri kalan %90’hik kisminin ise, ¢ocukla-
rin himayesi, egitim ve ogretimleri, meslege yoneltilmeleri;

12 “...Vakf-1 mezkarin tezyld ve teksiri ve tebdil-i surat o kuyodu isbu vakfa
mutevelli olan kimselerin merreten ba'de uhra yed @ megtyetlerinde ola...”.
Vakfedilen 400.516 liranin 41.720 lirast Memduh Sevket, 27.500 liras1 Huse-
yin Hasnd, 27.500 liras1 Ferit, 27.500 liras1 Selahattin, 26.760 liras1 Vehbi,
26.940 liras1 Edhem, 27.500 liras1 Huseyin, 27.500 liras1 Basri, 26.200 lirasi
Tevfik Beyefendilere aitti. Ayrica, Sabri, Muhtar, Ali, 1zzet, Said, Celal, Riza,
Bekir, Midhat, Sadettin, Cemil ve Kemal Beyefendiler de esit sekilde ortak ol-
duklan 141.396 lirabk bir sermaye ile vakfa kauldilar (SD, 1272730, lef 25,
31). Vakfiyenin tam metni i¢in Ek I'e bakinz.
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hasta, maltil ve yashlarin korunmas: ve tedavisi; dciz ve kimse-
sizlerin gecimlerinin saglanmasi; muhtaclarin yer ve giyimleri-
nin tedariki ve bu maksatlarin yerine getirilmesi icin gerekli
bina ve ticarethanelerin agilmasi amaciyla harcanmas: karar-
lastinilir. Miitevelli heyeti, bu amaclara hizmet eden tegkilat ve
tesisatin kurulmasi veya bu hedefler dogrultusunda hizmet ve-
ren kurumlara ortak olunmasi ve yardimda bulunulmas: hu-
suslarinda yetkiliydi.'*

Mutevelliler, bu vakfiyelerdeki esaslar dogrultusunda, yuka-
nda kuruldugu zikredilen Anadolu Milli Mahsulat, Milli Itha-
lat Kantariye, Milli Ekmekgiler ve Milli Mensucat Anonim Sir-
ketlerine yan sermaye ile istirak etti.' Burada buyuk bir ihti-
malle, daha 6nce Kemal Bey'in milli sirketleri kurarken Heyet-
i Mahsusa-i Ticariyye’nin karindan bunlara koymus oldugu
sermaye vakiflastinlmistr. Ittihatcilar, milli iktisat politikalan-
nin basanya ulasabilmesi, ulke ekonomisinin yabancilarin ve-
sayetinden kurtanlabilmesi, kuguk tasarruflarin yaurima do-
nusturilebilmesi ve ulkenin iktisadi hayati igin milli bir ban-
kanin mevcudiyetini zorunlu gériyordu. Kemal Bey, yukarida
zikredilen Ittihat ve Terakki'nin 1916 kongresinde alinan ka-
rar dogrultusunda Milli lktisad Bankasi’'mi orgitler. 4 Subat
1918 tarihli iradeye uygun olarak kurulan bankanmn' serma-
yesinin tamam vakif paradan olugur.'®

Milli sirketlerin idaresi kurulduklarindan beri Ittihat ve Te-
rakkimin elindeydi. Bu, Cemiyet’in 1.200.000 liranin tuzerin-
de bir meblaga tasarruf etmesi demekti. 1918 senesinde Itti-
hat ve Terakki'nin iktidardan dugmesi tizerine yeni iktidar bu
soruna egildi. Boyle buytk bir sermayenin iktidardan dusmus
olmasina ragmen, cemiyet tarafindan yonlendirilmesi, dogal
olarak rakipleri tarafindan hogsgorulemezdi. Bu paranin Itti-
hatgilar elinde kalmas: siyasi ve iktisadi agilardan sakincaly-

13 Mautevellilerin degistirilmesi sartlan bir énceki vakifla ayniyd: (SD, 1272/30,
lef 25, 31). Vakfiyenin tam metni i¢in Ek Il'ye bakimz.

14 SD, 1272730, lef 21.
15 DUIT, 65-2/16; SD, 1261/9.
16 SD, 1272/30, lef 28.
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d1. Bu yuzden 31 Aralik 1918'de, Tevfik Pasa’'mn ikinci sada-
retinin Evkaf-1 Himayun Nazin olan lzzet Bey zamaminda,"”
berat almamis olduklan gerekgesiyle Istanbul evkaf mudura
tarafindan nezaret adina miitevelliler isten el cektirilir ve gir-
ketlere yeni mudur ve idare meclisi tyeleri atamr. Milli sir-
ketlerin gorevden alinan yoneticileri, Evkaf ve Dahiliye Neza-
retlerini protesto etmenin yamnda, yetkili merci olan Ticaret
ve Ziraat Nezareti nezdinde girisimlerde bulunur; ayrica Tica-
ret, Ceza ve Istanbul Bidayet Hukuk Mahkemelerinde dava
acar.'® Ote yandan milli sirketlere el konulmasindan yaklasik
bir ay sonra bu sefer Ittihat¢gilar tutuklanmaya baslamir. Tu-
tuklananlar arasinda milli sirketlerin kurucusu olan Kemal
Bey, nam-1 diger Kara Kemal veya Zulufla Kemal de vardi (30
Ocak 1919).%

Bir yandan agilan davalar strerken, diger yandan da Damad
Ferid Pasa kabinesinin Evkaf-1 Himayun Nazir1 olan Mehmet
Hamdi Bey zamaninda bu fiili durumun hukuki esaslan hazir-
lanir. Mehmet Hamdi Bey, hitkmi birer sahsiyet olan sirketlere
bu sekilde el konulmasinin kanunlara aykir1 oldugunu, ancak,
“zaruretlerin ve siyasi ve iktisadi mulahazalarin baz1 kereler
bu gibi” tedbirleri zorunlu kildigini belirterek Avrupa’dan ge-
tirdigi 6rneklerle nezaretince yapilan bu diizenlemelere mesru
bir zemin saglamaya ¢aligir; Fransanin Fransa Bankasi'na ve
Prusyamin da Prusya Bankasi'ma el koyarak genel midiir, mi-
dir ve idare meclislerini isten el gektirip yerlerine yenilerini
atamalarin1 6rnek olarak gosterir. Nazinn bu konudaki en
gugla argimam, Fransa ve Prusyanin s6z konusu 6nlemleri
savas degil, bans zamanlarinda almalariyd1. Boylece savas sart-
larim yasayan Osmanh Devleti'nde, hitkiimetin bu tir bir ted-
bir almasinin daha da dogal olduguna isaret eder. Bu distnce-
lerden hareketle, s6z konusu fiili durumu yasal bir ¢erceveye

17 DUIT, 65-1/11-3, lef 3; SD, 1272/30, lef 21.

18 SD, 1272730, lef 15. 30 Mart 1921 (30 Mart 1337) tarihli Sura-y1 Devlet maz-
batast.

19 Ismail H. Danismend, Izahli Osmanh Tarihi Kronolojisi, Istanbul 1961, 1V,
455-456.
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oturtmak amaciyla bir kararname musveddesi hazirlar ve
onaylanmak uzere hukumete sunar.?

Huikiimet, 15 Temmuz 1919 tarihinde milli sirketlerin ida-
relerini Evkaf-1 Himayun Nazirrmn gorusleri dogrultusunda
cikardigy bir kararname ile degistirdi ve nezaretin bu oldu-bit-
tisini yasallastirdi. Kararname kapsamina, Milli Kantariye,
Milli Ekmekgiler, Milli Mensucat, Milli Mahsulat ve Milli 1kti-
sad Bankas1 Anonim Sirketleri girmekteydi. Bu sirketlerin ida-
re meclisi tiyelerini hissedarlar arasindan veya digaridan atama
yetkisi, Evkaf-1 Himayun Nezareti'yle Ticaret ve Ziraat Neza-
reti'nin ortak sorumluluguna verilir; ancak, atanacak tuyelerin
ticaretle ugrasmalarn sartti. Ayrica sirketlerin sermayelerinin
%25'ine sahip olan hissedarlara, bir mufettis araciligiyla sirke-
tin muamelelerini denetleme ve gerekli gormeleri durumunda
da, genel kurulu olaganiisti toplantiya ¢agirma yetkileri tani-
nir. Bu diizenlemenin belki en onemli maddesi, sirketlerin ser-
mayelerinde bulunan vakif paralara tasarruf edilmesi ve mite-
vellilerin yetkisi dahilinde bulunan muamelelerin araci vasita-
styla veya dogrudan yerine getirilmesi haklarim Evkaf-1 Hu-
mayun Nazirr'na veren besinci maddeydi. Kararname ilan edil-
digi tarihten itibaren tg sene sureyle gecerliydi.?' Boylece ida-
recilerini se¢me hakki sirketlerin hissedar genel kurullarindan
alinarak soz konusu iki nezaretin sorumluluguna verilir.

Konunun bu kararnameyle hukuki bir platforma kavustu-
rulmus olmas: da, tartigmalan bitiremez ve Evkaf-1 Himayun
Nezareti'nin el koymasiyla, sirketlerin yonetim tarzimin belir-
lenmesi 6nemli bir sorun olarak gindeme gelir. Ciinku neza-
ret, yan sermayeleri vakif olan sirketlerin idare meclislerini
yeniden olusturma yontnde her iki tarafin, yani sermaye sa-
hipleriyle vakfin haklarim muhafaza edebilecek bir ¢6zum
uretemedi. Nezareti bu hususta sikintiya sokan nedenlerin ba-

20 DUIT, 65-1/11-3, lef 3; SD, 1272/30, lef 21.

21 Kararnamenin besinci maddesi: “Simdiye kadar isbu sirketlerde sermaye ola-
rak mevcut bulunan nukud-1 mevkufeye muteallik bilcamle hukuk ve veza-
ifin ifa ve istifas1 ve mitevellilerin daire-i salahiyyetinde bulunan muamelatin
bizzat ve bi'l-vastta icrast Evkaf-1 Himayun Nezareti'ne aittir” (DUIT, 65-1/11-
3, lef 1; Dustur, I1. Tertib, Istanbul 19‘28, X1, 313-314).
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smda, haksiz rekabeti 6nlemek amaciyla memurlann ticaretle
ugrasmalarin ve sirketlerin idare meclislerinde gérev kabul
etmelerini yasaklayan kanun geliyordu. Nezaret, bu kanundan
dolay1 milli sirketlerin idare meclislerine ve yonetimlerine
kendi vakif sermayesini koruyacak elemanlan atayamiyor ve
kararnamenin kendisine tanimis oldugu baz1 yetkileri kullana-
miyordu. Ote yandan yan sermayeleri vakif olan dort sirketle
sermayesinin tamami vakif paradan olusan Milli lktisad Ban-
kasr'nin idare meclis uyeleri ve hesap mifettislerinin tamamen
disanidan atanmasi, dogal olarak Evkaf-1 Himayun Nezareti
tarafindan kabul edilemezdi. Bu yiizden nazir Osman Rifat Pa-
sa, kaleme aldig1 bir yaziyla saglam ve gavenilir nezaret me-
murlarinin s6z konusu gorevlere atanabilmesi i¢in kanunun
yeniden yorumlanmasim sadaretten ister? ve sadaret konuyu
Stira-y1 Devlet’e havale eder.?® Burada yapilan gorusmeler neti-
cesinde memurlann sirket yonetimlerinde gorev alamayacak-
lan sonucuna varlir ve karar bir yaziyla nezarete bildirilir.?
Bu arada 15 Temmuz 1919 tarihli kararname, hikiimetin
iki uyesini kars1 karsiya getirir: Bir taraftan Evkaf-1 Himayun
Nazin kararnameyi uygulayabilmek i¢in batan gaciyle gayret
ederken, diger yandan Ticaret ve Ziraat Nazir1 Huaseyin Kazim
Bey bunu iptal ettirmeye ¢aligir. Hiiseyin Kazim Bey’in itiraz
gerekgesi, soz konusu kanuni duzenlemenin hukuki esaslar-
dan yoksun ve anonim sirketler hakkindaki 6zel hukumlere
aykir1 olmasiydi. Ona gore, kararname sirketlerin idaresini da-
ha da karmagik bir hale getirmekten baska bir ise yaramamus-
1.2 Kararnamenin hukuka aykinhg, vakif sermayeyi ve halki
zarara ugratti1 ve iptalinin yegane ¢6ztim oldugu $tira-y1

22 SD, 1272/30, lef 28. Nazir tarafindan sadarete yazilan 11 Mayis 1920 tarihli
yazi.

23 SD, 1272730, lef 26, 27, 29.

24 $D, 1272/30, lef 4. 16 Agustos 1920 tarihli Sura-y1 Devlet mazbatasi.

25 “15 Temmuz 1335 tarihiyle negredilmis olan kararname ahkam esasat-1 hu-
kukiyyeye ve anonim girketler hakkindaki ahkam-1 mahsusa ile kabil-i te’lif
olmadiktan bagka mezkar sirketlerin tegettiite ugraulmasindan baska bir neti-
ce vermedigi...” (SD, 1272/30, lef 20. Nazir Haseyin Kazim Bey'in 28 Ekim
1920 tarihli yazis).
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Devlet'ce de teslim edilir; ancak, Stira-y1 Devlet sorunun yine
de oncelikle iki nezaret arasinda ¢oztime kavusturulmasi ge-
rektigini belirterek son sozii sadrazama birakir.2®

Bitin bu gorasmeler olurken, belirsizligini koruyan sirket-
lerin idaresi gittikce daha da kotulesir. Zira bu suare zarfinda
ne yururliikte olan 15 Temmuz 1919 tarihli kararname degis-
tirilebilir, ne dogru durast uygulanabilir, ne lagvedilebilir ve
ne de yapilan itirazlar uzerine kaleme alman yeni karamame
onaylanabilir. Bu yuzden istifa veya devamsizlik eden sirket
idare meclisi Gyelerinin yerlerine yenileri atanamiyordu. Bu-
nun uzerine Ticaret ve Ziraat Nazin vekili, yeni kararnamenin
bir an dnce onaylanmasi i¢in sadrazama miracaat eder.?’

Milli sirketlerin idare seklini belirlemek tzere $tra-y1 Dev-
let’ce hazirlanmakta olan nizamnamenin kararnamenin yirar-
lukte bulundugu ug senelik siirenin sonuna kadar tamamlana-
mamas1 Gzerine, Evkaf Nezareti kararnamenin bir yil daha
uzatilmasi igin hiktmete basvurdu; ancak, hikiamet teklif
edilen sureyi bir y1l yerine u¢ ay uzatti. Bu sire zarfinda zikre-
dilen diizenlemenin de tamamlanmasi tasarlanmaktaydi.?

Hiikiimetin adeta kroniklesen milli sirketler sorununu ¢6z-
mek ve dzellikle 15 Temmuz 1919 tarihli kararnamenin yarat-
ug1 olumsuzluklan gidermek amaciyla yaptig1 ¢caligmalar neti-
cesinde s6z konusu kararname iptal edilir. Bu konudaki faali-
yetleri konunun dogrudan muhatab: olan Evkaf Nezareti yi-
rutdr ve yeni bir kararnameyle gerekgeli kararini kaleme alir.
Bu belgelerde vurgu yapilan esaslar, 15 Temmuz tarihli karar-
namenin hukuki olmadif1 ve hakiametin devletin bu sekilde
piyasaya miidahale etmesini hog karsilamadigiydi. Bu durum
gerekgeli kararda, “hukimet teskilatimin iktisadi islerde mat-
lup netayici veremedigi ilmen taayyin etmis” oldugu ciimle-
siyle ifade edilir. Milli sirketlerin Evkaf Nezareti tarafindan yo-
netilmesini ongoren 15 Temmuz 1919 tarihli kararname 14
Eylil 1922 tarihinde, kaderin bir cilvesi olarak yine sirketlere

26 SD, 1272/30, lef 15. 4 Nisan 1921 tarihli Sura-y Devlet mazbatasi.
27 SD, 1272/30, lef 14. Nazir vekilinin 1 Ocak 1921 tarihli yazisi.
28 11 Temmuz 1922, DUIT, 653-3/66; Dustur, I1. Tertib, Istanbul 1927, XII, 682-683.
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el koyan Tevfik Pasa’nin sadaretinde ortadan kaldirihir. Yeni
kararnameyle milli sirketlerle Milli lktisad Bankas: el konul-
madan onceki idari yapilanna kavusturulur. Gerekgeli karar-
da, Evkaf-1 Himayun Nezareti'nin asli gorevi olan vakiflarin
korunmasi ve onarimu islerinde bile basarili olamadig ve 6n-
celikle bu konularla ilgilenmesi gerektigi belirtilir.® Milli sir-
ketlerde bulunan vakif paranin idaresi ise, yeni kararnameyle
diger benzer kurumlarda bulunan nakitlerle ayni hukuka tabi
tutulur® ve boylece milli sirketlerin durumu tekrar ilk kurul-
duklan duruma getirilir.

Ele alman bu 6rnek olay, Ittihatgilann ilkede sermaye biri-
kimini saglayabilmek i¢in nasil ¢abaladiklarin1 ve konuyu ne
kadar ciddiye aldiklarim agik¢a gostermektedir. Bu girisimlerin
bas aktora olan Kara Kemal'in de belirttigi gibi, Ittihatgilar 6n-
ce askerlere, ardindan memurlara, daha sonra da esnafa daya-
narak ¢ozGm uretmeye calisir; ancak, yine Kemal Bey'in deyi-
miyle, siyasetle ilgilenmelerinin dogru olmadig gerekgesiyle
askerlerden, kendilerine bol maas ve yuksek riitbe veren parti-
ye meylettiklerinden dolayr memurlardan ve kuru bir kalaba-
lik olduklan ve ancak, sokak gdsterislerinde kullanilabildikleri
gerekgesiyle de esnaftan vazge¢mek zorunda kalirlar. Geriye,
diger medeni iilkelerde oldugu gibi, bir burjuva simfi meydana
getirerek ona dayanma ihtimali kalir ki, 1ttihatgilar da bu son
yolu deneyerek milli sirketler ve milli bir banka kurma isine
girisir ve Miusliman-Turk unsuru ticarete tegvik ederler.*

{ttihatgilar bunu yaparken Bat1 enstriimanlarini, yani Avru-
pa sirket hukukunu ve sermaye birikim yontemlerini kullan-
di; ancak, tespit edilen hedefe varabilmek, yani alkede serma-
ye birikimini saglayabilmek adina savas yillarinda zaman za-
man gayri mesru kazanca goz yummak3? da dahil olmak tuzere

29 “Evkaf idaresi vazife-i asliyyesi olan muhafaza-i hayrat ve meberrattan bile
aciz olarak anlann mahv ve indirasma seyirci vaziyetinde kaldigy maloam ve
meghtd bulunmakta olmasu...” (DUIT, 65-1/11-2).

30 DUIT, 65-1/11-2; Dustur, 11. Tertib, Istanbul 1927, X1I, 737-738.
31 O.N.Ergin, ag.e, II, 828.
32 Z.Toprak, a.ge.,s. 68.
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pek ¢ok yolu denediler. Bu noktada, ¢ahsmanin konusunu tes-
kil eden vakif gibi klasik hukukumuzun ¢ok énemli bir arac1-
na basvurmaktan da geri durmadilar. Batin bu hususlar goz
onine alindiginda, hem Cumbhuriyet tarihinin daha iyi anlasi-
labilmesi hem de tarihi stirecteki yerlerinin dogru bir sekilde
tespit edilebilmest i¢in, Ittihatgilarin yeniden ve ufkumuzu da-
raltan siyasi miildhazalarin disinda gercekei bir degerlendiril-
meye tabi tutulmalarinin geregi bir zorunluluk olarak ortaya
¢tkmaktadir. 3

33 Bu makale daha 6nce “litihat ve Terakki Cemiyeti’nin llgin¢ Bir Uygulamasi:
Vakif Olarak Kurulan Milli Sirketler”, Uluslararas: Osmanh Tarihi Sempozyu-
mu Bildirileri, lzmir 2000, s. 511-523'te yayimlanmist.

158



YEDINCI BOLUM
ittihatgilarin Vakif Sermaye ile Kurdugu
Milli Ekmekg¢i Anonim Sirketi ve Faaliyetleri

“Ittihad ve Terakki Cemiyyeti ibtida askere, sonra me-
murlara istinad etti. Askerin siyasetle igtigali dogru bir
sey olmadig: butin cihanca musellem oldugundan
bundan er geg el gekilecegi tabiidir. Memurlara gelin-
ce: onlara hangi firka bol maas ve yiksek memuriyet
va'd ederse o tarafi tercih ettigi goriliyor. Askerle me-
mura istinad etmenin mahzuru bu suretle anlagihinca
esnaf cemiyetleri tegkili ile onlardan ahz-1 kuvvet edil-
mesi diiginuldia. Filhakika bu cemiyetlerin bagina ika-
me edilen katib-i mesuller vasitasiyla esnafi arzu edi-
len tarafa imale taht-1 imkéna alindiysa da bir kuru ka-
labaliktan ibaret olan esnaf ancak, sokak niumayigle-
rinde ise yaramaktadir. Su halde bunlardan da ittihad
ve Terakki Cemiyyeti istifade edemiyor. Binaenaleyh
sair memalik-i mitemeddinede oldugu gibi memleke-
timizde de bir burjuva smifi viicada getirilerek Ittihad
ve Terakki Cemiyyeti'nin bu simif siyesinde idame-i
mevcudiyyetine ¢ahismak icab etmekte ve bu maksatla
cemiyyet milli sirketler tegkiline, milli bir banka kuisa-
dina ve Musltiman esnaf ve tiiccarin birer cemiyyet
halinde birlesmelerine gayret etmektedir.”
KEMAL BEY (KARA KEMAL)
(Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umir-1 Belediyye, 11, 828).
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Bu bolumde yukarida lttihatgilar tarafindan vakif sermayeyle
12 Aralik 1916'da kuruldugu ve yasanan idari sorunlan genel
olarak izah edilen Milli Ekmekg¢i Anonim Sirketi ve faaliyetleri
daha genis bir olcekte ele ahnacakur. 1fade edildigi gibi, Birin-
ci Diinya Savasi yillarinda Istanbul’da yasanan zahire sikintisi-
m Ittihat ve Terakki Cemiyeti ve Sehremaneti birlikte ¢ozmek
amaciyla cemiyetin Istanbul merkez heyeti tiyesi ve Ekmekgi-
ler Cemiyeti katibi olan lzzet Bey’in bagkanliginda ve Ittihat ve
Terakki'nin Istanbul murahhas1 Kemal Bey’in denetiminde
olusturulan Heyet-i Mahsusa-i Ticariyye adh ticari kurulus, Is-
tanbul’un ihtiyaci olan zahireyi Ekim 1914'ten itibaren bir se-
ne streyle temin eder.' Kemal Bey buradan kazanilan paralarla
Milli Ekmek¢i Anonim Sirketimin disinda Anadolu Milli Mah-
sulat, Milli Ithalat Kantariye ve Milli Mensucat Anonim Sirket-
lerini kurar.

Milli Ekmekgi Anonim Sirketi, 1zzet Bey ile Rauf Efendi’nin
onculuginde toplam kirk iki kisilik bir grup esnaf ve taccar
tarafindan kuruldu. Kurucu profiline bakildiginda s6z konusu
kigilerin Istanbul'un degisik yerlerindeki ekmekg¢i esnafi ve
tiiccarlar arasindan o6zenle se¢ildigi gorular.

Kurucular, gerekli hazirliklan yaptiktan sonra 14 Mayis
1916’'da resmi prosediiriin baslatilmas: i¢in Ticaret Nezareti'ne
muracaat ettiler.? Nazir Ahmed Nesimi'nin sadarete ilettigi bas-
vuru, prosediir geregi buradan Sura-y1 Devlet'e havale edildi.
Siira-y1 Devlet, bu girisimin, halkin en 6nde gelen zorunlu ihti-
yaglarindan (havayic-1 zaruriyye) olan ekmek konusunda bir
cesit “sendika” ve piyasada tekel olusturarak halki zarara ugra-
tacagin belirtir ve bu endiselerle Sehremaneti'nin konu hak-
kindaki gorisinii sorar. Sehremaneti ise, ekmekgiligin 6zel ku-
ral ve usullere bagl oldugunu; bu yuzden ister sahsi, ister sir-
ket olarak bu konuda ticaret yapacak olanlarin halen mevcut

1 Kemal Bey bu sirket seritvenini Ittihat ve Terakki Cemiyeti'nin 1916 senesi
kongresinde genisce anlaur (Tanin, nr. 2815, 15 Ekim 1916/2 Tesrinievvel
1332,s. 2).

2 Istanbul Ticaret Odast Arsivi, Sicil no, 11426, Sirketin kayit beyannamesi. Be-
yannamenin bir sureti i¢in bkz. Ek IV.
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ve ileride konulabilecek olan kanun ve nizamlara uygun faali-
yet yapmak zorunda oldugu icin tekel olusturma ihtimali bu-
lunmadigim ve boyle bir tehlike belirse bile hitkiimetin bunu
engelleyecek tedbirleri her zaman alabilecegini belirterek sirke-
tin teskili konusunda herhangi bir sakincanin olmadig1 yoniin-
de gorus bildirir. Bu cevapla da ikna olmayan Sara-y1 Devlet
uyelerinden Hazim Bey'e gore, her ne kadar Istanbul'un biitiin
ekmekgi esnafi bu sirkete kaulmiyorsa da, sirket kurulduktan
sonra bunlar sirkete girme veya meslegi terk siklarindan birini
tercih etmek zorunda kalacakti. Bu itiraza ragmen sirketin te-
sekkilini gorisme karari oycokluguyla benimsendi.

Bu noktada sirketin ismi sorunu giindeme geldi. Kurucular
sirketin adim1 Milli Ekmekciler Anonim Sirketi olarak bildirmis-
lerdi. Dolayisiyla bu isim butiin ekmekgi esnafini kapsayan bir
anlama sahip olup bu hiliyle Sara-y1 Devlet'in tekel konusun-
daki endiselerini besleyen bir ¢agrisim yapiyordu. Sara-y1
Devlet, kamuoyuna boyle bir imaj vermemek igin sirketin un-
vanini Milli Ekmek¢i Anonim Sirketi olarak duzeltti. Boylece is-
minden, sadece bir kistm ekmekgi esnafi tarafindan kurulmus
bir sirket oldugu anlasilacakt.® Sara-y1 Devlet’in bu hassasiye-
tine ragmen, daha sonraki belgelerde ve kamuoyunda isim ko-
nusundaki kargasa ve 6zensizligin devam ettigi gorilar. Nite-
kim hissedarlara dagitilan gegici hisse senetlerinde sirketin adi
Milli Etmekgiler Anonim Sirketi olarak gecer. Ote yandan bel-
gelerde ve donemin basininda Milli Ekmekgiler Anonim Sirke-
ti unvant kullanilmaya devam eder. Biz ise Sara-y1 Devlet'in
isimlendirmedeki mantik ve hassasiyetiyle Istanbul Ticaret
Odasi’'ndaki sicil kaydina istinaden Milli Ekmekci Anonim Sir-
keti unvamm kullanmay1 tercih ediyoruz.

Sirketin kurulus amaci, ilke i¢inden ve disindan bugday ve
un getirtmek, un ve un drunleri retip satmak, degirmencilik
ve komisyonculuk yapmakti. Ancak, Stra-y1 Devlet tiyelerin-
den Abdullah Bey, sirketin faaliyet alaninda yer alan komis-
yonculuga itiraz eder; ona gore, sirketin ayn1 zamanda hem

3 DUIT, 65-1/19; $D, 1255/38.
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s6z konusu maddelerin ticaretini hem de komisyonculugunu
yapmasi kurallara aykiriydi. Genel kurul, bunu engelleyen bir
kanunun olmadig gerekgesiyle itiraz1 kabul etmedi. Yine uye-
lerden Hafiz lhsan Bey ile Servigen Efendi'nin, sirketin kurucu
hisse senedi ¢ikarmayip yillik kardan kuruculara verilmesi 6n-
gorillen payin kendileri vefat ettiginde varislerine aktariimas:
i¢in i¢tizige madde konulmasi teklifi de genel kurulda kabul
gormedi. Sirket i¢tazigiunde yapilan degisiklikler, sirket adina
hareket eden 1zzet Bey'e tasdik ettirildi.*

Sirketin tesekkul tarzi gibi, sermayesinin tahsil ve olugma
bi¢cimi de diger anonim sirketlerden farkhydi. Sermayesinin
yarist Kara Kemal'in Heyet-i Mahsusa-i Ticariyye’nin zikredi-
len kirindan, diger yansi da Ittihat ve Terakki Cemiyeti'nin
onculaginde organize edilen ekmekgi esnafindan karsiland.
Esnafin sirkete ortak edilme tarz1 da ilgingti. Soyle ki, Ittihat-
¢ilanin kontrolindeki Ekmekgiler Cemiyeti, ekmekgi esnafina
un dagitirken cuval bagina fazladan 40 para alarak, toplanan
bu paralardan agik kalan kismi da esnaftan tahsil ederek ek-
mekgilerin sirkete igtiraklerini sagladi.® Diger bir ifadeyle, ser-
mayesi olmayan kucitk ekmekgi esnafi, Ittihat ve Terakki’nin
kontroliindeki Esnaf Cemiyeti tarafindan sermaye biriktirme-
ye adeta mecbur edilerek ve kuguk birikimleri degerlendirile-
rek bu sirketin yan sermayesi ortaya ¢ikarilms oldu.

Sirketin toplam sermayesi 100.000 liraydi. Bu sermaye, her
biri 10 lira kiymetinde on bin hisseye bolinmistia. Hisse se-
netlerinin konumu da sirketin kurulus amacina ve lttihatcila-
rin milli iktisat zihniyetine uygundu. Cunku senetler Turkge,
isme yazih ve sadece Osmanl uyruklularca satin alinabilirdi.
Bunun ardindaki mantik, ayni zamanda hisselerin yabanc: ser-
mayedarlarn eline ge¢mesini onlemekti. Nitekim hisse senet-
lerinin satis1, sirket defterlerine kaydedildikten ve iki idare

4 DUIT, 65-1/19; SD, 1255/38. Sirketin kurulusuna dair irade sureti i¢in bkz.
Mukavelat Def., nr. 24, s. 196. Ayrica bu konuda kisa bir. haber icin bkz. Iktisa-
diyat Mecmuas, Say1 41, 8 Subat 1917 (26 Kanunisani 1332), s. 7.

5 Tanin, nr. 2815, 15 Ekim 1916 (2 Tesrinievvel 1332), s. 2. Bu donemde bir ¢u-
val un 75 kiloydu (24 Nisan 1907/11 Nisan 1323, ZB, 46/11).
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meclisi uiyesi tarafindan onaylandiktan sonra, belli bir tcret
mukabilinde, yani ancak, sirketin denetiminde mamkindi.

Hisse sahiplerine oncelikle gecici hisse senedi verilecek ve
hisse bedeli tamamen 6dendikten sonra asil hisse senedi gegici
olanla degistirilecekti. Senetler sirket nazarinda bolunemezdi.
Taksiti zamaninda ddenmeyen senetler igin senelik %9 faizin
islemesi ongoraluyordu; sirket bu gibi hisse sahipleri hakkin-
da ayrica dava agabilir, her tirli zarar ve ziyam hisse sahiple-
rine ait olmak tizere bunlar1 mtizayedeyle tekrar satisa sunabi-
lirdi. Sermayenin tamami 6dendikten sonra, hikiimete bilgi
vermek kaydiyla sirket genel kurulunun bu sermayeyi bir mis-
li artirma hakki vardi; bu oranin tzerindeki sermaye artinm
hikametin iznine bagliydi. Aslinda kurucularin hazirladiklan
ilk igtuzuk taslaginda, sirket genel kuruluna hikiametin izni
olmaksizin sermayeyi iki misli artirma yetkisi taniniyordu.
Ancak, $tra-y1 Devlet, sirket kurucularindan olup kurulus
muamelelerini takip eden Burdur Mebusu Seyyid Hasim
Bey'in muvafakatini alarak sermaye artirim oranim bir misliyle
siirlandirdy; ayrica bunun hukametin izniyle olmas: gerektigi
kaydimi koydu. Zira bu husus butin sirketler igin gegerli bir
ol¢i olup matbu anonim sirket ic¢tiiziikk nizamnamesinde de
bu sekilde kayitliyd1.®

Igtiiztige gore, sirketin isleri genel kurulca atanan ve sayilar
dokuz ila on iki arasinda degisebilen tiyelerden olusan bir idare
meclisi tarafindan yuratilecek; ancak, ilk u¢ sene igin gorev
yapacak tuyeler kurucular tarafindan atanacakt. Bu siire so-
nunda ig¢ kisi kura ile, daha sonra her yil ¢ uye kidem itiba-
riyle degistirilecekti. Uyelerin tekrar segilebilme hakki vardi.
Bunlar kendi aralarindan bir baskan ve bir de ikinci baskan se-
cecek; bagkan olmadig1 zaman ikinci bagkan, o olmadig1 zaman
da baskanin belirleyecegi bir tiye meclis oturumlarini yonete-
cekti. Meclis, en az ayda bir kere Istanbul'da toplanacaku. An-
cak, ihtiya¢ durumunda bu sureyi beklemeye gerek yoktu. Top-
lant1 i¢in Gye sayisinin yansindan bir fazlasimin oturumda mev-

6 DUIT, 65-1/19; SD, 1255/38.
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cut olmasi lazimdi. Kararlar oy¢okluguyla alinacak; esitlik ha-
linde konu bir sonraki oturuma birakilacak; orada da durum
degismezse reddedilecekti. Meclise tiye olabilmek i¢in sirketin
en az elli hisse senedine sahip olmak gerekiyordu; bu hisseler
tiye gorev yapug sire zarfinda satilamazdi. Herhangi bir se-
bepten dolay1 bosalan tuyeliklere bir sonraki genel kurula kadar
meclisin gegici iye atama hakk: vardi. Meclis, sirketin islerinin
ve mal varhginin idaresi i¢in tam yetkili olup genel kurula su-
nulacak hesaplarn hazirlar; hissedarlara dagitilacak karin mik-
tarini teklif eder; ayrica yetkilerinin tamamint veya bir kismim
belli bir sire i¢in uyelerden birine veya birkacina devredebilir-
di. Sirketin imtiyaz siiresi yirmi sene olarak belirlenmisti.

Sirketin en yetkili orgam genel kuruldu. Idare meclisinin
takdim ettigi gelir-gider hesaplariyla faaliyet raporunu kontrol
ederek oylar; dagiulacak kar oramini ve degistirilecek idare
meclisi iyelerini belirler; gerekirse idare meclisinin yetkilerini
artirir; hesaplarin incelenmesi icin, hissedarlardan veya disari-
dan miufettis atayabilir; sirketle ilgili her konuda son karar
verirdi. Sirket sermayesinin artirlacag genel kurulda tyelerin
uigte ikisinin hazir bulunmasi ve bunlarin yaridan ¢ogunun bu
yonde oy kullanmas: gerekiyordu. Olagan toplantsini her se-
ne nisan ayinda Istanbul’da sirket merkezinde yapar; idare
meclisinin daveti tizerine gerektik¢e olaganustu toplanabilirdi.
Toplantida hukumet komiseri de hazir bulunurdu. Genel ku-
rula-kaulabilmek i¢in sirketin en az on hissesine sahip olmak
gerekiyordu. Uyelerin her on hisse i¢in bir oyu ve en fazla yir-
mi bes oyu vardl. Genel kurulun toplanabilmesi igin sirket
sermayesinin dortte birine sahip hissedarlarin hazir bulunmasi
yeterliydi. Eger cogunluk saglanamazsa, uyeler ikinci defa
toplantiya ¢agrilir ve bu kere ¢ogunluk aranmaksizin toplantt
yapilirdi. Genel kurula idare meclisi reisi bagkanlik eder ve ka-
rarlar oycokluguyla alinird1.’

7 Sirketin saf karindan éncelikle, zuhur edebilecek herhangi bir olaganusta har-
cama i¢in muhafaza edilen %10 ihtiyat sermayesi ve hissedarlara verilecek
%5'lik faiz aynldiktan sonra geri kalanin %5'i idare meclisi tyelerine, %5'i sir-
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Sirketin Faaliyetleri

Ik kuruldugu sene sirketin isleri iyi gitti. Nitekim 2 Nisan
1917 tarihinde toplanan ilk olagan hissedarlar genel kurulu
raporuna gore sirketin 1916 senesi kar1 32.000 lira civarinda
olup bu, hisse basina %34,5 oraninda kara tekabul etmektey-
di. Genel kurul kann 25.000 liralik kisminin %20’sinin esnaf
cemiyetleri tarafindan kurulan aile mutfaklarina tahsisine ve
geri kalaninin da temettu olarak hisselere dagitilmasina oybir-
ligi ile karar verdi.® Ittihatgilarin ve esnafin bu kararla, karlan-
nin 5.000 lirasim fakirlere yardim igin ayirdigam gérityoruz.
Bu drnek tek degildir; sirket zaman zaman bu tir sosyal yar-
dim faaliyetlerine yuklu oranda bagista bulunur. Nitekim 31
Mayis-1 Haziran 1918'de Istanbul’da hiikiim siiren yanginda
zarar gorenler icin sadaretin yaptig1 yardim ¢agrisina 1.000 li-
ra ile icabet etti.’

ket memurlanna, %1'i kuruculara ve %89'u da kar pay1 olarak hissedarlara tev-
zi edilecek; ihtiyat sermayesi girket sermayesinin %25 kadar olacakt..

Idare meclisi, istedigi zaman genel kurulu toplantya cagirarak sirketin si-
resinin uzatlmasini, faaliyetlerini sona erdirmesini veya bagka bir sirketle bir-
lesmesini teklif edebilir. Ancak, gerek bu hususlann ve gerekse tahvil ¢ikaril-
mast ve ictuzuk degisikliginin yarurluge girebilmesi hikkametin iznine bagliy-
. Idare meclisi, sirket sermayesinin %75'inin zayi olmast durumunda sirketi
feshetmek veya devam etmek uizere genel kurulu toplantiya ¢agirabilir; ancak,
bu konulara karar verecek genel kurulun, tyelerin en az yansmm kauhimyla
toplanmas: gerekirdi (DUIT, 65-1/19; SD, 1255/38). Sirketin kurulusuna dair
irade gikuktan ve i¢tizigan onay muamelesi tamamlandiktan sonra, konu
hakkinda sadaretten Ticaret ve Ziraat Nezareti'ne bilgi vermek amaciyla yazilan
yaz1 i¢in bkz. BEO, nr. 333309, 14 Arahk 1916 (1 Kanunievvel 1332). Sirketin
ictiziik metni i¢in Ek 11l’e bakimz.

8 Tanin, nr. 2987, 5 Nisan 1917, Persembe, s. 4.

9 Yangindan zarar gorenlere yardim etmeleri i¢in sadaret batan vilayetlere telgraf
gonderdi; ayrica yardim edenlerin isimleri gazetelerle kamuoyuna duyuruldu
(Takvim-i Vekayi, nr. 3259, 5 Haziran 1918, s. 4). Padisahin yangmn i¢in 1.000
lira bagisladigim belirtmek (Takvim-i Vekayi, nr. 3266, 13 Haziran 1918, s. 3)
sirketin yaptig1 yardimin buyuaklugini daha iyi ortaya koyar. Ittihat ve Terakki
Cemiyeti'nin isten ve sirketlerden el cektirildikten sonra, Evkaf Nezareti'nin
milli sirketlerdeki vakif paramin faiziyle baz1 ¢cocuklan okuttugunu duyan Ma-
arif Nazin Mustafa Resid Pasa, savas yuzinden yoksul ve kimsesiz kalan ve
devlet parasiyla okumak i¢in kendilerine miracaat eden ¢ocuklarin yatih okul-
lara yerlestirilerek s6z konusu paralarla egitim giderlerinin kargilanmasinin
mimkan olup olmadigim sadaretten sordu ve sadaret basvuruyu Evkaf Neza-
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Sirketin miidahil oldugu diger onemli bir faaliyet de, Milli
Ekmekgi Sirketi Mudira Izzet, Anadolu Milli Mahsulat Sirketi
Miiduri Said ve Milli Kantariye Sirketi Mudira Bekir Beylerin
girisimleriyle 1.500.000 lira sermaye ile Milli lktisad Banka-
stnin kurulmasidir (4 Subat 1918).'® Aslinda bu, yani iktisadi -
girisimleri destekleyebilecek giiclii bir finans kurulusunun te-
sisi, Ittihatgilarin otedenberi en buytk 6zlemiydi. Nitekim
bankamin kurulusundan yaklasik iki yil once, 1ttihat ve Terak-
ki'nin 1916 kongresinde Kara Kemal bu 6zlemi su ciimlelerle
dile getirir: “bu sirketleri tamamen manidar etmek ve bahsolu-
nan teskilat- iktisadiyyenin kuvvetli bir esasin1 vaz’ etmek
iciin yapilacak sey tesebbuisat-1 mezkre-i ticariyyeden [heyet-
i mahsusa-i ticariyye}] hasil olan temettaat i¢iin bir banka tes-
kil eylemektir”.’* Dolayisiyla bu bankanin kurulmasiyla “milli
iktisat”in en onemli ayaklarindan birisi daha tahakkuk etmis
oluyordu. Bankanin tesisinden kisa bir stire sonra, 18 Agustos
1918'de Kara Kemal lase Nazirligina atand1.™

Yukarnda belirtildigi gibi, kurulduklarindan beri lttihat ve Te-
rakki’nin kontroli ve himayesinde olan Milli Ekmekgi Sirke-
ti'yle diger milli sirketlerin durumu, bu partinin 1918'de ikti-
dardan dismesiyle beraber kotaye gitmeye baglar. Milli sirket-
lerde terakiim eden biytik bir sermayenin Ittihat ve Terakki'nin
denetiminde kalmasim kendi a¢ilanndan dogru bulmayan Tev-
fik Pagsa hitkiimeti, berat almams olduklar1 gerekgesiyle miite-

reti'ne iletti (BEO, nr. 349855, 28 Kasim 1920). Millt Sirketler Tevliyet Komis-
yonu, vakfiyedeki sartlar arasinda ¢ocuk okutmak gibi bir madde bulunmadi-
g, vakfa ait olan Kantariye, Mahsulat, Ekmekgi ve Mensucat sirketlerinden
elde edilen kardan vakfa isabet eden paranin gesitli vakif paralara tahsis edildi-
gini ve dolayisiyla vakiftan simdiye kadar nema alinamadigim belirterek soz
konusu bagvuruyu kabul etmenin mimkin olmadigin bildirdi (BEO, nr.
350105, 27 Aralik 1920). Oysa milli sirketlerdeki vakif paralann luihatgilar ta-
rafindan hazirlanmig olan vakfiyesinde ¢ocuklarin himayesi, egitim ve gretim-
lerinin saglanmasi ve meslege yoneltilmeleri hususlan acik¢a yer almaktaydi.
Bu durumda Evkaf Nezareti, ya vakfiyedeki hususlan iyice incelemeden veya
Maarif Nezareti'nin s6z konusu istegini uygun bulmadigindan olumsuz cevap
vermisti.

10 BEO, nr. 337772, 21 Subat 1918.

11 15 Ekim 1916 (2 Tesrinievvel 1332), Tanin, nr. 2815, 5. 2.

12 BEO, nr. 339628.
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vellilerini gorevden alarak bir oldu-bitti ile sirketlerin yonetimi-
ne el koyar (30 Arahk 1918). Operasyon Evkaf-1 Himayun Na-
zin lzzet Bey'in emriyle Istanbul Evkaf Miiduri Necati Bey ta-
rafindan gergeklestirilir. Necati Bey, yaninda memur ve polisler
oldugu halde Sirkeci’de Mes'adet Han’da bulunan sirket merke-
zini basarak defterlerine, paralarina ve yonetimine el koyar; ay-
rica muhasebeci ve diger memurlan isten uzaklastirarak yerle-
rine sirket hesabina yevmiyeli yeni memurlar atar. Biitin bun-
lar1 yaparken elinde herhangi bir mahkeme ilam1 veya karan
yoktu. Yani bu, tamamen hukuksuz ve fiili bir miidahaleydi.
Milli Ekmekgi Sirketi Idare Meclisi Bagkan1 1zzet Bey, 6 Ocak
1919'da Ticaret ve Ziraat Nezareti'ne basvurarak bu haksiz ta-
sarrufun engellenmesini istedi. Dilekgesini, “hicbir memleket ve
hicbir asirda misli gorilmeyen su hareket tuzerine sirketimizin
ve hissedaranimizin hukukunu siyanet i¢tin turuk-i kanuniyye-
si dairesinde bab-1 adalete muracaat etmekle beraber ale’l-usil
tesekkil ve teessiis etmis sirketimizin merci-i resmi ve tabiisi
nezaret-i celileleri bulunmas itibariyle meseleyi resmen ittila’-
gah- alilerine vaz’ eyler ve kasalarin temhirinden, defatirin gir-
ketimize yabanci zevat tarafindan gelisigiizel kanstinlip tedki-
kat yapilmasindan ve muamelat-1 umumiyyemizde yine sirkete
yabanci zevatin tasarruf etmesinden miitevellid maddi ve mane-
vi bilctimle zarar ve ziyani talep etmekle beraber bu suretle vu-
kua getirilen tecaviizattan nasi hicbir mesuliyet kabul edemeye-
cegimi beyan ve sirketimiz hissedaraninin hukukunu vikayeten
su keyfi ve haysiyet-i hitkiimeti muhil muameleye bir nihayet
verdirilerek sirketimize vukubulan miidahalenin men'i esbabin
temin buyurmalarin istirham eylerim” sozleriyle bitirir.
Anadolu Milli Mahsulat, Milli Mensucat ve Milli Ithalat-1
Kantariye Anonim Sirketlerinin idare meclisi baskanlar1 da
asagl yukan ayn ifadeleri havi dilekgelerle ayr ayn nezarete
basvurur. Nazir Kostaki Vayanis Efendi konunun Meclis-i Vii-
kela’da ele alinmast i¢in vakit gegirmeksizin bagvurulan sada-
rete iletir."® Gorevden alinan yoneticiler, bu arada Ticaret, Ce-

13 BEO, nr. 342117.
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za ve Istanbul Bidayet Hukuk Mahkemelerinde davalar agar.'
Sadaret, olay mahkemeye intikal ettigi i¢in mahkeme sonucu-
nu beklemenin uygun olacagim cevaben nezarete bildirir.'* Bu
baskin olayindan yaklasik bir ay sonra aralarinda Kara Ke-
mal'in de bulundugu Ittihatgilar tutuklanmaya baslar.

Bir yandan acilan davalar surerken, diger yandan da Damad
Ferid Pasa kabinesinin Evkaf Nazirn Mehmet Hamdi Bey zama-
ninda bu fiili durumu yasal bir ¢erceveye oturtmak amaciyla
bir kararname hazirlanir. Hikumetin kabul ettigi tg yil sireli
ve 15 Temmuz 1919 tarihli kararnameyle nezaretin oldu-bittisi
yasallastirtlir. Milli Ekmekgi, Milli Kantariye, Milli Mensucat,
Anadolu Milli Mahsulat ve Milli Iktisad Bankasi Anonim Sir-
ketlerini kapsayan bu kararnameyle, sirketlerin idare meclisi
uyelerini hissedarlardan veya disaridan atama yetkisi, Evkaf ile
Ticaret ve Ziraat Nezaretlerinin ortak sorumluluguna verilir.
Ayrica sirketlerin sermayelerinin %25'ine sahip olan hissedarla-
ra, mitfettis aracihgiyla sirket muamelelerini denetleme ve ge-
nel kurulu olaganusti toplantiya ¢agirma yetkileri taninir. Yine
sirketlerin sermayelerindeki vakif paralara tasarruf etme ve
mitevellilerin yetkisi dahilindeki muameleleri arac1 vasitasiyla
veya dogrudan yerine getirme haklar1 Evkaf Nazirn’'na verilir.'®

Ittihatgilar iktidardan distitkten sonra, 1918-1919 senesi
hesaplanni inceleten Evkaf Nezareti, sirketin ciddi bir buhran
icinde oldugunu tespit eder. Evkaf miufeutisi, sirketin kurulus
amacina uygun olmayan alanlara yatirim yaparak bundan bu-
yik bir zarara ugradigini nezarete bildirir. Hazirladig1 rapor-
dan anlasildigina gore, Evkaf Nezareti yonetime el koymadan
once, sirket yetkilileri Duzce ve Izmit'te sirketin faaliyet alam
disinda kalan tatiin isine yaklasik 160.000 lira yatirir ve bu is-
ten sirketin elinde bedeli 100.000 lira civarinda olan bir mik-
tar tattn kalir. Boylece bu girisimden tahminen 50-60.000 li-

14 Ali Akyildiz, “lttihat ve Terakki Cemiyeti'nin llging Bir Uygulamasi: Vakif Ola-
rak Kurulan Milli Sirketler”, Uluslararast Osmanl Tarihi Sempozyumu Bildiri-
leri, Tirk Ocaklan lzmir Subesi, 1zmir 2000, s. 515.

15 BEOQ, nr. 342117.
16 A. Akyildiz, a.g.m.,s. 515-516.
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rahik bir zarar meydana gelir. Buna ayrica yine ayn1 senelerin
i¢ istikraz tahvillerinden olan 11.250 liralik ziyanla, onceki se-
neden devredilen zarar eklenince, 6 Kasim 1919 itibaniyla sir-
ketin zarar1 117.000 liraya ulasir. Sirketin firincilarla beraber
gerceklestirdigi iage ekmegi imalatindan olan kazang ise an-
cak, giderlerini kargilar. Toplam sermayesi 100.000 lira olan
sirketin kasasinda ihtiyat parasi olarak da 6.659 lira mevcuttu.
Bu hesaba gore alacaklarim nakde ¢evirmesi supheli olan sir-
ketin soz konusu zarari, asli sermayeyle ihtiyat akgesini yok
ettigi gibi, geriye 10.000 liranin uzerinde bir agigin daha kal-
masina neden olur. Mifettis, sirketin bu hesaplariyla durumu-
nun vehameti kamuoyuna yansimadan sirketteki vakif hissele-
rin uygun bir fiyatla diger hissedarlara saulmasini ve vakif pa-
ranin mimkin mertebe az zararla kurtariimasini 6nerir.

Rapora gore sirketin vaziyeti gittikce daha da kotulesmektey-
di. Bu durum sirket idarecilerinin Eylil 1919 dénemine ait sun-
duklan sirket mizan cetvelinde de belirtilir. Nezaretin yaptirdign
nabiz yoklamasindan baz1 hissedarlarin vakif hisselerini ihrag fi-
yaunin %40'1na satin almaya hazir olduklan anlagilir. Evkaf Na-
zin Vekili Mehmed Hamdi Bey, bu hisselerin mimkin mertebe
az zararla satilarak vakif paranin kurtarilmasim ve meydana ¢i-
kacak zararin diger milli sirketlerin karindan kapatilmasini
“musta’cel ve mahrem” bir yazi ile sadarete bildirir. Hikimet,
Maliye Nezaretimin bu konuda bir aragtirma yapmasim ve bu-
nun neticesine gore hareket edilmesini kararlastirdi.”

Daha sonraki gelismelerden huikiimetin ve Evkaf Nezareti'nin
bu operasyonu gerceklestirebilmek ve sirketteki vakif hisseleri
devredebilmek icin ellerindeki buttin imkanlar seferber ettigi
anlasiliyor. Nitekim 1920 senesinde Anadolu Milli Mahsulat,
Milli Kantariye ve Milli Ekmekgiler Anonim Sirketlerinin genel
kurullan, muhtemelen hikiimetin ve Evkaf Nezareti'nin baski-
lar Gzerine birlesme karan alir. Karara gore oncelikle birlesme
gerceklesecek, daha sonra birlesmeye esas olacak sermayeye go-
re nezaretin sirketlerle olan bagini kesmek tizere vakif hisseleri

17 BEO, nr. 344937, 8 Kasim 1919.
169



diger hissedarlara satilacakt1.’® Evkaf Nezareti bunun tuzerine
sirketlerin mali ve ticari durumlann hakkinda miifettiglerin ver-
mis olduklar1 raporlan incelemek ve konuyu derinlemesine
arastirmak icgin, aralaninda tiiccar ve Ticaret Nezareti temsilcile-
rinin de bulundugu bir komisyon kurar. Komisyon yapug ¢a-
lismalar neticesinde s6z konusu ¢ sirketin birlegtirilmesini ve
Evkaf Nezaretimin zarannin kurtarilabilmesi igin de vakif hisse-
lerin satilmasim kararlastirdig raporunu nezarete sundu.'

Bu arada Evkaf Nezareti sirketlerin idare meclislerini yeni-
den olusturma yoniinde sermaye sahipleriyle vakfin haklarim
muhafaza edebilecek bir ¢oziim turetemedigi icin 15 Temmuz
1919 tarihli kararnamenin ¢ikmasi bile tartismalan sona erdi-
remedi. Nezaret, daha once ¢ikan ve haksiz rekabeti dnlemek
amactyla memurlarnn ticaretle ugragmalarini ve sirketlerin ida-
re meclislerinde gorev kabul etmelerini yasaklayan kararna-
me? yiiziinden milli sirketlerin idare meclislerine ve yonetim-
lerine vakif sermayeyi koruyacak elemanlar1 atayamadi. Diger
bir ifadeyle, kararnamenin kendisine tamdig yetkileri kulla-
namadi. Ote yandan milli sirketlerin idare meclisi uyeleriyle
hesap mufettiglerinin tamamen disaridan atanmasi da isine
gelmiyordu. Evkaf Nazin Osman Rifat Pasa, nezaret memurla-
rinin sd6z konusu gorevlere atanabilmesini saglamak tzere ka-
nunun yeniden yorumlanmasi i¢in sadarete basvurduysa da,
Sara-y1 Devlet bu muracaat: reddetti.

Bu belirsiz ortamda sirketlerin idaresi daha da kotiye gitti.

18 23 Mayis 1920 (4 N 1338), Ikdam, nr. 8360, s. 1. Gazetedeki bu habere dikka-
timi ¢eken Arzu Terzi'ye tesekkiir ederim.

19 Komisyon Evkaf Nukud-i Mevkufe Mudura Sadettin, Muhasebe Madir Muavi-
ni Fahri, Taccar Nazmi ve Ticaret Nezareti Hukuk Miisavir Muavini Burhanet-
tin Beylerden olugmaktayd: (16 Agustos 1920 [1 Z 1338], Ikdam, nr. 8433, s. 2).

20 Sadrazam Talat Paga hukametinin ¢ikarmis oldugu 2 Ekim 1917 tarihli karar-
name, devlet ve vilayet bitgelerinden maas alan memurlann dogrudan veya
dolayh olarak ticaretle ugrasmalarimi yasakliyordu. Kararnameye gére, me-
murlar, sermayesi hisse senediyle tesekkill etmis olan sirketlerin hisselerinden
satin alabilir; ancak, sirketlerin idare meclislerinde veya teftis heyetlerinde go-
rev alamazlardi. Bu hakimlere aykin olarak ticaretle ugrasan memurlar bir
daha devlet hizmetlerinde istihdam edilmemek uzere azledilir ve yapug tica-
retin boyutuna gére 5 liradan 1.000 liraya kadar para cezasina ¢arpurilird: (5
Ekim 1917/5 Tesrinievvel 1333, Takvim-i Vekayi, nr. 3020, s. 1).
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Istifa veya devamsizlik eden sirket idare meclisi tyelerinin
yerlerine yenileri atanamadi. Bu arada t¢ yillik gegerlilik stre-
si dolan 15 Temmuz tarihli kararname, yenisinin hazirlanabil-
mesi igin ¢ ay daha uzauldi. Hukumet, yaratugi olumsuzluk-
lar1 gidermek amaciyla baslattig1 cahsmalar neticesinde, huku-
ki olmadig1 ve hukiimetin devletin bu sekilde piyasaya miida-
hale etmesini hos karsilamadig gerekcesiyle kararnamenin ip-
taline karar verdi (14 Eylul 1922). Boylece milli sirketlerle
Milli lktisad Bankasi, hitkkiimet el koymadan 6nceki idari yapi-
lanna kavusturuldu ve sirketlerdeki vakif paralar da, benzer
kurumlarda bulunan nakitlerle aym hukuka tabi tutuldu.?'

Sirketin ve Milli Sirketlerin Tasfiyesi

Kara Kemal'in ve Ittihat¢ilarin milli sirketlere koydugu toplam
sermaye yaklasik 1.400.000 liraydi. Ancak, Damad Ferid Pasa
kabinesinin milli sirketlere el koymasindan ve sermayelerinin
bir kisminin Hiirriyet ve 1tilaf Firkas: ileri gelenlerine tevzi et-
mesinden sonra, sirketlerdeki sermaye 120.000 liraya kadar
dusti. Yukanda belirtildigi gibi, Tevfik Paga hukumetinin 14
Eylul 1922'de milli sirketlerin idaresini htuikumet el koymadan
onceki hale getirmesi ve milli mticadelenin de basarya ulas-
masi tzerine Kara Kemal sirketleri tekrar toparlama stirecine
girdi. Ayrica eski arkadaslarini da sirketler etrafinda toplamaya
baslad1.?2 Cumhuriyet doneminde de faaliyetlerini surdiiren
milli sirketler, Kara Kemal basta olmak tuizere dnde gelen Itti-
hatcilarin adlarimn lzmir Suikasu'na karismalar tizerine bir
kere daha siyasi giindeme oturmus oldu.

Izmir Suikasti’'ndan sorumlu tutulan Ittihatgilar, Ittihat ve Te-
rakki fonlarim1 kendi denetimlerindeki milli sirketlere aktarmak
ve bu sirketleri yeni rejime kars: hareketlerinde merkez tiss
olarak kullanmakla suclandi. Dénemin Amerika Birlesik Devlet-
leri Buytikelgisi Mark L. Bristol, 3 Agustos 1926 tarihli raporun-

21 Bu konuda genis bilgi i¢in bkz. A. Akyildiz, a.g.m., s. 515-518.

22 Kandemir, Izmir Suikastinin I¢yizii, Ekicigil Tarih Yayinlan, Istanbul 1955,
1M, 11.
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da, bu gerekgelerle milli sirketlerin ve dolayisiyla Milli Ekmekgi
Sirketi'nin kapatildigim ve yoneticilerinin ¢ogunun tutuklandi-
gim bildirmektedir.?? Ote yandan Istanbul Mintikas1 Sirketler
Komiseri Remzi Saka’nin [1]927 Senesinde Anonim Sa’y ve Ser-
maye ismiyle kaleme aldig Istanbul’da mevcut anonim sirketle-
rin 1927 senesindeki faaliyetlerini ve neticelerini gosterir bro-
surde tasfiye siirecinde olan ve toplam sermayeleri 1.625.000 li-
raya ulasan 10 sirket arasinda Milli Kantariye, Milli Ekmekgiler
ve Milli Mahsulat Tirk Anonim Sirketleri de vardir.2*

Bu olayin ardindan sirketin tasfiye surecine girdigi anlagili-
yor. 22 Agustos 1929 tarihinde toplanan hissedarlar genel ku-
rulu, bir 6nceki senenin tasfiye muamelelerini onaylayarak
tasfiye stresini bir sene daha uzatt1.”® Kurulda sirketin kuru-
cularindan olan Galip Bahtiyar ile Emin Beylerin hala etkin ol-
dugu anlasilmaktadir. 24 Agustos 1930'da toplanan bir sonra-
ki genel kurul, murakip ve tasfiye memurlarinin rapor ve bi-
langolarini onaylayarak tasfiye siiresinin bir sene daha uzaul-
masina ve Milli Ekmekgi Anonim Sirketi yazihanesinin Milli
Mensucat Sirketi’ne tahsisine karar verdi.?® Bir yil sonraki ola-
gan genel kurul 22 Agustos 1931'de toplandiysa da, gorisme-
ler tamamlanamadi: i¢in 19 Eylal tarihinde tekrar bir araya
gelindi. Bu toplanti metninden vakif hisselere hiikiimetin el
koymus oldugu anlasihyor. Toplant, hikimet hisselerini tem-
silen Istanbul Ticaret Mintikas1 Muduri Muhsin Naim Bey'e
vekaleten komiser Hayrettin Bey bagkanlhginda yapildi. Hesap-
lar ibra edilerek tasfiye siresi tekrar uzauldi.?’

23 Orhan Duru, Amerikan Gizli Belgeleriyle Turkiye'nin Kurtulus Yillan, Tarkiye
Is Bankasi Yaym, Istanbul 2001, s. 237. lttihatqilann lzmir suikastiyla ilgili
olarak yargilanmasi ve akibetleri igin bkz. Erik Jan Zarcher, Milli Micadelede
Ittihatqilik, Baglam Yayimevi, Istanbul 1995, s, 201-231.

24 Remzi Saka, [1]927 Senesinde Anonim Sa’y ve Sermaye, Cumhuriyet Matbaasi,
Istanbul 1928, s. 11.

25 Sicill-i Ticaret Gazetesi, nr. 911, 1 Ocak 1929.

26 Tasfiye memurlan Galip Bahtiyar ve Mehmed Emin Beylere yaptiklan iglerin
karsihg olarak 250’ser, murakip Vahid Bey'e de 150 lira icret verilecekti (Si-
cill-i Ticaret Gazetesi, nr. 1299, 15 Nisan 1931).

27 Aynca tasfiye memurlannin sundugu raporda gecen 1.303 liranin sirkete ma-
ledilmesine karar verildi (Sicill-i Ticaret Gazetesi, nr. 1524, 12 Ocak 1932).
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24 Temmuz'da yapilan 1932 senesi hissedarlar genel kuru-
lunda tasfiye siiresi bir y1l daha uzauldiktan sonra,”® nihayet
28 Eylal 1933 tarihinde hikamet hisselerini temsil eden
Muhsin Naim Bey’in baskanliginda toplanan son hissedarlar
genel kuruluy, tasfiye memurlarmin sundugu rapor ve bilango-
lar1 ibra ederek sirketin alacak, bor¢ ve mevcut mal varliginin
miirur-i zamana ugradigs gerekgesi ve oybirligiyle tasfiye mu-
amelatnin sonuglandiriimasina ve sirketin hitkmi sahsiyetinin
ilgasina karar verdi. Bu karara istinaden yapilmasi gereken res-
mi igleri takip etmekle tasfiye memuru Emin Beyle murakip
Bahri Bey gorevlendirildi. Bu memurlarin masraflan ¢iktiktan
sonra sirketin mevcut mal varhiginin Maliye Hazinesi'ne devri
kararlastirildi.?® Boylece Milli Ekmek¢i Anonim Sirketimin
yaklasik on y1l devam eden sancili émrit sona ermis oldu.

Sonug¢

Netice olarak sunu soyleyebiliriz ki, lttihatcilar, akeeli islerde
son derece hassas ve dirist davrand: ve bunu giristikleri isler-
de gosterdikleri tavirlarla ortaya koydular. Oysa ozellikle He-
yet-i Mahsusa-i Ticariyye'nin faaliyetlerinden elde ettikleri kar
ytuziinden zaman zaman kamuoyunda pek ¢ok soylenti, dedi-
kodu ve iftiraya maruz kaldilar. Tanin'de ¢ikan yorumda da be-
lirtildigi uzere, Heyet, “resmen kendisinin hakk: olan bu te-
mettdi milli bir gaye-i hayra vakf” etmeye karar vermis ve bu
karar kongrede de kabul gormustu.* Dedikodular ytztnden
bitan hesaplarin hesabim kamuoyu oninde birer birer verdi-
ler. Kara Kemal, hesaplarin ayrintilarimi siraladiktan sonra ko-
nuyu su cimlelerle ortaya koyar ve “muamelat-1 ticariyyeden
hasil olup gerek aynen ve nakden elde bulunan, gerek sirket-
lere mevza olan sermayeden simdiye kadar vukubulan temet-
tiidta ne sahs-i manevi, ne de bunu idare edenler iddia-y1 ta-
sarruf ve temelluki haura bile getirmedigi cihetle masanfat-1

28 Sicill-i Ticaret Gazetesi, nr. 1727, 18 Eylul 1932.
29 Sicill-i Ticaret Gazetesi, nr. 2201, 16 Nisan 1934,
30 Tanin, nr. 2811, 11 Ekim 1916 (28 Eylal 1332), s. 1.
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vakia-i zaruriyyeden maada tahassil eden her nevi temetti ta-
mamen ve emaneten hifz edilmis ve bunun bittabi memlekete
nafi olacak bir emr-i mebrare tahsisiyle devamh bir sermaye-i
hayriyyenin tesis-pezir olmasina miisaade buyurulacagi mu-
hakkakat-1 umurdan addedilmis” oldugunu belirtir.3’

Ittihatgilarin bu tavr sadece Kara Kemal'in sahsiyla kaim
degildi; genel ve kurumsal bir yaklagimdi. Nitekim merkezden
tasradaki cemiyet merkez heyetlerine gonderilen genelgeyle,
sirketleri kurarken dikkat edecekleri hususlar birer birer belir-
tilip bunlara uymalan konusunda tasradaki yetkililer uyanldi.
Cemiyet'in Bilecik merkez heyetine gonderilen 28 Kasim 1917
tarihli yazida gecen su camleler Ittihatgilarin yaklagimlarim
hi¢bir yoruma yer birakmayacak surette ortaya koyar: “sirket-
ler tesis edilirken bunlarin etrafimizda hasim ztumreler hasil
edecek siirette miiesses ticarethane ve sirketlerin zararma vii-
cida getirilmemesi, himaye ve muavenetimizin batin millet-
taglara samil dismeyecek strette bes on adamn iktisab-1 ser-
vet etmesine alet olmamasi iktiza eder. Kooperatiflerden, zira-
at sendikalarindan bagka sanayi sirketleri tesisine gayret olun-
malidir. Bir¢ok ihtiyaglarimizin temini i¢in mubhtelif islere ait
fabrikalarin lizum ve ehemmiyetinden bahsetmek zaiddir. ...
lktisat namina teskilatimizdan bekledigimiz faaliyet ve teseb-
busleri dort maddede hulasa edebiliriz: 1. Kooperatifler 2. Zi-
raat sendikalan 3. Sanayi sirketleri 4. Hissedarani milletin ef-
rad-1 kesiresini samil anonim sirketler. Marri’l-beyan islerden
hakkiyla bir faide hasil olabilmesi ve firkamizin da faidesiz yere
tenkidata maraz kalmamas icin teskilat mumessillerinin sirket-
leri vicada getirdikten sonra bilfiil idarelerini deruhte etmemeleri
ve himayemizin miinhasiran bir iki sirkete ait olmayip umim te-
sebbusat-1 iktisadiyyeye tesmili hususunun nazar-1 dikkate alin-
masl tavsiye olunur, aziz kardesler” 3?

31 Tanin, nr. 2815, 15 Ekim 1916 (2 Tesrinievvel 1332),s. 2.
32 Belgenin ash Cem Mahruki Ozel Arsivi'nde bulunmaktadir (Klasor 28, Zarf 1).
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SEKIZINCI BOLUM
Bir Hanim iktisadi Tesebbusii:
Hanimlara Mahsus Esya Pazari
Osmanli Anonim Sirketi

Bu bolimde Ittihatgilarnin “milli iktisat” politikalar ¢ercevesin-
de ve kadinlarin ig hayatinda yer almalarimi saglama baglamin-
da kurdurduklan bir kadin iktisadi tesebbuisii olan Hamimlara
Mahsus Esya Pazart Osmanh Anonim Sirketi ve faaliyetleri ele
alinacaktir. Bilindigi gibi, Osmanh toplumunda kadin, Tanzi-
~ mat'tan sonra sosyal hayatin her subesinde yavas yavas on pla-
na ¢ikmaya ve 19. ytizylhn sonlarina dogru da ¢aligma hayatin-
da yer almaya baslar; 6zellikle 1. Mesrutiyet'ten itibaren gittik-
¢e hizlanan bu sitrecin boyutlar1 daha da genisler. Kadinlar kib-
rit, konserve, seker, tittiin, kereste, hali, dokuma, kagt, sabun,
kimya sanayii ve sair is kollarinda istihdam edilmekteydi. Baz1
alanlarda ¢alisan kadin ig¢i orani erkeklere nispetle %95’lere ¢1-
kabildigi gibi, bazen de %25’lere kadar gerileyebiliyordu. Kadin
igcilerin erkeklere tercih edilmesinin nedeni, aldiklan tcretin
nispeten ¢ok daha dustk olmasiydi. Kadinlarin aldig iicret ba-
zen erkeklerinkinin altida birine kadar disebiliyordu.! Bu yazi-
lanlardan, onceki donemlerde kadimn iktisadi hayatin i¢inde
olmadig gibi bir sonug¢ ¢ikanlmamalidir; 6zellikle 1775’ten
sonra esham sisteminin uygulanmaya baglamasiyla beraber, ka-

1 Sefika Kurnaz, Cumhuriyet Oncesinde Tirk Kadi (1839-1923), Istanbul 1992,
138-142.
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dinlarin esham sahibi olarak dolayh da olsa iktisadi hayatin -
tam da i¢inde olduklarini goriyoruz; ancak, konuyu ilgilendir-
medigi icin bunun aynntisina burada girilmeyecektir.

Cahisma hayatina is¢i olarak giren kadinlar bir stre sonra
kendi iglerini kurarak isveren konumuna ge¢meye baslar. Bir-
ka¢ ornek vermek gerekirse, Enver Hanmim, asker elbisesi dik-
mek amaciyla baz1 evleri atolye haline getirir; Naciye Hanim,
Hamimlar Fotografcist Naciye unvanli bir fotograf stiidyosu ku-
rar ve Seyyide Kemal Hamim da bir sekerleme imalathanesi
agar. Bunlarin disinda, II. Mesrutiyet doneminde buyuk ser-
maye gerektiren tesebbuslere de girisirler. Fatma Nuzhet Ha-
nim'in 6ncaligunde kurulan Haymana Siyah Kehribar Madeni
Isletme Sirket-i Milliyyesi ile Fatma Nefise Hamm'in yine ma-
dencilikle ilgili faaliyetlerde bulunmak tizere kurdugu Is Yurdu
bunlara 6rnek olarak gosterilebilir.?

Yine hanimlarin bu donemde bityitk sermayeyle kurduklar
iktisadi tesebbiislerin belki de en énemlisi Hanimlara Mahsus
Esya Pazart Osmanl Anonim Ticaret Sirketi'dir. Bu sirket, Sul-
tan Mehmed Resad'in 7 Nisan 1917 tarihli iradesine® uygun
olarak 18 Ekim 1917 tarihinde kuruldu.* Kurucular, Besiktas
Serencebey Yokusu Tekservi Sokagi'nda numarasiz bir evde
oturan Fatma Hasene Hanim, Bebek Karakolu sirasindaki yeni
evde oturan Fatma Zehra Hamim ve Ayaspasa Sarayarkasi So-
kag 24 numarada oturan Ayse lzzet Hamim'dir. Kurulus ama-
c1, hanmimlarin ihtiyaci olan egyalar: turetip satmak ve dikise
dair her turla ihtiyac1 karsilamakel. Cocuklarini evlendirmek
isteyen subay ailelerine taksitle ¢eyiz esyas1 satmak ve subay-
lara rutbelerine gore (tegmenden miralaya kadar) degisen
oranlarda kredi agmak da amaglar arasindayd:. Sirketin 6deme
kapasitesini agmamak igin, agilacak kredinin miktan ve sayisi
idare meclisinin takdirine birakildi. Madiir, muhasebeci, kap:-
c1, modiste (kadin terzisi) ve hamallardan baska buttin gorev-

2 Cineyd Okay, “Mesrutiyet Déneminde Bir Kadin Sirketi: Hanimlara Mahsus
Esya Pazan A. $.”, Tarih ve Toplum, Say1 183, Mart 1999, s. 12.

3 DUIT, 65-1/32-1; Mukavelat Def., nr. 24, s. 216.
4 Memalik-i Osmaniyye'de..., s. 129.
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lilerinin hanimlardan atanmas igtuzuk geregiydi. Merkezi Is-
tanbul olan sirketin, Osmanli ulkesinin herhangi bir yerinde
veya yabanc ilkelerde subeler acabilme hakk: vardi. Imtlyaz
suresi elli seneydi.

Sirketin isleri, genel kurulca segilen ve sayilan bes ile yedi
arasinda degisebilen tiyelerden olusan bir idare meclisi tarafin-
dan yuratialmekteydi. Ancak, ilk bes sene igin gorev yapan mec-
lis uyelerini kurucular secti. Meclise tiye olabilmek i¢in sirketin
kirk ve genel kurula katulabilmek i¢in de yirmi hisse senedine
sahip olmak sartt1. ldare meclisi ayda iki kere toplanmaktaydi.

Sirketin kurulus sermayesi 30.000 lira olup, bu sermaye her
biri 5 lira degerinde 6.000 hisseye bolunmusti. Hisse senetle-
rinin tGgte birinin muvazzaf veya emekli subay ailelerine, ticte
birinin Esya-y1 Askeriyye Ticaret Sirketine ve geri kalan ugte
birinin de ¢alisan veya emekli memurlara saulmasi gerekiyor-
du. Eger belirlenen siire zarfinda bu sahis ve kurumlar hisse
senetlerini satin almazlarsa, senetler normal olarak piyasada
satisa sunulacakti.®

Kuruculann hanim olan bu sirketin idare tarzi, kurulus asa-
masinda 6nemli bir sorun haline gelir. Ctinka hisse senetlerinin
en azindan bir bolauminiin erkeklerce satin alinacagi muhak-
kakti. Bu ise, hissedarlarca olusturulan sirket idare meclisinde
ve genel kurulunda kadin ve erkeklerin bir arada bulunmalan
demekti. Bu, dénem agisindan ¢ozium bulunmamis olan énemli
bir sorundu. Konu, Stra-y1 Devlet Maliye ve Nafia Dairesi’nde
sadece bu noktadan ele ahnir. Sorunu ¢6zmek amaciyla hisse
senetleri sadece hanimlara mahsus hale getirilse, gerekli serma-
yenin toplanamayaca@ stuphe gotirmez bir gergekti. Ayrica,
millk edinme ve tasarruf konularinda kadin ve erkegin kanun
ve seriat nazarinda esit oldugu, bu gibi sirket hisse senetlerinin
sadece kadinlar veya sadece erkekler tarafindan satin alinmasi
seklinde bir kayit konulmasinin dogru olmadig konularinda
tyeler arasinda fikir birligi vardi. Ancak, gorisme esnasinda
ilyelerden lhsan Bey, hisselerden satin alan kadin ve erkeklerin

5 DUIT, 65-1/32-1; SD, 127329, lef 21, 15; Memalik-i Osmaniyye'de..., s. 129-130.
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gerek idare meclisinde ve gerekse genel kurulda bir arada bu-
lunmalan hususuna itiraz eder. lhsan Bey, boyle bir durumun
“ahkam ve adab-1 milliyyeye mugayir oldugunu” belirterek sir-
ketin ictuzagune bu konuda 6zel bir maddenin eklenmesini
onerir. S6z konusu maddeyle idare meclisiyle genel kurulun
asaleten veya vekaleten sadece erkek veya sadece kadinlardan
tesekkul saglanabilirdi. Uyelerden Edhem Bey, tesettiire uygun
olmak ve kendilerine aynlacak yerlerde oturmak kaydiyla ka-
dinlann idare meclisi ve genel kurulda bulunmalarinda bir sa-
kinca olmadigini ifade eder. Baskan Nazif Bey'le uyelerden $a-
dan, Servigen ve Istefanaki Beyler ise, idare meclisiyle genel ku-
rulun tesekkiil tarzimin zabitaya ait idari bir keyfiyet oldugu
noktasindan hareketle, ictuzige 6zel bir madde eklenmesine
gerek olmadi yoninde goris belirtti. Bunun tuzerine yapilan
oylamada bu goris oycokluguyla benimsendi.®

Konu bir kere de Stra-y1 Devlet genel kurulunda ele alinda.
Burada tyelerden Mustafa Efendi, kadinlarin bizzat ticaret et-
mek amaciyla anonim sirket kurmalarinin ve bu yizden er-
keklerle bir arada bulunmalarnimin “hem ser’an, hem hikmet-i
ictimaiyye nokta-i nazarindan” yasak oldugunu belirterek ko-
nuya esastan itiraz eder. Stira-y1 Devlet genel kurulu, kadinla-
rin anonim sirket kurmalarinin veya kurulmus olanlardan
hisse senedi satin almalarinin bizzat ve dogrudan dogruya ti-
caret ve erkeklerle ihtilat etmeleri demek olmadiginm belirte-
rek bu hususta yapilan itirazlar hakhh bulmak veya reddet-
mek yolunda goris bildirmeye oycokluguyla gerek gormedi.
Ayrica lhsan Efendi'nin ictuzige ozel madde konulmas: yo-
niindeki onerisini de yine oy¢okluguyla reddetti.” Goraldugi

6 “..temelluk ve tasarruf hususunda nazar-1 kanun ve ser'de erkek ile kadin hu-
kuk-1 mutesaviyeyi haiz olmalarina mebni bu gibi sirketler hisse senedatinm
istira ve furuhtu keyfiyetinde serait-i takayyudiyye vaz gayr-i caiz oldugu...”
(DUIT, 65-1/32-1; $D, 1273/29, lef 26, Sura-y1 Devlet Maliye ve Nafia Dairesi-
nin 13 Mart 1917 tarihli mazbatas1).

7 “..azadan Mustafa Efendi canibinden kadinlann bizzat ticaret etmek tzere ano-
nim sirket teskil ve tesis eylemeleri ve bu sebeple erkeklerle ihtilat eylemeleri
hem ser'an hem hikmet-i ictimaiyye nokta-i nazanndan memnu oldugundan ba-
hisle layiha-i mezkurenin esasina mubhalif bulundugu...” (DUIT, 65-1/32-1; $D,
1273/29, lef 23, Sara-y1 Devlet genel kurulunun 31 Mart 1917 tarihli mazbatas:).
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gibi Stra-y1 Devlet konuyu hukuki ve ser'i olmaktan ziyade,
idari ve inzibati bir sorun olarak degerlendirir. Bu igtihada
gore sirketin idare meclisine ve genel kuruluna katilacak olan
kadin ve erkekler zabita tarafindan kendilerine ayrilacak olan
yerlere oturarak gorevlerini yerine getirebilirlerdi. Boylece bu
onemli sorun da fikhi ve toplumsal ahlak ve gelenekler boyu-
tundan soyutlanarak ve inzibati bir 6lgege indirgenerek ¢o-
zimlenmis olur. Bu aslinda gayet pratik ve akilhca aretilmis
bir ¢ozamdii.

Sirketin satis yeri Yeni Postahane karsisinda Hamidiye Tar-
besi civarindaydi. Magazada, ¢esitli renklerde ¢arsaflik ve elbi-
selik kumaglar, ¢orap, mendil, fanila, i¢ ¢camagsin, semsiye, la-
vanta, yelpaze, el ¢antalari, hediyelik esya, sabahlik, aksamlk,
dagan elbisesi, robdasambr, bluz, i¢ eteklik gibi giyim esyalar
ve aksesuar satilmaktayd. Sirket, gazeteye verdigi bir ilanda,
masterilerini memnun edebilmek amaciyla Avrupa’dan 6zel
olarak bir kadin terzisi getirttigini belirtir.

Kurulusundan itibaren sgirketin isleri yolunda gitti. Nite-
kim 30.000 lira sermayesi olmasina ragmen, sirket bir yil ige-
risinde 80.000 liralik bir islem hacmine ulagir. Bu ytizden 5
Ocak 1918 tarihinde toplanan sirket genel kurulu® sermaye
artinmina gitme kararini gorusur. Sirket genel kurulu ictazi-
ge gore sermayeyi ancak, bir misli artirabilirdi. Bu oranin
tizerindeki sermaye artirimi hakametin iznine baghydi. Oysa
bu miktar, yani 60.000 lira sirket agisindan yetersizdi. Bunun
uzerine genel kurul, sirketin Gmit edilenin tzerinde bir per-
formans gosterdigini (sirket muamelatinin memuliinden fazla
inkisaf eylemesi) ve yapilacak bir misli sermaye artirrminin
ihtiyaglarim kargilamayacagin ifade ederek sermayenin top-
lam 100.000 liraya ¢ikanlmasi yonunde bir karar alir ve bu
karar, Sultan Mehmed Resad'in 9 Mart 1918 tarihli iradesiyle
onaylanarak yururlage girer.'® Savas yillarinda kurulmus ol-

8 Cuaneyd Okay, a.gm.,s. 13.
9 SD, 127329, lef 10.

10 Hisse senedi adedi bu degisiklikle 20.000% ¢ikanildh (DUIT, 65-1/32-2; SD,
1273729, lef 13, 14; Mukavelat Def., nr. 25, s. 38).
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masl, sirket agisindan bir olumsuzluk gibi gériinmesine rag-
men, gercek bundan biraz farkhydi. Zira savag ortaminin be-
lirsizligi, enflasyon, spekulatif piyasa sartlar1 ve huktumetin
piyasay1 gerektigi gibi denetleyememesi, ¢ogu kere sermaye
sahipleri i¢in bulunmaz bir nimetti. Nitekim béyle bir ortam
sirketi ana sermayesinin yaklasik ¢ kat bir islem hacmine
ulastirmasta.

Savasin uzun strmesi, kisa vadede yararlarina olan bu sart-
lar1 sirketlerin aleyhine donusturdi. Piyasa bu derece uzun
sitreli ve agir bir buhram kaldiramadi. Bunun tzerine sirketin
ayakta kalabilmesi i¢in Esya-y1 Askeriyye Anonim Ticaret Sir-
keti’yle birlesmesi fikri gindeme geldi. Esya-y1 Askeriyye Ano-
nim Sirketi, 16 Mart 1914 tarihli iradeye uygun olarak emekli
miralay Omer Nazim Bey'le Ipek¢i Ismail Efendi tarafindan 8
Nisan 1914 (26 Mart 1330) tarihinde kurulmustu. Kurulus
amacl, subaylara ait biitiin askeri ve kisisel esyalan pesin veya
taksitle satmak; bu konularda komisyonculuk yapmak; evle-
necek veya ¢ocuklarini evlendirecek subaylara maaglarindan
kesilecek taksitler karsihginda ev esyasi temin etmek ve teg-
menden pagaya kadar butiin subaylara riitbeleriyle ve dolay:-
siyla maaglariyla orantih olarak kredi vermekti."

11 Sirket, milazimlere 10, yuzbasilara 15, binbasilara 30, kaymakamlara 40, mi-
ralaylara 50 ve liva ile ferik pasalara da 100 liraya kadar kredi acabilecekti
(DUIT, 65-1/1-3; SD, 1273/29, lef 35; Ticaret ve Ziraat Nezareti Mecmuas:, nr.
41-43, 30 Eylal 1330, s. 365; Memalik-i Osmaniyye’de..., s. 21). Sirketin kurul-
masina dair iradenin bir sureti i¢in bkz. Mukavelat Def., nr. 22, s. 157. Sirket,
17 Temmuz 1914 (4 Temmuz 1330)'te Istanbul'da bir magaza (Ordu-Donan-
ma Pazan) acarak isletmeye basladi. Faaliyete gecmesiyle beraber sirketin kar
oram stirekli yukseldi. 1914 senesinde ilk sekiz ayda 3.961 ve 1915'te de
20.399 lira net kar elde etti. Sirket, iglerin iyi gitmesi tizerine $am'da bir sube
act1 ve Halep'te de bir digerinin agilmasim kararlastirdi. Basanda buytk pay
sahibi olan sirketin memur ve iscilerine de, gosterdikleri gayretten otara ikra-
miyeler verildi. 1916 senesinde ise 71.955 lira net kar elde edildi (Memalik-i
Osmaniyye'de..., s. 22). 1917'deki bir ilaninda sirketin alt baghg: Ordu-Donan-
ma Pazan olarak gecer. Bu ilandan anlagildigina gore sirketin, tuhafiye, sarra-
ciye, kavvafiye ve terzihane olmak iizere dért ana faaliyet alam vardi. Tuhafiye
boluminde, fanila, ¢orap, mendil, gomlek, lavanta, kolonya, termos, matara,
kalpak, kabalak, seyyar karyola, ¢adir, manevra sandigs, ¢adir mobilyasi, bat-
taniye, yastik, yorgan, cibinlik, portauf filtre, uzun ve kisa kiliglar; sarraciye-
de, eyer takimi, araba kogsum takimi, manevra aski kemeri, kiliglar i¢in kemer
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Gorualdaga gibi iki sirketin faaliyet alanlan ve kurulus
amagclar1 hemen hemen ayniydi. Ote yandan, devletin resmi
bir yayinina gore, Hanimlara Mahsus Esya Pazan, Esya-y1 As-
keriyye Anonim Sirketi'nin ddeta bir subesi gibiydi.'"> Zaten
yukarida zikredilen, Hanimlara Mahsus Esya Pazar’nin mev-
cut sermayesinin tugte birinin Esya-y1 Askeriyye Anonim Sir-
keti'ne ait olmas1 keyfiyeti de bu kayd: dogrular. 1ki sirketin
organik bagini gosteren bir diger delil de idare merkezlerinin
ayn1 yerde, Hamidiye Tuirbesi Caddesi’'nde olmasiyd:."

Birlesme karari, “Harb-i Umumi'yi miteakip dlem-i ticarette
hasil olan buhran-1 mali ve iktisadiye kars1 koyabilecek” bir
tedbir olarak diginilda. Karann neredeyse savasin sonlarina
dogru uygulanmaya konmasinin nedeni ise, muvafakatlan
alinmas) gereken sirket kurucularinin bir kisminin yurtdisin-
da bulunmasi ve bazilarinin da vefat etmis olmas1 dolayisiyla
veraset intikal davalarinin uzamasiydi."

Her iki sirketin 6 Subat 1921 tarihinde toplanan olaganustit
genel kurullarinda, sirketlerin tasfiye edilerek bir ¢at1 alunda
birlestirilmeleri kararn alinir. Karar, Hanimlara Mahsus Esya
Pazan idare meclisi baskan vekili Mehmet Neset Pasa ve Esya-
y1 Askeriyye Anonim Sirketi idare meclisi baskan1 Hasan Riza
Paga tarafindan imzalanan ortak bir dilekgeyle hitkiimete bil-
dirildi."® Yeni sirket kuruluncaya kadar her iki sirketin manevi

sungiluk aski kayigl, tabanca kihfi, harita ¢antast ve hurg; kavvafiyede, askert
ve sivil bot, ¢izme, su gecirmez bot ve Rus lastigi; terzihanede de asker ve sivil
elbise kumaglan vs. satulmaktayd: (Galata Saray: Mekteb-i Sultanisinde Tertib
ve Kitsad Olunan Ilk Hilal-i Ahmer Sergisi Rehberi, Istanbul 1917).

12 Memalik-i Osmaniyye'de..., s. 129.

13 Galata Sarayi Mehteb-i Sultanisinde...

14 Her iki sirket idare meclislerinin genel kurullara sundugu raporlarda piyasa-
daki durum ve beklentiler su sekilde ifade edilmekteydi: “el-yevm piyasada
bir nispet-i mutezayide tzere devam etmekte bulunan buhran-1 umumiden
dolayr satiglann lizum-1 tezyidi her zamandan daha fazla bir siddetle mahsiis
ve bu neticeye vasil olmak icin istikmali icap eden tedabir ise bi-tahsis cegitle-
rin tezyid ve tenevviiine ve bununla beraber masanf-1 umumiyyenin hadd-1
asgara tenkisine vabeste bulunmagla...” (SD, 1273729, lef 6 ve 7).

15 SD, 1273729, lef 5. Ticaret ve Ziraat Nezareti'nden Sadaret’e yazilan 4 Nisan
1921 tarihli yazi.
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sahsiyeti sakh kalacak ve organlar eskisi gibi ¢calismalarina de-
vam edecekti. Sark Esya Pazart Osmanh Anonim Ticaret Sirketi
adim alan yeni sirket, iki sirketin butiin haklarini, menkul ve
gayri menkal mevcutlanim, borg ve taahhiitlerini de ustlenir.
Sermayesi, her iki sirketin sermayelerinin toplami olan
200.000 liraydi.'® Hesaplarin tesviyesi gorev ve yetkisi, sirket
idare meclislerine verildi. Ayrica sirketlerin idare meclisi bas-
kanlan muameleleri takip hususunda yetki sahibiydi. Bu arada
Avrupa'ya giden Hasan Riza Pasa’min istifasiyla bosalan Esya-y1
Askeriyye Anonim Sirketi idare meclisi bagkan vekilligine Ib-
rahim Hakk: Pasa getirildi."”

Tablo 7’den de anlagilacag: gibi, Hanimlara Mahsus Esya Pa-
zari, 100.000 liralik bir sermayesi olmasina ragmen, 1920
Temmuz sonu itibartyla 123.401 liralik bir mal varlig ve iglem
hacmine sahipti.'* Aym tarih itibaniyla Esya-y1 Askeriyye Ano-
nim Sirketinin konumu ise daha da iyiydi. Nitekim Tablo 8'de
de goraldugu tizere, 100.000 lira sermayesi olan sirketin islem
hacmi 186.805 liraya ulasmist1.™

Prosedur geregi konuyu inceleyen $tira-y1 Devlet, yeni sirke-
tin hazirlanan ictizagunu bazi degisikliklerle onaylar; ardin-
dan Sultan Mehmed Vahideddin’in 8 Agustos 1921 tarihli ira-
desiyle iki sirketin birlesme islemi resmen yurarlage girer.?

Sark Egya Pazan Osmanli Anonim Ticaret Sirketi, her iki sir-
ketin faaliyet alanlanm da kapsiyordu. Amaci, her gesit erkek,
kadin, ¢ocuk giyecegiyle ev esyalan uretip satmak, dikis isleri,
komisyonculuk ve ticaretle ugrasmaku. Sirket, tiizel kisiligi he-
sabina gayri menkile tasarruf edebilirdi. Merkezi Istanbul olan
sirketin imtiyaz stiresi elli y1ldi. Normal hisse senetlerinin disin-
da 144 adet kurucu hisse senedi mevcuttu. Bunlarin yans: eski
hisselerine karsihik olarak Esya-y1 Askeriyye, diger yansi da Ha-

16 SD, 1273/29, lef 36-37. Sirketlerin olaganistii genel kurul kararlannin tuta-
naklan.,

17 SD, 1273729, lef 4.
18 SD, 1273729, lef 6.
19 SD, 1273729, lef 7.
20 DUIT, 65-3/54. Sirket i¢taziigiinan bir sureti i¢in bkz. SD, 1273/29, lef 2.
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nimlara Mahsus Esya Pazan Sirketlerinin kurucularna verildi.*!
Sark Esya Pazar1, Osmanl doneminde kurulan pek ¢ok ano-
nim sirket ve kurum gibi Turkiye Cumhuriyeti’ne intikal et-
mis ve faaliyetlerini sirdarmustar. Sirketin igtazaga, 29 Hazi-
ran 1924 tarihli lcra Vekilleri Heyeti toplantisinda onaylana-
rak yarurlage girmis ve sirketin ad1 Sark Esya Pazarn Tirk
Anonim Ticaret Sirketi olarak degistirilmisti.?? S6z konusu dii-
zenlemeyle sirketin ismindeki Osmanl kelimesi, yerini Turk
sozcigune birakmisti. Bu, diger sirketler i¢in de gecerliydi.
Netice olarak bu bolimde ele alinan bu 6rnek olay, Osmanl
Devleti'nin yasadig) tecriibenin ve gerceklestirdigi reformlarin
boyutlarnin ortaya konulmaksizm, Cumhuriyet doneminde ka-
dinin toplumsal ve iktisadi hayattaki yerinin dogru ve ger¢ekei
bir sekilde tespit edilebilmesinin mumkiin olmadigini agik¢a
gostermektedir. Dolayisiyla Turkiye Cumhuriyeti'nin Osman-
Irdan devraldigs mirasin ve Osmanl’dan Cumhuriyet’e gegis su-
recinin aynnull bir bi¢cimde ortaya konulmasi ve yeniden so-
gukkanli bir degerlendirilmeye tabi tutulmas: gerekmektedir.?2

21 Sirketin cikardig) hisse senetlerinin her biri beger lira kiymetinde olup isme yazi-
liydh. Bunlar 1, 5, 10, 20 ve 50°ser hisselik bes tertipti. Yeni ¢ikanlacak hisse se-
netlerinden saun alma 6nceligi mevcut hissedarlanindi. Kurucu hisse senetleri
bes yl siire ile satlamazd. Sahipleri sirketin idaresine mudahale edemez, sadece
yilhk kardan %12k bir pay alabilirlerdi. Genel kurulun sirket sermayesini bir
misli artirma yetkisi vardi. Bu oranin uzerindeki sermaye artinmi hikkametin
onaymna baghydi. Sirket iglerinin idaresi, genel kurulca tespit edilen ve sayilan
yedi ile dokuz arasinda degisebilen iiyelerden olugan bir idare meclisi tarafindan
yurutilmekteydi. 1lk ¢ sene icin gorev yapan tyeler s6z konusu iki sirketin ge-
nel kurullan tarafindan segildi. Bunlar, Osmanh ltibar-1 Milli Bankas1 Mudara
Suphi Ziya Bey, tiiccardan Kemal Omer ve Ipekgi 1smail Efendi, asker emeklile-
rinden Ibrahim Hakk: Pasa, Mehmet Neset Pasa, Abdullah Bey ve Mehmet Esat
Bey'di (SD, 1273/29, lef 2, 36-37). 1dare meclisinin sirketin islerinin idaresi ve
yurutilmesinde tam bir tasarruf yetkisi vardi. Aynca resmi daireler ve diger ku-
rumlarla olan isleri takip etmeleri i¢in Gyelerden birisini veya ikisini 6zel yetki-
lerle vekil edebilirdi. Idare meclisine tye olabilmek i¢in sirketin en az yiz, genel
kurula tiye olabilmek i¢in ise otuz hisse senedine sahip olmak sant (a.g.v, lef 2).

22 Bu dénemde idare meclisi baskam Fehmi Ismail'di (Cengiz Aslantepe, Eski

... Tahviller ve Hisse Senetleri “*Osmanlt Imparatorlugu Donemi ve Cumhuriyetin Ilk
Yillant”, Ankara 1993, s. 126).

23 Bu makale daha énce “Bir Hanim Iktisadi Tesebbusa: Harumlara Mahsus Esya Pa-
zan1 Osmanh Anonim Sirketi”, Uluslararasi Kurulusunun 700. Yil Donimande Bi-
tin Yonleriyle Osmanh Devleti Kongresi, Konya 2000, s. 55-59'da yayimlanmsti,
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SONUG
Kapitiilasyonlarin Osmanh iktisadi
Modernlesmesi Uzerindeki Etkileri

Kapitilasyon en genel anlamiyla bir devletin baska bir devlet
ticcarlarina ticari, adli ve iktisadi birtakim ayricaliklar sagla-
mast olarak tanimlanabilir. Bilindigi iizere Osmanli klasik ikti-
sadi zihniyetinin en temel prensiplerinden birisi, alkede esya
ve emtia sikintisinin ¢ekilmemesi icin ihracati simirlamaku.
Aslinda kapitilasyonlar bu zihniyetle ortusur; zira bu sayede
tilkeye giren mal artar ve boylece Osmanh devlet adamlarimin
korkulu riyasi olan kithk sorun olmaktan ¢ikar. Ancak, 19.
yuzyildan itibaren artik Osmanh klasik iktisadi paradigmasi
degismeye baglar ve boylece kapitulasyonlar da farkl bir ac1-
dan degerlendirmeye tabi tutularak Tanzimatgi Osmanh bu-
rokratlarinin gozunde iktisadi modernlesmenin dninde en
ciddi engel haline gelir. Iste bu bashk alunda kapitalasyonla-
rnin Osmanl iktisadi modernlesmesi iizerindeki olumsuz etki-
leri ve devletin bunlar1 kaldirma veya etkilerini azaltma yo-
ninde aldig tedbirler tzerinde durulacaktr.

19. yuzyilin 6zellikle ikinci yarisindan itibaren Osmanh 1l-
kesinde faaliyete gecen bazi yabanc sirketler ve 6zellikle de si-
gorta sirketleri halka biytik zararlar verir. Avrupa'daki bir si-
gorta sirketinin acentesi olmadiklan halde, onlarn isimlerini
kullanarak Osmanl: ilkesinde faaliyet gosteren ve halktan
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prim toplayan sigorta sirketleri cok 6nemli bir sorun olarak
karsimiza gikar. 1890’h yillanin basinda alkede on bes sigorta
sirketi veya acentesi faaliyet gosterirken, yedi-sekiz yil igeri-
sinde bu say1 kirk dorde ytukselir. Vatandaglardan sigorta primi
toplayan bu sirketler, hasar olustugunda cesitli gerekgeler gos-
tererek sigortalilara 6deme yapmaz; devletin bu kuruluslan
denetim altina alma cabalan da, asagida izah edilecegi tizere,
kapitalasyonlara aykin oldugu gerekgcesiyle sonugsuz kalir.
Yabanci sigorta sirketlerinin halka verdigi zarar, yabanc gaze-
telere bile yansir ve Viyana'da ¢ikan bir gazete sigorta sirketle-
rinin birer “¢ekirge strtsi gibi Sark’a miistevli” olduklan sek-
linde bir degerlendirme yapar.

Bu durum Istanbul Ticaret Odas’'m da rahatsiz eder ve oda
yetkilileri yabanci sigorta sirketlerinden i¢tiziklerini ve tem-
silcisi olduklan sigorta sirketinden almis olduklan vekaletna-
meleri ibraz etmelerini ister; ancak, sigorta sirketleri bu istege
cevap vermeye bile tenezzul etmez. Avrupa’daki baz1 sirketle-
rin temsilcisi olan sigorta sirketleri de sigortaliya tazminat
6dememek icin her yolu dener. Sirketler igtuziiklerine dayana-
rak anlagmazlik halinde davanin ancak, Paris, Londra veya Av-
rupa’nin bagka bir yerinde agilabilecegi ve dava kazamldiginda
da tazminatin ancak, sirket merkezinin bulundugu alkedeki
bir bankaya yatirlabilecegi gibi bahanelerle tazminata hak ka-
zanan insanlara 6deme yapmak istemezler.

Yabana sirketler, kapitilasyonlar1 bahane ederek hicbir
mali sorumluluk altina girmeden ve devlete vergi 6demeden
Osmanl ticaret hayatina katihrlar. Bu durum yerli dreticileri
ve zanaatkarlarin vaziyetini daha da kotulestirir; zira zaten
sermaye, bilgi, ticari vizyon ve yetismis eleman agilarindan
Avrupali sirketlerle rekabet edecek giicii olmayan yerli zana-
atkar ve tiiccarlarn, faaliyet gosterebilmek igin ayrica devlete
vergi vermeleri ve devletin koydugu baz1 kurallara uymalan
gerekiyordu. Bu ise rekabet sartlanm daha da agirlastinir; yani
yerli ureticinin yabancilarla rekabet sans1 kapitilasyonlar ne-
deniyle neredeyse sifira iner. Ote yandan kapitilasyonlar,
devlet olmanin en onemli gostergelerinden birisi olan kendi-
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ne mahsus bir iktisadi siyaset belirlenmesinin 6niuindeki en
buyik engel oldugu gibi, reform sureci boyunca, yabanci
devletler tarafindan tlkenin igislerine karismak amaciyla bir
miidahale araci olarak da kullamilirlar. Bu miidahalenin en so-
mut Ornegi, devletin yabana sirketleri denetim altina alma
surecinde yasanir.

Hukumet, her seye ragmen bir yandan yerli mutesebbisleri
tesvik edici bazi tedbirler alirken, bir yandan da yabanc sir-
ketleri denetleme ve iktisadi faaliyetlerini kontrol altina alma
adina bazi girisimlerde bulunur. Ulkede yatinm yapmak iste-
yen yerli ve yabanci yatinmcilara, fabrika kurmak uzere yurt-
disindan getirecekleri alet, edevat ve makineleri gamrtik vergi-
sinden muaf tutmak, fabrikalarin kurulacag: devlete ait arazi-
leri tcretsiz olarak vermek ve devlete ait arazilerde bulunan
bazi hammadde kaynaklarindan tucretsiz yararlanmalarim sag-
lamak gibi baz1 tegvikler saglanir. Sirket kurma mevzuati yeni-
den duzenlenir ve sirket kurma proseduri kolaylastinilir. Thra-
cat1 tegvik icin de yurtdisina gikanlacak deri uranlerinden
giumruk vergisi alinmaz. Bundan amag yerli Grtinlerin “emtia-i
ecnebiyyeye rekabet edebilmesi”ydi; ancak, bu noktada, ithal
yasaklan koymak veya ithalat yiksek oranda vergilendirmek,
yerli sanayie ucuz hammadde saglayabilmek i¢in hammadde-
lere ihra¢ yasag koymak veya ytksek oranda vergilendirmek
gibi yerli sanayii ger¢ekten koruyucu tedbirleri alip hayata ge-
¢iremedi. Bunun en 6nemli nedenlerinden birisi ise, sik stk
tekrarlandign gibi, kapitalasyonlard.

Devlet, mahkemelerini yetkili merci olarak kabul etmeyen,'
vergi vermeyen ve denetimi reddeden yabanci sirketlerle ken-
di vatandaglan arasinda sorun ¢iktiginda kapitiilasyonlar yt-
ziinden vatandaglannin haklanni koruyacak tedbirleri alami-
yor; bir¢ogu kendi iilkelerinde de tescil edilmemis olan bu sir-
ketlere herhangi bir denetim ve yaptinm uygulayamiyordu. Bu
yuzden ozellikle 19. ytizyiln ikinci yansindan itibaren, kapi-
tilasyonlarin dogurdugu iktisadi sonuglar reformcu devlet
adamlan tarafindan ciddi olarak tartisilmaya baslanir. lktisadi
bagimsizhkla siyasi bagimsizlik arasindaki yakin ve dogrudan
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iligkiyi izah etmeye gerek yok; nitekim burada ele alinan siire¢
bu iligkiyi agik ve ¢arpic1 bir sekilde ortaya koymaktadir.

Osmanh tarihinde kapittulasyonlara kars ilk ciddi tavir
1713'te sadrazam olan Ali Pasa tarafindan sergilenir. Ali Pasa,
bu imtiyazlarin Osmanh padisahlarinca tek tarafli olarak veril-
digini ve dolayisiyla hukuki alt yapilarinin son derece zayif ol-
dugunu; diger bir ifadeyle, sonucta tahta gecen bir padisahin
soz konusu imtiyazlar1 vermek istememesi durumunda Avru-
pali devletlerin elinde 6teden beri devam eden teamiillerin di-
sinda herhangi bir hukuki dayanaginin olmadigini gorir.

Ali Pasanin bu konuya dikkat ¢ekmis olmasi, Istanbul’da
bulunan Fransa el¢isi Marquis de Bonnac'in uyanmasina ne-
den olur. Hatta elginin, “bu adam [Ali Pasa] iki ti¢ yil daha
kalsayd1 belki de kapitulasyonlan kaybedecektik. Kapitiilas-
yonlarin hukuksal temeli o denli zayifur ki bunlarin devarm
i¢in boyuna ugrasmak gerekir. Benim amacim kapitiilasyonla-
rin yenilenmesi ve pekistirilmesidir” seklindeki sozleri kapiti-
lasyonlarin hukuki altyapisinin zayifligina isaret eder. Ali Pa-
sanm Petervaradin’de sehit dismesi (1716) neticesinde bu gi-
risim, 1740'ta Fransa’ya daha da genis imtiyazlarin verilmesiy-
le sonuglanir. 1740 kapitillasyonlarimin 6nemi, bu imtiyazlann
artik tek tarafh verilen imtiyazlar olmaktan ¢ikarak ikili ticari
antlagmalar haline getirilmis olmalandir. Fransizlara taninan
bu ayncaliklar daha sonra diger Avrupa devletlerine de verilir.

Kapitiilasyonlarin Osmanh iktisadi modernlesmesi izerin-
de yaratug ciddi olumsuzluklara dikkat ¢eken diger bir dev-
let adam da, Tanzimat déneminin énemli simalarindan Ali
Paga’dir. Kinm Savasr’'ndan sonra toplanan Paris Kongresi'nde
Osmanli Devleti'ni temsil eden Ali Pasa, “hem bize reform
yapmamiz i¢in baski yapiyorsunuz, hem de kapitilasyonlarla
onimuzi kesiyorsunuz” diyerek hakl bir itirazda bulunur.
Gorugleri yerinde bulunarak konunun Paris Antlagmasrndan
sonra Istanbul'da toplanmasi kararlagtirilan Istanbul Konfe-
ransi'nda ele alinmasi esas1 benimsenirse de, s6z konusu kon-
ferans gerceklestirilemeyince bu tesebbiisten de bir sonug
¢tkmaz,
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Kapitilasyonlarda bir degisiklik yapilmadan aulacak iktisa-
di adimlarin beyhude olacagini bilen Ali Pasa, 7 Temmuz
1867'de sefaretlere kapitilasyonlar hakkinda bir muhura gon-
dererek kapitilasyon hiukumlerini anlagmalara aykinn yorum-
ladiklarini ve kapitiilasyonlara dayanmayan imtiyaz iddialar-
nin reddedilecegini bildirir; ayrica yabancilarin bulunduklar
tulkenin kanunlarina uyma zorunlulugu yénindeki milletlera-
ras1 hukuk kuralim sefirlere haurlatir. Bu muhtiranin en temel
argiimani, gerek iktisadi, gerek siyasi anlamda Osmanlh Devle-
ti'nin atmis oldugu adimlarn, kapitiillasyonlara aykir1 oldugu
gerekgesiyle sefaretler tarafindan engellenmesiydi. Ali Pasa,
s6z konusu muhtrayla bu engelleri agsmaya ¢ahsirsa da, bun-
dan da bir sonug¢ alinamaz.

Yabanc sirketleri denetim altina alabilmek icin II. Abdtilha-
mid doneminde de birkag kez girisimde bulunulur. Ticaret
Mistesarh@ bu amagla ilk olarak 1886 tarihinde bir nizamna-
me hazirlar. Nizamnamenin gerekgesinde, sz konusu dene-
tim hakkimin kullanilabilmesine mesruiyet saglayabilmek igin
Avrupa ulkelerinden ve Amerika'dan érnekler verilir. Buna go-
re yabanci bir sirketin Osmanl tlkesinde faaliyet gosterebil-
mesi i¢in kendi tlkesinin konsoloslugundan alinmis bir giiven
mektubunu takdim etmesi ve Osmanh makamlarindan ruhsat
almas1 gerekiyordu. Hukimetin musaadesi olmaksizin sirket
ictaziigu degistirilemeyecegi gibi sirketin faaliyet alam da ge-
nigletilemezdi. Ticaret odalarinin olusturacagi komisyonlarin
sirket faaliyetlerini stirekli olarak denetlemesi ve nizamname-
ye aykir1 davranan sirketlerin ise cezalandirilmas: 6ngoruli-
yordu. Bu nizamname kamuoyuna agiklanmadigina gore bi-
yuk bir ihtimalle yurarlige konulamadi.

Bundan yaklasik bir yil sonra, 7 Aralik 1887'de Sultan 1I.
Abdilhamid’in iradesiyle yeni bir nizamname yayimlanir. Ha-
kiimetin izni olmaksizin yabanci sirketlerin Osmanli ulkesin-
de sube veya acente acamayacagy, sirketlerin resmi muamele-
ler icin Osmanl: ilkesinde bir ikametgah gostermesi gerektigi,
aleyhindeki kesinlesmis bir karart uygulamaktan kaginan sir-
ketin kapatlacag: gibi maddeleri i¢eren bu nizamname de Is-

189



tanbul'daki yabana tilke sefirlerinin itiraziyla karsilasir ve red-
dedilir. Sefaretlerin karg1 cikis gerekgesi, hiiktimetten izin al-
ma sartimin “kapitiilasyonlarla temin edilen serbesti-i ticaret
esas1”na aykir olduguydu.

11. Abdiilhamid, birincisinin bagansizhiga ugramas: tizerine
25 Mart 1906 tarihli iradeyle ikinci bir nizamname daha ya-
yimlar. Bdyle bir nizamnamenin ¢ikarilmasin1 gindeme geti-
ren kurum ise hakk: yenen ve zarara ugrayan insanlarin bas-
vurdugu mahkemelerin bagh oldugu Adliye Nezareti'ydi. Ni-
zamnameye gore, Osmanh topraklarinda faaliyet gosteren sir-
ketlerin, temsilcisi, acentesi veya subesi olduklan sirketten al-
diklan bir vekaletnameyi yetkili mercilere ibraz etmeleri; ayn-
ca kurulus yerini, ismini, uyrugunu, sermaye miktarmi ve Os-
manli kanunlarina uyacagna dair bir dilekgeyi Ticaret Nezare-
tine vermeleri gerekiyordu. Nizamnamenin en 6nemli madde-
lerinden birisi hi¢ stphesiz ki herhangi bir ihtilaf halinde Os-
manh mahkemelerinin yetkili merci olarak kabul edilmesiydi.
Ulkede kangren halini almis olan sigorta sirketleri konusu da
nizamnamede ayrintilli bir sekilde yer ahr. Fakat bu nizamna-
me de kapitilasyonlara aykin oldugu gerekgesiyle sefaretler
tarafindan reddedildi.

I1. Mesrutiyet hukiimetleri de firsat buldukea kapitilasyon-
lar1 giindeme getirdi. Nitekim Avusturya-Macaristan’la imzala-
nan 1909 protokolinde ve ltalya’yla akdedilen Lozan Barns
Antlasmasi’'nda da kapitillasyonlar s6z konusu edilir. Ittihat¢i-
lar Birinci Diinya Savasr'nin puslu atmosferi igerisinde kapitu-
lasyonlarin kaldinlmasini ciddi olarak ele alir ve bununla ilgili
kararin esaslarim belirlemek tzere 1914 Eylul'a baslarinda
Adliye Nazin Pirizade Ibrahim Bey'in bagkanhiginda bir komis-
yon kurulur. Yapilan bu ¢cahsmalar neticesinde 8 Eylil 1914te
Prens Said Halim Pasa bagkanhginda toplanan hiikamet, ko-
misyonun kapitiilasyonlarin lagvedilmesi yontndeki kararim
kabul ve aym giin bu karar ilan eder; bu karara istinaden Os-
manh ulkesinde oturan yabancilar hakkinda devletlerarasi hu-
kuk kurallanmn uygulanacag ve halen tatbik edilen ve kapi-
tilasyon ismi verilen mali, iktisadi, adli ve idari bittin imti-
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yazlarin, onlardan dogan butiin ayricalik ve haklarin lagvedil-
digi kamuoyuna duyurulur.

Karar, 9 Eylul 1914'te bir nota ile Istanbul'daki sefaretlere
bildirildi. Bayik devletler, kapitillasyonlarin ikili antlagmalara
dayandigini ve dolayisiyla tek tarafli olarak kaldirilamayacagi-
n1 belirterek elgilikleri vasitasiyla birtakim tepkiler gosterirler-
se de, o sirada yasanan kargasa ortaminda bunlar pek etkili ol-
maz; dolaysiyla Ittihatgilarin yarattiklan fiili durum bagarih
olur. Hikiumetin 1 Ekim'dé yururluge koydugu ve kapitilas-
yonlar1 kaldirdig bu kararin ardindan Osmanh kanunlarinda
eski antlasmalardan kaynaklanan hikamler de yeniden goz-
den gecirilir; ¢ikarilan bazi gecici kanunlarla kapitilasyonlarin
kaldirtlmasinin yarattig1 yasal boslugun doldurulmas: hedefle-
nir. 15 Ekim 1914'te, Osmanlh kanun ve nizamlarinda eski
antlagmalardan ve kapittilasyonlardan dogan butan hukamle-
rin gecersiz oldugu ilan edilir.

8 Mart 1915 tarihli gegici bir kanunla, Osmanh tlkesindeki
yabancilarin durumu masaya yaurilir; yabancilar iilkede emni-
yet ve asayisi ilgilendiren butin kanun ve nizamlarin kapsa-
mina alinarak tlke icindeki faaliyetlerinin denetlenebilmesine
ve sinirlandinlabilmesine imkan taninir; ayrica Osmanh uy-
ruklulardan alinan vergilerin yabancilardan da aym sekilde
alinmasl kararlastirihr. Bu, oteden beri zikredilen ve yerli mu-
tesebbislerle yabanci sirketler arasindaki haksiz rekabeti 6nle-
meye yonelik onemli bir gelismeydi.

Yabanc sirketlerin denetlenebilmesi i¢in 1906’da yapildig
yukarida zikredilen ikinci girisimin de basarisizliga ugramasi
uzerine, konu yaklasik sekiz sene ele alinamad; ancak, prob-
lemler artarak devam etti. Kapitilasyonlarin kaldirilmasindan
sonra, sira bunlardan yararlanan ve imtiyazlarin arkasina sig1-
nip halk: ve ulkeyi zarara ugratan yabanc sirketlere gelir. Ba-
bial’de 6zel bir komisyon olusturulur ve yaptig1 ¢alismalar ne-
ticesinde 13 Aralik 1914 tarihinde ¢ikarlan gegici bir kanunla
yabanci sirketlerin denetim altina alinmasina imkan taninir.

Bu kanun da oncekiler gibi, yabanci anonim ve sigorta sir-
ketlerini ayri ayn ele alir. Aruk Osmanl tlkesinde faaliyet
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gostermek isteyen yabanci bir sirket, ismini, kurulus yerini,
uyrugunu, sermaye miktarini ve Osmanh kanunlarina uyaca-
gim bildiren bir dilekgeyi Ticaret Nezareti'ne sunmaya; ayrica
tilkesinin kanunlarina uygun kuruldugunu ve faaliyette bu-
lundugunu gosteren tabi oldugu hitkiimetce verilmis resmi bir
belgeyi ibraz etmeye mecburdu. Sirketler Osmanh kanun ve
nizamlarina tabi tutuldu. Kanunun on besinci maddesiyle,
esas faaliyet alam Osmanl ilkesi olan yabanci anonim sirket-
lere, kanunun yururlage girdigi tarihten itibaren i¢ ay iceri-
sinde bir Osmanli anonim sirketine doniisme zorunlulugu geti-
rilir; aksi durumda idare merkezlerinin kapatilacag: kendileri-
ne teblig edilir.

Yabana: sigorta sirketlerinin denetimi Ticaret Nezareti'ne
verilir. Bu baglamda her sirketin belli bir senelik harci, mali
durumlarini gosterir belgeleri ve genel kurulca onaylanmis
yillik bilangolarini nezarete vermesi gerekiyordu. Osmanh va-
tandaslarinin haklarinin korunabilmesi icin sirketlere belli bir
paray1 bir bankada bloke etme zorunlulugu getirilir; ayrica si-
gorta sirketlerinin halka 6demeleri gereken ve buyik sorunla-
ra neden olan sigorta tazminatlarinin 6denme yerleriyle ilgili
sorun da ¢ozilir: aruk sigorta bedelleri, sirketin sube veya
acentesinin bulundugu yerlerde 6denecekti.

Yine ¢ikarilan gecici bagka bir kanunla dteden beri yerli sir-
ketlerin ve hilkumetin sikayetlerine konu olan yabana sirket-
lerin gelir vergisi vermemeleri sorunu da ¢6zime kavusturu-
lur ve Osmanli ilkesinde ticari faaliyet gosteren butiin sahis
ve sirketler, herhangi bir ayrnim gozetilmeksizin gelir vergisi
odemekle yakamli tutulur.

Cikanlan bu kanunlarin uygulanma siireci de biraz sancili
olur ve kolaya alismis olan yabana sirketler bu sartlara diren-
mek ve bunlann geregini yerine getirmemek i¢in her yolu de-
ner. Sigorta sirketleri de bunlar arasindaydi. Onemli bir kism1
yiikimlualiklerini yerine getirmeyince, hukamet bunlarn isim-
lerini kamuoyuna desifre eder. Nitekim Iktisadiyat Mecmu-
asrnda Ticaret Nezareti'nden yetki belgesi almamis olan elli bes
sigorta sirketinin ismi ilan edilir. Bunlar arasinda Ingiliz, Al-
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man, Fransiz, Norveg, ltalyan, Amerikan, Rus, Iskog, Isvigre ve
Macar sirketleri vardi. Gorildagu gibi Birinci Duinya Savasi'min
hemen oncesindeki kargasa ortam igerisinde kapitilasyonlar
bir oldu-bitti ile kaldirilarak hikimetin sirketler tizerinde kur-
mak istedigi denetim, yine aym kargasa nedeniyle basariyla uy-
gulanamadi. Kanunun ¢tkmasinin Gzerinden neredeyse iki y1l
gecmesine ragmen, sigorta sirketleri hala denetim altina alina-
madig gibi bunlarin faaliyetlerine de engel olunamada.

Said Halim Pagsa hikumeti 23 Mart 1916'da ¢ikardig baska
bir gegici kanunla, yabanc: sirketlere Tirk¢e kullanma zorun-
lulugu getirir. Yabanci imtiyazh sirketler, zorunlu haller, tek-
nik konular ve yabanci kuruluslarla yapuklannin disinda ka-
lan bitin yazismalarinda Turkee'yi kullanmak mecburiyetin-
deydi. Bu kanunla Tirkce kullanimi zorunlu hile getirilerek
hem Osmanl vatandaslarina yeni bir istthdam alam yaratilma-
s1, hem de bu ¢alisanlar vasitasiyla yabana sirketlerin igceriden
denetlenmesi amaglaniyordu.

Osmanl1 Devleti'nin Birinci Dtinya Savasi'ndan yenik ¢ik-
masl Gzerine galip devletler, imzalanan Sevr Antlasmasr’yla ka-
pitilasyonlarin, Ittihat ve Terakki’nin 9 Eylal 1914 tarihli dek-
larasyonundan 6nceki konumlarina geri déntilmesi ve o ana
kadar yararlanamayan devletlere de tesmil edilmeleri konu-
sunda Istanbul hikiimetini ikna ederse de, Ankara hikimeti
bu karar1 tanimaz. Ote yandan 16 Mart 1921'de Sovyet Rusya
ile imzalanan Moskova Antlagsmasr’yla ulkenin egemenlik hak-
larin1 sinirlandirdigs gerekgesiyle kapitilasyonlarin kaldiril-
masi esasi benimsenir.

Milli Mucadele’den sonra Lozan’da toplanan konferansta
Avrupa devletleri kapitilasyonlarin devam etmesi i¢gin diretir-
lerse de, Turk heyeti bunu kabul etmez ve konferansi terk
eder. Daha sonra toplanan ikinci Lozan Konferans’'nda Turk
htukametinin bu konuda taviz vermeyecegini anlayan Batih
devletler geri adim atar ve nihayet 24 Temmuz 1923'te imzala-
nan Lozan Antlasmast’yla kapitilasyonlar kaldirihir. Goralda-
ga gibi, Osmanlh Devleti’nin 19. ytizyil boyunca ve 20. yuzyil
baslarinda kendi milli ¢ikarlan i¢in ileriye dogru atmis oldugu
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her adim, Avrupa devletlerinin Istanbul'daki elcilerinin itiraz-
lartyla karsilasir ve itirazlarinin dayanak noktasi her zaman
kapitiilasyonlar olur. Bu engel bir turla asilamadigy icin, ulke-
de sermaye birikimini saglamaya yonelik olarak kurulan yeni
ticari ve iktisadi muesseseler bundan buyuk zararlar gorir ve
Osmanl iktisadi modernlesmesi gecikir. Osmanh Devletimin
mirasi tizerine kurulan yeni cumhuriyet ise iktisadi gelisimi-
nin éntinde biytuk bir engel olarak duran ve iktisadi ve siyasi
bagimsizligina buyuk bir sekte vuran kapitilasyon belasindan
Lozan Antlagmasr’yla kurtulur. Boylece Milli Mucadelenin pa-
rolasi olan tam bagimsizlik prensibi, iktisadi bagimsizlikla
perginlenir. Lozan'daki bu kazanimin buytklaguni, yukanda
anlaulan siire¢ ¢ok acik bir sekilde ortaya koymaktadir.

1 Bu konuda genis bilgi icin bkz. Ali Akyildiz, Osmanli Donemi Tahvil ve Hisse
Senetleri, Istanbul 2001, s. 56-77.
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Ekler







EK |
ittihat ve Terakki Cemiyeti lleri Gelenlerinin
Vakfettikleri 400.516 Liranin Vakfiyesi

Elhamdalillah ellezi hedahu ba'ze ibadihi ila sebili’l-hayrati ve
ca’le’l-evkafe es-sahihate zeri’atiin ila-irtika ve’d-derecati’l-ali-
yati ve's-selata ve's-selamu ala-hayri halkihi Muhammedi’l-
meb’usi ila-kaffetil-tmemi bi'l-ayati’z-zahirati’l-mueyyedi de-
lailiha bi'l-mucizatil-bahirati ve ala-alihi ve eshabihi'l-lezine
hum ila-sebilis-sevabi hedahu.

Emma ba’'d, husus-i atiyyi’l-beyanin mahallinde fasl o has-
mi ve ketb @ tahriri iltimas olunmagla bizzat Nuriosmaniye'de
Mengene Sokagi'nda Ittihad ve Terakki Cemiyet-i muhtereme-
si Istanbul hey’ati merkezi ittihaz kilman merhum Arifi Pasa
veresesinin mutasarnf olduklar1 konaga vanlip zeyl-i vesikada
muharreritl-esami zevat huzurlarinda akd-i meclis-i ser-i ali
olundukta zitlann ma'ruf kirkbirbin yediyiizyirmi adet Osman-
I1 lirasina mustakilen malik olan Memduh Sevket ve yirmiye-
dibin besytuiz adet tam Osmanli lirasina mustakilen malik olan
Hiiseyin Husnu ve yirmiyedibin besytiz adet Osmanl lirasina
miustakilen malik olan Ferit ve yirmiyedibin besyiiz adet Os-
manl lirasina mustakilen malik olan Seldhattin ve yirmialubin
yediytuzaltmis adet Osmanl lirasina miistakilen malik olan
Vehbi ve yirmialtibin dokuzyuzkirk adet Osmanl lirasina
miistakilen malik olan Edhem ve yirmiyedibin besyuz adet
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tam Osmanh lirasina malik olan Hiiseyin ve yirmiyedibin bes-
yuz adet Osmanl lirasina malik olan Basri ve yirmialtibin iki-
yuz adet Osmanli lirasina mustakilen malik olan Tevfik Beye-
fendiler hazerat1 ile yuzkirkbirbin u¢ytizdoksanalu adet tam
yuzluk Osmanli altinina ale’s-seviyyw'l-istirak malikler olan
Sabri ve Muhtar ve Ali ve 1zzet ve Said ve Celal ve Riza ve Be-
kir ve Midhat ve Sadettin've Cemil ve Kemal Beyefendiler ha-
zeratindan her biri meclis-i ma’kud-1 mezkarde zikri ati vakif-
larina liecli't-tescil ve'l-itmam emra’l-vakf ve't-tekmil miitevelli
nasb ve tayin buyurduklar1 hilen Darilaceze Mudiiri Doktor
Nazmi Beyefendi hazretleri ibn Sadik Efendi mahzarinda tak-
rir-i kelam edip balada muharrer oldugu vech ile mistakilen
ve ale’s-seviyy mustereken malik oldugumuz atyeb mal ve en-
fes menalimizden cem’an dortyuzbin besytzonaltu adet tam
yuzlik Osmanl altimini bi'l-ifraz vakf ve habs edip soyle sart
eyledik ki, meblag-1 miustakil ve musterek-i mezkirler miite-
vellileri marifetleriyle mudarebe ve biza’a ve idane ve ahz i ita
gibi umur-i ticarette ve mulk ve milletin teali-i iktisadiyatuna
hadim tesebbiisata istirak suretiyle istimal ve tenmiye olunup
hasil olan rub’ it nema ve ribh-i ticaretten beher sene nihaye-
tinde yuzde yirmibesi re’siil-male zam ve ilave oluna ve baki
yuzde yetmisbesi dahi bintigytizotuzig senesi Tesrinisanisi ta-
rihiyle muverrah nizamname ile mun’akid ve miutegsekkil Es-
naflar Cemiyeti’nin nizamname-i mezkar hitkmince vaki olan
ictima-1 umumi-i senevisinde vakf-1 mezkar miitevellileri
hey’atinin dahi inzimam-1 arasiyla takarrar edecek sekil ve su-
rette esnaf-1 mamaileyhimin ve amele-i mukayyedenin hayr ve
nef’ine harc ve sarf edile. Sayet cemiyet-i mezkire murar-i ey-
yam ve kurar-i a'vam ile dtgar-1 tesettiit ve infisah olursa zikr
olunan yuzde yetmisbesi viictth-i berr @ hayre sarf oluna ve
masraf ve suret-i sarf mutevellan-i mamaileyhim rey ve ten-
siplerine ait ve miinhasir ola ve vakf-1 mezkaran tezyid ve tek-
siri ve tebdil-i surit it kuydu igbu vakfa miitevelli olan kim-
selerin merreten ba’de uhra yed @ mesiyetlerinde ola ve vakf-1
mezkurun tevliyeti hayatta olduk¢a balada esamisi muharrer
zevat-1 kiramdan Tevfik ve Ferit ve Ibrahim ve Vehbi ve Sela-
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hattin Beyefendiler hazeratina mesrut ola ve mutevelliin-1 mii-
maileyhimden vefat edenlerin yahut li-sebebin mine’l-esbab
ihra¢ ve azl olunanlarin yerlerine hayatta ve baki olanlarin
ctimlesinin rey ve intihabiyle miistakim ve umur-i vakfi riiyete
iktidar zahir olan kimseler miitevelli olalar ve miitevellilerden
her birinin rey ve tedbiri inzimam etmedik¢e umur-i vakftan
bir emre ve tasarrufattan edna ve tasarrufa tesebbus edilmeye
deyu tayin-i surait ve tebyin-i kuyad ve meblag-1 mevkuf-1
mezkara farigen ani's-sevagil mutevelli-i mamaileyhe teslim
eyledigimizde ol dahi ba'de’t-teslim meblag-1 mevkuf-1 mez-
karde evkaf-1 saire miitevellileri misilli tasarruf eyledi dedik-
lerinde gabbe't-tasdikir's-ser'l vakifin-i mamaileyhimden her
biri vakf-1 mezkarlerini ahkdm ve surtit ve kuytidunu istih-
kam kasdiyla vakf-1 mezkarlerinden ruct’ ve meblag-1 mev-
kuf-1 mezkara ke'l-evvel milklerine istirdad ve mittevelli-i
muamaileyh dahi red ve teslimden iba ve imtina’ ile terafw’a ta-
lipler ve miibtegasinca fasl it hasme ragibler olduklarinda ida-
me-i hayr-i tla ve ibkaen vakf-1 uhra olmagla alimen bi’l-hila-
fi'l-cari beyne’l-eimmeti’l-eslaf vakf-1 mezkartn sihhat ve la-
zumuna hitkm-i sahih ve kaza-i sarih mer'1 olunmagin min-
ba’d vakf-1 mezkar sahih ve lazim oldu. Femen beddelehu
ba’dema semi’ahu feinnema ismuhu ale’l-lezine yubeddiltine
innellahe semi'un alim. Ve ecrt’l-vakifi ale’l-Hayyi’'l-cevadi’l-
kerim cera zalike ve hurrire fi'l-yevmi’l-hadi-aser min-sehri
Cemaziyeliila li-sene sitte ve selasin ve selase-mie ve elf min-
Hicreti menlehi’l-izze ve's-seref.

Stira-y1 Devlet riyaset-i celilesinin fi 23 Haziran sene 336 ta-
rihli ve 39538/19 numerolu tezkiresiyle vaki olan talebe meb-
ni ihrag kilman isbu vakfiye suretleri kaydlarina mutabiktir.

Mukabele olunmustur. Hilmi.

Fi 26 Haziran sene 336 [26 Haziran 1920].

Muhur Evkaf-1 Himayun Kuytad-1 Vakfiyye Mudiriyeti

Kaynak: BOA, SD., 1272/30, lef 25, 31
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EK I
Ittihat ve Terakki Cemiyeti lleri Gelenlerinin
Vakfettikleri 300.000 Liranin Vakfiyesi

Elhamdulillah ellezi va'de li-ibadihi’l-lezine ament ve amilas-
salihati cennitin tecri min tahtihe’l-enharu ve ca’le ma-kadde-
mu li-enfusihim mine’l-hayrati sebeben li-ref’i derecatihim fi
dari'n-na'imi ve'l-karari ve’s-selatiit ve's-selamu ala-seyyidill-ev-
veline ve’l-dhirin ve hatimi’'n-nebiyyine ve efdali’l-miirseline
Muhammedin Resulullahi miibessiren ve neziren ve heda ve
rahmetuhu ve siricen miniren ve ala-ilihi ve eshabihi'l-miica-
hidine fi'l-mali ve’l-cahi li-'lai'd-din fi sebilillahi'z-zahidine.
Emma ba'd, isbu vakfiyye-i celili’s-sdnin tanzim ve tescil ve
tahrir ve tekmili zimninda daileri bizzat Nuriosmaniye’de
Mengene Sokaginda vaki Ittihad ve Terakki Cemiyyet-i muh-
teremesi Istanbul heyet-i merkeziyyesi ittihaz kilinan konaga
varip ceride-i mahsusasinda muharreri’l-esami zevat huzurla-
rninda akd-i meclis-i ser’-i ali ettikte her birinin zatlan ma'ruf
Memduh Sevket ve Hasan Hiisnii ve Ferit ve Selihattin ve Veh-
bi ve Edhem ve Hiiseyin ve Basri ve Tevfik ve Sabri ve Muhtar
ve Ali ve lzzet ve Said ve Celal ve Riza ve Bekir ve Midhat ve
Sadettin ve Cemil ve Kemal Beyefendiler hazeratmdan her biri
meclis-i ma’kud-1 mezkarde zikri ati vakiflanina liecli’t-tescil
ve'l-itmam emri’l-vakif ve't-tekmil miitevelli nasb ve tayin bu-
yurduklan halen Darilaceze Mudura Doktor Nazmi Beyefendi
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necli’l-merhum Sadik Bey mahzarinda her biri takrir-i kelam
edip ben ale'l-istiraku’s-seviyy malik oldugumuz atyeb mal ve
enfes menalimizden ifraz eyledigimiz cem’an ugyuzbin adet
tam yuzlik alunmim hasbeten-li'l-lahi’l-ahad ve taleben li-mar-
zaten Rabbis-samed vakf-1 sahih-i miiebbet-i ser'i ve habs-1 sa-
rih-i muhalled-i mer'i ile vakf ve habs edip soyle sart ve tayin
eyledik ki, meblag-1 mezkar miitevellileri marifetiyle mudare-
be ve biza’a ve idane ve ahz 1 ita gibi umur-i ticarette istimal
ve tenmiye olunarak bi-fazli'l-lahi teala husule gelen rub’ @ ne-
ma ve ribh 1 ticareti beher sene nihayetinde bi'l-hesap hasil
olan gallenin yuzde onu asil mal-1 vakfa zam ve ilhak oluna ve
miitebaki yuizde doksan: etfal-1 subbanin himaye ile terbiye ve
ta’lim ve mesalike sevki ve muraza ve ma’lalinin ve kudret-i
sa’yden sakit olmus kimselerin siyanet ve muhafaza ve tedavisi
ve iciz ve bikeslerin tedariik-i maisetleri ve iktisaba iktidarlan
ve bunlarin ve gerek sair layik olan muhtacinin iva ve iskan ve
itam ve ilbaslar1 ve isbu maksad-1 hayrin husulti zimninda eb-
niye ve kargahlar te’sisi hususlarina harc ve sarf oluna ve ma-
kasid-1 hayriyye ve serait-i muharrere-i mezkarenin tarz-1 tat-
bik ve icrasi ve takdir-i masarif ile suret-i sarf tamamen miite-
vellilerin rey ve tensibine mufevvez olup mitevellin1 mtima-
ileyhim dogrudan dogruya zat-1 maksada hadim tegkilat ve
te’sisat icrasini veyahut hususat-1 mesruhayr kismen veya ta-
mamen nemaya ve hedef ittihaz eyleyerek el-yevm mevcut bu-
lunan ve ileride viicude getirilecek olan muessesata istirak ve
miizaherette muhtar ve mezun buluna ve mirar1 eyyam ve
gurar-i suhtr-i a'vam ile serait-i muharrere-i mezkiireye riayet
miite’azzir olur ise menafi-i vakf-1 mezkar mutlaka vucth-i
berr i hayre harc ve sarf oluna ve tevliyet-i vakf vakifaindan
Kemal ve Ali lhsan ve Memduh Sevket ve Huseyin Hiusnui ve
Huseyin Ulvi Beyefendilere mufevvez ola. Miitevellin-1 mama-
ileyhimden ba-emr-i Halik sarab-1 memau zaik olanlarin veya-
hut li-sebebin mine’l-esbab miitevelliler heyeti canibinden azl
0 ihrag edilenlerin yerlerine hayatta ve baki olan diger miite-
vellilerin ctimlesinin rey ve intihabiyla emin ve mustakim ve
umur-i vakfi idare ve rayete iktidar1 zihir olan kimseler miite-
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velli ola deyu tayin-i surait ve tebyin-i kuytd ve her birimizin
meblag-1 mevkuf-1 mezkiir Ggytizbin Osmanh altinim farigen
ani’s-sevagil mutevelli-i momaileyhe teslim eyledigimizde mi-
tevelli-i mamaileyh dahi bila-mani ahz @ kabz ve sair evkaf
mutevellilerin vakifda tasarruflan misilli tasarruf eyledi dedik-
lerinde miitevelli-i hazirtin-i mmaileyh dahi meblag-1 mev-
kuf-1 mezkar ugyiizbin adet tam yuzlik Osmanh alunim vech-
i muharrer tzere vakif olarak tesellim ve kabz ve tasarruf eyle-
digini ikrar ve tasdik ettikten sonra vakiftin-1 mamaileyhim-
den her biri vakf-1 mezkarlerini ahkam ve surait ve kuyadunu
istihkam kasdiyla vakf-1 mezkarlerinden ruct’ ve meblag-1
mevkuf-1 mezkar dgyizbin adet Osmanh alunini ke’l-evvel
ale’l-igtirakti’s-seviyy mustereken mallan olmak fizere istirdad
ve mulklerine ithale kiyam ve mutevelli-i mtimaileyh de red ve
teslimden iba ve imtina ile murafaat olduklarinda canib-i vakfi
evla ve idame-i hayri ahra olmagla alimen bi'l-hilafi’l-cari bey-
ne’l-eimmeti’l-eslaf vakf-1 mezkarin evvelen sihhatine ve sa-
niyen lizumuna hikm-i sahih-i ser'i ve kaza-i sarih-i mer'i
olunmagin min-ba'd vakf-1 mezkar sahih ve lazim oldu. Fe-
men beddelehu ba’'dema semi’ahu feinnema ismuhu ale’l-lezi-
ne yubeddiline innellahe semf'un alim. Fi'l-yevmu’t-tasi’ ve’l-
1srin min-Recebir'l-izz ve li-sene sitte ve selasin ve selase-mie
ve elf min-Hicret men-lehitl-izz ve’s-seref.

Kaynak: BOA, SD., 1272/30, lef 25, 31
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EK II
Milli Ekmekci Anonim Sirketi‘nin Ictiizigi

BIRINCI FASIL
Sirketin Teskili ve Maksadi ve Ismi ve
Merkezi Beyanindadir

Birinci madde: Dahilden ve haricten gerek aynen istird ge-
rek bugday tahm suretiyle un ve undan mitehassil her seyi
viicuda getirerek furuht etmek ve bu mevad tizerine komisyon
muamelat1 ifa eylemek tuzere zirde muharririn-i imza Dersa-
adet'te muamelat-1 ticariyye ile mitevaggil Namuk, Yusuf, Raif,
Aga-zade Huseyin, Galip Bahtiyar, Ismail, Enver, Sabri, Muh-
tar, Refik, Hac1 Mustafa, Galip, 1zzet, ve Ekmekgi esnafindan
Kamil, Ali, Huseyin, Nuri, Sehremini’nde Rasid, Davudpasa’da
Emin, Kocamustafapaga’da Ali, Mirahur'da Yakup, Atlama’da
Haa Bilal, Kigikmustafapasa'da Akif, Fatih’de Ismail, Sarigu-
zel'de Hafiz Serif, Ortakoy'de Ali, Besiktas'ta Sakir, Galata’da
Osman, Kasimpasa'da Hasan Fehmi, Sehzadebasr'nda Ali, Ha-
licioglu’'nda Abbas ve Mustafa, Tegvikiye’de Hiseyin, Cengel-
koyi'nde Fehmi, Asmalimescit'te Galip, Balikpazari'nda Hilmi,
Fatih’de Nuri, Tozkoparan’da Abdullah, Kadikoyi’'nde Haci
Mahmud, Bityiikada'da Rauf, Hasanpaga’da Vasif, Atlama’da
Ahmed Bey ve Efendiler ile tertip ve ihrac1 ber-vech-i ati ka-
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rarlastirilan hisseler eshab1 beyninde bir Osmanlh anonim sir-
keti teskil olunmustur.

Ikinci madde: Sirketin invan Milli Ekmek¢i Anonim Sirke-
ti olacak ve tabiiyeti itibariyla bilcimle muimelati hakkinda
Devlet-i Osmaniyye'nin kavanin ve nizamat-1 hazira ve miis-
takbelesi tatbik edilecektir.

Uctincti madde: Sirketin merkezi Dersaadet olacak ve me-
malik-i Osmaniyye’nin sair bir mahallinde veya memalik-i ec-
nebiyyede dahi subeleri bulunabilecektir.

Dordiuncti madde: Sirketin muddeti baz1 esbabdan dolay1
kat’ veya temdid edilmedikg¢e yirmi seneden ibaret olacakur.

IKINCI FASIL
Sermaye ve Hisse Senedat1 Beyamndadir

Besinci madde: Sirketin sermayesi yuzbin liradan ibaret
olup beheri on Osmanlh liras1 kiymetinde on bin hisseye min-
kasimdir. Heyet-i umumiyyenin isbu sermayeyi bir misli tez-
yid etmege salahiyeti olacakur. Su kadar ki sirketge ihrag edil-
mis olan hisse senedatinin bedelati tamamen istifa edilmedik-
ce tezyid-i sermayeye tasaddi edilmeyecektir. Tezyid-i serma-
yeye karar verildigi zaman hukimete malumat verilecektir.
Sermayenin bir mislinden fazla tezyidi evvel emirde hiikiime-
tin muvafakatinin istihsaline miutevakkifur. Sirketin ihrag ey-
leyecegi hisse senedatinm numuneleri kable’l-ihrag lieclit-tas-
dik Ticaret Nezareti'ne tevdi edilecektir.

Altina madde: $irket, sermayesinin tamami imza ve yuzde
onu istihsal olunduktan sonra suret-i kat'iyyede tesekkul et-
mis addolunacak ve hissedar yazilanlara tediye ettikleri tekasi-
ti mibeyyin namlarina muharrer muvakkat senedat verilecek
ve hisse bedelinin tamamen tediyesinde eshab: yedinde bulu-
nan senedat-1 muvakkate senedat-1 asliyyeye tahvil edilecektir.
Sirketin hisse senedat Tirkce olarak tanzim edilecektir.

Yedinci madde: Hisse senetlerinin her ne suretle olur ise ol-
sun ahara ferag ve intikal muamelesi sirketce defter-i mahsusu-
na mesrihat-1 lazima itas1 ve megrithat-1 mezkarenin meclis-i
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idare azasindan iki zat tarafindan tasdik ve imzas suretiyle icra
edilir. Intikal-i vaki hisse senedinin zahrina dahi kaydolunarak
meclis-i idare reisiyle azasindan iki zat tarafindan imza ve sir-
ketin muhriyle tahtim olunur. Isbu muamelenin icras: i¢in
bayiinden beher hisse i¢tin bes kurus kaydiye alinacaktir.

Sekizinci madde: Hisse senedati nama muharrer olup ha-
milleri Osmanh olacakur.

Dokuzuncu madde: Hisse senetleri kocanli defter halinde
tab’ ve temsil ettirilip satildik¢a icabr vechile ilan edilerek ko-
canlarindan fek ile eshabina ita olunacakur. Isbu hisse senetle-
ri birer sira numrosunu ve sirketin mithr-i resmisi ile reisin ve
meclis-i idare azasindan iki zatin imzalanni havi bulunacaktir.

Onuncu madde: Hisse senedatinin bey’ ve furuhtu veya
ahara hibe ve suver-i saire ile intikali ictin sirketin muvafakati
lazimdr.

On birinci madde: Vefat eden hissedarlara ait hisse senedat1
balada yedinci maddede beyan olunan muamele-i intikaliyye ifa
ve verese namina tecdid-i kayd edilmedik¢e muteber olamaz.

On ikinci madde: Hisse senedat1 bedelleri meclis-i idarece
tayin olunacak serait vechile mukassaten ve nihayet bir sene
zarfinda tediye olunacak ve bedelini def’aten tesviye edenlere
namlarina muharrer hisse senetleri derhal ita edilecektir.

On ugiincii madde: Her hisse senedi ictin bes kurus tesisiye
masarifi alinacakur.

On dérdinci madde: Hisse senetleri sirket nazarinda kabil-
i inkisam degildir. Ve sirket her hisse iciin bir sahip tanir. Bir
hissedarin varis veya dayinleri hicbir vesile ile sirketin emval
ve emlakinin taht-1 hacze vaz’im talep ve sirketin umur-1 ida-
resine mudahale edemezler. Ve istifa-y1 hukuk ictin sirketin
muhasebe defitiri ile heyet-i umumiyyenin kararlarin kabule
mecburdurlar.

On besinci madde: Evkat-1 muayyenede tekasiti tediye
olunmayan hisse senedatinin sahiplerinden teehhurat-1 vaki-
adan dolay1 ihtar-1 keyfiyete hacet kalmaksizin taksitin hulala
gununden itibaren senevi ytizde dokuz hesabiyle faiz ahz olu-
nacakur.
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On altinaa madde: Sirketin taksitleri vaktile tediye edilmeyen
senedat eshabi aleyhine ikame-i dava etmege ve hisseleri dahi
satmaga salahiyeti olacakur. Ve bu makule satilmas: lazim gelen
hisse senedatimin numrolan gazeteler marifetiyle nesr ve ilan
olunarak tarih-i ilindan otuz giin sonra sirket higbir gtina ihtara
ve muamelat-1 adliyyeye mecbur olmamak ve zarar ve ziyam sa-
hibine ait olmak tizere miizayede tarikiyle hisseleri sattiracaktur.
Fakat muizayedeye istirak edecek olanlann evsaf-1 lazimeyi cami
olup olmadiklarinin evvel emirde meclis-i idarece tedkikiyle
miizayedeye kabul veya adem-i kabulleri hakkinda bir karar it-
tihaz1 lazimdir. Ve bu suretle muzayede edilecek senedata son
pey ile evvelce hisse senedauna istirak etmis olanlar talip oldu-
gu halde tercih edilecektir. Bu suretle talib-i miuteaddid zuhu-
runda evvelce en az hisseye malik olanlar digerlerine tercih kih-
nacakur. Bu vechile furuht olunan senedat iptal olunacak ve
misterilere eski senetlerin numrolarim havi olmak tzere yeni
senedat ita kilinacakur. Satilan senedin esman-1 hasilasi hisseda-
rin sirkete olan deynine hasr ve tahsis olunur. Ve noksam on-
dan talep olunacag gibi fazla var ise ona ita olunur.

UCUNCU FASIL
Sirketin Umur-i Dahiliyyesi Beyanindadir

On yedinci madde: Sirketin umur ve mesalihi heyet-i umu-
miyye tarafindan mansub ve dokuzdan on ikiye kadar 4zadan
miirekkeb bir meclis-i idareye ihale olunur. Ve su kadar ki ilk
¢ sene miiddet i¢iin tegkil olunacak meclis-i-idare 4zas1 mu-
essisler tarafindan tayin olunacakuir.

On sekizinci madde: Ug sene muddet igiin tayin olunan
azanin middet-i memuriyyetleri hitam bulduktan sonra mec-
lis-i idareye intihap olunacak azanin ilk teceddidinde kur'a
ile ve ondan sonra kidem itibariyle her sene gt ¢ikarilarak
yerlerine aheri intihap ve tayin kilinacaktir. Su kadar ki ¢ikan
azanin tekrar intihabi caiz olacaktir.

On dokuzuncu madde: Meclis-i idare azas1 her sene bir reis
ve bir reis-i saniyi rey-i hafi ile kendi azasi1 miyanindan intihap
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eder. Reisin bulunmadig) zamanlar reis-i sani ve onun bulun-
madig1 zamanlar reisin tevkil edecegi 4za meclise riyaset eder.
Yirminci madde: Meclis-i idarenin ictimai icab-1 maslahata
tabi olup fakat la-akall ayda bir defa Dersaadette toplanmasi
labuddur. Muzakeraun muteber olmasi la-akall nisfindan bir
ziyade azanin bizzat huzuruna menuttur. Meclis-i idarenin ka-
rarlart hazir bulunan azanin ekseriyet-i arasiyle muteber olur.

da dahi tesavi-i ara vukubulursa mevzu-i bahis olan teklif red-
dolunur.

Yirmi birinci madde: Meclis-i idarenin muzéakerat1 zabit
defterine kaydolunur. Ve ziri reis ile hazir bi'l-meclis bulunan
aza tarafindan imza edilir. Zabuin sureti veya bir fikra-i muhre-
cesi muteber olmak i¢in reis veya vekili tarafindan imza olun-
mak lazim gelir.

Yirmi ikinci madde: 1dare meclisi 4zasindan her biri sirke-
tin la-akall elli hisse senedatma malik olmasi lazim gelir. Sene-
dat-1 mezbure sirketin sandigina tevdi olunacak ve middet-i
memuriyyetleri zarfinda sanlamayacakutr. Bunlarin uzerine fu-
ruhtu caiz olmadigim mubeyyin bir damga vurulacaktir.

Yirmi ucinci madde: Meclis-i idare azasindan bir veya bir-
kacinin vefau veya istifas1 vukuundan veya sair bir sebepten
dolay1 bir veya birkag¢ aza yeri miinhal kalir ise meclis-i idare
onlarin yerine muvakkaten 4za tayin eyleyecek ve intihab-1
kat’i gelecek heyet-i umumiyye tarafindan icra olunacakur.

Yirmi dordincia madde: Azadan memalik-i ecnebiyyede
ikamet edenler veya muvakkaten gaybubet edenler esna-y1
muzakeratta kendilerine vekalet etmek tizere refiklerinden
azadan birini tayin edebilirler. Su kadar ki vekalet edecek aza-
nin kendi reyi dahil oldugu halde ikiden ziyade reyi olamaya-
caktir.

Yirmi besinci madde: Meclis-i idare sirketin umur ve em-
valinin idaresiciin iktidar-1 tammui haizdir. Ve hatta sulh ol-
mak ve hakem tayin etmek salahiyetine dahi maliktir. Ve he-
yet-i umumiyyeye arz olunacak hesabat1 tanzim ile tevzi olu-
nacak temettiun miktarim teklif eder. Meclis-i idarenin reisi
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gerek muddei ve gerek middea-aleyh sifatiyla huzur1 meha-
kimde bizzat veya bi'l-vekale sirket namina dava ve midafa-
ada bulunur.

Yirmi altnci madde: Meclis-i idare mevadd-1 mahsusa ve
bir miiddet-i muayyene i¢tun haiz oldugu iktidarim kismen ve-
yahud tamamen azasindan bir veya birka¢ zata ba-vekalet-i
mahsusa ihale edecegi misilli mesalih-i cariyyenin rayet ve
tesviyesi i¢ciin haricten dahi bir veya birkag zau tevkil eyleye-
bilir. Gerek haricten ve gerek 4za miyanindan intihap edilmis
olsun bu vekillere inde’l-icap tahsis edilecek ticretin miktarim
tayin eder.

Yirmi yedinci madde: Meclis-i idare azasi hasilat-1 safiyye-
den kendilerine tahsis kilinacak hisseden baska mecliste bulu-
nacaklan ginler iciin hissedaran heyet-i umumiyyesince tak-
dir ve tayin edilecek bir tucret dahi ahz edeceklerdir.

DORDUNCU FASIL
Heyet-i Umumiyye Beyamndadir

Yirmi sekizinci madde: Suret-i muntazamada akd-i i¢tima
eden heyet-i umumiyye umum hissedaranin heyet-i mecmuasi
makaminda bulunur.

Yirmi dokuzuncu madde: Heyet-i umumiyye her sene Ni-
san ay1 zarfinda sirketin merkezinde suret-i adiyyede akd-i i¢-
tima eder. Bundan baska meclis-i idare icap eyledik¢e suret-i
fevkaladede olarak heyet-i umumiyyeyi davet edebilir. Her se-
ne heyet-i umumiyyenin ictimai nihayet yirmi gtin akdem tah-
riren Ticaret Nezareti'ne ihbar olunacak ve heyet-i mezkurede
canib-i nezaretten bir komiser hazir bulundurulacaktr. Mec-
lis-i idare ve mifettis raporlanyla senelik bilangodan ve heyet-
i umumiyye zabit-namelerinden ve heyet-i mezktrede hazir
bulunan hissedaranin esami ve miktar-1 hisselerini mibeyyin
cetvelden dorder nishas: Ticaret Nezareti'ne gonderilecektir.

Otuzuncu madde: Heyet-i umumiyye vekileten veya asale-
ten la-akall on hisseye malik olan hissedarandan mirekkep
olacakur. Heyet-i umumiyyede gerek asaleten ve gerek vekale-
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ten hazir bulunan hissedaranin her on hisse igtn bir reyi ola-
cak ve su kadar ki her hissedarin yirmi besten ziyade reyi ola-
mayacaktir.

Otuz birinci madde: Davetnameler yevm-i i¢timadan la-
akall bir mah evvel altinc1 maddede beyan edildigi vechile ga-
zetelerle ilan kilinacakuir.

Otuz ikinci madde: Heyet-i umumiyye gerek asaleten ve ge-
rek vekaleten sirket sermayesinin bir rub’'una musavi hisse se-
nedatina milik hissedarlar hazir bulunur ise tesekkil etmis
addolunur. Heyet-i umumiyyede hazir bulunacak hissedaranin
mutasarrif olduklan hisselerin salifu’z-zikr bir rub'una musavi
olup olmadig1 anlasilmak uzere hisse senetlerini on gun zar-
finda meclis-i idare tarafindan irae olunacak mahalle muvak-
kat makbuz mukabilinde teslim etmeleri lazim gelir. Isbu mu-
vakkat makbuzlar hisselerin adedini ve hissedaranin aded-i
reylerini muhtevi olup heyet-i umumiyye ictimaat: i¢iin duhu-
liye varakasi hizmetini dahi ifa edecektir.

Isbu heyet-i umumiyyenin defa-i 9l i¢timainda hazir bulu-
nan hissedaranin asaleten ve vekaleten hamil olduklar hisse
senedatinin miktan derece-i kifiyede olmadig1 halde heyet-i
umumiyye ikinci defa olarak i¢timaa davet edilir.

Isbu ikinci i¢timada hazir bulunan hissedaran hisselerinin
miktar1 ne olur ise olsun meclis mun’akid addolunacak ve bi-
rinci igtima r@z-nimesinde munderic bulunan hususat hak-
kinda icra-y1 muzakerat edilecektir. Bu vechile cereyan eden
miizakerat mer'l ve muteber olacakur. Birinci i¢tima ile ikinci
ictima beynindeki maddet yirmi ginden dan ve bir mahdan
efzin olmayacak ve ikinci igtimain davetnameleri on giin ev-
vel ilan olunacakur.

Otuz tugiincii madde: Heyet-i umumiyyeye meclis-i idare re-
isi riyaset eder ve reis mevcut olmadig halde meclis-i idare
azas! iglerinden birini riyaset vekaletine intihap eylerler. He-
yet-i umumiyyede hazir olup en ziyade hisseye malik olanlar-
dan ikisi rey toplamak hizmetini ifa eder. Heyet-i umumiyye
katibi reis ile rey toplamaga memur olanlar tarafindan tayin
olunur.
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Otuz dordiinci madde: Heyet-i umumiyyede miuizakere olu-
nan hususata ekseriyet-i ara ile karar verilir. Mizdkere olunacak
mevaddin cetveli meclis-i idare tarafindan tanzim edilir. Isbu
cetvele dahil olacak mevadd meclis-i idarenin teklifat1 ile hamil
olduklan hisselerin bedeli sirket sermayesinin la-akall yuzde
onuna balig olan hissedaran tarafindan yevm-i i¢timadan la-
akall on giin evvel vukubulacak teklifattan ibaret olacakur.

Isbu cetvele dahil olmayan hususat heyet-i umumiyyede
muzakere olunamaz.

Otuz besinci madde: Heyet-i umumiyye bilciimle hesabatin
tedkiki igin gerek hissedarandan ve gerek haricten bir veya
muteaddit mufettis tayin eder.

Otuz altinct madde: Beher sene akd-i ictima edecek olan
heyet-i umumiyye sirketin umur ve mesalihine dair her sene
meclis-i idare tarafindan takdim olunan layiha ile hesabata da-
ir mufettis tarafindan verilen raporun kiraatini istima’ ve hesa-
bat lede’l-mizikere ya kabul veya reddeder ve hisse-i temet-
tid tayin eyler. Yirmi iginct madde mucibince tebeddilu ik-
tiza eden meclis-i idare 4zasimn yerlerine digerlerini nasb eder
ve sirketin bilciimle umur ve hususati hakkinda bi'l-muizakere
karar-1 kat'i ita ve meclis-i idarenin icab eylerse iktidarin: tevsi
eyler. Fakat heyet-i umumiyyede asaleten ve vekaleten sirket
sermayesinin la-akall siilisainma muséavi hisseler eshab1 mev-
cut olup bunlann ekseriyet-i aras: hasil olmadik¢a sermayenin
tezyidine karar verilemez.

Otuz yedinci madde: Heyet-i umumiyyenin zabt olunan
muzakerat1 bir defter-i mahsusa kayd ve ziri heyet-i umumiy-
ye reisi ile rey toplamaga memur olanlar ve kitip tarafindan
imza edilir. Heyet-i umumiyyenin her ictimainda hazir bulu-
nan hissedaranin esamisiyle ikametgahini ve her birinin hamil
oldugu hisselerin miktarini mabeyyin bir cetvel tanzim ile
mevcut olanlar tarafindan imza edilip zabt defterinin o gunku
varakasina rabt ve talep vukuunda alakadarana teblig olunur.

Otuz sekizinci madde: Liecli'l-ihticac ibraz olunacak heyet-
i umumiyyenin zabit sureti veya fikarat-1 muhrecesi meclis-i
idare reisi veya vekili tarafindan imza edilir.
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Otuz dokuzuncu madde: Heyet-i umumiyye tarafindan igbu
nizamname ahkamina tevfikan verilecek kararlarn kabula ga-
ip olan veya muhalif reyde bulunan hissedaran i¢tin dahi mec-
buriyyi’l-icradir.

BESINCI FASIL
Hesabat-1 Seneviyye ve Miifredat Defteri Beyamindadir

Kirkinci madde: Sirketin sene-i maliyyesi Mart ibtidasindan
bed’ ile Subat'm sonuncu gini hitam bulur. Fakat birinci se-
ne-i maliyye mustesna olarak sirketin suret-i kat'iyyede teskili
tarihi ile o senenin Subatnin sonuncu ginu beynindeki mud-
deti samil olacakur. Meclis-i idare her sene nihayetinde sirke-
tin matlaibat ve duytinatim havi bir defter-i umumi tanzim ve
isbu defter ile muvazene defterini ve hesabat1 heyet-i umumiy-
yenin igtimaindan kirk gin evvel miulfettiglere irae ve teblig
edecek ve heyet-i umumiyyenin hin-i i¢timamda ona takdim
eyleyecektir. Heyet-i umumiyyeye dahil olmak salahiyetini ha-
iz olan her hissedar mezkiir defterleri ve hesabati mitélaa ve
muayene edebilir.

ALTINCI FASIL
Temettiiatin Suret-i Taksimi Beyanindadir

Kirk birinci madde: Hasilat-1 gayr-i sifiyyeden sirketge
masraf addolunan mevaddm kaffesi tenzil olunduktan sonra
baki kalan miktar temettuat-1 safiyye itibar olunur. Isbu temet-
tiat-1 safiyye-i seneviyyeden evvel tediye olunmus hisse bede-
lat nisbetinde sermayedarana faiz olarak yuzde bes itasina ki-
fayet edecek meblag ve badehu yiizde on ihtiyat akgesi tenzil
olunduktan sonra mebalig-i mutebakiyye suret-i atiyyede tak-
sim olunur.

Yuzde bes meclis-i idare 4zasina, ytzde bes sirket memuri-
nine, yizde bir miessislere, yiizde seksen dokuz hisse-i te-
metta olarak surekaya tevzi olunacakur.
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YEDINCI FASIL
Thtiyat Akgesi

Kirk ikinci madde: Thtiyat akgesi kirk birinci madde muce-
bince temettiiat-1 seneviyyeden miifrez mebaligin terakimiin-
den tesekkiil edecek ve masanf-1 fevkalade ve gayr-i melhtiza-
ya karsilik tutulacak ve isbu akgenin miktan sirket sermayesi-
nin rub’'una musavi bir raddeye balig oldukta ihtiyat akgesi if-
raz olunmayacaktir. Su kadar ki ihtiyat akgesi sermayenin
yuzde yirmi besine balig olduktan sonra ondan sarfiyat icra-
styla miktar1 nisbet-i mezktireden agag duserse tekrar temet-
tiiattan tevkifat icrasina mubaseret olunacakur.

Kirk ugincia madde: Hasilat-1 seneviyye hisse basina yizde
bes veya hisse-i temettii itasina kifayet etmedigi takdirde nok-
san1 ihtiyat ak¢esinden ikmal edilebilecektir.

Kirk dordiincii madde: Sirketin inkiza-y1 miiddetinde bil-
ciimle taahhudat1 ifa olunduktan sonra ihtiyat akgesi kaffe-i
hissedaran beyninde taksim olunacakur.

SEKIZINCI FASIL
Sirketin Temdid-i Miiddet ve Feshi ve
Kat'1 Muamelat: Beyamindadir

Kirk besinci madde: Meclis-i idare her ne vakit ve her ne
sebeple olursa olsun heyet-i umumiyyeyi ictimaa davetle sir-
ketin middetinin temdidini veya kat'i ile tasfiye-i muamelatim
veyahud sair sirket ile birlesmesini teklif edebilir. Su kadar ki
temdid-i muddet edilmesi veya icab ederse sirketin sair sirket
ile birlesmesi ve tahvilat ihrac1 ve isbu nizam-namenin tadili
maddeleri her halde Hukamet-i Seniyye’nin ruhsauna mute-
vakkifur.

Kirk altinct madde: Meclis-i idare sirket sermayesinin t¢
rub’u zayi oldugu halde sirketin feshine veya devamina karar
verilmek tzere heyet-i umumiyyeyi davet eder.

Kirk yedinci madde: $irketin muiddeti munkaziye oldukta
veya muddeti tekmil olmaksizin fesholundukta i¢tima eden
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heyet-i umumiyye sirketin tasfiye-i muamelat ve hesabatina
karar verecek ve tasfiye-i hesap igiin bir veya birka¢ memur
tayin edecektir. Heyet-i umumiyye sirketin mevcut oldugu za-
manlarda oldugu gibi tasfiye-i hesap esnasinda dahi iktidar ve
salahiyetini isti'male devam edecektir. Tasfiye-i hesaba memur
olanlar heyet-i umumiyyenin karan ve Hukimet-i Seniyye'nin
miisaadesiyle sirket-i mefsathanm hukuk ve senedat ve taah-
hudatim diger bir sirkete veya aher bir kimseye devr ve ferag
edebilecektir.

Kirk sekizinci madde: Isbu fashn havi oldugu maddelerde
gosterilen hususata karar vermek tzere suret-i fevkaladede
davet edilecek heyet-i umumiyyede sirket sermayesinin la-
akall msfina misavi hisse senedatim hamil hissedaran hazir
olmadik¢a cereyan edecek miizakerat makbul ve muteber
olamaz.

DOKUZUNCU FASIL
Mevadd-1 Muteferrika Beyanindadir

Kirk dokuzuncu madde: Isbu nizam-name-i dahili sureti
sirketin teskiline hitkiimetce miisaade ita olunduktan sonra
bir ay zarfinda Dersaadet'te Takvim-i Vekayi ve diger muteber
bir gazete ile ve sirketin muamelat1 veya suabat-1 idaresi bulu-
nan yerlerde ceriid-i resmiyye ve saire ile aynen veya icmalen
nesrolunacagl gibi nizam-name-i dahilide hukimetin miisa-
adesiyle vukubulacak her giina tadilat ve her senenin heyet-i
umumiyye mukarrerat1 ve senelik bilanco suretleri dahi gerek
Dersaadet ve gerek tasrada ber-vech-i muharrer ilan kilina-
cakuir.

Ellinci madde: Sirket ihra¢ edecegi hisselere sahib-i kaydi
zimninda nesr eyleyecegi tarif-namede evvelen sirketin mak-
sad-1 tesekkuli ve ‘miiddeti, sdniyen milessislerin esamisini,
salisen sermayenin miktarim ve suret-i tezyidini, rabien temet-
titin suret-i taksimini ve bu miyanda muessislere ve heyet-i
idare azasina tahsis kilinacak makadiri sarahaten derc ve be-
yan edecektir.
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Elli birinci madde: Sirket isbu nizam-nameyi tab’ ve temsil
ettirerek talip olanlara ita eyleyecegi gibi elli niishasini bir de-
faya mahsus olmak uzere Ticaret Nezareti'ne irsal edecektir.

Flli ikinci madde: Sirket Istatistik ldaresi'nce ita kilinacak
nimunesine tevfikan her sene muamelatina dair bir istatistik
cetvel[i] tanzim ve nezarete takdim eyleyecektir.

[Muhur] Sara-y1 Devlet
Kaynak: BOA, DUIT, 65-1/19, lef 4; BOA, SD, 1255/38
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EK IV
Milli Ekmekgi Anonim Sirketi’nin
Istanbul Ticaret Odasi Kayit Beyannamesi

Sicil numrosu: 11426 90" inc1 madde vechile 3tincii niimune

Istanbul Ticaret ve Sanayi Odast Yerli ve Ecnebt Her Nev Sir-
ketlere ve Resmi Miiessesat-1 Ticariyye ve Sinaiyye ve Maliyyeye
Mahsus Mecburiyet-i Kaydiyye Beyannamesi

[Tescilli Ikinci Tab’]

Sinift [yazi ile], [1] cetvel vechile: Ugtincii stmf

Merbutat: Sirkiiler, Nizamname: Merbuttur

Rabti anonim, kooperatif, resmi muiessesat-1 ticariyye ve sina-
iyye ve maliyye i¢iin mecburidir

Sirketin ve miiessesenin unvan-1 ticarisi: Milli Ekmekg¢i Ano-
nim Sirketi

Sirket veya miiessesenin nev’i [Anonim? Kolektif? Komandit?
11h]: Anonim

Adres: Sehir: stanbul semt-i meshur: Galata sokak: Omer
Abid Han han veya daire: birinci kat numrosu: bes telgraf adre-
Sii....., kod....., teléfon numarasi: Beyoglu 1136

Tarih-i tesisi: 26 Kanunievvel 332

Mahal-i tesisi: 1stanbul

Nizamname veya mukavelenamesinin tarih-i tanzim ve akdi:
29 Tesrinievvel 332
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Sirket veya miiessesenin tabiiyeti: Tark

Sirket veya milessesenin miiddeti: Yirmi sene

Ecnebi hisseli komandit, limited, anonim, kooperatif sirketlerde
Ticaret Vekaletince icra-y1 muameleye mezuniyet beyannamesi-
nin tarihi ..... numrosu .....

Hisseli komandit, limited sirketlerde sirket mukavelename ve
nizamnamesiyle muayyen olan sirket sermayesi:

Limited ve anonim sirketlerde ve resmi miiessesat-1 ticariyye ve
sinaiyye ve maliyyede tesekkiil sermayesi: 100.000 lira, yalniz
yuz bin Turk lirasidir

Tediye olunan sermaye miktari: 99.816 lira 34 kurustur

Odamn bulundugu mahalle mevzu sermaye miktari: Yaz bin
liradir

Sermayenin merkez ve subelere suret ve miktar-1 tevzii .....

Sirketin veya miiessesenin muameleye bagladig tarih: 1 May1
332 »

Mukaddema tatil-i tediyat eylemis ise ne tarihte tekrar tediya-
ta basladig .....

Mesgul oldugu muamelenin nev'leri: Bugday, un alim-satimu,
degirmencilik ve komisyonculugu

Toptanct veya perakendeci oldugu: Toptanci

Muamelat-1 ticariyye ve nakdiyye komisyonculugu sirketleri
icun: mesgul oldugu komisyonculugun nevii: .....

Tediye eyledigi temettii vergisinin senelik miktan, zammiyla
beraber: 82 lira, 87 kurus

Yerli sirketler ve miiesseselerin, merkezi: 1stanbul, subele-

muhabirleri: .....

Kaynak: Istanbul Ticaret Odas1 Arsivi, Sicil no 11426
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KAYNAKCA

ARSIV KAYNAKLARI
BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI

Belgeler*
1. Babali Evrak Odasi Sadaret Evraki
— Sadaret Amedi Kalemi, Meclis-i Vala (A. AMD. MV).
— Sadaret Divan-1 Himayun Kalemi, Mukavelename (A. DVN. MKL).

- Sadaret Divan-1 Himayun Kalemi, Name-i Himayun (A. DVN. NMH).
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3. Dahiliye Nezareti Evraki
~ Dahiliye Nezareti Evrak, ldare Kismu (DH. ID).
4. Irade Tasnifi
— Askeri.
- Dabhiliye (1. Dah.).
~ Dosya Usulu Iradeler Tasnifi (DUIT).
~ Hariciye (1. Har.).
— Hususi, (1. Hus.).
~ Maliye.

(*) Kullamlan belgeler metinde gosterilmistir.
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— Meclis-i Mahsus (1. MM).
— Meclis-i Vala (1. MV).
— Sara-y1 Devlet (1. SD).
— Ticaret ve Nafia (1. TNF).
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- Yildiz Perakende, Umum Vilayetler Tahriran (Y. PRK. UM).
= Yildiz, Sadaret, Hususi (Y. A. Hus.).
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10. Zaptiye Nezareti Evraki (ZB).

>4

Defterler

1. Maliyeden Miidevver Defterler (MAD), nr. 9234, 9235.

2. Mukavelat Def., nr. 5, 22, 24, 25.

3. Mukavelename Defteri, nr. 1.

4. Ticaret ve Nafia Nezareti Defterleri, [T. Defter], nr. 194; nr. 195; nr. 197.
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Ingiliz yaunmcar) 42

Andrig, Ivo (Drina Koprasi'nin
yazar) 51

Ankara hikameti 193; —Konya hatu
147

anonim sirket 155, 162, 172, 174, 178,
184; —igtiiziik nizamnamesi 163

antimuan 50

araba 62; —kosum takimi 180; —cilar
140

Arap lisan1 41

arazi fiyatlan 25, 26, 62, 63, 145;
—istimlaki 78; —sahipleri 63

Arifi Paga Konag (lttihat ve Terakki
Cemiyeti merkezi) 197, 150

arkeolojik kaz1 45

arpa 74, 149

arsenik 50

Asaf Pasa (Yildiz Sarayrnda kurulan
Komisyon-i Daimi-i Askeri uyesi)
113

asker 47, 107-109, 116, 123, 125-130,
132, 134, 135, 141, 145, 159, 180;
—elbisesi 176; —emeklileri 184;
—nakliyat1 123, 137; —ler 56, 102,
135-137, 140, 157

askeri birlikler 134; —erkan 27;
—menfaatler 114; —mithendisler
108, 111; —muhimmat 116, 127,
128
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Asyah gogebeler 105

Asya-y1 Osmani 41

asar geliri 115,128

Agsiklar istasyonu 87

Asir Efendi Hani 83

at 62

atesci 144

Atina Antlagmasi (1913'te
Yunanistan’la imzalanan) 129, 146

atdlye 69, 176

avans 128

Avlonya 111, 116

Avrupa 24, 43, 44, 46, 54, 55, 57, 78,
105, 108, 153,179, 182, 185, 186;
—borsalan 33; —demiryolu ag 60;
—devletleri 66, 96, 188, 193, 194;
—dili 105; —ekonomileri 55;
—mallan 53; —pazarlan 45;
—seyahati 101; —sirket hukuku
157; —Turkiyesi Demiryollan
Isletme Sirketi 103; —lkeleri 66,
189

Avrupat hayat tarzi 53

Avrupal: 53; —devletler 188;
—kapitalistler 58, —sermayedarlar
46, 86; —sirketler 186

Avusturya 66, 96, 104; —Macaristan
190; —l1 43; —nin Kalas konsolosu
66

Ayasolug (Selcuk) 30, 32

Ayastefanos Antlasmas: 104

Aydin 2, 4,13, 15-17,19, 20, 22, 24,
31, 33, 34, 37, 39, 43, 47, 52, 54,
56,120, 132, 219, 221; —Daglan
23, 28; —demiryolu 36, 38, 39, 54,
62, 86, 99; —demiryolu is¢i ve
memurlart 56; —Demiryolu Sirketi
48; —hatu 30. Ayrica bkz. Izmir

aydinlatma 142

Ayse 1zzet Hanitm (Hanimlara Mahsus
Egsya Pazan Sirketi'nin
kurucularindan) 176

Aziziye Caddesi (Kostence’de) 71

Aziziye Camii (Kostence'de) 69

Babiali 30, 104, 191, 217; —Hukuk
Misavirleri 129; —hukameti 75



Bagdat demiryolu 44-46, 58, 145;
—sirketi 49

baharat 16, 124

Bahri Bey (Milli Ekmekgi Sirketi tasfiye
muamelelerinde murakip) 173

bakkaliye 74; —malzemeleri 150

balast 131

balik 124

Balkan devletleri 129; —mali
meseleleri 146; —mesail-i maliye
komisyonu 146; —Savaslan 47,
128, 129, 145, 146; —ilkeleri 129;
—Ilar 49, 50, 105, 129, 145

balmumu 16

Baltac1 (Banker) 22

Banice istasyonu 135, 138

banka 28, 122, 128, 150, 152, 157,
159, 166, 186, 192

Barkley, Trevor (Ruscuk-Varna
Demiryolu'nun vekili) 83, 101

barut 118

Baruthane-i Amire 118

Basra Korfezi 42, 44, 45

Basri Bey (Ittihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200

batakhk 105

Bati Anadolu 15, 16, 41, 47-51, 53;
—bolgesi 47; —pamugu 48

Batilh devletler 193; —emperyalistler
57, —sermayedarlar 43

battaniye 180

Bebek Karakolu 176

bedel-inakdi gelirleri 130

bekgi 136, 140

Bekir Bey (Ittihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden ve Milli
Kantariye Sirketi midura) 150,
151, 166, 198, 200

bekleme salonu 105

Belgika 79, 91, 96

belediye 99, 142, 149, 160

Belgrad 77, 104

berat 96, 153, 166

Berlin 82, 122; —Antlasmas:1 104

Bertram Efendi (Risumat Emaneti
Mustesan) 117

Betts (Rusguk-Varna demiryolu
miteahhidi) 84

Beyoglu 215

Beyrut 15; —Sam demiryolu 45

Beysehir Gola 49

Bilal Efendi, Hac: (Millt Ekmekgi
Sirketi'nin kuruculanindan) 203

Bilecik 174

birahane 142

Birecik 42

Birinci Diinya Savag: 46, 47, 129, 148,
160, 190, 193

Blake, Henry W, (Rusguk-Varna
Demiryolu Sirketi hissedarlar genel
kurulu baskan) 82, 85, 88

bluz 179

Bogazkoy (Cernovada) 60, 68, 72, 73,
87

Bongarti (Mihendis, Rusguk-Varna
arasinda demiryolu yapmak isteyen
bir miitesebbis) 76

Bonnac, Marquis de (Fransa'nin
Istanbul elgisi) 188

Borognice koprisu 138

borsa 122

Bosna 51

Bristol, Mark L. (Amerika Birlesik
Devletleri Bitytikelgisi) 171

Briksel 82, 122

Buca istasyon binasi 28

bugday 44, 48, 49, 74,99, 150, 161,
203; —degirmeni 97

buharli gemi. bkz. vapur

Bulgar 103, 137, 139, 140; —bekgiler
137; —eteleri 134; —eskiyalar
133; —girisimciler 77; —hikameti
104; —isciler 138; —Kilisesi 139;
—komiteleri 136; —lar 103, 105,
133, 135-139, 141, 146; —meselesi
94

Bulgaristan emareti 104, 137

bulgur 149

Burhanettin Bey (Ticaret Nezareti
Hukuk Miigavir Muavini) 170

burjuva simift 157

bayikelgi 17
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cam 16

cami 69, 74, 97, 98

Celal Bey (Iutihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200

Cellatkahve 32

Cemil Bey (lttihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200

Cenevizliler 61

cephane 97, 98

Ceza Mahkemesi 153, 168

Charnaud, Masyo (Ticcar) 77

Chesney, Francis (Ingiliz Albay1) 42

Children, H. E. (Ingiliz parlamenter,
Rusguk-Varna Demiryolu Sirketi
idare meclisi iyesi) 82

cibinlik 180

cinayet 69

cografyac1 44

Cooke, S. J. (Izmir-Aydin Demiryolu
Sirketi idarecilerinden) 34, 35

Crampton, T. R. {lzmir-Aydin ve
Rusguk-Varna demiryollan
miteahhidi) 28, 32, 84

¢adir 180

¢alisma saatleri 142
cargafhk 179
Cernovada. bkz. Bogazkoy
cete 138; —ler 136, 142
ceyiz esyas: 176

qrqir fabrikalan 50
cimento 74, 124

¢ivit 16

¢izme 180

¢orap 179, 180

¢uval 148,162

dahili vergiler 114

Dahiliye Nezareti 153

Damad Ferid Pasa kabinesi 153, 168,
171

danisman mihendis 28

dan 74

Davud Pasa (Tam adi Garabet Artin
Davud Pasa, Nafia Nazin) 43, 94
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debbaghane 74, 97, 98

Degiorgis, Ferik (Manasur Vilayetleri
Jandarma Tensikat 1daresi
Reorganizatori) 140

degirmen 74, 97, 98; —cilik 161

Deliorman 80, 84

demir 74, 76, 79, 102, 114

Demirkap: istasyonu 122

demiryolu 12, 13, 15, 17-20, 22, 24-
27, 30, 32-35, 37, 39, 42-47, 49,
50, 52-57, 60-70, 72-81, 84-105,
107-111, 114-118, 120, 121, 123-
128, 130, 132-142, 145, 146, 149;
—bekgileri 142; —gorevlileri 141;
—giizergahi 118; —hatu 134, 135,
146; —istasyonu 54, 98; —iscileri
103, 136, 137; —isletmesi 140;
—komiseri 125; —memurlan 67;
—muhafizligz 135; —nakliye tcret
tarifesi 24; —sirketleri 127, 130,
137; —trafigi 132

deri 16, 149

Dersaadet 17, 203, 204, 207, 213;
—Selanik Iltisak Hatt1 128

Dervig Pasa (Yildiz Sarayr'nda kurulan
Komisyon-i Daimi-i Askeri tiyesi)
113

Deutsche Bank 116

Devaux, A. (Izmir-Aydin Demiryolu
Sirketi idarecilerinden) 34

deve 16, 37, 53-55; —<iler 16, 24, 54,
55, 57, —vergisi 55; —yuki 54

Develikoy 26

devlet arazileri 62; —esham 115;
—hazinesi 91, 94

Devlet-i Aliyye. bkz. Osmanli Devleti

Devlet-i Osmaniyye. bkz. Osmanh
Devleti

devletlerarasi hukuk 190

Devne Géla 76

dig ticaret 52, 148

dikis isleri 176, 182

Dimg¢o (Rusguk-Varna demiryolunu
yapmaya talip olan Osmanl
uyruklu Bulgar girisimci) 77

dinamit 135

Divan-1 Himaytn 18, 79



Dobruca Ovas1 98

Dogu Akdeniz kiyilan 42

Dogu Anadolu 45

dokuma 175

Drag 108, 109,111, 116

Drina Kopriisa (Ivo Andri¢'in eseri) 51

Duytn-i Umumiyye 1daresi 115, 43,
128

dagin elbisesi 179

diukkan 74, 97,98

Duzce 168

Ebubekir Hazim Pasa (Manastr Valisi)
138

Edhem Bey (Ittihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151, 198, 200

Edhem Bey (Stra-y Devlet uiyesi) 178

Edirne 100, 103, 130

Eflak ticareti 81; —Bogdan 67

ekmekgi esnafi 148, 150, 160, 161,
162

Ekmekgiler Cemiyeti 162

Eksisu 122; —istasyon karakolu 136;
—koyu 136

el ¢antalan 179

elbiselik kumas 179

el-Cezire 41

elgiler 194

elekhane 99

elektrik santralleri 45

Elkin, Jacob L. (Aydin Demiryolu
Sirketi sekreteri) 27

emekli memurlar 177

Emin Bey (Milli Ekmekgi Sirketi
tasfiye memuru) 172,173, 203

Emin Efendi (Mithendis) 121

emlak fiyatlan 64

emperyalizm 46

Enver Bey (Erkan-1 Harbiyye
Kaymakami) 116

Enver Efendi (ticcar, Milli Ekmekgi
Sirketi kuruculanindan) 203

Enver Hamim (asker elbisesi dikmek
amaciyla atolyeler kuran bir hamm
girisimci) 176

Erkan-1 Harbiyye 116; —Dairesi 110

Ermeni 15, 94

esham sistemi 175

esnaf 53, 55, 157, 160, 165, 198;
—cemiyeti 151, 159, 162, 165, 198

eskiya 133, 141

esraf 118, 119

Esya-y1 Askeriyye Anonim Sirketi 177,
180, 181, 182

Evkaf-1 Himayun nazin 154, 155,
168; —idaresi 157; —Kuyd-1
Vakfiyye Muduariyeti 199;
—muifettisi 168; miitevelliteri 202;
—-nezareti 153-156, 157, 165, 168-
170

eyalet mal sandig1 25; —meclisi 25

eyer takimi 180

fabrika 53, 55, 69, 98, 99, 124, 145,
174,187

Fahri Bey (Evkaf Nezareti muhasebe
midiir muavini) 170

Fahri Paga (Manastrr Valisi) 141

Faik Paga (Manasur Valisi) 121

Falkenhosen, Martin (Rusguk-Varna
demiryolu imtiyaz sahibi B. j.
Posno’nun adam) 78

fanila 179, 180

Fatma Hasene Hamim (Hanimlara
Mahsus Egya Pazan Sirketi
kurucularindan) 176

Fatma Nefise Hanim (Is Yurdunun
kurucusu hanim girisimci) 176

Fatma Nuizhet Hamim (Haymana Siyah
Kehribar Madeni Isletme Sirket-i
Milliyyesi kurucularindan) 176

Fatma Zehra Hamim (Hanimlara
Mahsus Esya Pazan Sirketi
kurucularindan) 176

faytoncu 140

Fehmi Efendi (Milli Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203,

Fehmi Ismail Bey (Sark Esya Pazan
Tirk Anonim Sirketi'nin idare
meclisi baskan1) 184

Ferit Bey (Ittihat ve Terakki
Cemiyeti’nin ileri gelenlerinden)
150, 151, 198, 200
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fes 115

fetva 63

Firat havzas1 42

firm 74, 97, 98; —cilar 169

fidye 133

Florina 118; —istasyonu 122, 136;
—kazas1 140; —mevki kumandam
138, 139; —miftasa 138

fotograf stadyosu 176

Frankfurt 49, 82

Fransa 44, 45, 66, 96, 153, 188;
—Bankas1 153

Fransiz 67, 193; —sermayesi 45; —ca
87, —lar 188

Frenk gemileri 16

Fritz, Lafayette de (Amerikan uyruklu
yatunma) 108, 109

Galan, Mosy6 (Selanik-Manasur
demiryolunun Vertekop-Manasur
kismini hitkiimet adina kabul eden
komisyonun tyesi) 121

Galata 83, 215; bankerleri 77

Galip Bahtiyar Bey (Milli Ekmeki
Sirketi'nin kurucularmdan) 172,
203

Galip Bey (Milli Ekmekgi Sirketi'nin
kurucularindan) 203 .

Galip Paga (Selanik Valisi) 118

Galloway Bey (Ingiliz uyruklu
yaunmecr) 42

gayrimislim cemaatler 118

gaz 149

Gazi Osman Pasa (Plevne kahramamn,
Yildiz Sarayr'nda kurulan
Komisyon-i Daimi-i Askeri'nin
baskani) 110, 113

gazino 74, 97

gecici hisse senedi 161, 163;
—kanunlar 191

gemi 65, 66; —trafigi 76

Gevgili istasyonu 122

Gilson, Charles (Rus¢uk:Varna
demiryolu idare meclisi uyesi) 82

Gladston, William (Rusguk-Varna
Demiryolu Sirketi yoneticilerinden)
81, 82,88,93
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Gordon, Albay (Meclis-i Maabir uyesi
ve Demiryolu mifettisi) 89, 91

gog¢ 67

gocebeler 105

gocmenler 50, 67

gomlek 180

Gomnice istasyonu 122

Grasko 108

grev (tatil- lesgal) 56, 57,92, 142,
143, 144,145

Gutmann, Eugene (Dresden Bank'in
Maidara) 117

gumruak 18, 20, 65, 72, 74, 97, 98,
115; —mudira 65; —resmi 114,
127; —vergisi 45, 76, 79, 126, 187

gamis 87, 102

gtiven mektubu 189

guvenlik gigleri 138, 139

Guzelhisar-1 Aydin 17

‘Hacioglu Pazarcip 98

Hahambags 71

ﬁahamhane 71

Halep 180

hah 16, 175

Halkapmar 26

ham demir 124

ham deri 124

hamal 140, 143

hamam 97, 98

Hamidiye Turbesi 179; —Caddesi
(Istanbul) 181

hammadde 187

han 74, 97,98

Hanimlar Fotografcisi Naciye (Naciye
Hanim'in kurdugu fotograf
stidyosu) 176

Hanimlara Mahsus Esya Pazan
Osmanli Anonim Sirketi 175, 176,
181-184

Hanson, Henry James (1zmir-Aydin
Demiryolu Sirketi'nin Istanbul'daki
vekili) 21, 31, 83

hapis cezas1 144

hapishane 68, 97, 98

Harbiye Nezareti 56

Hareket Ordusu 141



harem dairesi 68

Hariciye Nezareti 18, 88-90, 129

harita ¢antas1 180

harman makinesi 98

Hasan Efendi (Meclis-i Maabir iiyesi
ve Ruscuk-Varna demiryolu
komiseri) 84, 86

Hasan Fehmi Efendi (Milli Ekmekgi
Sirketi kurucularindan) 203

Hasan Hisnii Bey (lttihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 200

Hasan Pagsa (Selanik Valisi) 133, 134

Hasan Riza Pasa (Esya-y1 Askeriyye
Anonim Sirketi idare meclisi
bagkani) 181, 182

hass-1 hamayiin 72

hastahane 71, 97, 132

Hagim Bey (Seyyid, Burdur Mebusu)
163

havra 72, 74, 97, 98

Haydarpasa-lzmit demiryolu 43

Haymana Siyah Kehribar Madeni
Isletme Sirket-i Milliyyesi 176

Hayrettin Bey (komiser) 172

Hayri Bey (Binbagi, Rusguk-Varna
demiryolu komiseri ve demiryollar
midara) 102, 120, 121

Hayri Pasa (Ugiincit Ordu Masir
Vekili) 134

Hayrullah Efendi (Hekimbasi
Abdulhak Molla'nin oglu ve Avrupa
Seyahatnamesi'nin yazan) 61, 72

Hazim Bey (S0ra-y1 Devlet tiyesi) 161

Hazine-i Hassa nazirhig 109

hediyelik esya 179

hesap miifettisleri 155, 170

Heyet-i Mahsusa-i Ticariyye 149, 150,
152, 160, 162, 166, 173

Hezargrad 99, 100

hirdavat 124

Huristiyan 70; —lar 105

Hirsova kazas 72

Hicaz demiryolu 46

hidrolik presleme tesisleri 50

Hilmi Bey (Milli Ekmekgi Sirketi
kurucularnndan) 203

Hindistan 42-44, 47, 51

Hirsch, Baron (Avusturya uyruklu
yatnmel, Rumeli Demiryolu
Sirketi’'nin kurucusu) 43, 46, 94,
103, 104, 111

hisse senedi 19, 21-24, 27, 30, 33, 81-
83, 86, 88-91, 93, 98, 99, 117, 150,
162-164, 170, 177-179, 182, 184,
204, 205, 207, 213

hissedarlar genel kurulu 28, 82, 85,
92,103, 154, 165,172,173

Hollanda 96

hububat 49, 89, 95, 102, 123, 124

Hultsi Efendi (Florina maftasa) 139

hur¢ 180

hikmi sahsiyet 173

hukamet komiseri 85, 89, 90, 164;
—konag 68, 74, 97, 98

Hiukiimet-i Seniyye. bkz. Osmanlh
hakiimeti

Hiirriyet ve ltilaf Firkas1 171

Hiseyin Efendi (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Haseyin Hilmi Pasa (Rumeli vilayau
umum miufettisi) 136, 138, 140

Huseyin Hisnia Bey (Ittihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151,197, 201

Huseyin Kazim Bey (1I. Abdilhamid'in
hususi katibi) 112, 113

Huseyin Kazim Bey (Ticaret ve Ziraat
Nazin) 155

Hiseyin Rasim (Selanik-Manastir
Demiryolu komiseri) 140

Huseyin Tevfik Pasa (Yildiz Sarayrnda
kurulan Komisyon-i Daimi-i Askeri
tyesi) 113

Hiseyin Ulvi Bey (lutihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151, 198, 200, 201

Hiseyin, Aga-zade (Tuccar) 203

Irak 41
1slahhane 97
Isparta 52

iase ekmegi imalat 169; —nazirhg
166; —sorunu 148, 149
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Ibrahim Bey (lttihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 151,
198

Ibrahim Bey, Pirizade (Adliye Nazir)
190

Ibrahim Hakk: Pasa (Esya-yr
Askeriyye Anonim Sirketi idare
meclisi baskan vekili) 182, 184

Ibrahim Paga (Selanik valisi) 141

Icra Vekilleri Heyeti 184

i¢ camasin 179

i¢ istikraz tahvilleri 169

ldare-i Mahsusa 142

ihracat 15, 50, 73, 187

Thsan Bey (Sura-y1 Devlet ayesi) 177,
162,178

ihtiyat (redif) askeri 136, 140

ihtiyat akgesi 82, 117, 169, 212;
—sermayesi 164

ikili ticart antlagmalar 188, 191

Ikinci Mesrutiyet 56, 140, 142, 175;
—dénemi 176; hikimetleri 190

ikramiye 180

iktisadi modernlesme 185;
—bagimsizhk 187

llbasan 111

imtiyazh tahvil 34, 35

Incekarasu havzast 111

incir 50, 57

Inebekgi istasyonu 87, 99

Ingiliz 24, 42, 60, 67, 73, 81, 82, 99,
192; —kamuoyu 81, 87,
—konsoloslar1 28, 47,
—miiteahhitler 75;
—sermayedarlar 42, 43;
—sermayesi 15, 17, 60; —sirketi
105; —tekstil sanayicileri 47;
—tuccarlan 15; —ydnetimi 75;
—ce 17, 87; —Iler 48, 105

Ingiltere 15, 17, 23, 26, 42, 44, 45, 48,
50, 53, 64, 66, 67,73, 74, 82,96

ipek 16

Ipekgi Ismail Efendi (Esya-y1
Askeriyye Anonim Sirketi
kurucularindan) 180, 184

iplik bukamcu 143

Iran 45
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Irfan Efendi (Selanik-Manastir
demiryolu komiser yardimcis1) 120

Isa Efendi (Kostence demiryolu
komiseri) 64, 70

Iskele Caddesi (Varna) 98

iskele 18, 26, 72, 97; —ler 140

Iskenderiye-Kahire demiryolu 30, 42

1skog 193

Iskovig istasyonu 135

1slam 61

Ismail Bey (Milli Ekmekgi Sirketi
kuruculanindan) 203

Ismail Efendi (Milli Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203 -

Ispanya 96

ispirto 124

Istanbul 15, 17, 21, 31, 46, 51, 76-78,
83, 86,87,93,101, 104,109, 110,
112,113, 115,117,127, 130, 141-
143, 148-150, 160, 161, 163-165,
172,177,180, 182, 188, 190, 191,
194, 197, 200, 215; —bakkallan
147, 150; —Bidayet Hukuk
Mahkemesi 153, 168; —evkaf
midart 153; —halki 149;
—hikiameti 193; —Konferans:
188; —Sehremaneti 149; —Ticaret
QOdas1 161, 186, 215

istasyon 18, 24, 26, 28, 29, 32, 35, 53,
72,75, 85, 87-89, 97, 99, 100, 103,
105,116, 118,119, 121, 133, 140,
141; —binalan 35, 75, 85, 103

Istatistik Idaresi 214

Istefanaki Bey (Sara-y1 Devlet ayesi)
178

istihkam 72

istimlak 25

Isve¢ ve Norve¢ 66, 96

Isvigre 193

Is Yurdu (Fatma Nefise Hanimin
kurdugu madencilikle ugrasan
sirket) 176

isci 27, 56, 57, 64,73, 92, 115, 120,
132,136, 137, 143, 176; —bilinci
57, —¢avusu 135; —simh 57;
—temsilcileri 144; —ucretleri 108,
143; —bagilar 137; —ucretleri 108,



143; —ler 135-138, 140-145, 180;
—lerin guvenligi 135

Iskodra 109

ftalya 66, 94, 96, 120, 190

ltalyan 67, 193; —isciler 50, 120,
—konsoloslugu 120

ithalat 15, 20, 50, 73, 187

Ittihat ve Terakki Cemiyeti 147, 148,
149, 150, 152, 159, 160, 162, 165,
166, 193, 197, 200; —fonlan 171

Ittihatgilar 149, 152, 153, 157, 158,
160, 162, 165, 166, 168, 171, 173-
175,190, 191

fzmir 2, 4, 13, 15-17, 19, 20, 22-24,
26, 28, 29, 31, 32, 39, 43, 47, 50,
52, 54-57, 142, 158, 168, 171, 172,
219, 220; —konsoloslan 32;
—liman1 16; —Meclisi 27;
—Suikast1 171; —valisi 27;
—vilayeti 50; —Aydin demiryolu
23, 35, 43, 46, 50, 86, 94; —Kasaba
(Turgutlu) demiryolu 43. Ayrica
bkz. Aydin

fzmit 103, 168; —Ankara hatt 145

1zzet Bey (Ekmekciler Cemiyeti katibi
ve milli sirketlerin kuruculanindan)
149-151, 160, 162, 198, 200, 203

1zzet Bey (Evkaf Nazin) 153, 167

Jackson, T. J. (Izmir-Aydin demiryolu
miteahhidi) 24

Jackson, William (Ingiliz milletvekili,
Izmir-Aydin demiryolu imtiyaz
sahibi) 17, 23

jandarma 116, 134, 135, 140, 141;
—lar 136, 140

Jarye (Maabir Meclisi uyesi) 80

Kabail kaymakamhg) 67, 68

kabalak 180

kadin isciler 175; —terzisi 179

kagit 16,175

kahve 16, 147, 150; —hane 64, 142

kalpak 180

Kamil Efendi (Ekmekci esnafindan ve
Milli Ekmekgi Sirketi

kurucularindan) 203

Kamil Paga Sokag (Kostence'de) 71

kamuoyu 56, 82, 87, 93, 131, 142,
161, 169, 173

kantarc1 98

kapitalizm 46, 58

kapitilasyon 189, 190, 194; —lar
185-191, 193, 194; —lann
kaldinlmas: 191, 193

Kapsohora istasyonu 122

kar garantisi 21, 31, 33, 35, 54, 60,
76-78, 80, 89-91, 93, 95, 99, 110,
113; —teminau 77, 86, 89, 90, 92-
94,96,110, 116, 118, 125

Karadeniz 74, 75, 105

Karaferye 107, 110, 114, 122, 124,
132, 145

karakol 97, 98, 132, 138, 139, 141

karantina 65, 95; —mudur vekili 65

Karasu Yaz Panayir 63

Karasulu istasyonu 122

kargir ev 70

Kaspigan istasyonu 87, 99-101

katar 66, 132, 133

katir 16, 37, 53, 54, 62

Katolik mahallesi 72; —ler 71, 72

Kaulla, Alfred (Alman yaunma) 109-
114,116,117, 145

kavun 124

kavvafiye 180

Kayalar 109

kayrk 66; —¢1 66, 140

kaymakam 68, 180

kaza 72,102, 130-132, 138;
—mudara 67

Kazaklar (Ruslar) 41

Kebece istasyonu 87

kefalet akgesi. bkz. teminat akgesi

Kemal Bey, Kara Kemal, Zulufli Kemal
(Ittihat ve Terakkinin Istanbul
murahhas1) 149-153, 157, 160,
162,166, 168,171, 173, 174, 198,
200, 201

Kemal Omer (Tiaccar) 184

kemer singalik aski kayis1 180

Kemer 26

kereste 76, 78, 79, 80, 84, 100, 114,
124,138,175
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kervan 54, 55; —tagimacihg 50,
—yollan 51-53

keten tohumu 74

Kibtiler 102

kihg 180

Kinal: istasyonu 136

Kinah kéya (Manasur) 134

Kirbulak istasyonu 122

Kircilar istasyonu 122

Kinm 67, 69, 73; —muhacirleri 68
—Savagi (1853-56) 188; —Tatarlan
73

Kirkkilise 100

kisla 97, 98

kithk 185

Kizildeniz 43

kibrit 175

Kida istasyonu 122

kilise 71, 72, 74,97, 98

kilometre garantisi. bkz. kar garantisi

kimya sanayii 175

kire¢ 124

kiremit 124; —fabrikalan 45

kitle zamk 16

kolcu 98

kolera 95

kolonya 180

komisyonculuk 161, 180, 182

Komisyon-i Daimi-i Asker1 (Yildiz
Sarayrnda) 110, 113

konserve 175

konsolid 93

konsolos vekili 66, 96; —lar 27; —luk
189

Konya Ovasi 47, 49; —m Sulama
Sirketi 49

kooperatifler 174

Kosova vilayeti 130, 134, 140

Kostaki Bey (Osmanh Devleti’nin
Londra sefiri) 27

Kostaki Vayanis Efendi (Ticaret ve
Ziraat Nazin) 167

koyun 74, 149

Kozana 109, 111

Kozoka, (Selanik-Manastr
Demiryolu'nda sef olarak gorev
Belgika uyruklu sahis, kazaya
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ugrayip hayatum kaybetmesi) 132

Kozpinar 31, 32, 54

kokboya 16

komiir 74, 115, 124, 127, —madenleri
19, 20, 51; —icreti 92; —vagonu
102

kopri 16, 28, 53, 60, 85, 100, 101,
103,108, 116, 120, 122, 131-134,
136, 141; —ler 133, 134, 146

Koprila 108

Kostence 43, 60-68, 72-74, 76, 99,
—bolgesi 67, —gumruga 65;
—limani1 65, 74, —ticareti 74

krom 50

kulvar 103

kum ocaklan 45, 114

kurakhk 125

kurban 118

kurucu hisse senedi 162, 182

Kiguk Menderes vadisi 53

Kihlmann, Otto von (Selanik-
Manastir Demiryolu Sirketi idare
meclisi ayesi) 117

Kame Dag1 (Aydin Daglan) 31

Ladova istasyonu 122

lavanta 179, 180

Layard, Austen Henry (Ingiliz
parlamenter, Ruscuk-Varna
demiryolu imtiyazim almasi) 76, 77

liman 15, 51, 52, 55, 61, 65, 66, 74,
107, 142; —reisligi 66, —sehirleri
61

linyit 50

Liverpool 15; —Manchester
demiryolu 42

Lofc¢a ihtiyat taburu 102

lokanta 64, 74, 97, 142

lokomotif 24, 66, 85, 88-90, 92, 94,
95, 102, 104, 129; —kiras1 129

Londra 17, 23, 28, 82, 87, 186,
—Borsasi 24, 30; —sefareti 23

Lozan Antlasmasi1 190, 193, 194

M'Candlish (Rus¢uk-Varna Demiryolu
Basmuhendisi) 85
Maarif Nezareti 165



Mabeyn 112,113,119

Macar sirketleri 193

maden 45, 50, 81, 115, 124, 142;
—koémira 79, 114, 124; —sektori
123; —<cilik 50, 176; —ler 50

magaza 66, 69, 74, 83, 97, 98, 142,179

mahkeme 25, 74, 97, 98, 168, 187,
190; —ilam 167; —karan 142

mahkamlar 116

Mahmud Efendi, Hact (Milli Ekmekgi
Sirketi kurucularindan) 203

Mahmud Pasa (Ticaret ve Nafia
Nazin) 127, 128

mahzar 198, 201

makasc1 144

Maksut Mikail Efendi (Eski Venedik
bagsehbenderi) 97

mal katibi 68; —sandig1 25

maliye hazinesi 93, 173; —komisyonu
129; nezareti 18, 91, 169

Manasur 97, 107-109, 111, 114-116,
119,121, 122,128,130, 132, 134,
135, 140; —demiryolu isgileri 143;
—Demiryolu Sirketi 128, 137, 145;
—sancag 115; —vilayeti 108

Manchester Pamuk Tedarik Birligi 47

manda 102; —arabalan 16

manevra aski kemeri 180; —sandig1
180; —1 144

manganez 50

Manisa 52

Mankaliye kazasi 67

Margosyan Efendi (Selanik-Manasur
Demiryolu Komiseri) 120, 121

matara 180

mazi 16

McClidy, Henry (Ruscuk-Varna
Demiryolu Sirketi'nin
kurucularindan) 82

Mecidiye kasabas 67, 68, 70

Mecidiye nisan1 84, 96

Meclis-i Ali-i Tanzimat. bkz. Meclis-i
Tanzimat

Meclis-i Ali-i Vikela. bkz. Meclis-i
Mahsus

Meclis-i Maabir 32, 35, 90, 92, 93, 100

Meclis-i Mahsus 17, 167

Meclis-i Tanzimat 17, 23, 25, 63, 64,
76, 77, 79; —mazbatas1 62

Meclis-i Vala 34, 86, 91

Meclis-i Viikela. bkz. Meclis-i Mahsus

medrese 74, 97, 98

Mehmed Cavid Bey (Ittihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 120

Mehmed Emin Bey (Milli Ekmekgi
Sirketi tasfiye memuru) 172

Mehmed Kabuli Pasa (Osmanh devlet
adami, komisyon tyesi) 43, 92

Mehmed Resad (Osmanh Padisahi)
143,176,179

Mehmed Rifat Pasa (Rumeli Ordusu
Misiri) 107

Mehmed Rugdi Pasa, Esseyyid
(Sadrazamhik da yapmis olan
Osmanh devlet adarm) 92

Mehmed Vahideddin (Osmanh
Padisah1) 182

Mehmet Esat Bey (Sark Egya Pazan
Turk Anonim Sirketi idare meclisi
tiyesi) 184

Mehmet Hamdi Bey (Evkaf Nazir1)
153, 168, 169

Mehmet Neget Paga (Hammlara
Mahsus Esya Pazar idare meclisi
baskan vekili) 181, 184

mektep 71

memalik-i Osmaniyye 204

Memduh Sevket Bey (lttihat ve
Terakki Cemiyeti'nin ileri
gelenlerinden) 150, 151, 197, 200,
201

memur 20, 25, 53, 68, 80, 92, 98, 135-
137, 140-142, 159, 167, 180, 209,
210, 213; —lar 32, 56, 98, 157,
167,170,173

Menderes vadisi 23

mendil 179, 180

Mengene Sokagi (Nuriosmaniye’de)
197,200

menzilhane 69

mercimek 149

Meredith, Mosy6 (1zmir-Aydin
demiryolunun haritalanni ¢izen
mihendis) 23
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Mes’adet Han (Sirkeci'de) 167

meyan koki 16

meyhane 64, 65, 74, 97, 98

Mezopotamya 45

musir mahsulu 125

Misir 42, 44

misir 74

Midhat Bey (lttihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151, 198, 200

Midhat Pasa (Tuna valisi) 63, 88, 89,
91,92, 98-100

Milli Ekmekgi Anonim Sirketi 149,
150, 152, 154, 159-161, 166-169,
172,173, 203, 204, 215;
—yazihanesi 172

Millt lktisad Bankas:1 152, 154, 155,
157, 166, 168, 171

millt iktisat politikas1 152, 162, 166,
175

Millt tthalat Kantariye Anonim Sirketi
147, 149, 150, 152, 154, 160, 167-
169, 172

Millt Mensucat Anonim Sirketi 152,
154, 160, 167, 168, 172

milli macadele 171, 193, 194

milli sirketler 147-150, 152-157, 165,
166, 169-172; —tevliyet
komisyonu 165

mimar 105

miralay 176, 180

miri arazi 19, 63; —ormanlar 19, 76

Mirolga istasyonu 122

Mogollar 51

Moskova Antlagmas1 193

muaccelat madara 25

mubassir 98

Mudanya-Bursa demiryolu 43

mudarebe sirketi (bir taraf sermaye,
diger taraf emek koyarak
olusturulan sirket) 151, 198, 201

Mugla 52

mubhacirler 67-70, 72

muhafiz 116

mubhbirler 140

Muhsin Naim Bey (Istanbul Ticaret
Mmntikast Midira) 172, 173
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Muhtar Bey (Ittihat ve Terakki
Cemiyeti'nin ileri gelenlerinden)
150, 151, 198, 200, 203

muhtra 189

murakip 172

Mustafa Efendi (Erkan-1 Harbiyye
Binbagisi, mihendis, 1zmir-Aydin
demiryolu istimlak komisyonu
ayesi) 25

Mustafa Efendi (Meclis-i Tanzimat
katibi) 25

Mustafa Efendi (Milli Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Mustafa Efendi ($ora-y Devlet tyesi)
178

Mustafa Regid Paga (Maarif Nazin)
165

miicevher 87

miifettis 154, 168-170

mifta 27

miuhendis 23, 28, 29, 68, 70, 76, 80,
90, 103, 105,110, 111, 133

mithimmat nakli 128

mulk arazi sahipleri 63; —araziler 25,
26, 100; —ormanlar 84;
—topraklar 76

mimtaz hisse senedi 122

Minir Bey (Nafia Nezareti Terciime
Kalemi'nde memur) 97

miusadere 22

muskirat 124

Muslaman 61, 62, 70, 72, 74, 136,
137, 140; —isciler 53, 137, —lar
46, 50, 64, 136, 137, 141; —Turk
unsuru 157

mistemleke 41

mutevelli 151, 198-202; heyeti 151,
152; —ler 151-154, 167, 168, 198,
199, 201

mizayede 63, 100, 163

Naciye Hanim (Hammlar Fotograf¢ist
Naciye @invanl fotograf stadyosunu
kuran hanmim miitesebbis) 176

Nafia Nezareti 91, 110, 114, 115;
—Terciime Kalemi 97

nakliyat-1 askeriyye avansi 128



Namik Bey (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Napolyon, Prens (Rusguk-Varna
demiryoluyla seyahati) 101

Nazif Bey ($0ra-y1 Devlet Maliye ve
Nafia Dairesi Bagkam) 178

Nazmi Bey (Doktor, Darilaceze
Mudairi, Ittihat ve Terakki ileri
gelenlerinden) 151, 198, 200

Nazmi Bey (Tuccar) 170

Necati Bey (Istanbul Evkaf Madari)
167

nehir yelkenlisi 74

Nikiforof (Bulgar egkiyas:) 133

Nikoli (Rus¢uk-Varna demiryolu
makinisti) 102

Nisan, Hoca, Pismigoglu (1zmir'de
arazi sahibi) 26

Norveg 66, 193

nota 191

Nuri Efendi (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Nuriosmaniye 197, 200

nifus sicilleri 139

niimayis 144

odun 124, 133

okul 71

Ordu-Donanma Pazan 180

orman 20, 45, 51, 81, 83, 84, 124

Orta Anadolu 53

Ortadogu 44

Ortodoks 139; —Rumlar 71; —lar 71

Osman Efendi (Millt Ekmekgi
Sirketi'nin kurucularindan) 203

Osman Pasa (1zmir Valisi) 31

Osman Rifat Pasa (Evkaf-1 Himayun
Nazirn) 155, 170

Osmaniye Caddesi (Kostence'de) 71

Osmanh 18, 21, 43, 45, 51, 55, 57, 66,
133, 184; —Avrupas: 60; —Bankas1
48, 87, 128; —cografyas: 44;
—demiryollan 43, 47; —devlet
adamlan 22, 44, 47, 70, 86, 94,
185; —Devleti 12, 15, 18, 19, 21,
24,27, 30, 32-34, 41, 42, 44, 46-49,
56-58, 60, 64, 75, 77, 79, 97, 103,

104, 106, 129, 146, 148, 153, 184,
188, 189, 193, 194, 204; —dénemi
184; ~—ekonomisi 55; —FErkan-1
Harbiyyesi 45; —hakimiyeti 61, 72,
146; —hazinesi 19; —hakameti 17,
20, 30, 42, 48, 60, 103, 112,129,
144, 212, 213; —iktisadt
modernlesmesi 185, 188, 194;
—kanun ve nizamlan 192;
—kanunlan 20, 76, 115, 190-192;
—Kklasik iktisadi zihniyeti 185;
—kuvvetleri 104; —mahkemeleri
45, 115, 190; —makamlan 189;
—maliyesi 17, 43, 96; —nisam 101;
—ordusu 103; —padisahlar: 188;
—sefareti 23; —ticaret hayat 186;
—toplumu 175; —toprak
batianlagu 44; —topraklar1 190;
—uyruklu Bulgarlar 137;
—uyruklular 69, 77, 78, 115, 137,
138, 162, 191; —ulkesi 42-44, 83,
86, 104, 149, 177, 185, 189-192;
—urtnleri 20; —varhg 146;
—vatandaslan 192, 193;
—ydneticileri 20; —lar 57, 103,
—Mhlik dugtncesi 68; —hk kimligi
68; —hk zihniyeti 68; —Rus
savaglan (1877-78) 60, 61, 72, 103,
111; ~—Yunan Savas: (1897) 47,
125,127,130, 145

otel 72, 98, 142; —sirketi 98

oturma banklar 105

Otuzbir Mart Hadisesi 140

okuz 74, 102

Omer Nazim Bey (emekli miralay,
Esya-y1 Askeriyye Anonim Sirketi
kurucusu) 180

palamut 16; —agaglan 26

pamuk 16, 44, 48, 124; —tarimm 48,
49; —temizleme isleri 48; —Iu
lagim fitili 118

Panayot Haci Sava (Rusguk ile Varna
arasinda bir demiryolu yapmak
isteyen Osmanli uyruklu Bulgar
girisimci) 77
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pancar 99

para cezas1 144

Paris 82, 87, 122, 129, 146, 186;
—Antlagmas1 188; —Kongresi 188;
—Maliye Komisyonu 146

pasaport memuru 68

Paxton, Joseph (Aydin Demiryolu
Sirketi kuruculanndan) 17, 23

peron 105

Petervaradin Savas1 (1716) 188

Peto (Rusguk-Varna demiryolu
miiteahhitlerinden) 84

petrol 44, 124

peynir 74

Phillip Holzmann Firmas:1 (Konya
Ovasr'm Sulama Sirketi
kurucularindan) 49

piring 124, 147, 149, 150

Pirlepe 108, 109

piyango 83

platin 87

polis 116, 140, 167

pompa 103

portatif filtre 180

Portekiz 96

Posno, Bernard Joseph (Bel¢ika'min
Anvers sehrindeki Osmanli
sehbenderi) 77, 78, 81, 93

Posno, Mourice Joseph (Rusguk-Varna
Demiryolu Sirketi idare meclisi
ayesi) 82

posta memurlan 16, 20, 115

Prevadi 87, 105; —istasyonu 100

protesto 153

Prusya 66, 96, 153; —Bankas1 153

Raif Bey (Milli Ekmekgi Sirketi
kuruculanindan) 203

Rasch, Gustav (Alman seyyah) 104, 105

Rasid Efendi (Milli Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Rauf Efendi (Millt Ekmekgi Sirketi
kuruculanindan) 160, 203

ray 85, 102, 103, 105, 130, 131, 133,
135

Rayser, Mosyo (Prusya’nin Varna'daki
konsolos vekili) 96
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reaya 67

redif. bkz. ihtiyat askeri

Refik Bey (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

Reji 142

rekabet 39, 54, 55

Resad Bey (Erkan-1 Harbiye miralayn)
25

Revelaky, D. (Rus¢uk-Varna
Demiryolu Sirketi'nin Istanbul
temsilcisi) 83

nhtim 24, 29

Riza Bey (Ittihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200

Riza Pasa (Izmir Valisi) 32

Riza Pasa (Serasker) 113, 130, 134,
136

Ritter, C. (Meclis-i Maabir uyesi) 37,
85

Rixon, Augustus William (Izmir-Aydin
Demiryolu Sirketi’nin
kuruculanindan) 17, 23

robdésambr 179

Robert Stevenson Sirketi 27

Romanya 60

Romen 73; —demiryollan 75

Rosita nehri 100

Rowland, Sir (Izmir-Aydin Demiryolu
Sirketi'nde mateahbhitle sirket
arasindaki anlasmazhg ¢ozmek
amaciyla olusturulan uzlagma
komisyonunun baskam) 29

Rum 15, 67, 137, 139, 140; —cemaati
71, —Patrigi 71; —lar 71, 139, 141

Rumeli Kumpanyas: (Varna’da
kurulan anonim sirket) 99

Rumeli 59, 106, 127, 144;
—demiryollan isletici kumpanyasi
104; —demiryollan 43, 46, 94,
101, 111; —umum maufettisi 139;
—vilayeti 108

Rus 193; —lastigi 180; —mallan 45,
—topgulan 103; —lar 45, 61, 103,
104

Ruscuk 63, 75, 76, 78, 79, 84, 85, 87,
90, 95-98, 100-102, 104, 105;



—Varna demiryolu 43, 75, 76, 81,
102, 104, 106

Rusya 44, 45, 66, 96

Rusumat Idaresi 97, 98

ragtiye mektebi 69, 74, 97

saat kulesi 97, 98

sabahhk 179

sabotaj 133, 141, 146

Sabri Bey (lttihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200, 203

sabun 124, 149, 175

sadaret 31, 118, 157, 160, 164, 165,
167, 168, 169, 170 ‘

Sadettin Bey (Evkaf Nukud-i Mevkufe
Miduara) 170

Sadettin Bey (lttihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151, 198, 200

Sadik Efendi (Darualaceze Miiduri Dr.
Nazmi Bey'in babas1) 198, 201

Sadik Pasa (Osmanl devlet adami) 43

sadrazam 22, 108, 110, 132, 156, 188

Said Bey (lttihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden ve Anadolu Milli
Mahsulat Sirketi Madara) 150,
151, 166, 198, 200

Said Halim Pasa, Prens (Sadrazam)
190; —hiitkiimeti 193

Saka, Remzi (Istanbul Mintikas1
Sirketler Komiseri) 172

Sakilova koprisii 138

salgin hastahklar 32

Salih Zeki (Ugancii Ordu Erkan-1
Harbiyye Miralay1) 116

Saltanat-1 Seniyye 34, 79

sanayi 44, 50, 142, 145; —devrimi 57,
—sirketleri 174

sanayilesme 57

Sankey, E (Varna konsolos yardimeist)
67,74

Sarayarkasi Sokag (Ayaspasa'da) 176

sarraciye 180

savag lojistigi 145

Schrader (Alman parlamenter) 117

sebze 124

sefaretler 189, 190, 191

sefirler 189

sel baskin1 132

Selahaddin Dag 30

Selahattin Bey (lttihat ve Terakki
Cemiyeti ileri gelenlerinden) 150,
151, 198, 200

Selanik 15, 107-109, 111, 114, 115,
118,120-122, 130, 133, 134, 140-
144; —valisi 136, —sancag 115;
—Dersaadet lltisak Hatta 127, 130,
146; —Manastir demiryolu 107,
111, 116, 121, 127, 129, 130, 141,
143, 145, 146, —Mitrovige hatu
129; —Uskip demiryolu 108, 130

sendika 142, 143, 160

seraskerlik 102, 109, 110, 128, 130,
136

Serfice 108-111

sermaye birikimi 194

Serovig istasyonu 122

Servicen Efendi (Soira-y1 Devlet iiyesi)
162,178

Servigen Efendi (Ticaret ve Nafia
Nezareti Heyet-i Fenniyye
Sermiifettisi) 120

Sevr Antlasmas1 193

Seydikoyi istasyonu 28

seyyar karyola 180

Seyyide Kemal Hanim (Sekerleme
imalathanesi sahibesi hanim
girisimci) 176

sibyan mektebi 97, 98

Sirbistan 51, 104

sitma hastahg 29; —salgim 32

Siemens (Doktor, Berlin Deutsche
Bank Mudura ve parlamenter) 117

sigorta bedelleri 192; —primi 186;
—sirketleri 185, 186, 190, 192,
193, —tazminatlar: 192

Silistre tapu memuru 62

sinagog 71

Sirkeci 167

Siroz 134

sivrisinek 29

siyast bagimsizhk 187, 194

Slavlar 103
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Sofya 98, 133; —sancag idare meclisi
99 )

sogan 124

Sokullu Mehmed Pasa (Sadrazam) 51

Sovyet Rusya 193

Stephenson, MacDonald (Izmir-Aydin
Demiryolu Sirketi Midira) 34, 35

Stoyanovic, Anastag (Osmanh uyruklu
Bulgar girisimci) 77

su gecirmez bot 180; —tanklar1 103;
—yataklar1 16; —yollan 85

subay aileleri 176, 177

sulama projeleri 47

Suphi Ziya Bey (Osmanh Itibar-1 Milli
Bankasi Mudiiri) 184

Suriye 41, 45

Stileyman Sevki Pasa (Selanik-
Manastir demiryolu muhafiz1) 135

siinger 16

stivari jandarma 132, 134

Suveydiye 42

Suveys Kanal1 42, 43

$adan Bey (Stra-y1 Devlet wiyesi) 178

Sakir Efendi (Milli Ekmek¢i Anonim
Sirket kuruculanndan) 203

Sakir Paga (Komisyon-1 Daimi-i Askeri
uyesi) 113

Sam 180; —Birecik demiryolu 46;
—Miizeyreb demiryolu 45

santiye 103

sarap 16, 124

Sark Demiryollan Sirketi 121, 127,
129, 130, 138, 142, 143, 146

Sark Egya Pazar1 Osmanli Anonim
Ticaret Sirketi 182, 184

Sark Simendiferleri Bankas1 122

sehbender 79

Sehremaneti. bkz. belediye

seker 16, 99, 124, 147, 149, 150, 175

sekerleme imalathanesi 176

semsiye 179

Serif, Hafiz (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

seyhiilislam 63

Seytancik istasyonu 87

Sirket-i Hayriyye 142
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sose 18, 20

Sumnu 76-79, 99, 101

Sara-y1 Devlet 43, 94, 102, 110, 127,
155, 156, 160, 161, 163, 170, 179,
182,199, 214; —genel kurulu 131,
178; —Maliye ve Nafia Dairesi 177;
—Tanzimat Dairesi 131

taban 83, 84

tabanca kilifi 180

tabya 72,98

tahil 44, 48, 74, 149
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Ticaret ve Nafia Nezareti 118, 130,
135, 136, 144
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—Nezareti 153, 154, 164, 167, 168

ticaret 16, 18, 24, 35, 47, 51, 59, 65-
67,73, 78,92, 95-97, 107, 116,
142, 145, 148, 154, 157, 160, 162,
170, 178, 182, 190, 198, 201;
—ahitnameleri 66; —gemileri 66;
—mahkemesi 73, 153, 168;
—miistesarlig1 189; —nazin 67;
—nezareti 160, 170, 190, 192, 204,
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tiftik 16, 149 _
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102

Tire 26, 29
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Topcular mevkii 109, 130
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Torbah 29, 31, 32
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tramvay 142

travers 85, 102,116, 131

tren 56, 101, 102, 105, 130-132
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tugla 45, 124

tuhafiye 180

Tuna 105; —bogaz1 76; —nehri 60,
77, —valiligi 99; —vilayeti 91, 94;
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tuz 124 -

ticcar 28, 51, 53, 55, 57, 63, 65, 66,
73,77, 88, 89, 96, 98, 99, 148, 160,
170, 185, 186; —gemileri, 66;
—vekili 97
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tanel 19, 24, 26-28, 45, 78, 105, 120,
122,133, 134, 141, 146
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193; —hukimeti 193; —isgiict 46;
—ler 41, 73, 75, 105

Turkge 17, 87, 162, 193, 204;
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tatun 143, 168, 175
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Ustrumca 122
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130
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vagon 24, 85, 88-90, 92, 94, 95, 101,
102, 104, 105, 128, 129;
—muhafiz1 132
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tasfiye muamelelerinde murakap)
172

vakfiye 150-152, 165
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vakif araziler 26; —hisseler 172;
—muitevellileri 151, —para 148,
151, 152, 154, 157, 165, 168, 169,
171; —sermaye 148, 155, 160, 170

Valide Sultan vakfi 26

vapur 15, 65, 74, 77

Vardar képrisa 130

Varna 63, 75-79, 81, 84, 85, 87, 95-
102, 104, 105; —liman 76;
—meclisleri 100; —tuccar vekilligi
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Vasif Efendi (Milli Ekmekgi Sirketi
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Vehbi Bey (lttihat ve Terakki Cemiyeti
ileri gelenlerinden) 150, 151, 198,
200
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viyadak 103, 122, 133, 134, 146

Viyana 76, 186

Vodina 107, 120, 122, 124, 134, 141,
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Demiryolu komiseri) 84, 100

Walsh, Méosyé (Rusguk-Varna
Demiryolu Sirketi'nin Istanbul’a
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Whytes, George (Izmir-Aydin
Demiryolu Sirketi kuruculanindan)
17,23
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Wilkin, Robert (Aydin Demiryolu
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temsilcisi) 17, 21

yabana anonim girketler 191, 192;
—devletler 46; —imtiyazh sirketler
193; —sermaye 17, 18, 20, 94;
—sermayedarlar 46, 162; —sigorta
sirketleri 186, 192.; —sirketler
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16, 17; —tlke sefirleri 190;
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yag 147, 149, 150

Yahudi 70, 71

Yakup Efendi (Millt Ekmekgi Sirketi
kurucularindan) 203

. yangin 135, 165

Yantira nehri 100
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yelpaze 179
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yuzbas: 180
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66, 89, —sikinusi 148, 160;
—tagimacih@ 95; —tuccarlan 95
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zaptiye 68, 115, 116, 134
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135

Ziraat Bankasi 48
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linizdeki kitap, Osmanli Devleti’nin, son yuzyilinda Av-
rupa karsisinda gésterdigi direnisi, verdigi iktisad? var
olma kavgasini ve bu surecte uluslararasi sermayenin
oynadigi rold, birinci elden kaynaklara dayanarak anla-
tiyor. Kitabin agirlik noktasini, uluslararasi sermayenin insa ettigi demir-
yollariyla bunlarin cevresinde meydana getirdigi sosyal ve iktisad? degisim
olusturuyor. Ayrica, ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin 1914-1918 arasinda uy-
guladigi iktisat politikalarinin Griind olan milli sirketlerin kurulusu ve fa-
aliyetleri, kitapta ele alman en ilgin¢ konulardan biri. Dunya savasl kosul-
larinin btiin olumsuzluklarina ragmen sarddrlen girisimlere ve 6zellikle
Kara Kemal’in faaliyetlerine dair yeni ve carpici bilgiler, ittihatgilarin tarihi-
mizdeki rolinin daha iyi degerlendirilebilmesi yolunda yepyeni ufuklar
aclyor. Yine bu dénemde ittihatcilarin kadinlari sosyal ve iktisadl hayatin
icine daha fazla cekme hedeflerinin bir tezahirt olarak ortaya ¢ikan Ha-
nimlara Mahsus Esya Pazari Osmanli Anonim Sirketi 6zelinde kadinin ik-
tisad? ve sosyal hayattaki yeriyle ilgili yapilan ilging fikhT tartismalar tGzerin-
de duruluyor. Nihayet, Osmanli iktisadi reformlarinin éniindeki en biyiik
engellerden biri olan kapittilasyonlarla, bunlara dayanarak vergi vermeyen
ve hi¢bir denetimi kabul etmeyen yabanci sirketleri devletin kontrol altina
alma ¢abalari inceleniyor. Anka’nin Sonbahari, Ali Akyildiz’m gercek bir ta-
rihgi titizligiyle uzun yillardir sirddrdiaga galismalarinin semeresi. ]
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