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Osmanh Imparatorlugu Déneminde Orta
Karadeniz Bolgesinde
Yollar Ve Yolcular

Giiner DOGAN"

A- Yollar

Yol kelimesi bize kendi dlgiileriyle gelir; ezelle ebedi, ¢in il magin’ i uzak
diyarlari, sehirleri, iklimleri ve gurbetleri birbirine baglarken dere tepe diiz /
alti ay bir gliz giden, kdpriilerin sirtinda ugurum ve nehirleri bir sigrayista
gecen, dag yamaglarinda sancilanir gibi kivranarak gegmeye menfez arayan,
vadi tabanlarinda minis akarsulara refakat eden, bozkir dizlilklerinde bite-
viye bir tiirkil tutturarak dalginlasan yolcularim yeryliziniin insansiz tenha-
liklarindan agirirken ezeli yalmzllkiamm hatirlatan ama hep “cok uzun” mik-
tarlar ¢agristiran bir g,uzergahtlr yo%Bu cok uzun olan yol yolcularyla
dolayisiyla insan ile bir biitiindiir. Yof ile insan iligkisi bir biitéiniin iki-parga-
sini olustururken, insan ile insanin fiziksel bir aradaligini saBlayan da ve
onlari televizyon, cep telefonu veya wapcam’li goriint{ilii iletigim arag¢larinin
ya da mektup ve telgraf gibi goriintisiiz iletisim araglarinin kolayligindan
alarak mekansal bir aradaligi kolaylastiranda yine yo]dur Bu agidan bakil-
diginda yol, insanlar arasinda gerek ekonomik gerek siyasi gerekse de kiiltii-
rel iligkileri saplayan insan hayatinda birinci derecede Snemi haiz bir arazi
serididir. »

Tarihin her devresinde ekonomik acidan, sosyal ve askeri agidan yollar
hep birinci derecede 6nemli olmustur. Zira ordularmn bir yerden bir yere
sevki, merkezle diger idari birimler arasinda muhaberenin temini ve nihayet
kervanla ticari emtianin nakli keyfiyeti en esk1 dénemierden beri yakin devre
kadar devletler i 1<;,m hayati 6nem ta$1m1§;t1r Yine bu agidan bakildiginda iyi
bir yol sistemine sahip olmak aym zamanda giiglii ve bliyiik bir devlet ol-
maktir.?

"Giiner Dogan, AUDTCF Sosya! Bilimler Enstitiisti Tarih Bélimii Yilksek Lisans Op-
rencisi
! Ahmet Turan Alkan, Yol Tiirkiileri, Istanbul: Otiiken Yayinlari, 1999, 5.18
2 yusuf Halagoglu, “Klasik Dénemde Osmanlilar’da Haberlesme ve Yol Sistemi”, Cagin
Yakalayan Osmanh: Osmanl Devieti'nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Tekmklen
icinde, Yaymna Hazirlayan: Ekmeleddin ihsanoglu - Mustafa Kagar, [stanbul: Ircica Ya-
ylnlarx 1995, .13

Selahattin Tozly, “Osmanh Yol Diizenlemeleri” ,Osmanli, Cilt: 3, Ankara: Yeni Tiirkiye
Yaynlari, 1999, s, 644
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Biz de bu ¢aliymada dncelikli olarak tarihin giiglii ve bilyiik devletlerin-
den biri olan Osmanl: Devleti’nin yol sistemini anlatmaya gayret gdsterece-
Biz. Ancak bilindigi iizere yol sistemi kara, deniz ve hava yollarini bir araya
toplayan bir kavramdir.' Bu agidan biz sadece calismamizin  kapsarm
cergevesinde kara iizerindeki yol agini vurgulayacafiz. Bunu yaparken de
genel olarak sempozyumun, 6zel olarak da kendi oturumumuzun amacina

uygun olarak Orta Karadeniz bdlgesindeki yol agm bir Orta Karadeniz ili .

olan Tokat’1 merkeze koyarak mercek altina alacagiz.

Orta Karadeniz bdlgesinin yol agmm ve bélgenin ic entegrasyon ile dis
baglantilarini saglayan karayolu sistemini anlatirken Zokar’1 merkeze alma-
muzin gesitli sebepleri vardir:

1- Oncelikle Tokat ili, Orta Karadeniz bélgesinin i¢c kesiminde yer alir.
Konumu nedeniyle il; Karadeniz, I¢ ve Dogu Anadolu bélgeleri arasinda bir
geeit alam niteligi tagir. Kuzeyden Amasya, Samsun ve Ordu,; dogudan Ordu
ve Sivas; glineyden Sivas ve Yozgat ve batidan da Amasya illeriyle cevrili-
dir.* Béylelikle Tokat't merkeze alirken, Tokat’la baglantili olarak Karade-
niz’ ¢ kiyisi olan illerle, denize kiyisi olmayip da Orta Karadeniz bélgesinde
yer alan veya kismen olmayan illerin ve yeri geldiginde ilgelerin yol agini
kuracagiz.

2- XVIL asir ortalarinda Tiirkiye (izerinden Iran’a seyahat eden
J.B.Tavernier Tokat’ m Tiirkiye’nin en bilyiik giizergahlarindan biri oldu-
gunu séylemisti.® Bu s6ylem her ne kadar XVIL. yiizyil icin séylenmis olsa
da bugtin biliyoruz ki, Tokat eski gaglardan bu yana cografi olarak dogu -
bati istikametinde gerek ticari ve gerekse de askeri yollarin kavsak nokta-
smda bulunmaktadir.” Béylelikle Tokar'1 merkeze alip, dogu - bat1 arasin-
daki ticari ve askeri yollar1 anlatirken Orta Karadeniz’deki yol agini da an-
latmus olacagiz.

3- XVHL yiizyilin hemen baginda Tiirkiye’yi ziyaret eden Fransiz bitki
bilimei Joseph de Tournefort Tokat’da iiretilen bir ok tiriiniin karayoluyla
Karadeniz kiyismdaki Samsun’a ve buradan da Eflak’in limam olan Kalas
(bugiin ki Galati)’ a génderildigini sdyler.® Tokat ile Samsun arasinda ki bu
yol ag1 Orta Karadeniz’in i¢ kesimleriyle dig kesimleri arasindaki yani kara
ile deniz arasindaki ticari iligkiyi saglayan ve Roma Imparatorlugu zama-
ninda da kullanildigmn: bildigimiz 6nemli bir kuzey - giiney baglant: yolu-
dur. Bunun yaninda bu baglant1 sadece Samsun ile sinirh olmay1p, Ordu ve

* Hadi Selen, “Ttrkiye’nin Yol Sistemi”, Tirk Cografya Dergisi, Yik: 1943, Say1: 3 - 4,
s. 352

3 “Fokat”, Yurt Ansiklopedisi, Cilt: 10, Istanbul: Anadolu Yayincilik, 1984, s. 7116

8 J.B.Tavernier, XVII. Asir Ortalarinda Tiirkiye Uzerinden Iran’a Seyahat, Cev. Ertugrul
Giiltekin, Istanbul: Terciiman 1001 Temel Eser, 1980, 5.29

7 Nuriye Karakaya, Eskicag Tarihinde Tokat, 1.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii Basilmamig
Yiiksek Lisans Tezi, 1988 , 5.20

? Joseph de Tournefort, Tournefort Seyahatnamesi (2. kitap), Cev. Teoman Tungﬁdogan,
Istanbul: Kitap Yayinevi, 2005, 5.223
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Unye gibi limanlar i¢in de geqerlidir.g Boylelikle Tokat’1 merkeze alirken
Orta Karadeniz bdlgesinin kuzey - gliney yol baglantisini da anlatmis
olacagiz.

4- XIX. yy.’da Iran ve Ermenistan’da dahil kiigiik Asya’y1 da ziyaret
eden Seyyah James Morier, Tokat’da bakirdan yapilan Giriinlerin Tiirkiye nin
biitlin kisimlarma dagitildigim sdylemistir.'® Yapilan calismalar gbsteriyor
ki, XVIL yy.’in sonlarindan itibaren 7okat’da bakircilik bagh basma bir -
sektér haline gelmistir.'! Bu sektoriin ham bakira olan ihtiyaci Tokat’in ham
bakir madenleriyle olan iligkisini artiracaktir ki, bu durum Toka#'la Giiney-
dogu Anadolu’daki Ergani arasindaki yolunda islekligini artirmmsti. Tokat 1n
bakir madenine olan ihtiyaci gergevesinden Ergani’yle olan iligkisi Orta Ka-
radeniz bdlgesinin kendi sinmrlan digindaki baska bir cografi alanla baglanti-
sini gOsterir. Biz bu baglantiy1 Tokat1 merkeze alarak kurarken béylelikle
farkli bir cepheden Orta Karadeniz’in kuzey - giiney yol afim da kurmus
olacagiz.

5- Osmanht Devleti’nde sefere ¢ikildig vakit genel olarak iilke iginde yii-
riiytis, cogunlukla Anadolu ve Rumeli’deki sag, sol ve orta kol seklinde dii-
zenlenmis olan ana yollar {izerinden yapilirdi.'” Tokat ilk dért madde de vur-
guladifimiz sekliyle sadece ticari yollarin iizerinde degil, aym zamanda as-
keri yollar iizerinde bulunan stratejik bir mevkideydi. Osmanl Devleti dogu
seferine ¢ikarken Orta Karadeniz strlari icinde Amasya, Tokat ve Tokat' in
ilgelerini de igine alacak gekilde bir yol agindan hareket etmistir."® Iste, bu
yol agmm anlatirken Tokat’1 merkeze alarak Orta Karadeniz bélgesindeki as-
keri yollar1 da vurgulamis olacagiz.

6- Son olarak Tokat, Persler’in kurmus oldugu ve adma Kral Yolu dedik-
lert resmi haberlesme ve hiikiimet iglerinin goriildiigii bir yol ag {izerinde
bulunmaktadir. Bu yol ag1 Osmanl: resmi haberlesmesini saglayan ulaklar ta-
rafindan da kullanilmis olup, dogu ve bati arasindaki haberlesmenin ve dola-
yistyla iletisimin dnemli arterlerinden birini olusturmaktadir. Bununla bera-
ber Istanbul’dan deniz yoluyla Samsun’a kadar gelen bir kisim resmi posta
da Samsun yolundan Tokat’ gegip, Bagdat’a kadar ulagtyordu.™ Boylelikle

* Mehmet Geng, “17 - 19. Yiizyillarda Sanayii ve Ticaret Merkezi Olarak Tokat”, Tiirkliik
Aragtirma Merkezi Dergisi, Sayr: 3 ten ayr: basim, Ankara: TTK Yaymlari, 1988, s. 36 - 37

' James Morier, 4 Journey Through Persia, Armenia and Asia Minor to Constantinople
In The Years (1808 and 1809), Vol: 1, London, 1812, s. 345

"! Fahrettin Tizlak, “Osmanli Devleti’ nde Ham Bakir Isleme Merkezleri Olarak Tokat ve
Diyarbaku”, Belleten, Cilt: LIX, Say1: 226, Yil: 1995, s. 645 - 646

2 Mehmet Yasar Ertag, “Osmanh Devleti’nde Sefer Organizasyonu”, Osmaniz, Cilt: 6,
Ankara: Yeni Tiirkive Yaymlari, 1999, s, 591

¥ Nazif Qztiirk, “Selguklu - Osmanlt Dénemi Ulagim Sisteminde ve Ticaretinde Tokat’n
Yeri”, Jiirk Tarihinde ve Tiivk Kiiltiiriinde Tokat Sempozyumu (2 - 6 Temmuz 1986), icin-
de, Tokat: Tokat Valilii Seyhiilislam Ibni Kemal Aragtirma Merkezi Yaymlan, 1986, 5.73

" Nesimi Yazicy, “Tanzimat'ta Haberlesme ve Kara Tagimacitify” Otam, Yil; 1992, Sayn:
3,s.370 :

467



biz Tokat’1 merkeze alarak haberlesme agisindan hem kuzey - gliney hem de
dogu - bat1 yol agin1 anlatmis olacagiz.

Sonug olarak ¢aligmamizin birinci kisminda Tokat’s merkeze alarak Orta
Karadeniz bdlgesindeki dogu - batt / kuzey - gliney yol aginm1 hem ekonomik
ve askeri hem de haberlesme boyutlarryla anlatacagiz. Calismamizin ikinci
kisminda ise, yollarin asli unsuru olan yolcular konusunda genel bir s6ylemi
dile getirmeye gayret edecegiz.

I- Tokat Uzerinden Dogu — Bat1 Yol Ag1

Orta Karadeniz’i dogu - bati istikametinde Tokat lizerinden kesen yolun
tarihi yapilan kazi ¢aligmalari neticesinde MO. IIL. II. ve I bin yillara kadar
geri gitmektedir. Bu yollar {izerindeki yerlesmeler ve yollarin mesafesini
gOsteren mil taglan eski ¢aglardaki ulasimin Amasya ve Tokat’1 da igine ala-
cak sekilde doguya dogru kimi zaman Tebriz’e gittigini kimi zamanda Ma-
latya ve Diyarbakir {izerinden fran sinmna dahil oldugunu gostermektedir."
Mesela Pers Krallify doneminde Bat: Anadolu’da Salikli yakimnlarindaki
Sardes’ten baglayp Afyon, Sivrihisar, Ankara istikametinde bir yay ¢izerek
Tokat, Malatya, Diyarbakir uzermden Kuzey Iran’daki Susa’ya giden iinli
Kral Yolu buna drnek gosterilebilir.'® Persler’den oénce kurulan Tokat mer-
kezli Orta Karadeniz lizerindeki yol ag1 ve Persler’in kurdugu ve yine Tokat
lizerinden Sivas, Malatya ve Diyarbakir istikametinden gegen Kral Yolu
daha sonraki zamanlarda Romalilar tarafindan da kullamilmigtir, Bilakis,
Roma yol giizergahiun Tokat’in yakinlarindan gectigine dair elimizde iki
kanit vardir:

I- Kaz caligmalarr sonucunda ele gegen-ve yollarin mesafesini gosteren
mil taslar,

2- Bugiin Selcuklu eseri olarak giiniimiize kadar gelmis olan Yesilirmak

uzerig}delq Roma K&priisii ( ki, bu kdpriiniin ayaklari Romalilar’dan kalma-
dir)

Orta Karadeniz bélgesinin i¢ ve dig ulagimim saglayan giizergahlar Bi-
zanslilar zamamnda da Onemini korudu. Bizanslilar'mn Anadolu’ya hakim
olmastyla Roma’ya giden yollar bagkentin Constantinople olmasindan dolayi

'> M. Kemal Adatepe, 0. II. Bin Yilda Orta Karadeniz Bélgesi, 1.U. Sosyal Bilimler
Enstitiisii Yaymlanmam:s Yiiksek Lisans Tezi, 1988, s, 44 - 48

'® Kral Yolu konusundaki ilk bilgileri Herodot vermigtir. (Herodot, Herodot Tarihi, Cev.
Miintekim Okmen, Istanbul: Remzi Kitabevi, 1973, .309). Zikredilen bu yol hakkinda
daha ayrmntili bilgiler ve yolun Persler’den daha &nce.yasamig olan uygarliklara ait olabi-
lecegi noktasindaki iddialar i¢in su eserlere bakilabilir; Hamit Sadi, “Anadolu’dan Gegen
Transit Yolar”, Titrk Yurdu, yil: 1927, Cilt: 5, Sayr: 28, s. 362 - 366; Selen, a.g.m., s.
354; WM. Ramsay, Anadolu'nun Tarihi Cografyasi, ¢ev. Mihri Pektas, Istanbul: Milli
Egitim Basimevi, 1960, s. 26 - 27

17 Bahriye Isik Aksuln, Fetihten Sonra Osmanlt Donemine Kadar Tokat Sehri Amitlar,
Gazi Universitesi Fen Bilimleri Fnstitiisii Yayunlanmamis Doktora Tezi, 1994, s. 10
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Onemini yitirse de, Anadolu igindeki muhtelif Roma yollari miimkiin oldugu
kadar Bizanshiar tarafindan istifade edilmistir.'®

Bizans yol gebekesinin Constantinople merkeze alinarak Balkanlara agi-
lan kistmlari ile Anadolu’ya agilan kisimlar hemen hemen tamamuyla biitiin
Tiirk saltanatlart miiddetince de kullamlmugtir.'”” Mesela Romalidar ve
Bizanslilar tarafindan kullamlmus olan Tokat - Sivas / Amasya - Samsun |
Amasya - Niksar ve Bizanshlar tarafindan ¢ogunlukla kullanilan Tokat - Si- -
vas - Erzincan - Erzurum yolu Anadolu Selcuklulan tarafindan da siklikla
tercib edilmistir. Bu devlet tarafindan, zikredilen bu yollar iizerinde insa
edilen ve ¢ogu glinlimiize kadar gelmis olan hanlar ve kervansaraylar bu du-
rumu kanitlar niteliktedir.*®

Persler’in, Romahlar’in, Bizanshiar’in ve Selcuklular'in kullandiklan ve
kismen zikrettigimiz bu yol agi Osmanlilar tarafindan da miras ahnarak
kullamlmugtir. Bu yol agini Osmanli Devleti hem gelistirmis, hem de Amasya
- Niksar ve Erzurum tizerinden Tebriz’e giden ve daha sonra sol kol olarak
adlandiracagi bir yolu da hem ticari hem de askeri yol olarak siklikla tercih
etmistir. Ozellikle, Osmanli Devleti zamaninda Istanbul - Erzurum - Tebriz
baglantis1 Anadolu’daki ticaret trafiginin ana arterlerinden birini olustur-
maktaydi. Istanbul’dan yola ¢ikan bir tiiccar veya yolcunun &ntinde iki sece-
nek vardi: '

1- Eskigehir tizerinden bozkin gegip Ankara’ya varan sonra Tokat’a kadar
bilylik yerlesimlerin olmadig: bir bdlgeden giden yoldu,

2- Diger alternatif ise, Kuzey Anadolu’daki sira daglan asip, Kizilirmak’s
gecerek Amasya’ya ulasmakti®® ki, bu yolda Tokat izerinden veya Tokat’
kazas1 Niksar Uzerinden Erzurum’a oradan da Tebriz’e.gidiyordu. Bu yol.bir -
anlamda dogudan gelen ipeginde ana yoluydu. Tebriz’den bir yazarin ben-
zetmesiyle ¢6l gemileri olan develerle gelen ipek ve muhtelif liriinler Erzu-

'® Ramsay, a.g.e, 5. 77

' Ramsay, a.g.e, s. 78

* M. Kemal Ozergin, “Anadolu’da Selguklu Kervansaraylan” , JUEF Tarih Dergisi, Yil:
1965, Cilt: 15, Say1: 20,s. 152 - 159

2 Suratya Faroghi, “ Krizler ve Degisim: 1590-1699”, Osmanh Imparatorlugu’nun
Ekonomik ve Sosyal Torihi, 2. cilt, Editor: Halil Inalctk - Donald Quartaert, Eren Yaym-
cilik, Istanbul: 2004, s. 612

= Suratya Faroghi, “Camels, Wagons and the Ottoman State In the Sixteenth and
Seventeenth Centuries”, International Journal of Middle East Studies, 14 (1982}, 5.524.
Ticari emtianin taginmas: konusunda kervanlar; at, katir, merkeb ve dzellikle develerden
meydana gelirdi. Agulikl: olarak uzun mesafe tagimaciliginda iggoren develer { Cengiz
Orhonlu, “Osmanh Imparatoriugu’nda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar”
der.Salih Ozbaran, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlan, Izmir, 1984 s. 140)
yollarmn asli unsuru olan insanlarin en biiyiik yardimeist ve yollarinda insanlar diginda en
¢ok gdze carpan yolculardir. Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivinde 8/ 11/ 1921 tarihli bir
belgede Garbi Anadolu Mifettigligi dahilinde 20.000 miitecaviz devenin meveut oldugu
bildirilir. Yine aym belge Manavgat ve Alaiye bdlgelerinde ise bu saymin 10.000° den
fazla olduguna dair veriler sunar. (Dosya no: 43-5; Fon kodu: 30..18.1.1) Bu belgenin de
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rum yolu lizerinden Niksar’a oradan da Amasya’ya veya Niksar ile Tokat
arasinda mevcut olan tili yoldan Tokat’in merkezine gelirdi. Buradan da /s-
tanbul’a gidecekler Amasya, Bolu, Izmit yolunu; zmir’e gidecekler ise Ankara
- Eskigehir yolunu takip ederlerdi.® Bir anlamda Tokat dogu - bat1 yolu {ize-
rinde ayrim noktasindaydi. :

Tokat - Izmir arasmndaki baglanti degindigimiz tizere Ankara - Eskisehir
yolunu takip ediyordu. Seyyah Tavernier’e gore, Tokat ile zmir arasidaki
yol kervanla agad: yukan otuz bes glinde katedilirdi. Asil énemlisi bu yol
Lidya’nin eski bagkenti olan ve daha &nce Kral Yolu cergevesinde vurgula-
diginiz Bati Anadolu’daki Sart (Sardes) bolgesinden gegmekteydi®* XVIII,
yiizy1l’da Tokat- Izmir baglantist en islek kervan yolu durumunda iken yine™
ayn ylizyilda, yani seyyah Tavernier’in bélgeden gecisinden bir yiizyil sonra
daha da hareketlendi ve Tokat, [zmir’deki dis satim piyasasiyla kurdugu
baglantilarin canlilig: ile ekonomik yénden oldukga gelisti.”®

I1- Tokat Uzerinden Kuzey - Giiney Yol Agi

Eski ¢aglardan itibaren Tokat ile Karadeniz’e kiyisi olan iller arasindaki
baglantryr saglayan iki yol vardir: Bunlardan ilki Sulusaray’dan Samsun’a
giden yoldur. Mil taslaniyla saptanan bu yol Siufusaray’dan sonra sirasiyla
Zile, Kirklar, Turhal, Amasya, Sulova, Havza, Ahmetsaray, Kavak {izerinden
Samsun’a ulagir. :

Biiyiik ticaret yolu olarak da adlandirilan bu yol Anadolu’nun en eski ve
en bityiik ticaret yoludur.”” Yol iizerinde kurulan kervansaraylardan anladigi-
miz kadanyla Selcuklular devrinde de dneminden bir sey kaybetmeyen bu
yol”®, Osmanhlar Devleti tarafindan da siklikla tercih edilmigtir. Osmanli
Devleti, eski ¢aglardan beri kullamldig: sekliyle agirlikli olarak ticari bakim-
dan istifade ettigi bu yolda Tokat’1n glineyinden Ergani’den kervanlarla ham

gosterdigi lizere yakin gegmisimize kadar Anadolu cografyasindaki develer, insanlar di-
sinda yollanin énemli yoleulariyd:. Bununla beraber, konumuzu ilgilendirmesi agisindan
Orta Karadenizin bol yagish iklim kosullan gz Oniine alindifinda deve, at, katir ve
merkeb diginda baska hayvanlarinda tagimacilikta kullamldigim belirtmeliyiz. Belgelerde
camus olarak gecen manda veya diger bir ismiyle su aygiri Tokat ve Amasya gibi bir ta-
kim Orta Karadeniz illerinde kisa mesafe tasimaciliginda kullanibrnaktaydi. Mesela 52
numarali Tokat ger’iyye sicili sayfa 45°de “... mithimmat- 1 s&’ ireyi Amasya tarafindan
ka’imakam Ahmet Bey ma'rifetiyle medine- i Tokat’ a (oradan) ... alt1 saat mesafedeki
Artuk ih kazasma kadar bir kisim askeri malzemenin cmus tiirii hayvanla tagmmass ...”
konusunda bir ifade gériiyoruz.

% Miibahat Kiitiikoglu, “The Structure of the Ottoman Economy™ History of the Ottoman
State, Society and Crvilisation, Vol: 1, ed. Ekmeleddin Ihsanoglu, istanbul: 2001, s. 627

** Tavernier, a.g.e., 8. 57 .

= Ozer Ergeng, “ XVIIL Yiizyilda Osmanli Sanayi ve Ticaret Hayatina {liskin Baz: Bilgi-
ler”, Belleten, Y1l: 1988, Cilt: 5, Sayi: 203, . 513

0 wTokat”, Yurt ansiklopedisi, s. 7084

*’ Karakaya, a.g.1, s. 20 :

2 Ozergin, a.g.m, s. 146
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olarak getirttigi bakirnt Tokar’daki kalhanelerde isletip saf bakir haline getirte-
rek, yine kervanlarla zikredilen bu yol {izerinden Tokat'in kuzeymdekl Sam-
sun’a indirip oradan da deniz yolu ile Istanbul’a génderirdi.”® Bununla bir-
likte Tokat’dan Samsun limanmna getirilen ticari emtia sadece Istanbul’a de-
gil, ayn1 zamanda Karadeniz’e kiyis1 olan bir takim limanlara da taginirdi.
Mesela seyyah Tournefort Tokat’da firetilen sar1 maroken veya Diyarbakir
ve Karaman’dan bol miktarda getirilen kirmizi boya g1b1 tirlinlerin Eflak’a
ve Kirim’a deniz yoluyla sevkedildigini bildirmektedir.’® Bu durum bize
gosteriyor ki; Tokat, Anadolu’yu Kirim ve Eflak topraklaniyla irtibatlandiran
yollarin kavsak noktasinda bulunuyordu.

Tokat ile Karadeniz’e kiyisi olan iller arasindaki baglantiy1 saglayan
ikinci yol ise, Niksar tizerinden Canik daglarim asarak Unye’ye agilan yol-
dur. Bu yol mil taslari ve Niksar yakmmda bulunan antik yol kalintilart ile de
eski caglardan beri kullamlmaktadir.’' Tokat - Niksar ve Unye arasindaki bu
yol iizerinde tespit edilen ve tarihin degisik donemlerinde yapilms elli sekiz
tane koprii de yolun islekligini gdstermesi bakimindan Snemli bir kanittir. 32

Tokat -~ Samsun | Tokat - Unye arasinda kuzey - giiney istikametinde
saglanan bu yol baglantisinin yaninda Tokat ile Ordu arasindaki yolu da zik-
redebiliriz. Ordu’dan Ulubey, Golkdy, Mesudiye, Koyulhisar istikametini ta-
kip eden yol, Tokat ve Sivas illerine baglanir; ancak Ordu ile saglanan yol
baglantis1 kiyrya kosut uzanan daglardan gectifinden dolayr ¢ok donemegli
dolayistyla ekonomik olmayan ve ulagimi zor bir yoldur. * Bu sebeple ticari
acidan bakildiginda zikredilen bu iki il arasindaki yol, Tokat ile Samsun ara-
sindaki yol kadar gelisme gostermemistir.

Orta Karadeniz’in denize kiyis1 olan Samsun, Unye, Ordu gibi illerle Orta
Karadeniz’ in i¢ kesimlerinde yer alan Tokat arasindaki kuzey - giiney yol
baglantis1 bu sekildeyken, Tokat ile denize kiyist olmayan bunun yaninda
Orta Karadeniz bolgesinde de yer almayan Ergani arasindaki yol agida ol-
dukga 6nemlidir. Ciinkii Ergani’den Tokat maden ocaklarina develerle geti-
rilen ham bakinn takip ettigi istikamet orta Karadeniz’in giiney illeriyle
baglantisim saglayan ve Osmanli Devleti’nin Anadolu’daki askeri ve ticari
{i¢ kolundan biri olan Orta Kol uzermden Tokat’a gelmektedir. Buraya gelen
ham bakir maden ocaklarinda iglenerek® saf bakir haline gatirilip daha dnce

» Tizlak, a.g.m, s. 651

30 Tournefort, a.g.e, s. 223

*' Karakaya, a.g.t, .21

3 Kamil Sahin, Danigmendliler Doneminde Niksar (1071 - 11 78), Niksar: Niksar Beledi-
yesi Yayinlari, 1999, 5.86

2 “Ordu” Yurt Ansildopedisi, Cilt: 9, Istanbul: Anadolu Yaymeilik, 1984, s. 6296

* Tokat ve cevresinde yapilan kazi calismalar1 Eski Tung Cagt’'nin ilk safhalarindan itiba-
ren bu bolgede maden ocaklarmm oldugunu kanitlamaktadir. Tahsin Ozgiic’e gore, Bir
anlamda Corum, Amasya, Tokat bolgesi ilk Anadolu metaliirjisinin kaynag: atblyelerin
toplandig1 cevredir. Tahsin Ozgiic, Masat Hoyiik Kazilart ve Cevresindeki Aragtirmalar,
1. cilt, Ankara: TTK Yayinlan, 1978, 5. 35 - 36
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zikrettigimiz lizere Samsun’a oradan da Istanbul’a gbnderilir; veya Evliya
Celebinin gdzlemleriyle ifade ettifi gibi bu bakirlar Tokat esnafi tarafindan
“...kazanc1 - kirindan sahan ve tencere ve kalem - karli (el islemeli) evani
(kap - kacak) olarak islenip...” pazarlanirds,*

III- Tokat Uzerinden Askeri Yol Ag1

Osmanh Devleti’nde Anadolu ve Rumeli yurtigi giivenlik ve cesitli faali-
yetler bakimindan iiger tali bolgeye ayrlmis bulunuyordu. Her iki bdlgede;
ulagtirma , haberlesme ve idge islemlerini kolaylastirmak ve miimkiin kilmak
tizere bir ana yol ile bunlara bagl liizumu kadar ara yollar yapilmus ve ana
yollar sag - sol ve orta kol seklinde adlandimlmst:. *® Ve genellikle askerle-
rin filke igindeki yiirtiyiisii bu kollar {izerinde yapilird:.”’

Sag kol olarak isimlendirilen yol giizergaht Istanbul ile kutsal topraklari
birbirine baglayan ve daha gok hacilarin ragbet ettizi bir giizergahtir. Sol ve
orta kol ise, kimi zaman ticari maksatlarla kullamlirken, daha cokta askeri
yol olarak tercih edilmistir. Sol kol, Orta kol ile beraber Orta Karadeniz si-
nirlarina girip Amasya’y1 gegtikten sonra , Merzifon’a kadar ayn yolu takip
eder ve burada ikiye ayrilir. Sol kol Niksar lizerinden Karahisar- 1 Sarki ve
oradan Erzurum ve Tebriz’e ulagan daha énce dogu - batt yol giizergahi gek-
linde anlattipimiz ve Osmanli Devlet’i tarafindan siklikla kollanilan yolu ta-
kip ederken; Orta kol ise Zile, Tokat, Sivas, Ergani ve Diyarbakir yolundan
daha evvel kuzey - giiney yol a1 ¢ergevesinde zikrettizimiz yol glizergahim
takip eder.*®

Dogu seferine ¢ikan Osmanli ordusu ufak degisikliklerle bu yollar:
kullanmustir. Mesela Fatih Sultan Mehmed T Karadeniz seferi miinasebe-
tiyle 1461 yilinda sol kolu takip ederek Niksar’a gelmis, yine Yavuz Sultan
Selim Safevi Devleti iizerine baglattiy1 dogu seferinden doniiste sol kol’u
kullanarak Niksar’a ugramistic. Kanuni Sultan Sileyman ise dogu seferinden
dontigiinde Sivas, Tokat gibi Orta Karadeniz {izerindeki illerden gecip payi-
tahtta gitmigtir.> Goriildiigii tizere dogu seferleri igin dzellikle tercih edilen
bu yollari ¢giplak bir serit olarak da diisiinmek zordur. Binlerce kisinin yiirii-
yiis halinde oldugu bu yollarda insa edilen menziller askerlerin daha kolay
bir sekilde hedeflerine ulagsmalarini temin ederler. Her ne kadar menziller

% Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, Y1l: 1315, Cilt: 5, 5. 67

% Riza Bozkurt, Osmanl Imparatorlugu'nda Kollar, Ulak ve Iase Menzilleri, Ankara
Genelkurmay Basimevi, 1966, s. 1

%7 Erta, a.g.m, s. 591

% Sas, sol ve orta kol gizerglhlarimin haritalarla desteklenip aynntisiyla anlatildiy
¢aligmalar icin su eserlere bakilabilir: Yusuf Halagogl, Osmanlidar'da Ulasim ve Ha-
berlesme (Menziiler) , Ankara: PTT Genel Miidiirliigi Yaymlari, 2002, s. 69 - 86; M. Fa-
tth Miiderrisoglu, 16. yy.’da Osmanli Imparatorlugu’nda insa Edilen Menzil Kiilliyeleri,
Cilt: 1, Hacettepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii- Yayinlanmanug Doktora Tezi,
1993, 5. 27— 31, bu eserin ikinci cildi haritalardan olugmaktadr,

3 Oztiirk, a.g.m, s. 73
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birazdan anlatacagimiz tizere, haberlesmeyi temin eden 6nemli durak nok-
talar1 olmasmin yamnda ordunun da idgesini saglayan onemli yap1lard1r
Mesela XVII. viizyil’da Diyarbakir’dan Tokat’a yirmi iki adet menzil var-
ken, Tokat’dan Ankara’ya on dort, Tokat’dan Istanbul’a ise yirmi bes menzil
bulunur.”’ Bu menziller tabir yerindeyse ordunun nefeslendii yasam
niteleridir. :

IV- Tokat Uzerinden Haberlesmeyi Saglayan Yol Af

Herodot yazdigi tarihinde yeryiiziinde Persler’in kurdugu haberlesme ser-
visi kadar lizli hicbir gseyin olamayacagini sdyler. Ona goére Persler, Kral
Yolu adim verdikleri yollarn bagtan sona kadar bir giinde agilabilecek bo-
liimlere ayirmiglardir. Bu boliimlerde degistirme yapmak igin her bir giinliik
aralik bagina bir tane hesabi ile adam ve at venimlgtir Birinci ulak haberi
ikinciye ulastirtr, ikinci {igiinciiye ve bdylece gider.”? Bu sistemin yanstma-
sim Osmanlt haberlesme teskilatinda da goriiyoruz. Osmanli Devleti’nde ha-
berlesme, menzillerin biinyesinde ulak ad: verilen kimseler tarafindan yiirii-
tulmug;tur Osmanli haberlesme sisteminin omurgasini olugturan menzil-
Jer*, ulaklarm hizh hareket etmesi igin gerekli olan binek hayvanlarint sagla-
manin yaminda onlarin konaklayacagi merkezler olarak da olduk¢a 6nem-
liydi. Ana ve ara yollar tizerinde bulunan ve haberin cabuk ulasmam icin {i¢
saatten on sekiz saatte kadar mesafelerde tesis edilen menzillerin®® basinda
bulunan menzilkegler, menzil hayvani beslemek ve bunlar ulaklarin hizme-
tine vermek kargihginda avanz- 1 divaniyye, tekalif- i orﬁyye ve eger gayr- 1
miislimse yenicgeri oglam vermekten muaf tutulurlard:.*®

Kurulan menzilierden anladigimiz kadariyla genel olarak Orta Karadeniz
ve Ozel olarak Tokat, Osmanh haberlesmesini saglayan yol ag1 lizerinde bu-
lunuyordu. Mesela Orta Karadeniz iizerindeki Turhal ve Tokat menzilinde
XVIIL yiizy:l’da ulaklarin kullanmast i¢in toplam on sekiz adet beyglr besle-
nirken, sol kol iizerindeki Niksar menzilinde ise bu say: yedl’dlr

Ulak - menzilhdne merkezli bu resmi haberlesme a1 XVIIL yiizyil’da
bozulma egilimi gdstermigtir. Kimi zaman ulaklarin suistimallerinden ortaya
¢ikan ve kimi zamanda menzilkeglerin ilgisizliginden patlak veren bozulma

0 Halagogtu, Osmanhlar'da Ulagim ve Haberlegme (Menziller), s.IX
4 Halil Sahillioglu, IV. Murad’in Bagdat Seferi Menzilndmesi (Bagdat Seferi Harp
Journali), Belgeler, Y11: 1965, Cilt: 2, say13-4,5. 31 -33
“2 Herodot, a.g.e., s. 309
** Halagogtu, Osmanhilar'da Ulagum ve Haberlegme (Menziller), s. 2
* Sunu belirtmek gerekir ki , menziller Osmanl: Devleti'nde agrrhkh olarak resmi
haberlesmeyi saglayan posta teskilat: icin kullanilmistir. 1840 yilinda Posta Nezareti’nin
kurulmasina kadar halkin, postasim resmi ellerden génderebilecegi bir tegkilat yoktu.
(Halagoglu, Osmanlilar’ da Ulagim ve Haberlesme (Menziller), s. 2)
45 Halagoglu, Osmanlilar'da Ulasim ve Haberlesme (Menziller), s. 5
46 Halag:oglu, Osmanhlar’'da Ulasim ve Haberlesme (Menziller), s. 178

7 Bozkurt, a.g.m, s. 12 - 13
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gorintiileri XIX, ylizyil’da daha da belirgin hale gelmistir. Bunun tizerine
Osmanl1 Devleti XVIIL yiizyilin sonlarina dogru her ulagin kendi cebinden
harcama yaparak menzillerden hayvan ve kalacak yer temini saglama esasina
dayanan kirahdne uygulamasina gecmistir.”® Bu uygulamanin pek yarar
getirmedigini 49 numarali Tokat ser’iyye sicilinden anlamaktayiz. Hicri
1252°de Tokat ve genel olarak orta kol iizerinde bulunan illere génderilen
menzilhéne hakkinda emr- i 4li’de haber igin memur edilen gorevlilerin;

“me’mur olduklart mahallerin mesafesine gére si’at hesab: iizere i’cab
eden ticretleri geregi taraf-1 devlet-i &liyyemden ve gerek viizerd-y1’ azam ve
s&’ir me’murlar taraflarindan tamamen yedlerine 1t ve kirahaneler tarafin-
dan ol-vecihle ahz @ istifd olunmas: karargir olan nizidm-1 muktezasindan
iken el-hiletli hazihi ol makule zabitin-1’ askeri ve sd’ireden bazlari
mukaddemki menzilhine usuliince kullandiklari hayvanata ticret vermedikle-
rinden bagka kendiilerine muktezi olan bargirlerden m&’ada birkag re’is ye-
degi dahi gektirmek...” gibi usulsiizlitklere girisiyorlardi.*® Usulsiiztiiklerin
her ne kadar 6nii alinip almmadif1 noktasinda bilgimiz yoksa da menzilhine
ve tatarlarin bu problemlerle beraber 1840 yilinda Posta Nezaretinin kurul-
masindan sonrada uzun zaman gérev yaptiklarim bilmekteyiz.”®

Posta Nezareti’nin kurulmasindan sonra bir kisim posta deniz yolu kulla-
nilarak gonderilmistir. Orta Karadeniz’i ilgilendirmesi agisindan bakildigmda
Posta Nezareti daha 6nce tamamen orta kol kullanilarak gonderilen Bagdat
postasini, hem ucuz olmasi hem de zaman kazanmak bakimindan gemilerle
Orta Karadeniz’in Onemli limant Samsun’a gbndermis oradan da Tokat'a
gelen ?losta Sivas uzerinden kismen orta kolu takip ederek Bagdar'a ulas-
mastir.

. B- Yolcular

Daha énce degindigimiz gibi, yollar ve yolcular bir biitiiniin iki kismmi
olustururlar. Kargihikls iligki gergevesinden bakildiginda yol ve yolcu iligki-
sinde yollarin yolcular igin var oldupunu yolcularinda bizzat kendisi icin
yollari var ettifini veya var olan yollar gelistirdigini séyleyebiliriz. Var olan
veya var edilen bu yollann yolcular ise ¢ok renklidir. Kimi zaman bu yol-
cular (Orta Karadeniz yollarindan gecenleri diiglindéigiimiizde) Evliva Celebi,
J.B. Tavernier, Joseph de Tournefort, James Morier gibi daha ismini saya-
mayacagumz birgok seyyah iken, kimi zamanda yolcular Sezar gibi bir
Roma Krali veya Fatih Sultan Mehmed gibi, Yavuz Sultan Selim gibi, Kanuni
Sultan Siileyman gibi Tanrmn yeryiiziindeki golgeleri ve atafetlii, devletlii

*® Nesimi Yazici, “Posta Nezareti’nin Kurulugu”, Cagimi Yakalayan Osmanly: Osmani;
Devieti’nde Modern Haberlesme Ulastrma Teknikleri, I¢inde, Editor: Ekmeleddin
Thsanoglu - Mustafa Kagar, Istanbul: Ircica Yayinlari, 1995, s. 34

* 49 Numaralt Tokat Ser’iyye Sicili, 5. 66

*® Yazic1, “Posta Nezareti’nin Kurulusu”, s. 42

*! Yazici, “Posta Nezareti’nin Kurulugu®, s. 370
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padisah hazretleridir. Veya bu yollarin yolculan dervigler ve kesisler, tiic-
carlar, askerler, muhacirler, ulaklarken, kimi zamanda siyasal iktidara kars
direnme hareketinde bulunan veya cesitli sebeplerle bag kaldiran isyancilar
oluverir. Sonug olarak kim olursa olsun zikrettigimiz yollarda yolculuk eden
¢ogu insan bu yollarin yolcusudur. Dikkat edilirse herkes demeyip, ¢cogu in-
san diyoruz. Bununda sebebi yollarinda yolcusu olmak igin bir takim vii-

kiimliiliiklere sahip olmak gerektigidir. Osmanh Devleti yabanci tebaaya uy- .

guladif gibi, kendi tebaasina da Osmanli topraklarinda yolculuk ederken
miirGr ad1 verilen ve kisaca iilke i¢i pasaport diye tanimiayacagimiz bir bel-
geyi tasimasm bireyin bir yitkUimliiligii olarak isterdi ki, bu belgeyi tagima-
yanlarin bir yerden bagka bir yere gitmesi sakincali addedilirdi. Bu belge ko-
nusunda ve herkesin simdiye kadar zikrettiimiz tiirlii yollarin yolcusu ola-
mayacag1 noktasinda ser’iyye sicilleri bize cesitli 6rnekler sunar. Mesela 49
numarall Tokat ser’iyye sicilinde Tokat voyvodasina génderilen buyrulduda
“...baz1 mechiil serserilerin gest Qi giizar ve bilé-tezkire suraya buraya azimet
eyledikleri..” bildirilerek bu gibilerin derhal tevkif edilmesi ve “icabinin ic-
rasina bakilmasi” noktasinda uyanlarda bulunulur.”® 50 numarali Tokat
ser’iyye sicilinde ise daha ayrintili olarak génderilen buyrulduda mechiil ola-
rak yaftalanan serseriler 6zelinden ¢ikilarak “... kaza ve karyeler ahalisi se-
kenesinden her kim olursa olsun tezkiresiz zuhur eden olur ise ol makulelerin
hicbir kaza ve karyede eylestirilmeyerek geldifi mahale i’ade kilinmasi...”
noktasinda genellestirilmis bir istek goze garpar. > Ancak herkesin var olan
yollarin yolcusu olamayacagi noktasinda payitahtin génderdii men-i mii-
riirlarin pek de istenilen fayday: saglamadigini ... simdiye kadar Anadolu ve
Rum ilinde bunca tembihlere ragmen mirlr tezkiresi olmayanlarin gest-0
giizar eftikleri...” noktasinda kayitlt olan 51 numarali Tokat ser’ iyye sicilin-
den anliyoruz.”* Yine aym ser’iyye sicilinden 6grendigimiz kadariyla Os-
manht Devleti tedbirlerini iyice sikilagtirarak “... miirQir tezkiresi olmayan
sahsm bagka bir mahale miirGr edememesi ve tezkiresi olanlarin dahi tezki-
relerine kemal- i dikkat ile ne sebebe mebni geldigi sorulduktan sonra miir(i-
runa ruhsat veritmesi...” tembihlenir.”® Merkezin hararetli isteklerine ve tem-
bihlerine ve var olan uygulamalarin daha da saghkli yerine getirilmesi nokta-
sinda girisilen faaliyetlere karst cevrenin de kendine gore bir takim tedbirleri
yok degildi. Mesela 52 numarali Tokat ger’iyye sicilinde “... Anadolu ve
Rumeli taraflarindan tezkireli ve tezkiresiz ve ba’zen dahi sahte tezkire ile
bir takim kisilerin miirér ettikleri...” ne dair bir kayit vardir.”®

Sonug olarak, gerek sahte tezkire ile gerek tezkireli gerekse de tezkiresiz
gegilen veya gegilmeye ¢alisilan bu yollarin yolcusu, kisaca tekrar etmek ge-
rekirse 6yle herkes olamiyordu.

2 49 Numaral: Tokat Ser’iyye Sicili, s. 184
%3 50 Numaral: Tokat Ser’iyye Sicili, s. 64

34 51 Numarali Tokat Ser’iyye Sicili, s. 107
3% 51 Numarah Tokat Ser’iyye Sicili, s. 107
%6 52 Numaral Tokat Ser’iyye Sicili, s. 110
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