Deniz Teknolojisinin Gelismesinde
Bir Us Olarak Istanbul

Tuncay Zorlu ©

[stanbul, cografi dzellikleri itibariyle tarihin farkh donemlerinde farkl isim-
ler altinda denizciligin merkezi olmustu. Ege, Akdeniz ve Karadeniz'e acgik ya-
pistyla, genis ve verimli hinterlandiyla ticaret, tasimacilik ve askeri bir tis olma-
st yanusira, dogudan battya uzanan biiyiik ticaret yollarmin bulusma noktalarmn-
dan biri olmasi yontiyle farkh etnik ve dini kimlikleri de bulusturan bir mekandi.
[stanbul’un en 5nemli mekanlarmdan olan Istanbul Limaru da, Miiller-Wiener'in
de ortaya koydugu gibi [k ve Orta Bizans, italyan Kolonileri, Latinler Dénemi
ve Osmanh dénemlerinde Istanbul un siliietinin ayriimaz bir pargasi ve aktif bir
unsuruydu’.

Osmanli doneminde Fatih'in ¢abalarryla Tersane-i Amire’nin kurulmasi
[stanbul"u deniz teknolojisinin merkezi konumuna getirecek olan stirecin bel-
ki de en 6nemli adimlarindan biriydi. Sonraki padisahlar tarafindan genisletilen
Tersane-i Amire’nin bu islek sanayi merkezinde Kaptan-1 Derya, Tersane-i Ami-
re Reisi, gemi mimarlari, marangozlar, kiirekgiler, yelkenciler, levendler, topcu-
lar, kalafatcilar, din adamlari, cerrahlar ve ismini sayamadigimz birgok farkli is
ya da gorev alaru mevcuttu. Dogal olarak bu hacimli yapmimn belirli bir plan da-
hilinde ve bir isboliimii icerisinde idare edilmesi gerekmekteydi. istanbul Tersa-
nesi, kendi igerisinde Istanbul’a yaptig1 katkilar yaninda gevre tersanelere, adala-
ra ve hatta yabanci ticaret ve askeri gemilere know-how, teknik malzeme, ham-
madde ve insangticti temin etmesi yontiiyle de 6n plana cikiyordu. Hammad-
dece zengin bir hinterlanda sahip olabilmesi Istanbul'un konumunu da giclen-

diren unsurlar arasindaydi. Nitekim gemi yapmmimimn en 6nemli bilesenlerinden

' Dog. Dr,, Istanbul Teknik Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Insan ve Toplum Bilimleri Boliimii
Ogretim Uyesi

! Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans'tan Osmanli’ya Istanbul Liman: (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, 1998).
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Kaynak: Kalyon Devrinde Hali¢ Tersanesi, Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu,
Dz KK Basimevi, 2004 s.

olan kereste konusunda [znikmid (Izmit) 5nemli bir kaynak olusturuyordu?

Tersane-i Amire, kozmopolit bir yapiya sahip olup aslinda Osmanl top-
lumunun kiictik bir numunesi gortiniimiindeydi. Millet Sistemi tecriibesi ve
cok-kiilttirltltik Rum, Musevi, Ermeni ve diger bir cok gayrimiislim tebaanin
tersane icinde Miisliiman iscilerle ve teknisyenlerle bir arada gemi insas1 ve
havuz yapimu gibi bir cok is sahasinda calismalari igin giizel bir toplumsal alt-
yap1 olusturuyordu.

Musltiman ya da gayrimtislim Osmanl tebaast yaninda, Tersane-i Amire’de
yabanct tilkelerden gelen bir cok miithendis, subay ve teknisyen bulunmaktaydh.
Ashinda Osmanhlar cografyalarmin da yardimiyla hemen hemen her dénemde
Avrupa'yla ve diinyanin diger bir ¢cok bolgesiyle iletisim halinde olmuslar ve za-
man zaman teknoloji ahsverisi icerisinde bulunmuslardi. Giicli olduklar: 15-16.
Yiizyillarda Osmanli sarayinda Taife-i Efrenciyan adi verilen yabanci teknisyen-
lerin top dokiimii, madencilik ve saatgilik alanlarmda gortilecegi gibi diger bazi
sivil ve askeri projelerin yiiriitiilmesinde de gegici olarak (ad hoc) istihdam edil-
dikleri ve saraydaki ehl-i hiref/saray sanatkarlariyla birlikte maaslarmu {i¢ ayda
bir diizenli olarak aldiklari, projelerin bitiminden sonra tilkelerine geri dondtikle-
ri bilinmektedir. Ayrica 15. Yiizyilm sonu ile 16. Yiizyiln baglarinda Ispanya’dan
ve Italya’dan siirgiin edilen Yahudiler ve Marranolar, daha sonralari dini bas-
kilar sonucu Avrupa’dan ve bilhassa Macaristan’dan gelen Kalvinistler Osman-
I topraklarmu giivenli bir liman olarak algilarlarken, Osmanlilar da bu gruplar
icindeki bilim adamlarmin bilgi birikimlerinden her alanda faydalannuslar ve
Avrupa’daki son gelismeleri rahatlikla takip edebilmislerdir®.

2 Tersane gorevlileri, isboliimii ve isleyisi hakkinda kapsamli bilgi icin bkz. Idris Bostan, Osmanl
Bahriye Tegkilati: VIL. Yiizyilda Tersine-i Amire (Ankara: TTK, 1992).

* Rhoads Murphey, ‘Osmanlilarin Bati Teknolojisini Benimsemedeki Tutumlar:: Efrenci
Teknisyenlerin Sivil ve Askeri Uygulamalardaki Rolii’, Osmanlilar ve Bati Teknolojisi, Yeni
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Cesme Bozgunu (1770) Osmanli donanmasi igin biiyiik bir darbeydi.
Ancak bu olay ironik bir sekilde donanmanm modernlesmesine giden stirec-
te onemli bir katalizor gorevi gormiistii. Bu tarihten sonra Istanbul ve cevresi,
deniz teknolojisindeki atilimlar sayesinde modernlesmenin de merkezi haline
gelecektir. Ozellikle de IIL Selim déneminde denizciligin canlandiriimast igin
bir ¢ok yabanci mithendisin istihdam edildigini gorityoruz. Osmanhlar, Avru-
pa tilkelerindeki elgileri kanahyla istedikleri vasiflara sahip miihendisleri ge-
tirtmek i¢in ikili anlasmalar yapmuslardi. Ayrica bu devletleraras: anlagsmalar
disinda bilgisine, becerisine ve kapasitesine giivenen bireysel teknisyen ya da
miihendisler de Tersane-i Amire’de ¢alismak icin basvuruda bulunmuslardir.
Osmanh Devleti bu insan havuzu igerisinden kendisine uygun ve konusuna
hakim olanlari gesitli testlerden gecirdikten sonra istihdam etmis, vasifsiz olan-
lar1 da btiytik bir titizlikle ayiklayarak geri cevirmistir. Vasifli olanlara yiiksek
{icret politikas1 uygulayarak Istanbulu ehil miihendisler icin bir cazibe merke-
zi haline getirmistir. Tersane-i Amire’deki kuru havuz buna giizel bir 6rnektir.
Zira bu yapiy1 insa etme konusunda Fransizlar ve Isvegliler tekliflerini sunmus-
lardir. Yetkililer kendi aralarmda yaptiklar1 degerlendirmeler sonucunda Isveg-
lilerin teklifini hem daha ucuz hem de daha kolay uygulanabilir bularak kabul
etmislerdir®. Bu cercevede Istanbul’a gelip onemli katkilarda bulunan yabanci-
lar arasinda ekibiyle birlikte 1784-88 yillar1 arasmda 112 gemi insa eden Fransiz
Le Roy; gemi ingacisy, arag-gere¢ yapimcist ve denizciligin teorik ve uygulama-
I egitimini veren Fransiz mithendis Le Brun; Tersane’deki ilk kuru havuzu eki-
biyle birlikte insa eden, ayrica gemi yapimcisi ve bazi teknik atolyelerin kuru-
cusu Rhode; ihtida ettikten sonra Selim adinu alan, kuru havuz sularini bosalt-
mak i¢in Osmanlilar adina ingﬂizlerle Boulton and Watt tipi buharli makine ali-
mi pazarhgm ytirtiten ve balonculuk alaninda da 6nctii ¢calismalarda bulunan
Ingiliz Bailey gibi 6nemli isimler bulunuyordu®.

Dénemin biittin biiyiik devletlerinde oldugu gibi Osmanlilar da muhtelif
kanallar kullanarak teknolojiyi takip etmeye calistyordu. Bu acidan gezginler ve
ticcarlarm yazdiklari gezi yazilari, biraz 6n yargili olabilecekleri icin ihtiyatla yak-
lasilmasi gerekmekle beraber, 6nemli bir veri kaynagi olusturabiliyordu. Ayrica
nispeten daha giivenilir bir kaynak olarak diplomatik ve elci diizeyindeki temsil-
cilerin ya da onlarm ticretli ajanlarmimn verdigi raporlar, rakip tilkeler i¢in calisan
yabanci subaylarm raporlari, miihendisler ve teknisyenlerin sagladigy bilgiler, ele

Aragtirmalar , Yeni Goriigler, (istanbul: Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yay, 1992), 7-19.

Bostan, Idris, ‘Osmanli Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiyiik Havuz Ingas1

(1794-1800),” 150. Yilmda Tanzimat (Istanbul, 1992), s. 69-90.

> 1L Selim dénemi nde deniz teknolojisinde goriilen gelismeler i¢in bkz. Tuncay Zorlu, Innovation
and Empire in Turkey, Sultan Selim 11 and Modernisation of the Ottoman Navy (London ve New
York: L.B.Tauris Publishers, 2008).
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Kaynak: Ismail Hakki (Kaymakam) tarafindan ¢izilen Ug Ambarli Kalyon Kesiti,
Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu, Dz. KK Bastmevi, 2004 5. 64.

gecirilen ya da hediye edilen gemilerin teknik olarak incelenmesi sonucunda elde
edilen veriler, sombeki ya da gavvas adi verilen dalgiclarin denizden ¢ikardik-
lar1 gemi ya da silah parcalart Osmanlilar agismdan sik¢a bagvurulan araglardr®.

Yerel birikimlerin ve teknik donanimlarin yanisira yabanci teknisyenler
ve yukaridaki kanallar vasitasiyla elde edilen bilgilerin meyveleri III. Selim
doneminde kendisini gistermeye bagladi. Zira bu dénemde ti¢ ambarh kal-
yon, kapak, korvet, firkateyn, sehtiye gibi cok sayida yeni tarz yelkenli gemi
insa edildi. Denizlerde yasayan ve geminin suyla temas eden kistmlarimnin ¢ti-
riimesine ve dolayisyla geminin batmasina sebep olan terredo navalis tarzi
deniz zararhlarma kars: savas gemilerin karinalar1 (suyla temas eden alt ki-
simlar) ve daha sonra yan taraflar1 bakirla kaplanmaya baslamistir. Tokat ve
Ergani gibi yorelerden getirilen ham bakir Tersane’deki hadde makinesi yar-
dimuyla ince dikdortgen ya da kare levhalar haline getirildikten sonra yine
bakar ¢ivi kullanilarak geminin sozkonusu yerlerine cakilmaktaydi. Boylelik-
le deniz zararhlarmin olumsuz etkisi giderilmis oluyordu. Bu uygulama saye-
sinde gemilerin tamir stireleri ve dogal olarak 6mrti uzanus, daha fazla siirat
elde edilerek yolculuklarm stireleri kisalmistir. Gemilerin bakirla kaplanmasi
isi ilk olarak 1761 yihinda Ingiltere’de Alarm isimli bir gemiye uygulanmus ve
bundan yaklasik otuz sene sonra (1792-93) bircok tilkeden 6nce (mesela Rus-
ya) Osmanlilar tarafindan benimsenmistir’.

Yine ayri dénemde, 1797-1800 yillari arasinda Isvegli Rhode ve ekibi
tarafindan Hali¢’te bugiin 3 nolu havuz olarak bilinen ilk kuru havuz (dry-

Tuncay Zorluy, a.g.e., s. 14.

7 Tuncay Zorlu, ‘Ottoman Experience with Copper-Sheathing of the Warships (Savas Gemilerinin
Bakirla Kaplanmas: Uygulamasinda Osmanh Tecriibesi),” Archives Internationales d’Histoire des
Sciences, C. 55 (Brepols: 2005), s. 459-466.
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Kaynak: Ismail Hakki (Kaymakam) tarafindan ¢izilen Ug Ambarli Kalyon Kesiti,
Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu, Dz. KK Basimevi, 2004 5. 64.

dock) insa edilmistir®. Bilindigi gibi kuru havuz bir geminin su yardimiyla bir
havuz icerisine alinmasini ve ardindan kapilarin kapatilip icerideki suyun bo-
saltilarak geminin kuru ortamda tamir ya da insasina izin veren bir yapidir.
Gemi kuru ortamda tamir ya da insa edildikten sora havuz kapaklar1 tekrar
acilarak gemi suyla birlikte denize acilmaktadir. Bu havuzun sularmin bosal-
tilmast igin care arayislar1 gercevesinde 1803-1805 yillarinda Boulton&Watt
tipi bir buhar makinesi satm alimi ya da kiralanmast konusunda Ingilizler-
le miizakereler yapilmusti. Iki {ilke yetkilileri arasindaki yazismalar incelen-
diginde, 6zellikle Osmanlhlarin taleplerini aktarirken kullandiklari, ancak uz-
manlarin kullanabilecekleri teknik dil ve detaylara hakimiyet oldukga ilgi ce-
kicidir®.

III. Selim déneminin atilimlar: bundan ibaret degildir. Gemi demirleri ya
da g¢ipalarinm imali i¢in bir Lengerhane (gemi cipast atdlyesi) yapimi, gemi
plan-projelerinin gizilecegi endazehane atolyesinin insas1 ve ates tulumbalari-
nin ihdas1 bu donemde olmustur. Bu arada gemilerin denize indirme yonte-
minde de degisiklikler olmustur. Tk defa 1 Mart 1795 tarihinde Arslan-1 Bahri
kalyonunun denize indirilisi sirasinda uygulanan yeni yontem, gemilerin gov-
de kisimlarmimn karada yapilmasmin ardindan, direk ve diger tist donanmin
denize indirildikten sonra deniz tizerindeki bir platforma cekilerek tamam-
lanmasim dngormekteydi. Eskiden gemilerin tamamu karada tamamlamp,

8 Bostan, idris, “Osmanl Bahriyesinde Modernlesme Hareketleri I: Tersanede Biiytlik Havuz Insast
(1794-1800),” s. 69-90.

®  Public Record Office, Foreign Office 78/46, s. 242-244.
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Kaynak: Isvecli Hallen tarafindan cizilen ilk Kuru Havuz Plant.
BOA. Hatt-1 Hiimayun, no. 55150
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Vum Du BASSTM.

Kaynal: 1Tk Kuru Havuz 'un Cephenden Gériiniisii, Mahmud Raif Efendi, Osmanii
Imparatorlugunda Yeni Nizamlarin Cedveli (A. Terzioglu, H. Hatemi nesri)

sonra denize indirme islemi yapilirdi. Gemi denize inerken, suyla bulustu-
gunda ters kaldirma giictintin de etkisiyle esner ve boylece gemi kereste-
sinde cokme, kirllma gibi durumlar olabilirdi. Iste bu yeni yéntem tiim bu
mahsurlar ortadan kaldirtyordu. Dénemin bir baska yeniligi de gemilerde
gemi jurnali ya da seyir defteri denilen defterlerin tutulmaya baslanmasiy-
di. Bu uygulama, gemilerin seyirleri boyunca karsilastiklari olaylarin, giizer-
gahla ilgili bilgilerin ve baz1 tl¢timlerin takip edilmesi agisindan énemli bir
asamayd1. Daha ¢ok gemilerin i¢ dizaynin ilgilendiren bir baska gelisme ise
yeni bir mutfak ve iase sisteminin tesis edilmesiydi. Daha 6nceki uygulama-
da, miirettebata yolculuga c¢ikilmadan 6nce yeterli miktarda yiyecek malze-
mesi verilir, onlar da bu yiyecek-icecegi yolculuk boyunca bireysel olarak ti-
ketirlerdi. Bu yilizden gemilerin tizerindeki bireysel mangallarinda yemek pi-
siren insanlarn dagmik ve diizensiz gortiniimiine sahit olmak miimkiindii.
Hatta kazara yanginlar bile ¢ikabiliyordu. Muhtemel bir yangindan sakina-
bilmek icin gemi bordalarinin i¢ kisimlarina metal saclar monte edilmisti. Ay-
rica bu diizensizlik gemideki mekani da daraltiyordu. Yeni uygulamaya gore
merkezi bir mutfak ve iase sistemi getiriliyor ve sozkonusu diizensizlik or-
tadan kaldirihyordu. Ayrica gemilerde bos mekan olusturuldugundan daha
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tazla top yerlestirilebiliyordu™.

III. Selim modernlesme yolunda adimlar atarken ¢ok yonlti bir tekno-
loji diplomasisi takip etme yoluna gidiyordu. Gemi yapimcilig isinde daha
cok Fransizlardan, havuz yapiminda Isveglilerden, silahlar konusunda Ispan-
yollardan, buhar makinesi hususunda ise Ingilizlerden istifade etmeye gahst.
Boylece bu tilkelerin kendileri arasindaki rekabeti de usta bir denge siyasetiy-
le lehine ¢evirmeyi basarmisti*.

Selim sonras1 donemde de 6nemli admmlar atilmaya devam edildi. Ttim
bu atiimlarm merkezinde yine Istanbul vardi. II. Mahmut déneminde ilk
defa 1834 te buharli makine kullanilmaya baslandi. Bu makine gemilerde de-
gil Tersane’deki Haddehane'de kullamlmist. Haddehane-i Cedid adi verilen
bu tesisi meydana getirmekle gorevli memur Rasid Aga’ya Tersane-i Amire
hazinesinden 3000 kurus maas 6denmisti'>. Halbuki Osmanlilarm buharh ge-
milerle tanismasi bu tarihten 6nce ingiltere’den 4 Haziran 1828’de satin alna-
rak Istanbul’a getirilen ve halk arasinda Bugu Gemisi olarak bilinen Swift sa-
yesinde oldu. Geminin iki tarafinda 40’ar beygir giictinde iki ¢ark ve duman
cikan bir bacasi oldugu icin izlemeye gelen halk tarafindan bu isimle anil-
mist. Padisah daha sonra bu gemiye binerek Biiytikcekmece’den Silivri'ye ve
oradan da Tersane’ye uzanan bir yolculuk gerceklestirmisti. Ancak Tersane-i
Amire’de insa edilen ilk buharli gemimiz olan Eser-i Hayir, 26 Kasim 1837’de
Aynalikavak Tersanesi'nde denize indirilmisti. Bununla birlikte cark takimi
ve gerekli donanim Ingiltere’den temin edilmisti®.

Bu arada ikinci kuru havuz 1821-1825 yillar arasinda yerli mimarlar ta-
rafindan insa edilecekti. Bu mimarlar ilk kuru havuzun yapiminda yabanci-
larla birlikte calisarak tecriibe kazanmislar ve bu birikimi ikinci havuzun ya-
pminda kullanmislardi. Yapildig: 1829 yili itibariyle diinyanin en biiytiik ge-
misi oldugu belirtilen Osmanlh Devleti'nin insa ettigi en biiytik ahsap savas
gemisi, 128 toplu meshur Mahmudiye Kalyonu tamamen yerli miihendislerin
eseri olarak ortaya cikti'.

Abdiilmecid ve Abdiilaziz devirlerinde ticiincii kuru havuz insa edildi.
1857-1870 yillarinda yapilan bu havuzda yerli miihendislerin katkisi biiytiktii.

10 Stanford Shaw, Between Old and New, The Ottoman Empire under Selim 111 (1789-1807) (Cambridge-
Massachusetts, 1971), s. 141.

1 Stanford Shaw, ‘Selim III and the Ottoman Navy’, Turcica: Revue d’études turques 1 (1969),
s.212-41.

2 Nurcan Bal, "XIX. Yiizyillda Osmanli Bahriyesinde Gemi Insa Teknolojisinde Degisim: Buharh
Gemiler Dénemi’, (Istanbul: Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dah Yenicag Tarihi Programu, 2010), s. 137.

Nurcan Bal, a.g.e., s. 13.

¥ Mahmudiye Kalyonu hakkinda detayl bilgi icin bkz. Hacer Bulgurcuoglu, Efsane Gemi
Mahmudiye Klayonu (Istanbul: Deniz Basimevi Mudiirltigii, 2009).
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Kaynak: Omer Ibrahim Tarafindan Cizilen Ug¢ Ambarli Mahmudiye Kalyonu, Istanbul Deniz
Miizesi Resim Koleksiyonu, Dz. KK Basimevi, 2004 s. 162.

Bu arada 18 Kasim 1848 de Istanbul Baruthanesi Kiiciik Demir Fabrikasi'nda
Osmanli Devleti'nin ilk demir vapuru olan 130 beygir giictindeki Eser-i Hadid
insa edilerek denize indirildi. Dénemin basminda ve bilhassa Journal de Cons-
tantinople gazetesinde yer alan haberlere gore geminin teknesi ve makineleri
yerli demirden imal edilmisti ve bu yéntiyle bir ilke imza atiliyordu.”®
Hali¢’te yolcu tasimaya yonelik bazi sivil denizcilik kuruluslar: da boy
gostermeye baslamisti. Bu, [stanbul’un ulasim acisindan son derece nem-
liydi. Vapurlar Fevaid-i Osmaniye ve Sirket-i Hayriye idareleri altinda faa-
liyet gosteriyorlardi’. Diger taraftan Hali¢'te ilk zirhlilarin goriilmesi bilhas-
sa Abdiilaziz'in 6zel gayretleri sayesinde gerceklesmisti. 1864'te Ingiltere'nin
Glasgow tezgahlarinda insa edilen Osmaniye, Orhaniye ve Mahmudiye zirhhlar
Abdiilaziz devrinde ingﬂtere’den satin alindi. Bu gemilerden birinci ve tictin-
cli geminin tutar1 padisahin 6zel hazinesince karsilanmist. Padisahin denizci-
lige 6zel bir ilgisi oldugu ve Hali¢'in ytizeyinin gemilerden goriinmez hale gel-
digi, Maliye'nin tiim uyarilarma ragmen biitcenin yaklasik %25inin donan-

5 Nurcan Bal, a.g.t., s. 48-49.

16 Ahmet Giileryiiz, Yandan Carklidan Giiniimiize Istanbul Vapurlan, (Istanbul:Denizler Basimevi,
2005).
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Kaynak: Abdurrahman Efendi tarafindan ¢izilen Yandan Carkli Bir Gemi,
Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu, Dz.KK Bastmevi, 2004, s. 170.

maya harcandig1 belirtilmektedir. Ancak gemi kazanlar1 hala disaridan gel-
mekteydi ve bu kazanlarda uzun bir siire Newcastle komtirti kullanilacakt.
Abdyiilaziz teknolojik ilerlemenin yolunun idari ve egitimle ilgili reformlardan
gectigini biliyordu. Bu amagla 1867 yilinda Kaptan-1 Derya’lik makamini kal-
dirarark Bahriye Nezareti'ni kurdu. Bahriye Mektebi'ni yeni bir egitim prog-
ramu ¢er¢evesinde modernize etti.

Abdiilaziz donemi, deniz teknolojisi bakimindan oldukgca yogun bir do-
nemdi. Ayrinti gibi goriinen bir ¢ok is bu donemde gerceklestirildi. Unkapamn
kopriistiniin eskiyen désemelerinin Tersane tarafindan yenilenmesi, Galata ile
Eminonii arasma yerlestirilmek tizere 96 adet ahsab duba tizerine 504m boyun-
da 14m genisliginde, gecis ytiksekligi 5m zincir ve demirler ile deniz dibine tut-
turulmak tizere tasarlanan ikinci kopriiniin maketinin yaptirilarak Sultanah-
met Meydani'ndaki Sergi-i Umtimi-i Osméni biinyesinde gosterime sunulma-
s1, gemi toplarma sishaneli namlu yapimu icin gereken torna makinelerinin sa-
tin alnmasi, Tersanenin demir ihtiyacimin yurt i¢cinden saglanmaya baslanmas;,
Bahriye’de celik halat kullanimina baglanmasi ve bu maksatla Tngﬂtere’ den celik
halat satin alinmasi, biiytik harp gemileri icin makineli sandal-stimbot yapilma-
s1, gemilerde ispirtolu pusula, Inglhz haritalari, portolonlar, oktant, sekstant ve
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Haydarpasa Vapuru / The Steamer Haydarpasha
37x53,5 em, Kagt Uzerine Karakalem / Pencil on Paper

Kaynak: Ressam Hakki tarafindan cizilen Haydarpasa Vapuru, Istanbul Deniz
Miizesi Resim Koleksivonu, Dz.KK Basimevi, 2004, s. 180.

paraketelerin demirbas olarak bulundurulmaya baslanmasi, sifreli haberlesme
ustliiniin kabul edilmesi, gemilerdeki tiim olaylarin kaydedildigi Jurnal def-
terlerinin tutulmasina baslanmasi, Hali¢'te Aynal Kavak Tersanesi'nde yapilan
zirhl1 korvetin makinesinin biiytik silindirinin yurt icinde dokiilmesi, cekmeli
su dubalar1 yerine Tersane’de dort adet su gemisinin yapilmasi, Ingiltere’den
gemi zincir ve demirlerinin dayarukliliklarim clgmeye yarayan alet ve makine-
lerin satin alinmasi, Bahriye'de kullanilmak tizere Avusturya’dan 30 adet ma-
kineli, Amerika’dan da 2000 adet Whinchester marka tiifegin muayenelerinin
yapilarak satin alinmasi, Amerikali bir deniz subaymin kesfettigi Mayn (Batar-
yal1) denenerek Osmanli Bahriyesi'nde kullanimimn kabul edilmesi, gemi pu-
sulalarmn ayarlarinin Heybeliada'da olusturulan sahil isaretlerinden faydala-
nilarak yapilmaya baglanmasi, Girit ve Ege’deki diger Osmanli adalarma deniz
altindan telgraf dosenmesi isleminin tamamlanip daha 6nce tamamlanan kara
telgraf hatlarina baglanarak Sisam, Kusadasi, Marmaris, Cesme, Sakiz, Midilli
ve Kandiye (Girit) iletisiminin tamamlanmasi, Fransa’dan parcalar halinde ge-
tirilen tarak dubasmin tersanede birlestirilerek kullamima hazir hale getirilme-
si, simafor (el isaret bayraklari) ile yakin mesafe muharebe ustliintin uygulan-
maya baslanmasi, Tersane’de Fransizlarin nezaretinde yapilan ilk demir duba-
Ii koprintin Unkapani-Azapkapr arasma yerlestirilmesi, Tersane tezgahlarin-
da deniz mayinlar1 yapimina baslanmasi, deniz ve kiy1 yanginlarmda kullanil-
mak tizere {izerlerinde el tulumbasi (emme-basma) olan 2 adet yangin dubasi-
nin hizmete girmesi, gemilerin dl¢timlerinde Morison mikyasmin kullanilma-
ya baslanmasy, eski sistem agizdan dolma gemi toplarmnin terk edilerek yerle-
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rine yeni sistem arkadan dolma kamali toplara gegilmesi, Osmanli limanlarma
giren ve ¢tkan tiim gemilere ait istatistik cetvellerinin tutulmaya baslanmasi bu
doneme ait teknolojik gelismelerin sadece kiigtiik bir kisnudir. Yine bu dénem-
de 6nemli yabanct uzmanlar Osmanh donanmasinda, miihendis, subay, tek-
nisyen ve egitmen olarak gorev yaptilar. Bunlar arasinda ‘Miisavir Pasa’ tinva-
niyla Osmanl donanmasina danismanhk yapnus olan II‘InglZ deniz subay: Sir
Adoplhus Slade'nin yanusira, Inglhz Hobart Pasa, Sir Henry Felix Wood, Mor-
ris, Wells, Conolly, Warren Mr. Shanks, John Fenwick ve Vasilaki fonnidis gibi
onemli isimler bulunuyordu.

II. Abdiilhamid ise Abdiilaziz'in izledigi hticuma dayah Ingiliz tarz si-
yasetin aksine Fransiz Yeni Ekolii cercevesinde hiicumdan ziyade savunma
agirlikl bir politikay: tercih etmisti. Bununla birlikte zirhlilarm olagantistii d6-
nemlerde faaliyet yapabilmeleri i¢in yeni tarz Krupp ve Nordenfelt toplariyla
techizlerini saglamisti. 1897 Osmanli-Yunan Savasi'nda zirhhlarin istenilen ne-
ticeyi verememesi kendisini kruvazor gemilerin alimina yoneltti. Ancak tim
bu ugraslar, teknik eleman yetersizligi ve Duyun-1 Umumiye kosullar: iceri-
sinde istenilen sonucu vermemisti®®.

[k denizaltilar da Abdiilhamid déneminde Osmanh sularmda boy
gostereceklerdi. Iskog mithendis George William Garret ve silah fabrikato-
rit Thorn Nordenfelt'in igbirligi ile yapilan ilk denizaltilardan ikisi bu do-
nemde tanesi 11 bin sterlin karsiifinda satin almacaktir. Kopenhag'da dii-
zenlenecek olan denizalt1 dalis denemelerine davet edilen Osmanl Devleti,

7 Tuncay Zorlu, ‘Bahriye Nezareti'nin Kurulusu ve Abdﬁla.ziz Déneminde Osmanli Denizciligi’,
Tiirk Denizcilik Tarihi, ed. Zeki Arikan, Liitfti Sancar, c. 2, (Istanbul: Deniz Basimevi) s. 147-157.

¥ Sakir Batmaz, ‘1. Abdiilhamid Devri Osmanli Bahriyesi’, Tiirk Denizcilik Tarihi, ed. Zeki Arikan,
Litft Sancar, c. 2, (Istanbul: Deniz Basimevi) s. 159-173.
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Kaynak: Ismail Hakki (Kaymakam) tarafindan cizilen Abdiilhamid ve Abdiilmecid
Denizaltilart, Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksiyonu, Dz. KK Basimevi, 2004, s. 57.

Almanya’daki askeri ategesini gozlemci olarak gonderdi. Ancak rapor pek de
olumlu degildi. Bu haliyle pek de ise yaramayacagy, ancak gelistirilir ve tor-
pido donammu artirihirsa satin ahnabilecegi belirtilmisti. Raporla ayn zaman-
Ii olarak cikan gazete haberlerinde ilk denizaltmin Yunan hiikmetince satin
alindig1 ve deneme dalislarma baslandig1 yoniinde yazilar bulunuyordu. bu-
nun {izerine Osmanl: hiikiimeti ikinci ve tictincii denizaltilarm siparisini verdi.
Tanesi 11 sterlin olan gemilerin masrafi Hazine-i Hassa tarafindan kargiland:

Nordenfelt'in icadi, bir torpido atar, sekiz saat su altinda kalrr, 9000 lira kiyme-
tinde ve hicbir devlette simdiye kadar emsali olmayan ilk denizalt: gemisinin Yunanli-
lar tarafindan miibayaa edilmesi iizerine, aym geminin 1slah olunmus ve ticer torpido
atan cinsinden, parast hazine-i hassadan édenmek ve iki bucuk ay zarfinda Istanbul'da
teslim edilmek sartryla beheri 11.000 Sterlin krymetinde iki deniz alti gemisinin satin
almmast...”

S6z konusu denizaltilar yakin bir gelecekte herhangi bir savasta kulla-
nilmadilar. Ancak, Osmanl Devleti'nin yeni teknolojiyi takip ettikleri ve hala
gticlii olduklar1 mesajini “dost-diisman” tiim gevre tilkelere gostermek ve ‘cay-
diricr’ olma 6zelligini devam ettirmekti amag'.

Istanbul'un deniz teknolojisinin gelismesindeki roliinii ve yetkililerin
teknolojiyi takip etme istekliligini farkli birimler tizerinden sonraki dénem-

¥ Abdiilhamid ve Abdiilmecid isimli ilk Osmanl denizaltilaryla ilgili genis bir ¢alisma igin bkz.
Rasit Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, I-11, (istanbul: Deniz Basimevi, 1960); Konstantin Zhukov
ve Alexandr Vitol, 'The Origins of the Ottoman Submarine Fleet’, The Ottomans and Sea, ed. Kate
Fleet, Skilliter Center for Ottoman Studies&Instituto Per L'Oriente C. A. Nallino, 2001, s. 221-232
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Istanbul Deniz Miizesi Resim Koleksivonu, Dz.KK Bastmevi, 2004, s

lere kadar uzatmak miimkiindiir. Ancak 18. Yiizyilda Ingiltere’de baslayan
ve 1850'lerden sonra kita Avrupasina ve Amerika'ya yayilan Sanayi Devri-
mi, Osmanh Devleti'nin modernlesme ivmesini biiyiik olciide etkisizlestire-
cektir. Istanbul Tersanelerinde teknolojik anlamda bir geri gitme, varilan nok-
tadan geriye diisme durumundan bahsetmek miimkiin degildir. Var olan sey,
Sanayi Devrimini yasamakta olan ve bu ytizden de biiytik bir ivmeyle yol alan
Avrupa’ya kiyasla ‘gtrece bir yavas ilerleyisten” ibarettir.

Sonug

[stanbul ve Tersane-i Amire, genelde Osmanh sanayiinin ézelde ise Os-
manh deniz teknolojilerinin gelismesinde her donemde motor bir gii¢ olmus-
tur. Istanbul, deniz teknolojisinin gelisme asamalarmnin rahathkla izlenebilece-
&i bir merkez olmakla kalmanus cevre tersaneleri, isgticti, teknik bilgi ve teski-
lat olarak yonlendirme gorevi de gérmuistiir.

Osmanlilar, 6zellikle 18. ytizyihn sonlarindan itibaren, yeni tarz gemile-
rin insas1, gemilerin bakirla kaplanmasi, kuru havuz yapimi, buharh ve zirh-
I1 gemiler ve denizaltilarla tamsma hususlarma Bati'yla fazla zaman araliklar
yasamadan adapte olmuslardir ve [stanbul tiim bu uygulamalarin merkezin-
de durmaktadir.
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Osmanlilarin, bu teknolojik etkilesim ve gelisme stirecinin benimsenme-
sinde dini, ideolojik ya da felsefi/ ontolojik bir karsi durus icerisinde olduklari-
n1 sdylemek miimkiin goziikmemektedir. Osmanh Devleti'nin gercek anlam-
da bir deniz giicti olmanin énkosullarmdan olan teknolojik birikimden mah-
rum oldugu ve bu eksikligini gidermede, Musliiman olmayan devletlerden
yardim almasini engelleyen ideolojik ve kiiltiirel bir bagnazlik icinde bulun-
dugu sdylemi de gercekleri yansitmamaktadir. Yine Osmanhlarin hicbir za-
man Akdeniz’de Hiristiyan devletlerin sahip oldugu olctide gtiglii ticaret filo-
larma sahip olmadig1, Deniz giicti olarak Osmanli'y1 karakterize eden yegane
saikin ‘kafirlere karsi cihad’ faktorii oldugu savi da Kate Fleet, Palmira Brum-
met ve Daniel Panzac gibi onemli Batili tarihgiler tarafindan ctirtitiilmiis bir
onyargrmun tiriinti olarak durmaktadir.

Avrupanin 6nemli baskentlerindeki Osmanl elcilerinin referans mek-
tuplariyla gelen, ikili anlasmalarla temin edilen ya da bireysel basvurular ara-
sindan imtihan sonucu secilerek istthdam edilen yabanci uzmanlar bir taraftan
gelecegin yerli gemi miihendislerinin yetismesinde 6nemli bir bilimsel alisve-
ris platformu olustururken, diger taraftan Istanbul'un uluslarasi arenadaki
imajina da katkida bulunmuslardir.

Bilhassa gemi indirme torenleri vb. ortamlar istanbul’daki yerli halkin se-
yir zevkine hitap eden sosyal bulusma ortamlar1 olusturmus, yabanci gazeteci-
lerin ve ilgililerin de katithmiyla dis dtinyaya da mesajlar vermistir.

Istanbul ve deniz, Istanbul ve Liman, Istanbul ve Yalilar, istanbul ve
Tersane-i Amire, Istanbul ve Halig gibi ikili temalar neredeyse tiim yabanci
gezginlerin ve ressamlarin portrelerinde ve sairlerin dizelerinde vazgecilmez
konular olarak islenmistir. Dolayisyla denizcilik, Istanbul un siliietinin de ay-
rilmaz bir pargasi olarak ele alinmuistir.

Kisacasi Istanbul, tarihin her déneminde bir denizcilik kenti olarak orta-
ya cikmaktadir. Ancak Tophane-i Amire ile birlikte Istanbul’'un en &nemli sa-
nayi tesislerinden biri olan Tersane-i Amire sadece Osmanli denizcilik tarihi
acisindan degil daha genel anlamda emek tarihi, bilim ve teknoloji tarihi, tek-
nik isgficti ve teknik egitim tarihi acgilarindan da daha fazla ilgiyi hak etmek-
tedir.
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