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XIX. Yiizyilda Sakiz Adasi Ticareti

Hakan Basarali

0z

Sakiz Adasi, Cenevizlilerin hakimiyeti altinda bulundugu dénemde oldugu
gibi Osmanli idaresi zamaninda da Avrupa, Dogu Akdeniz ve Kuzey Afrika
arasindaki hatta seyahat eden ticaret gemilerinin mola verdikleri, seyahat durumuyla
ilgili haber edindikleri 6nemli bir ticaret merkezi konumundaydi. Birgok akademik
calismada once XVI. Yiizyil’da Sakiz’in Osmanli tarafindan fethedilmesiyle adadaki
yabanci konsoloslarin izmir’e tasinmasi ve sonra XIX. Yiizyilin basinda adada vuku
bulan 1821 Rum Isyan1 gibi 6nemli hadiseler neticesinde Sakiz Adasi’nin ticari
bakimdan Izmir’in gdlgesinde kaldig: iddia edilerek adanin gerek Osmanli Devleti
gerekse Dogu Akdeniz cografyasi igerisindeki durumu ihmal edilmistir. Bu yiizden
XIX. Yiizyil’da Sakiz ve Sakizlilar’in ekonomik ve ticari durumuna yeterince dikkat
cekilmediginden ada hakkinda eksik degerlendirmelerle karsilasilmaktadir. Bu
eksikligin giderilmesi yolunda mevcut calismada 6zellikle yabanci seyahatnameler,
konsolos raporlari, arsiv belgelerinden istifade edilerek Sakiz Adasi’nin XIX.
yiizyildaki ekonomik, ticarl konumu; yilizy1l sonunda insa edilmis olan yeni Sakiz
Limani’nin oynadig1 rol ele alinmistir. Bunun disinda, 1822 Sakiz Isyani sonrasinda
adadan muhtelif iilkelere go¢ etmis ada ahalisi tliccarlarinin gittikleri yerlerde teskil
etmis olduklar1 giiclii ticaret, finans ag1 ve hala Osmanli imparatorlugu topraklarinda
yasayan akraba ve hemsehrileriyle olan ekonomik iliskileri hakkinda da ayrintili bilgi

verilmeye ¢alisilmistir.



ABSTRACT

The island of Chios had occupied a significant position as a commercial
center by being a port of call and a source of obtaining information for the
merchantships that sail along Europe, Eastern Mediterranean and Northern Africa
during the Otoman dominion likewise the precedent rule of Geneose. In various
academic works it is asserted that aftermath some crucial events such as the Otoman
conquest of Chios in XVI. century and then the Greek riot act of 1821, Chios was
overshadowed by Izmir from the point of trade and hence either in Ottoman or
Eastern Mediterranean geography the position of the island has been neglected. In
other words due to the less attention over Chios and its economic and commercial
conditions in XIX. century, it is commonly seen missing considerations about the
island. In order to overcome this insufficiency on the present work by using the
foreigners travel books, consul reports and archive documents; the island of Chios’
economic and commercial state and beside these the port of Chios which was built at
the end of the century have been discussed. Apart from that, it is also tried to put
forward a detailed profile of the emigrant Chiot merchants’ strong trade and finance
network in various countries they settled after the 1822 Chios revolt and likewise the
economical relations with their own relatives and compatriats who were already

living in the Otoman Empire.



ONSOZ

Sakiz Adast Limani asirlar boyu kabiliyetli tiiccarlar1 sayesinde Dogu
Akdeniz’in en yogun limanlarindan biri olarak temayiiz etti. Ada, cografi konumu
itibariyle Avrupa ile Dogu Akdeniz arasindaki deniz ticaretinin dnemli bir transit
noktasindaydi. Ayrica zengin ahalisi tarafindan adanin mamur edilmesi, Sakiz

Adast’na uzun yillar boyunca ‘Dogu Akdeniz’in ¢i¢egi’ denilmesini sagladi.

1821 Rum isyani siirecinde Sakiz Adasi’nda ¢ikan 1822 ayaklanmasina
kadar ada, Akdeniz’in en miireffeh yerlerinden biri olarak biliniyordu. Bundan sonra
Imparatorlugun en islek liman1 haline gelmis olan Izmir Limani’nin gélgesinde kald.
Buna ragmen birikim sahibi Sakizlilar ¢ok ge¢meden toparlandilar. Nitekim gerek
Izmir, Istanbul gibi Imparatorlugun en 6nde gelen liman sehirlerinde ve gerekse
Avrupa ve Rusya’nin yine onemli limanlarinda yakin akrabalik ve hemsehrilik
iligkilerine dayanarak kurmus olduklan ticaret ve finans ag1 sayesinde, Sakizlilik
kimliginden de vazge¢meyerek, XIX. ylizyllda Osmanli Devleti, Avrupa ve

Rusya’da genis bir niifuza ve zenginlige ulagmislardir.

1821 Rum Isyan1 sonrasinda ada harap olmus ve ticari faaliyeti biiyiik zarar
gormiistii. Lakin adanin bu isyan sonrasinda bir daha eski ticari canliligina
ulasamadig1 gibi mevcut iddialarin aksine, isyandan yaklagik 20-30 yil sonra
Osmanli Devleti’nin Sakiz ahalisine tanidig1 bir takim imtiyazlar sayesinde adanin
ticari ve ekonomik durumu giiclendigi, hatta XIX. Yiizyilin sonuna kadar bir¢ok defa
meydana gelmis olan deprem, sel, salgin hastaliklara ragmen Sakiz’in tekrar eski

canlilifina eristigi anlasilmaktadir.

Bu c¢alisma, XIX. yiizyilda Sakiz Adasi’nin ticari durumuna ve Sakizli
tiiccarlarin faaliyetlerine 151k tutmak amaciyla hazirlanmistir. Ug kisimdan olusan
tezin ilk kisminda 1774 Kiigiik Kaynarca Antlasmasi’ndan 1822 Sakiz Isyani’n1 takip

eden yillara kadar adanin i¢inde bulundugu siyasi ve ekonomik ortam hakkinda bir



giris yapilmistir. Ardindan bahsi gegen yiizyillda adanin, ticaret ve nakliyat
alanindaki durumu ile Sakizlilarin aldiklar1 imtiyaz beratlari sayesinde Imparatorluk
dahilinde bir¢cok noktada faal olan ticaret ve finans faaliyetleri incelenerek analiz

edilmeye ¢alisilmustir.

Tezimizin ikinci kisimda esasen arsiv belgeleri temelinde adanin mevcut en
bliylik limaninin tamir ve temizlenmesi ve yeni bir liman insa siireci hakkinda bilgi
verilmistir. Ugilincii kisimda Sakiz Adas1 disinda yasamakta olan Sakizli tiiccar-
bankaci miitesebbislerinin muhtelif ticaret merkezinde kurmus olduklari is ag1 ve bu
ag icinde nasil bir yontemin islemekte oldugu muhtelif kaynaklar zemininde detayli

bir sekilde irdenelmeye gayret edilmistir.

Bu calismanin hazirlanmasi esnasinda yardimini esirgemeyen kiymetli tez
damigsmanim Dog. Dr. Ali Fuat ORENC’e, tezi okuyarak diizeltmeler yapmami
saglayan Dr. Metin UNVER’e, yazim asamasinda yardimini gérdiigiim agabeyim
Korhan BASARALI’ya, Bagbakanlik Osmanli Arsivi personeli basta olmak iizere

yardimini gordiigiim herkese tesekkiirti borg bilirim.
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GIRIS

Ege Denizi’nin énemli adalarindan olan Sakiz, Izmir’in Cesme ilgesine 8
deniz mili uzakliktadir. Ada 841 km?’lik yiiz6lgiimiiyle Adalar Denizi’'nin Girit,
Egriboz, Midilli ve Rodos’tan sonra besinci biiylik adasidir. Tarih boyunca adi
Chios/ Chio/ Scio/ Khios/ Khio sekillerinde zikredilmistir. Sakiz Adasi, Koyun
Adalari, Sisam, Ipsara, Antiipsara, Karyot, Hursid, Farnoz, Kalari ile (Venedik
kayaliklar1) birlikte Saruhan adalar1 olarak adlandirilan grup igerisinde yer alir.
Anadolu yarimadasindan en dar yeri 4 deniz mili olan bir bogazla ayrilir. Antik
donemden itibaren yonetim merkezi Rumlar’in Castro (kale) dedikleri Sakiz sehri
olan adanin en yiiksek yeri 1297 m. ile Pelenen (ilyas) dagidir. Sakiz ayn1 zamanda
en iyi cinsi burada yetistirilen, ispirtolu icki ve tatli imalinde kullanilan, hos kokusu
sebebiyle ozellikle yerli halkin agizda ¢ignedigi maddenin adidir. Ve buna
mastika/mastika denilir. Bazi eski kaynaklarda adanin bu {iriinden dolay

isimlendirildigi goriiliir'.

Ortagagdan itibaren Dogu Akdeniz’in 6nemli ticari yerlerden biri haline
gelmis olan Sakiz Adast’na’ ilk Tirk akim 1072 yilinda gergeklesmistir. Izmir ve
civarinin hakimi Caka Bey adaya 40 gemi ve kabiliyetli denizcileriyle gelerek burayi
ele gecirmistir (1089-1092). Caka’nin tarih sahnesinden c¢ekilmesiyle, Bizans
Imparatorlugu’nun basinda bulunan Komnenoi hanedanm1 1204 senesine kadar
Sakiz’da hiikiim siirmiistiir. Ayn1 sene, IV. Hagli Seferi’'ne katilan Latinler’in
Istanbul’'u  zatindan sonra yapilan taksimatta ise Sakiz, Istanbul Latin
Imparatorlugu’nun payina diistii. Adadaki Latin hakimiyeti uzun siirmedi ve

Imparator III. Toannes Vatatzes aday1 1247 de tekrar Bizans topraklarina kattr’.

' Ali Fuat Oreng, “Sakiz Adas1”, DiA, cilt XXXVI, istanbul, 2009, s. 6

% J. H. Mordtmann, “Sakiz”, MEB iA, c.10, s. 94

3 Orenc, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXVI, s. 6; Alexander M. Vlastos, A History of the Island of
Chios A.D. 70-1822, Londra, 1913,s. 4
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Ege’de 1280-1344 doneminde ¢okmekte olan Bizans egemenliginin yerini
Tiirkmen deniz beylikleri doldurmustur. Adalar Denizi’ndeki bu miicadele, bir
yandan tiiccar ¢ikarlarin1 ve Latin feodal senyérlerini temsil eden Italyan denizci
cumhuriyetleri (ki bunlar Hagli doneminin kalintilar1 idi) ile demografik ve
ekonomik baskilar altinda batiya yayilmak i¢in gaza yapan Tiirkmenler arasinda
cereyan etti. Tirkmenler Bati Anadolu’yu istila ederken Cenevizliler Dogu Ege
adalarini, Sakiz, Midilli ve 6teki adalar1 Bizans’tan alip isgal etmekte ve bir bakima

Bizans devletinin ekonomik ve siyasi ¢okiisiine ayrica katkida bulunmaktaydilar®,

Batili kaynaklana gore, Ege adalarina karst ilk ciddi Tiirkmen akinlari,
Ephesus korfez bolgesinde Sasa Bey kumandasindaki Mentese Tiirkmenleri
tarafindan olmustu. Bolge kisa zaman sonra Aydmili beyi Mehmet Bey’in
idaresindeki Tiirkmenlerin egemenligine girmisti. Bundan sonra Rodos, Sakiz ve
Midilli Tirkmen akinlarina hedef olmustur. Cagdas tarih¢i Pachymeres, durumu su
bi¢cimde anlatir: “ftalyanlar, 1. Andronicus’un Sakiz ve Midilli adalarinin
savunmasinda ihmal gésterdigi ve bu adalar Tiirklerce isgal edilirse kendi
durumlarinin kétiilesecegini gordiiklerinden, Imparatordan bu adalarin gerektigi
gibi savunulmasini, eger bu olmazsa bu adalarin gelirleri ile bir donanma yaparak
savunulmasi iginin kendilerine birakilmasini istediler.” Akabinde Sakiz, 1304

tarihinde Cenevizli I. Benedetto Zaccaria tarafindan isgal edilmistir’.

1317 yilinda dogru, Cenevizli Zaccaria’lar Sakiz ve Izmir Kalesi’ne sahip
olduklari i¢in, Tiirklere kars1 deniz akinlarini durdurmak bakimindan en etkin kuvvet
sayillmaktaydi. Ceneviz ve Rodos birlesik donanmasinin Aydinogulllart donanmasini
Sakiz aciklarinda bozguna ugratmasi (23 Temmuz 1319), Tiirkleri deniz akinlarinda
ancak gecici bir donem engellemisti. Kuvvetli bir garnizon tarafindan savunulan
Izmir Kalesi, ikibuguk yil dayandiktan sonra Martino Zaccaria tarafindan Umur
Bey’e teslim edildi. Aydin Beyi Mehmed’in oglu Umur Bey, Martino’yu destanin

anlattigina gore “toyladi” yani bir genel ziyafetle onurlandirdi ve Martino ona tabi

* Halil inalcik, “Bati Anadolu’da Yiikselen Denizci Gazi Beylikleri, Bizans ve Haglilar”; Tiirk
Denizcilik Tarihi, ed. I. Bostan, S. Ozbaran, Istanbul, 2009, s. 74
° Aym eser, s. 75
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olarak Sakiz’a gitti. Destan’mn ifadesiyle, ada “illik” oldu. Illik terimi, bu dénem
Tiirk kaynaklarinda Daru’l-Islam karsilig1 olarak kullaniliyordu. Yani Martino, Umur
Bey’e haracgiizar olmay: kabul etmisti®. Bu durum, 1329 yilindan sonra Umur’un
Bizanslilara kars1 neden diismanca hareketlere giristigini  aciklamaktadir.
Andronicus, Martino’yu bozguna ugratip esir ettikten sonra ise Sakiz’it dogrudan

dogruya Bizans idaresi altina sokmustur.

Uzun zaman goézlerini Sakiz’a dikmis olan Venedikliler gerek adanin ticari
degeri gerekse Cenevizliler’in eline gegme ihtimalinden korktuklarindan, bir an dnce
aday1 ele gecirmeyi istemekteydiler. Cenevizliler de aday1 Bizans idaresinden almak
istiyorlardi. I¢ borglarindan kurtulmus olan Cenova idaresi, Simon Vignoso’ya
Sakiz’1 almasi i¢in emir vermisti. Ayni esnada Venedik adina sefere ¢ikmis olan
Humbert Delfini ile Vignoso komutasindaki donanma Egriboz Adasi’nda karsilasti.
Delfini, Vignoso’ya Sakiz’1 almaktan vazgegmesi i¢in 10.000 fiorin teklif etti. 14
Temmuz 1346 tarihinde Sakiz agiklarinda demir atan Vignoso bu riigveti reddetti ve
maiyetindeki askerlerle adadaki 500 Sakizli ile ¢arpisti. Nihayetinde, Vignoso ayni
yil aday: ele gegirdi’. Sakiz bu tarihten XVI. Yiizyil’m ortalarma kadar 6nemli bir

ticaret iissii olma konumunu siirdiirdii®.

Bu arada Cenova hiikiimeti, armatdr Vignosi ile anlasip Sakiz’da Maona
(Mahona/ Mahonesi) adiyla anilan sirketin tasarruf hakkinmi tanidi. Sirket 6zellikle
sakiz {riinline dayali paylasimli ortaklik tekelini esas aliyordu. Bu bakimdan,
Cumbhuriyet rejimini andiran bir idare kuruldu. Bu dénemde Sakiz sehri, yonetici
sarayimnin bulundugu bir ana yerlesim hatt1 ile bunun etrafindaki caddelerden olusan
iki bolgeye ayrildi. Latinler’le Rumlar’in ve ¢ok az sayidaki Yahudinin bulunacagi

bolgelerle yasam kurallar1 belirlendi. Maona idaresi ise ticari rakibi Venedik’in

6 Aym makale, s. 76

7 Vlastos, A History of the Island of Chios A.D. 70-1822, s. 20-22

% Julian Chrysostomides, “The Byzantine Empire from the eleventh to the fifteenth century”; The
Cambridge History of Turkey: Byzantium to Turkey, 1071-1453, ed. Kate Fleet, Cambridge
University Press, 2009, s. 35
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baskisina kars1 Akdeniz’in bu stratejik adasini elinde tutabilmek icin Bati Anadolu

Tiirkmen beylerine vergi vermekteydi’.

Sakiz’a hakim olan Cenova, zaman zaman Tiirk karsiti ittifaklara katilsa
da Tirklerle iligkiyi tamamen kesmemisti. Ceneviz kaynaklarina bakilirsa, bir
taraftan 1380’lerde iki devlet arasinda sik sik elgiler gidip gelmekteyken, diger
taraftan da Cenova 1388’de Venedik’e Tiirk karsit1 bir ittifak kurmay1 ve Akdeniz’i
kendi aralarinda niifuz alanlarina bolmeyi 6nermekteydi. Her ne kadar 1392 yilinda
Sakiz’daki Maona’lar, Midilli’deki Gattilusi’ler ve Rodos’taki Sovalyeler Tiirkler’e
kars1 ortak bir hareketi tartigsalar da siklagsan Tiirk-Ceneviz iliskileri, XV. Yizyilin
baslarinda da devam etmistir. Mesela, Ceneviz kayitlarinda XIV. Yiizyil sonunda bir
Tiirk tliccarinin Sakiz’da bir Ceneviz gorevlisine sap sattifina tesadiif edilmektedir.
Yine Tiirkler ile Cenevizliler arasinda ticareti yapilan mallar arasinda sabun, sakiz,
metaller ve degerli taslara rastlanilmaktadir. Ayrica, Sakiz’in kole pazari XIV.
Yiizyllda ve XV. Yiizyilin ilk yarisinda Dogu Akdeniz’de olduk¢ca Onem
tasimaktaydi. Sakiz’daki Cenevizliler Tiirklerden tahil da satin almaktaydi. Sakiz’da
diizenlenen bir Ceneviz belgesine gore linvanindan 6nemli biri oldugu anlasilan
Sipahi Bayezid adli bir Tiirk, Domenica Giustiniano adina hareket eden noter
Giovanni Balbi’ye kendisinin Domenica’ya sattigi tiim mallarin, metallerin ve
bugdayin biitiin parasini aldigin1 dogrulamaktadir. Ayn1 dénemde, zamanin Aydin
Beyi Ciineyd de Sakiz’a tahil satmaktaydi. Bunlardan baska Tiirklerin kendileri de
Cenevizlilere bakir ticareti yapiyordu. Mesela Isfendiyarogullar1 Beyi Siileyman Pasa
Kastamonu bakirin1 Ceneviz tliccarina satmaktaydi. Tiirklerin ticareti bakir {iretim
bolgeleriyle sinirli degildi. Anlasildigi kadariyla Tiirk tliccarlar bu malin ticaretini
daha uzaklarda da yapmaktaydilar. 1404’te Bursali Haci Mustafa, Yahudi Elias
Sacerdotus’tan ona teslim etmis oldugu bakir icin 6deme yapildigini belirtiyordu.
Bunun yer aldig1 Ceneviz belgesinin Sakiz’da diizenlenmesi, bakirin Sakiz’da teslim
edildigini gostermektedir. Bu baglamda, Tiirk tliccarlarin XV. Yiizyilin baglarinda
Sakiz’da bakir ticareti yaptigi goriilmektedir. Ceneviz-Osmanli iliskileri tam

anlamiyla karsilikli menfaate dayanmaktaydi. Cenevizliler Tiirklerle iliskilerinde

? Mesela Aydmogullari’na ve Saruhan beylerine 500’er duka veriyorlardi: Oreng, “Sakiz Adasi”,
DIA, cilt XXXVI, s. 6
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esas itibariyle pragmatikti. Siiphesiz bu durum, Cenevizlilerin Tirk politikasinin,
bizzat Cenova tarafindan yonetilmesinden ziyade, Pera ve Sakiz gibi kolonilerdeki

Cenevizlerce dayatilmasindan giic almaktaydi'’.

Sakiz’da bu geligsmeler olurken Sultan Yildirinm Bayezid (1384-1402)
Anadolu Beylikleri’ni Osmanli topraklara katinca Sakiz’a bugday gonderilmesini
yasaklamisti. Sultan adaya 60 gemilik bir de filo yolladi. 1402 yilindan sonra Timur
Anadolu’ya hakim olup izmir’i alinca Maonalar ona vergi vermeye basladi. Sultan II.
Murad (1421-1451) zamaninda Sakiz ile iliskiler daha da ilerledi ve 1431°de aday1
kusatan Venedikliler’e karst Osmanli Donanmasi’ndan yardim istendi. Fatih Sultan
Mehmed’in Istanbul’u fethinden sonra ise Sakiz-Osmanli iliskilerinin seyri degisti.
Maona idaresi Istanbul’a elgiler gonderip yillik vergiyi 6000 dukaya cikarmak
suretiyle barigi saglamay1 basardi. Fatih 1455°te bir alacak meselesini bahane ederek
once Hamza Bey, ardindan Yunus Bey kumandasinda iki filo yolladiysa da bir sonug
elde edemedi. 1456’da Sakiz iizerine yeni bir hazirlik yapilirken verginin 10.000

dukaya ¢ikarilmasiyla bundan vazgegildi''.

Osmanli Imparatorlugu’nun 1480-1500 yillar1 arasinda Arabistan ve
Hindistan ticaretinde Sakiz Aadasi’nin ihra¢ (drlinlerinin miihim bir roli
bulunmaktaydi. Bu dénemde Sakiz, dogu ve kuzey ile ticaret yapmakta olan Bursa
pazarina bagli durumdaydi. Adanin sakiz mahsuliiniin biiyiik bir kism1 Bursa’ya
gonderilmekteydi. Boylelikle biiyiik miktarlardaki sakiz maddesi Bursa’da, bilhassa
Suriyeli Arap tiiccarlara satiliyordu. Ada, transit ticaretten ziyadesiyle istifade
etmekteydi. Bu transit ticaret sayesinde Batili tliccarlar herhangi bir imtiyaz
gerekmeden Sakiz Adasi {lizerinden Osmanli hakimiyeti altinda olan biitiin
topraklarla ticaret yapma imkanina erisiyorlardi. 1450°den itibaren Ingiliz kalin
kumaslar1 (kersey) adanin pazarinda yerini almaya baslamustir. Ingilizler ellerindeki

bu kumasi, ipek, miicevher, pamuk, tiftik, sarap, sakiz, Tiirk halisi, ravent, karabiber

' Kate Fleet, Erken Osmanh Déneminde Tiirk-Ceneviz Ticareti, cev. Ozkan Akpinar, is Bankasi
Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 12-14, 25-27, 37, 41-42, 64, 115-116
" Oreng, “Sakiz Adast”, DIA, cilt XXXV, s. 6
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ve muhtelif tiir baharatlar ile takas etmekteydiler. Yukaridaki maddeler arasinda

bulunan tiftik ve pamuk ise adaya Anadolu’dan getirilmekteydi'>.

Osmanli Devleti’nin Balkanlar’da ve Andolu’daki yayilmasini takip eden
zaman zarfinda, Kuzey iilkeleriyle baharat ticareti yapan italyanlarin yerini Osmanl
tebeast (Miislim veya Gayrimiislim) almistir. Bu durum, Bursa ve Istanbul-Pera
baharat piyasasini canli tutmaktaydi. XVI. Yiizyilda bu piyasaya gelmeye devam
eden baharat yollarindan biri de iskenderiye-Sakiz-istanbul rotasiydi'>. Ayni yiizyilin

ortalarina gelindiginde ise Sakiz Tiirk hakimiyeti altina girmisti.

Hac yolu iizerinde bulunmasi, adadaki idarenin zayiflamasi, halkin
hosnutsuzlugu, zaman zaman korsan yatagr haline gelmesi, bilhassa Malta
Sovalyeleri’ne Osmanlt Donanmasi hakkinda bilgi verildiginin 6grenilmesi, verginin
diizenli bigimde 6denmemesi gibi sebeplerle Sakiz Adasi’nin alinmasi giindeme
geldi. Nihayet ada lizerine sefer diizenlendi ve Kaptaniderya Piyale Pasa tarafindan
savas olmaksizin zaptedildi. Hemen akabinde buradaki Cenevizliler Istanbul’a
gonderildi (24 Ramazan 973/ 14 Nisan 1566). Bu fetihle Sakiz’da 220 yil hiikiim
siiren Maona hakimiyeti son buldu. Piyale Pasa’nin arzi lizerine miistakil bir sancak
haline getirilip Kaptanpasa Eyaleti’ne baglandi, sancak beyligine de 50.000 akce
bedelle Kirgehir Beyi Gazanfer Bey gonderildi. Ayn1 zamanda adaya bir kadi, imam,
hatip ve miezzin tayin edildi. Reayanin mahkemedeki muamelelerinin
kolaylastirilmast i¢in Sakiz terclimanligi vazifesi ithdas edildi. Fethin ardindan
Sakiz’1n tahriri de yapildi. Bu tahrire gére adanin sekiz nahiye, otuz bir mahalle, elli
iki karye ve elli sekiz manastirdaki Ortodoks Rum ve Katolik Latinler’in (Frenk)
gayrimenkulleri tespit edildi. Ertesi yilki ikinci tahrirde ise hane ve cizye miktar
belirlendi. Fetihten bir siire sonra Istanbul’daki Fransiz el¢isinin ricasi iizerine bir

fermanla, adadan siiriilen Katolikler’den isteyenlerin adaya donmelerine ve kendi

"2 Inalcik, The Otoman Empire: Conquest, Organization, Organization and Economy (Collected
Studies), Variorum Reprints, Londra, 1978, s. XI. 135
" Aym eser, s. XI. 139
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kiliselerine sahip olmalarina izin verildi. Tiirk fethinin ardindan Sakizlilar’in bir

kism1 Galata’ya yerleserek burada Aya Yani adiyla bir kilise kurdular'.

Sakiz Adasi1 stratejik bir konuma sahip oldugu icin Venediklilerin
hedefindeydi. Dolayisiyla Venedik, Cenevizliler’den alamadigi adayr Osmanl
Devleti’nden almak i¢in bir sefer baslatti. Venedik Donanmasi’nin baginda Antonio
Zeno bulunmaktaydi. Kadirgalardan 5’1 Papalik’a ve 7’si Malta’ya ait olmak iizere
34 kadirga, 6 mavna ve 21 kalyondan olusan Venedik filosu, kendilerine tabi olan
Tinos Adasi’nda son hazirliklarini yaptiktan sonra 7 Eyliil 1694’te Sakiz Limani’na
ulasarak aday1 isgal etti. Zira Sakiz Kalesi’nde bu filoya kars1 koyacak kadar asker
yoktu. Bu nedenle halen adada olan Miisliiman ahalinin derhal kale i¢ine alinmas1 ve
yardim gelene kadar savunma yapilmasi kararlastirildi. Akabinde ada Venedikli
giiclere teslim edildi'>. Ertesi sene Mezemorta Hiiseyin Pasa kumandasindaki
Osmanli Donanmasi adayi tekrar feth etti. Koyun Adalar1 Savasi adiyla bilinen bu
deniz savaginda Osmanli donanmasinda 26 kalyon ve 24 c¢ekdiri bulunuyordu.
Venedik Donanmasi’nda ise 20 kalyon, 6 mavna ve 24 ¢ekdiri yer ahyordu16.
Mezemorta Hiiseyin Pasa kumandasindaki bu zafere mikafat olarak kendisi 22

Ramazan 1106 (6 Mayis 1695)'da vezir riitbesiyle Kaptanideryaliga getirildi'’.

Venedik’in Sakiz’t zapti sirasinda ve sonrasinda adadaki (iireticilerin
statiisiinde ciddi bir degisme vuku bulmamaistir. Bu durum bir Osmanh gézlemcisine
gore, halk Venedik’e kars1 gizlice Osmanli idaresiyle miinasebetlerini siirdiiriiyordu.
Hatta nasilsa yine Osmanli idaresi geri geleceginden vergilerini Osmanl
memurlarina géndermeye devam ediyorlardllg. Venedikliler kagarken kiliseler dahil
olmak ilizere Rum mallarim1 yagmalamislardi. Yerli Rum halki ise Katolikler’in

Venedikliler’e yardim ettigini sdyleyerek sikdyette bulundu. Bunun iizerine adadaki

" Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXVI, s. 7

" Dilara Dal, XVIIL Yiizyllda Sakiz Adasi, Adnan Menderes Universitesi Tarih Anabilim Dali
Yiiksek Lisans Tezi, Aydin, 2008, s. 6-14

' Bostan, Osmanlilar ve Deniz: Deniz politikalari, Teskilat, Gemiler, Kiire Yayinlari, istanbul,
2007, s. 49

7 Bostan, “Mezemorta Hiiseyin Pasa”, DIA, XXIX (istanbul 2005), 5.525

" Feridun Emecen, “Sakiz Adasi’min Sakizlari: Kiigik Bir Osmanli Tarim Isletmesi, Osmanh
Arastirmalari, no. 37, 2001, s. 5
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Katoliklerin imtiyazlar1 kaldirildi. Fransiz Konsoloslugu biinyesindeki hari¢ Katolik
kiliseleri Rumlar’a verildi. Bu durumda adada ¢ok az Katolik niifus kaldi. Kale
varosundaki kiliselerden biri Valide Sultan, bir digeri Serasker ibrahim Pasa adina

camiye cevrildi ve Sakiz’1n yeniden tahriri yapildi®.

Koyun Adalar1 Deniz Savas sonrast Sakiz’in Katolik (Cenevizli) niifusunun
onemli bir kismi Izmir'e gd¢ etmisti. Adada kalan hemsehrileri gibi Fransiz
himayesine girmis olan Sakizli Katolik ailelerin sayis1 yaklagik otuz kadardi. Reggio,
Castelli, Giustiani, De Portu aileleri bunlarin en o©nde gelenleri arasinda
bulunmaktadir. XVIIL Yiizyilin sonlarinda Izmir’de ikamet eden bu ailelere mensup

sahislarin cogu ya tiiccar idi ya da herhangi bir ticaret sirketinde galismaktaydi®’.

XVIII. Yiizyilin sonlaria gelindiginde Sakizli Rumlar’in ticaretteki s6hreti
adanm Katolik niifusunu aratmayacak seviyedeydi. Ustelik Fransa’nin 1798 deki
Misir Seferi’nde Tiirk, Ingiliz ve Rus isbirligi neticesinde Dogu Akdeniz’deki
Katolik etkisi azalmisti. Fransiz tiiccarinin Dogu Akdeniz’de biraktigi boslugu ise
Rum tiiccar doldurmustu?'. Bu durumdan en ¢ok istifade edenler arasinda ise Sakizl
Rumlar bulunmaktaydi. Zira Ege’nin cografi konumu nedeniyle adalar halki tarim
haricinde ¢esitli ge¢cim kaynaklarina yonelmekteydi. Bagka bir deyisle belli adalar
belli mesleklerde iin yapmisti. Sakiz’daki en dnemli ugraslardan birinin gemicilik

olmas1**, adadaki ticari faaliyetin de yogunlasmasini miimkiin kiliyordu.

Su ana kadar Sakiz’in Tirk hakimiyetindeki evrelerini ortaya koymaya
calistigimiz kisim ardindan adanin cografi, idari ve demografik yapisini kisaca izah

etmeyi uygun bulmaktayiz.

Osmanl idaresi doneminde, Sakiz Adasi’nda kirk dort karyeden olusan {i¢

nahiye bulunmaktaydi. Bunlardan Kardamile nahiyesi adanin kuzeyinde, Volisso

¥ Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXVI, s. 7

* Marie-Carmen Smyrnelis, Une Ville Ottomane Plurielle: Smyrne Aux XVIIIe et XIXe Siécle,
Isis Yayinlar1, Istanbul, 2006, s. 77

21" Ali Ihsan Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tirkiye Denizcilik Sendikasi, Istanbul,
1986, s. 14

2 Cezayir-i Bahr-i Sefid Salnamesi (CBSS), sene 1321, s. 190191
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nahiyesi batida, Kalamoti nahiyesi ise giineyde yer almaktaydi. Adanin kuzeyinde
bulunan diger on iki karye merkez lividan idare olunuyordu. Sakiz’in en miinbit
topraklar1 Kalamoti nahiyesine bagli olan karyelerdi. Bu karyelerin ahalisi de adanin
diger bolgelerine nispeten c¢oktu. Kuzey-dogu ve batidaki koylerin arazisi ise
ekseriyetle daglik ve taslikti. Fakat Osmanli doneminde Sakizlilarin ¢aliskanliklar

sayesinde neredeyse islenmemis bir karis toprak kalmamist:*.

Osmanli Devleti, Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaleti’nin idaresine lst diizey
yoneticileri atamaktaydi. Bu iist diizey yoneticilerin ¢ogunlukla Miisliman oldugu
goriilmektedir. Bununla birlikte Osmanli idaresinin hosgoriisii  sayesinde
Gayrimiislimlerin de zaman zaman yonetimde gorev aldiklar1 dikkati ¢ekmektedir.
Ayrica vilayette, dolayisiyla da Sakiz Adasi’nda, Tanzimat 1839-1876) ve
Mesrutiyet (1876-1908) donemleri yeniliklerinin uygulandig1 da gériilmektedir®.

Bahsi gecen idari ve mali yenilikler arasinda en basta eyalet biinyesinde
kurulan Muhassillik, Kaymakamlik ve Mutasarriflik teskilatlarmi sayabiliriz”.
Tanzimat’in 6ngdrdiigli bu vilayet sisteminin Cezayir-i Bahr-i  Sefid’teki
uygulamasinda ilk donemlerde merkez Rodos adasiydi. Rodos merkezli Cezayir-i
Bahr-i Sefid valileri, eyaletin daginik cografi yapisinin dogurdugu ulasim sorunlarini
halledip, bu genis alandaki bir¢ok adada Tanzimat-1 Hayriye nin getirdigi yenilikler
dogrultusunda idari biitiinliigli saglamaya 6ncelik vermislerdi. Ayrica valilerin, Sakiz
basta olmak tizere adalardaki glivenlik sorunlarimi ¢ézmek ve sistemin isleyisini
denetleyebilmek icin yeni projeler iireterek hayata gegirmeye calistiklar1 dikkati
¢cekmektedir. Bu donemde eyalet sinirlarinda yer alan ada, adacik ve kayaliklarin
yillardir el atilamamis ekonomik problemleri ile buralarda yayginlik kazanmis olan

yabanci llke tabiyeti meselelerinin ¢oziimii yoniinde onemli adimlar atilmistir.

> CBSS, sene 1318, 5. 236

** Fatih Ozgelik, M. 1903 (H. 1321) Tarihli SilnAmeye Gore Cezayir-i Bahr-i Sefid Vilayeti,
Abant izzet Baysal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Bolu, 2007, s. 289

> Detayli bilgi i¢in bkz: Ali Fuat Oreng, Yakindénem Tarihimizde Rodos ve Oniki Ada, Dogu
Kiitliphanesi, 2006, s. 70-90
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Eyaletin islerini ise, nizamnamesi geregi Mislim-Gayrimiislim iiyelerden olusan

umumi bir meclis yiiriitmekteydi®.

1839°da Tanzimat’in ilanindan, 1864 yilinda gerceklestirilecek olan ilk
vilayet idaresi 1slahatina kadar gecen donemde sehir yasantisina dair Ongoriilen
yenilikler imparatorlugun tamaminda arzu edilen seviyeye ulastirilamamisti. Bu
durum c¢esitli tepkilere neden olmaktaydi. Ayrica Avrupa Devletleri’nin yeniliklerin
yeterince uygulanmadigi gerekcesiyle siirekli miidahaleleri, 1853 Kirim Harbi
bitiminde, 1856’da Islahat Fermani’nin ilan1 sonucunu getirmisti. Fransiz yonetim
orgiitlenmesini ornek alan 1864 Nizamnamesi ile Oncelikle idari taksimat alaninda
degisiklige gidilmis, en biiyiikk yOnetim birimi eyaletin yerine vilayet olarak
belirlenen idari yap1 getirilmistir. Bu donemde Sakiz Sancagi disinda Biga, Midilli,
Rodos, Kibris ve Istankdy sancaklarmi da icine alan vilayetin merkezi, Biga
Sancagi’nin da merkezi olan Kale-i Sultaniye (Canakkale) idi. Ipsara, Antiipsara,
Koyun Adalari, Tasgiftligi Adas1 ve hemen yanindaki iki adanin yer aldigi Sakiz

Sancagi’nda ise belediye idaresi olusturulmustu®’.

Yukarida da belirtildigi gibi vilayetin ilk merkezi Rodos idi. Ancak
Kibris’in vilayet disina ¢ikarilmasindan sonra vilayetin en son noktasinda kalmig
olmasi, merkezin Midilli veya Sakiz adalarindan birine tasinmasi yoniinde taleplere
neden olmustu. Keyfiyet Sura-y1 Devlet’te miizakere edilerek, Sakiz’in merkez i¢in
daha uygun olacagi miitalaasiyla, bu konuda karar verme yetkisi valiye birakilmistir.
Nihayet, 1880 y1l1 itibariyle merkezin Sakiz’a nakli uygun bulunmus ve teskilatin da

bu yonde olusturulmasina baslanmustir®®.

Osmanli Devlet idaresinin Cezayir-1 Bahr-1 Sefid’teki gayretleri neticesinde
Sakiz Adasi’nda meydana gelen sel, yangin, deprem gibi afetlerin zararlar1 kisa
stirede telafi edilebilmekteydi. Bu afetler arasinda O6zellikle en biylik yikimla

sonuglanan 1881 depremi sonrasinda ise Sakiz’daki imar ve bakim, eskisine nispeten

% Oreng, Aym eser, s. 92-93
27 Ayni eser, s. 109-111
2 Ayni eser, s. 122
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birkag¢ kat artmistir. Birgok bina tekrar insa edilmis, genis caddeler acilip, limanin
etrafina muntazam rihtimlar yapilmistir. Boylelikle sehrin mamiriyeti yirmi yil

onceki haline gore gibta edilecek duruma gelmistir®.

Tarih boyunca sirasiyla Bizans, Ceneviz ve Osmanli hakimiyeti altinda
bulunmus olan Sakiz Adasi, farkli dini ve etnik unsurlar1 barmndirmas: nedeniyle
cesitlilik arz eden bir demografik yapiya sahipti. Zira ticarl giizergahtaki onemli
konumu ve Anadolu’ya yakinligi, Sakiz’in niifus hareketliligini canli tutuyordu.
Antik donemde kdleler hari¢ ada niifusunun 60-80 bin arasinda oldugu kaydedilir.
Ceneviz idaresinde adada Katolik, Rum ve az sayida Yahudi bulunuyordu. Sakiz
Osmanli idaresine girdikten sonra 6nemli bir Tiirk iskdnina sahne oldu. Bu iskan
hareketi neticesinde pek c¢ok Tiirk’iin adaya yerlestigi ve mal miilk sahibi oldugu
goriiliir. Fethin ardindan yapilan 1566 tarihli birinci tahrirde sekiz nahiye, otuz bir
mabhalle, elli iki karyede 5305 hane kayitlara gecti. 1567 tahririnde ise 8775 hane
yazildi. Bu son veriden hareketle adada 35-40 bin arasinda bir niifusun bulundugu
tahmin edilebilir. Fetihten sonra niifuslar1 hizla artis gdsteren bir diger unsur da
adanin eski sakinleri olan Katolikler’di. Fetihten on iki yil sonra adada Katolik
piskoposlugu olusturuldu ve bu olusum devletge resmen tanindi. Evliya Celebi,
1671°deki ziyaretinde Sakiz Kalesi’nin i¢inde yalnizca Miisliimanlarin ve 1200 kale
neferinin ikamet edebildigini; ¢ok katli kagir 2300 evin yer aldigin1 kaydeder. Ada
niifusunun en yogun bulundugu yerlerden Sakiz sehrinin toplam elli mahallesinin
kirkinda Rumlar, ii¢linde Yahudiler, besinde Frenkler ve iki mahallede de

Miisliimanlar oturuyordu®.

1821°de patlak veren Rum Isyani esnasinda 1822 yilinda Sakiz’da vuki
bulan Rum ayaklanmasi1 ada niifusunu etkilemisti. Zira bu donemde adada 80.000
“eli aya@i tutar” hiristiyana karsilik bin civarinda Miisliman bulunmaktaydi.

Bununla birlikte, Osmanli Devleti’nin 1831 yilinda yaptig: ilk genel niifus sayimina

* CBSS, sene 1318, 5. 237
3% Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXV, s. 8
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gore adada 791’1 Miisliiman, 8558’1 reaya (on altt Kipti, altmis dokuz Yahudi),

toplam 9434 niifus mevcuttu®'.

Sakiz’a ait 5141 Numarali ve 1260 (1844) Tarihli Temettuat Defteri
verilerine gore ise sehir merkezinde 292 Miisliiman haneye karsilik 1004
Gayrimiislim hane bulunuyordu. Bu rakamlara gore sehrin tahmini Miisliiman niifusu
1400, Gayrimiislim niifusu ise 5020 olmak tizere sehir dahilinde toplam 6420 kisi
yasamaktayd®>.

Cezayir-i Bahri Sefid’teki biiyiilk adalardan Rodos ve Midilli’de onemli
sayida Miisliiman niifus bulunuyordu®. Ancak, Sakiz Adasi’nda Hiristiyan niifusun
Miisliiman niifusa oranla oldukca belirgin bir {stiinliigii sz konusudur. Bunun
sebepleri arasinda Miisliiman ahalinin Anadolu’ya ve &zellikle Istanbul’a peyder pey
goc etmesi de bulunmaktaydi. Bu durum devletin dikkatinden kagmamisti. Nitekim
Meclis-i Vala’da yapilan bir miizakerede bu duruma ¢are aranmisti. C6ziim olarak
1848 senesinden gecerli olmak iizere Sakiz Adasi’ndan, izin verilmedigi miiddetce

Miisliiman niifusun gé¢ etmesinin yasaklanmasi diigtiniilmiisti®.

Sakiz’daki Italya Konsolosu Carlo Billiotti’nin 1861 yilina ait raporunda
adanin toplam niifusu 59-60 bin olarak gosteriliyordu. Bunlarin 57 bini Rum, 1800’
Miisliman, 200t zenci, 380-400’i de Katolikti”®. Adadaki ingiliz konsolos
yardimcist Charles Biliotti ise, Lord Satanley’e yazdigi 13 Nisan 1867 tarihli
mektubunda ada niifusunun son yirmi senede iki katmma c¢ikmis oldugunu
belirtmektedir’. Yine Ingiliz Konsoloslugunun kayitlaria gore 1867 yilinda, adada

70 bin Gayrimiislim ve 15 bin Miislimanin yasiyordu. 1881 depremi sonrasinda

31 Sabri Can Sannav, Yakindonem Tarihimizde Sakiz Adas1 1821-1923, yiiksek lisans tezi, Istanbul,
1995, 5. 75

32 Ash Sahin Candarli, 5141 Numarali Temettuat Defterine Gore Sakiz Sehir Merkezinin Etnik
ve Iktisadi Ozellikleri(1260), Balikesir Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi,
Balikesir, 2010, s.47-48

» Metin Unver, Tanzimat’m Midilli Adasi’'nda Tatbiki, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2006,s. 88

3 Sannav, Yakindonem Tarihimizde Sakiz Adas1 1821-1923, s. 76-77

3 Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri il Re D’Italia, cilt II, Torino, 1863, s.
123

3% Dossier de la Question d’Orient pour 1866-1867-1868, Paris, Amyot, s.60
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adada 18.789 Gayrimiislim, cizye yerine alinan bedel-i askeri vergisi 6diiyordu. 1884
yili resmi verilerinde ise 11.377 olan sehir niifusunun 1421’1 Miisliiman, 128’1
Yahudi, on yedisi Kipti, kalan1 Hiristiyandi. Adanin giineyindeki sekiz ova kdyiiniin
toplam niifusu 8.332 idi. Kardamile’ye bagli Koyun Adalari’nda 600 civarinda,
giineydeki Kalamoti nahiyesinde yirmi bir, Mastaki koylerinde 11.425 niifus
barmiyordu. Adanin toplam niifusu 36.532 idi. Vital Cuinet adanin toplam niifusunu
59.600 olarak vermektedir. 1893 yil1 resmi verilerinde adada 16.870 hane mevcuttu
ve erkek niifusu toplam 25.856 kisiden ibaretti’’. 1900 yilina ait resmi kayitlarda ise

adann niifus toplami 60 bin olarak belirtilmistir’®.

XVIIL. Yiizyil sonuna dogru Ege’de ticari bakimdan bazi degisiklikler
yasanmaktayd: ve Sakiz Adasi’ndan gok fazla go¢ almis olan Izmir, Selanik’in geri
kalmasi pahasina daha 6nemli bir merkez haline gelmisti. Boylece binlerce Sakizli
bu Anadolu limanina yerlesip burada ticaret sirketleri kurmuslardir. S6z konusu
sirketlerin en basarililar1 Karadeniz, Akdeniz ve Avrupa’nin Atlantik kiyisindaki
limanlarinda temsilcilikler a¢mis ve kendi adalarmin iriinleriyle tekstil
mamullerinden baska bu bolgelerin mallarin1 da pazarlamaya baslamislardi®. XIX.
Yiizyilin ilk c¢eyreginde ise Sakiz’in sosyal ve ekonomik durumuna etki eden en
onemli gelisme 1822 isyam oldu. Isyandan énce Sakizli tiiccarlar zaten Izmir,
Istanbul, Marsilya, Londra ve Odessa gibi biiyiik finans merkezlerinde yogun bir
sekilde is yapmaktaydilar. Isyan sonrasinda da adadan Avrupa’ya go¢ eden akraba ve
hemsehrilerinin katilmasiyla Sakizlilar; Avrupa, Dogu Akdeniz ve Karadeniz’in
tagimacilik, ticaret ve finans sektdrlerinde XIX. Yiizyilin en gii¢liileri arasina girmeyi

basardi.

Sakiz Isyan1 sonrasinda adaya gelen Lord Byron, Victor Hugo gibi
sairlerin ve Delacroix gibi ressamlarin Sakizli Rumlar1 konu alan Osmanh
diismanlig1 temal1 eserleri Avrupa kamuoyunda biiyilik yanki uyandirmisti. Bu donem

gazetecilerin ayni istikamette yaptiklart Osmanli karsithgr propangandalarda

7 Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXVI, s. 8-9

¥ CBSS, sene 1318, s. 235

% Gerasimos Augustinos, Kiiciik Asya Rumlari; Ondokuzuncu Yiizyilda inan¢, Cemaat ve
Etnisite, cev: Devrim Evci, Ayra¢ Yayinlari, Ankara, 1997, s. 151
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Sakizlilar ezilen, yoksul ve haksizlia ugramis bir millet olarak gdsterilmisti.
Halbuki ortaya konulan imajin aksine isyan sonrasi ticaret ve finans islerinde
tecriibeli olan Sakizlilar bilhassa Ingiltere, Fransa ve Hollanda’da agmis olduklari
subeler araciligiyla bu iilkelerin Osmanl topraklarindaki faal tiiccarlarinin niifuz ve
giiciinii kirmiglardi. Hatta bu {ilke tiiccar1 bazi alanlarda Osmanli piyasalarindan
cekilmek durumunda bile kalmisti. Hollanda ve Ingiltere bu durumla miicadele
etmek i¢in tiirlii yollara bagvurmus ise de basarili olamamisti. Zira Sakizl tiiccar-
bankerler zaman zaman gayrimesru yollara bagvurarak bulunduklart {ilkelerin
firsatlarindan ¢ok iyi istifade etmeyi bilmislerdir. Bu yolla kazandiklar1 servet ile
Ingiltere’de emlak, Rusya’da toprak yatirrmlari yapmak suretiyle Ingiltere, Fransa,
Italya, Hollanda, Rusya ve diger iilkelerdeki tiiccar ve dolayl olarak da hiikiimet

. 40
adamlarinin olumsuz tepkilerini kazanmiglardir™.

Yukarida belirtilmis oldugu iizere XIX. Yiizyilda Ingiltere, Fransa,
Rusya gibi devletler Osmanli ile siyasi ve sosyal miinasebetlerinde Sakizli Rumlar’1
koruyan tavir takimiyorlardi. Bu iilkeler yeri geldiginde ezilen ve yoksul Sakizli
sOylemini kullanmaktan geri kalmiyorlardi. Fakat kendi menfaatlerine halel gelince
gorlsler degismekteydi. Adalilarin gemicilik, ticaret ve finans alanlarinda Osmanl
Imparatorlugu ve diger iilkelerin piyasalarinda mesru ve zaman zaman da gayrimesru
yollardan genis bir niifuz elde etmis olmast Avrupali tiiccarlar1 sikintiya soktugundan
bunlardan sikayetler oluyordu. Zira Batil tiiccarlarin i¢inde bulunduklar1 pazarlarin
blyiik bir kismini Sakizli Rum tiiccarlar ele gecirmeye baslamisti. Kendi burjuva
sinifinin menfaatlerini dogal olarak muhafaza eden Batili devletler nezdinde, bu defa

Sakizli Rumlar yirticilik ve kanun tanimazlik ile addolunmustur.

Calismamizin bundan sonraki kisimlarinda esasen Sakiz Adasi’nin XIX.
Yiizyildaki ticaret hayatini etkileyen unsurlar1 ortaya koyulacaktir. Ayrica ada

ekonomisinin 1822 Isyan’1 sonrasinda harap oldugu ve Osmanli idaresi altinda bir

%" Bernard Caille Collas, 1864°te Tiirkiye, ¢cev. Teoman Tun¢dogan, Bilesim Yaymlari, Ankara,
2005, s. 147-149; Vassilis Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, The Greeks in
Southern Russia 1775-1861, Lexington Books, ABD, 2001, s. 152-175
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daha eski refahina ve giiciine ulasamadigi gibi iddialar da incelenerek, analiz

edilecektir.
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I. KISIM

XIX. YUZDILDA SAKIZ ADASI’NIN iKTISADI VE TiCARi
DURUMU

BOLUM A. 1774-1822 ARASI SAKIZ ADASI

1.1. 1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmasi1 Sonrasi Sakiz Adasi ve
Sakizh Tiiccarlar

Sakiz Adas1 cografi konumu nedeniyle tarih boyunca Dogu Akdeniz’de
onemli bir ticari merkez olarak temayiiz etmistir. Osmanli fethi 6ncesinde oldugu
gibi fetih ardindan adada ekonomik hareketlilik stirmiistir. XVIII. Yiizyila
gelindiginde ada ticaretinin canlilifini korudugu dikkati ¢ekmektedir. Nitekim 1756-
1772 seneleri arasinda Iskenderiye, Trablus, Hanya, izmir, Selanik, Istanbul, Magrib
ve Bati Avrupa limanlar1 arasindaki hatlarda seyreden ve Sakiz Adasi’na da
ugrayamakta olan toplam 1505 ticaret gemisi bunu agikca gostermektedir. Bu say1
senelere gore diizensizlik arz etmekteydi ve bu diizensizligin asil kaynag1 savas ve
dogal afetlerdi. Mesela Fransa-Ingiltere arasindaki Yedi Yil Savaslari, 1770
Osmanli-Rus Savasi gibi muharabeler ve salgin hastaliklar ada ticaretinde etkili
olmustu. Bahsi gecen zaman zarfinda Sakiz Adasi’na ugrayan ticaret gemilerinin
yaklasik olarak yarisim Fransiz gemileri ve % 30’unu da izmir ile Italya’nin 6nemli
limanlarindan Livorno arasinda gidip-gelen Ragusa gemileri olusturuyordu. Ancak
1772 senesinden sonra Ragusa gemileri hicbir sekilde Sakiz’a ugramaz olmugtu®'.
XIX. Yiizy1l basina gelindiginde ise Dogu Akdeniz’de Fransiz ticareti neredeyse yok
olmaya yiiz tutmustu. Yiizyll boyunca gelisen Osmanli-Rus savaglarindan sonra ise

artik Ege’deki deniz ticaretinin el degistirmeye basladig1 dikkati cekmektedir.

1453°de Istanbul’un fethi sonrasinda Osmanli Devleti’nin Ege Denizi’nde
kurmaya basladigi hakimiyet, Istandil Adasi’’nin alinmasiyla kesinlik kazanmust.

Istandil Adasi’nin fethi ile Ege’de saglanan kesin Tiirk hakimiyetini sarsan ilk ciddi

41 . . . et e, e, .. ,
Daniel Panzac, “L’escale de Chio: un observatoire privilégié de I’activité maritime en mer Egée au

XVIlle siécle”; Histoire, économie et société, no. 4, 1985, s. 541-561
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gelismenin ise 1770 yilinda yasandigi goriilmektedir. Baltik Denizi’nden hareket
eden Rus Donanmasi’nin bolgeye ulasmasiyla yasanan siiregte gecici de olsa bir
otorite boslugu dogmustu. 1768-1770 yillarinda devam eden Osmanli-Rus Savasi
sirasinda Carlik Rusyasi’nin  Osmanli  Devleti’'ni mesgul etmek amaciyla
Balkanlar’da ve Mora’daki Ortodoks halki kigkirtma faaliyetleri, 1770 yilinda I. Rus
filosunun Mora sahillerine gelerek Koron’u muhasara etmesiyle son haddine
ulasmisti. Rus Donanmas1’nin Akdeniz’e ulasmasinda ingiltere’den sagladig teknik

yardimin da biiyiik etkisi olmustu.

Rus Donanmasi, Osmanli deniz kuvvetlerini Cesme’de yakarken ayni anda
adalar ve Mora’da Rumlarin isyan hareketi bas géstermisti42. 5 Temmuz 1770 Cesme
Deniz Savasi’ndan kisa bir siire sonra ise, takimadalarda kisa siire i¢ginde Rus bayragi
altinda korsanlik yapan Rum korsan gemileri goriinmeye basglamisti*’. Bu savas
sebebiyle deniz ticareti trafiginde biiylik bir diisiis yasanmis ve 1770 senesinin Mayis
ayindan Ekim ayma kadar Sakiz Adasi’na sadece 5 ticaret gemisi gelebilmisti*’,
1768-1774 Osmanli-Rus Savasi’nin sona ermesiyle Rumlar Rus korsanlarindan
diisiik fiyatlara ¢ok sayida gemi elde edebilmislerdi. Aym tarihlerde Amerikan
Bagimsizlik Savasi’nin baslamasi Rumlara yeni firsatlar sunmustu. Zira Fransiz ve
Ingilizlerin yiiriitmekte oldugu Ankona ile Dogu Akdeniz arasindaki ticaret Rumlarin
eline gecmisti. 1777 senesinde bu hatta sadece 3-4 adet gemi bulunuyorken, 1785
gelindiginde bu giizergahta isleyen Rum gemilerinin sayis1 20-25’e yiikselmisti. Bu

say1 bu hatta nakliye yapan toplam gemi sayisinin {igte birine tekabiil ediyordu™.

Bahsi gegen zaman zarfinda Sakiz Adasi’nda bulunan Fransiz Konsolos
Louis Jouvin, 19 Eyliil 1774 tarihinde Fransiz Deniz Bakanligi’na génderdigi raporu

Sakiz Adasi’nin ticareti hakkinda onemli bilgiler icermektedir. Konsolos, adanin

2 Ali Fuat Oreng, Feridun Emecen, ilhan Sahin ve Omer isbilir, Tiirk Hakimiyetinde Ege

Adalarmin Yonetimi, ed. Cevdet Kiigiik, Ankara, 2002, s.61

# Nicolae Jorga, Osmanli imparatorlugu Tarihi, cilt IV, ¢ev. Niliifer Epceli, Istanbul, Yeditepe
Yaymevi, 2009, s. 405

* Panzac, “L’escale de Chio: un observatoire privilégié de I’activité maritime en mer Egée au XVIIle
siécle”, s. 558

* Elena Frangakis-Syrett, Trade and Money: The Otoman Economy in the Eighteenth and Early
Nineteenth Centuries, The Isis Press, 2007, s. 316
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askeri ve ticari bakimmdan 6nemini vurgulamig ve Sakiz Adasi’nin faal durumdaki
sanayisi sayesinde diger Ege Adalar1 arsinda farkli bir konum arzettigini belirtmistir.
Raporun devaminda, adada 500 civarinda marangoz, yine o kadar sayida bigkici
bulundugu ve bu adamlarin kendi mesleklerinde ¢ok maharetli olduklar1 ifade
edilmektedir*. Hatta zaman zaman Tersane-i Amire’ye ait gemilerin insas1 sirasinda
calistirlmak icin Sakiz’dan da marangoz ve burgucular tedérik edilmekteydi*’. Bu
ticretli iscilerin sayisi yillara gore degismekteydi. Mesela Sakiz’dan Tersane-i
Amire’ye kalyon insasinda calismak iizere gonderilen sanatkarlar arasinda 1112
(1701)’de 40 marangoz; 1116 (1704-5)’de 30 marangoz, 10 burgucu, 10 oymact;
1121-28 (1709-1716) yillart arasinda ise 40 marangoz ve 5 oymacinin bulundugu

goriilmektedir®®.

Fransiz Konsolos Louis Jouvin’nin yukarida bahsi gegen raporuna gore ayrica
Sakizlilarin Istanbul Bogazi’na gidip gelen 80’den fazla biiyiik gemisi
bulunmaktaydi. Bu gemiciler, denizcilik isinde en biiyiik engellerden biri sayilan
akintilar hakkinda bilgiye ve yetenege de sahiptirler. Fakat savas sebebiyle yapmakta
olduklar tasimacilik sekteye ugramisti. Geliskin bir ipekli ve pamuklu kumas ticareti
de mevcuttur ve bu kumaslar Enos, Istanbul, Rodos, Selanik, Izmir ve Kahire’ye
dagitilmaktaydi. Ayrica bu mallar Edirne’den ge¢mek suretiyle Eflak ve Macaristan
piyasasina ve Karadeniz yoluyla da Bogdan ve Kirim piyasalarina ¢ikarilmaktaydi.
Sakiz Adasi’nin elverisli bu konumu gériildiigii iizere Osmanli imparatorlugu’nun

belli bash sehirlerinin merkezinde bulunmasindan ileri gelmekteydi®.

* Philip P. Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577-1841, Cambridge Press, 1954, s. 30-31

" Tersane-i Amire Halki arasinda bulunan sanatkirlarin mikdari, gemilerin insasi sirasinda kafi
gelmediginden iicretle halk arasindan ayni1 meslekleri icra eden sanatkarlar da ¢alistiriliyordu: Bostan,
Osmanh Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, TTK, Ankara, 1992, s. 71.

* 1112-82 (1701-68) yillar1 arasindaki kayitlara gore Tersane’de kalyon insasinda istihdam edilmek
iizere cesitli yerlerden kalifiye elemanlar istanbul’a getirilmekteydi. Donanmada kalyona gegildiginde
de imparatorluk biinyesindeki Rum ahaliden istifade edilmistir. Mesela Mimar Agusto’nun isbasina
getirilmesinden yaklasik bir hafta dnce, 16 Nisan 1701°de, Sakiz ve Midilli kadilar1 ile buralarin
ayanindan 40 iistad marangozu, Istanbul’a géndermeleri emredilmisti: Yusuf Alper Aydin, Sultanin
Kalyonlari, Osmanh Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770), Kiire Yayinlari,
Istanbul, 2011, s.113-114

¥ Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577-1841,s. 31-32

29



1768-74 Osmanli-Rus savasi esnasinda Sakiz Adasi, Saruhan Adalari’nin
anahtar1 konumundaydi. Ruslar burada her tiirden kaynaga bol miktarda erisme
firsatin1 bulmuslardi. Adada devamli faal olan is¢i ve miihendislerin bulundugu bir
tersane, 300 tonluk gemiler i¢in bir liman, sehirden 11 km. uzaklikta yiiksek bordolu
gemileri kalafatlamak icin ¢ok uygun olan ve Yunus Limani (Port-Dauphin) denilen

islek liman ile 10 gemilik kapasiteye sahip dogal bir limani bulunmaktaydi®”.

Osmanli-Rus Savasi ardindan imzalanan 1774 Kiiclik Kaynarca Antlagsmasi
akabinde Ruslar, Akdeniz adalari reayasindan birgok Rumu donanmasinda istihdam
etmeye bagladi. Hatta Karadeniz’deki Rus Donanma askerinin ¢ogu Rum tayfadan

ibaret olmustu. Osmanl Donanmasi’nda da Rumlara gérev veriliyordu®'.

Rumlar, hem Donanmada hem de deniz tasimacilifindaki maharetleri
sayesinde ticari alanda genis bir niifuza sahip duruma gelmislerdi. Bilhassa
Avrupa’nin 6nemli limanlarinda temsilcileri bulunan zengin Sakizli tiiccarlar
ilerleyen yillarda Rusya iizerinden servetlerini daha da artiracaklardir. Oyle ki, 1826
senesine gelindiginde Avrupa’nin tahil ambar1 gorevini iistlenecek olan Odessa’nin

thracat1 Sakizli tiiccar ailelerinin eline gegecektirsz.

Sakizlilarin Rusya’nin Karadeniz ticaretindeki etkinlikleri Kii¢iik Kaynarca
sonrasinda artarak devam etmistir. Kaynarca’dan 1787 yilina kadar on ii¢ y1l i¢inde
Karadeniz’e ¢ikan Rus ticaret gemilerinin sayis1 445°dir. Bu rakamlar Rus ticaret
gemilerinin gergek sayisini tam olarak vermemekle beraber, yine de antlagmanin
imzalanmasindan hemen sonra bu gemilerin sayisinin siiratle artmis oldugunu
gostermektedir. Ozellikle Kirim’in statiisiine dair imzalanan Aynalikavak

Tenkihnamesi’nden sonra Osmanli-Rus savasimin yeniden bagsladigi 1787 senesine

0" Argenti, Aym eser, s. 30-32

31 Ahmet Cevdet Pasa, Tarih-i Cevdet, cilt X1, Istanbul, Matbaa-i Osmaniye, 1309, s. 67. Mesela
1808 yilinda Donanma terciimani olmus, Sakizli meshur tiiccar ailesinden Aleksandros Ralli Aga
(Christine M. Phillou, Worlds, Old and New: Phanariot Networks and the Remaking of Otoman
Governance in the First half of the Nineteenth Century, Doktora Tezi, Princeton University, 2004,
s.133)

52 Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, The Greeks in Southern Russia 1775-1861, s.
152
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kadar Karadeniz’de etkinligin arttig1 dikkati ceker. 1778 ve 1779 senelerinde
Karadeniz’e ¢ikis yapan Rus ticaret gemilerinin sayisinda diisiis goriilmektedir.
Bunun sebebi Osmanli Devleti’nin Kii¢iik Kaynarca’da imzaladig1 antlasmadan pek
memnun kalmayip Rus gemilerine bazi giicliikkler ¢ikartarak Bogazlardan gecisi
zorlagtirmasiydi. Osmanli Devleti durumun yeniden gozden gegirilmesini talep
ederek Rus ticaret gemilerinin tonajini ve tasidigt mallarin cinsini sinirlamak
istiyordu. Aksi takdirde Rusya’nin, ele gecirdigi Kirim bolgesi sayesinde ileride
biitiin Karadeniz mahsullerini kendisine maletmesi s6z konusu olabilirdi. Bylece
Osmanl Imparatorlugu icin dnemi biiyiikk olan zahirenin Rus gemileriyle baska
diyarlara gitmesi ve Karadeniz ticaretinin Ruslarin eline ge¢cmesi meselesi ortaya

cikabilirdi®.

Nitekim durum yaklasik olarak bdyle tahakkuk etmistir. Karadeniz ticareti
Ruslarin olmasa da Rusya’da temsilcilik agmig bilhassa Sakizli Rumlarin eline
geemistir. Sadece Sakizli Rodocanachi, Ralli, Pappoudov, Zarifi ve Mavros aileleri
1833-1860 seneleri arasinda Odessa’daki Rum ticaretinin % 62’sini ellerinde
tutmaktaydr®®. Boylelikle Karadeniz’de Rum sermayesinin teskil etmis oldugu
ticarethanelerle Odessa ve Azak zahiresi Sira, Trieste, Marsilya ve Londra gibi
Avrupa’nin Onemli pazarlarinda, yine o limanlarda kendilerine yer yapmis

hemsehrilerine ve diger tiiccarlara satilmaktayd:®.

Gortldiigii gibi 1768-1774 Osmanli-Rus Savasi, Avrupa’y: sarsan ve 1815°te
sona eren Napolyon Savaslar1 donemine kadar Akdeniz’de biiylik kargasalara sebep
olmustu. Sakizlilar dahil olmak {izere adalardaki Rumlar bu kaos déneminden
istifade ederek ticari etkinliklerini artirma imkani bulmuslardi. Uzun savaglar
esnasinda deniz ticareti Rumlarin en hizli biiyiiyen ekonomik faaliyeti durumuna

gelmisti. Rumlari, bu faaliyete baslamasini miimkiin kilan sermaye ise deniz

> Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baslamasi ve Osmanli imparatorlugu 1700-1787”;
Belleten, cilt LIX, say1 225, Ankara, 1995, 5.369-370

> Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, The Greeks in Southern Russia 1775-1861,
Lexington Books, ABD, 2001, s. 155

> Gelina Harlaftis, A History of Grek Owned Shipping, Routledge, Londra, 1996, s. 7-37
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haydutlugu yoluyla saglaniyordu. Rum tiiccarlar, korsanlarin seferlerini finanse
etmek iizere ipotekle bor¢ para veriyor ve verdikleri bu borcu faiziyle geri
aliyorlardi. Osmanli-Rus Savasi’nin 1787-1792 yillarinda yeniden baslamasi Ege
Adalari’nda korsanligin, haydutlugun yayginlasmasina sebep olmustu. Rus ve Rum
korsanlar1 ayn1 gemide ¢alisiyor ve Osmanli bandirali Rum gemilerine bile tereddiit
etmeden saldirtyorlardi. Gemi sahipleri ise zararlarin1 Rus konsoloslarindan tazmin
etmeye calismaktaydi. Lakin Rus konsoloslar1 bu korsanlik faaliyetlerine goz
yummaktaydilar. Hatta Trieste’deki Rus Konsolosu, haydutlarin isgal ettikleri
Osmanli Rum gemilerinden ele gecirdikleri ganimet ve mallara el koymay1
reddediyorlardi. Bu zaman zarfinda muhafiz bulundurmaksizin Ege Denizi’nde ticari
tasimacilik yapmak imkansiz hale gelmisti. Bu korsanlik faaliyetleri sadece Ege
Adalari’nda vuku bulmuyordu. Ayni zamanda Italya ve Fransa limanlarindan Dogu
Akdeniz’e hareket eden gemilerin giizergahlarinda da sikinti yagsanmaktaydi. Rum
tiiccarlar Izmir gibi biiyiik limanlar da dahil olmak iizere zapt ettikleri mallar1 Dogu
Akdeniz’de gayet rahat pazarlamaktaydilar’®. Bu dénemde Ege adalari arasindaki
korsanlik faaliyetleri III. Selim’in emri ile Kaptaniderya Kiiciik Hiiseyin Paga’nin

gayretleriyle sonlandiriimis, Ege’de siikunet saglanmistir’.

1821 Rum isyan1 sonucu bagimsiz Yunan Devleti’nin kuruldugu 1830 yilina
kadar Rum gemileri Rus bandirasi ¢ekmek suretiyle bu iilke himayesinde ticari
faaliyetlerini siirdiirmiislerdir.”® Bu ticaretin dayanag: ise 1783 Haziran’inda Rusya
ile yapilan ticaret antlagsmasiydi. Osmanli Devleti, seksenbir maddeden olusan ve
Osmanli-Rus tarihinde 6nemli bir yeri olan bu ticaret antlagmasiyla Rusya’nin
Osmanli topraklarinda serbestge ticaret yapabilecegi, ellerinde “miir(ir tezkiresi”
denilen gecis belgesi olanlarin istedikleri yere gidebilecegi, denizlerde kazaya
ugrayan Rus gemilerine Osmanli gemilerinin yardim etmesi, Fransa ve Ingiltere
tiiccarina taninan haklarin Rus tliccara da taninarak %3 glimriik resmini 6dedikten

sonra serbestce hareket edebilmeleri, bogazlardan geciste sadece 300 akge selamet

*% Elena Frangakis-Syrett, Trade and Money: The Otoman Economy in the Eighteenth and Early
Nineteenth Centuries, The Isis Press, 2007, s. 317-319

7 Ali ihsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin
Kurulusu,(1789-1867), istanbul, 1985, s. 33

% Harlaftis, A History of Grek Owned Shipping”, s. 27
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akgesi alinmasi, Osmanli tiiccarina Rusya’nin Karadeniz kiyilarindan zahire nakl
edilmesine ve ihrac1 yasak bazi maddelerin de Rusya’ya gotiiriilmesine izin verilmesi
gibi maddeler kabul edilmisti’’. Rumlar ve ozellikle Sakizlilar bu ticaret

antlagsmasinin biitiin avantajlarindan yararlanmaktaydi.

1.2. XIX. Yiizyll Basindan Sakiz Isyan’na Kadar Sakiz Adasi ve

Sakizh Tiiccarlar

Sakizli tiiccarlar, hem Osmanli Imparatorlugunun tamdigi kolayliklardan
yararlanmig hem de diger devletlerin himayesinde ticaret yaparak; Bati Avrupa’'nin
mubhtelif liman sehirlerinde temsilcilikler agarak biiylik bir zenginlige ulagsmislardi.
Fransiz seyyah Olivier’in 1800 yilinda Sakiz Adasi hakkinda yazdigi asagidaki
climleler adanin durumunu ¢ok iyi yansitmaktadir: “Ne Ege Takimadalari ' ndaki
herhangi bir adada ne de Osmanli 'nin herhangi bir memleketinde Sakiz Adasi ndaki
gibi topragin bu kadar iyi islendigi, ticaretin bu kadar faal oldugu, boylesine biiyiik
bir sanayiye sahip baska bir yer gormedik. Bu kadar kurak ve sert zemin Sakizlilarin
elinde ihya edilmis. Sakizlilar her tiirlii ticaret trafiginden haberdar ve tehlike arz
eden hichbir ise de tesebbiis etmiyorlar. Burada hickimse aylaklik etmiyor; rahip

olmayanlar ¢cogunlukla ya bir tiiccar, imalat¢i, zanaatkdr, denizci veya ¢iftei.”

Fransa’nin Sakiz Konsolosu Charles Bourville, Fransa Dis Isleri
Bakanligi'na gonderdigi 11 Mayis 1810 tarihli raporunda® ise sunlari ifade
etmektedir: “Sakiz’in Hristiyan diinyasiyla dogrudan hicbir ticareti mevcut degil.
Ticaretini Istanbul, Izmir ve Selanik yoluyla yapmamakta bunun yerine Marsilya,
Cenova, Livorno, Triyeste ve Ankona’ya gitmekte. Bir¢ok Sakizli (Rum) tiiccarin

Hollanda’da oldugu gibi biitiin bu sehirlerde vekilleri bulunmaktadir. Fakat

> Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baslamasi ve Osmanli imparatorlugu 1700-1787”, s.
359-360

%" G.A. Olivier, Travels in the Otoman Empire, Egypte and Persia, Fransizca’dan ingilizce’ye
¢eviri, Londra, 1801, cilt II, s. 76-77

o' Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577-1841, s. 773
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vaptiklari islemler hakkinda dogru bir kanaate sahip olmak neredeyse imkansiz, ¢ok
zor. Clinkii bizim karsimizda saklaniyor ve gizemli bir hale biiriintiyorlar.” Konsolos
her ne kadar Sakizli tiiccarin kendileri, yani Fransa, karsisindaki gizli sakl
tutumlarinin neyden kaynaklandigini izah etmemisse de, bu tutumun Napolyon
Savaslar1 esnasinda Fransa ve Ingiltere arasinda yasanan ekonomik miicadelede, cift
tarafli ablukada kalan Sakizli Rum gemicilerin her iki tarafla kagak ticaret

yapmasindan kaynaklandigi ileri stiriilebilir.

Napolyon Fransa’sinin savas halinde bulundugu Ingiltere ile miittefiklerini
finansal anlamda gii¢sliz kilmak i¢in gelistirdigi “Blocus Continental”* plani, 1806
senesinde yayimlanan Berlin Kararnamesi’yle viicud bulmustu. Bu kararnameye gore
Fransa, Ingiltere’nin miittefikleri, yandaslar1 ve tarafsiz durumdakiler ile ticaret
yapmasini yasaklamist:. Bunun iizerine Ingiltere ertesi sene Fransa’nin kendisine
uygulamaya c¢alistig1 ablukanin aynisint “Orders in Council” adiyla yayinladig1 bir
dizi kararnameyle karsilik vermisti. Mevcut ablukalara ragmen gemi tasimacilig
yapanlar bir sekilde is yapmanin yolunu bulmuslardi. Zira bu gemiciler yanlarinda
iki farkli izin belgesi tasiyorlardi. Gerektiginde birini Ingiltere kontroliine digerini de
Fransa kontroliine gosteriyorlardi. Nihayetinde, Ingilizler ve Fransizlar degisik
yontemlerle neredeyse yaptiklari tiim aligverisi kacakcilik ile temin etmeye
baslamislardi. 1809 senesine gelindiginde Osmanli Devleti’nin Ingiltere ile yaptigi
Kal’a-i Sultaniye baris anlasmasiyla Dogu Akdeniz sularinda ingiltere’nin {istiinliigii
percinlenmisti®”. Ingiliz Donanmasi, Fransa ile bagi bulunan tiim ticaret gemilerine el
koymaktaydi. Bu durumdan Sakiz Adasi’nin fazla etkilenmedigi goriiliir. Zira,
Sakiz’daki Fransiz konsolosunun raporundaki listede, 1810-11 senelerinde Sakiz’dan
hareket eden gemilerin Fransiz hakimiyeti altinda bulunan Cenova, Ankona, Trieste,
Korfu, Fiume limanlarma gittikleri anlasiimaktadir®. Yine de, Napolyon’un Misir
Seferi (1798-1801) iizerine yukarida zikredilen Osmanli-ingiliz isbirligi neticesinde
Fransizlar Dogu Akdeniz’de etkilerini yitirmislerdi. Vaktiyle Venediklilerin bu

* Kita Ablukasi
62 Georges Lefebvre, Napoleon, Routledge Classics, 2011, s. 239- 329
63 Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577- 1841, s. 779
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bolgeden uzaklastirilmalari sirasinda oldugu gibi, bu kez de Fransiz tiiccarinin Dogu

Akdeniz’de biraktig1 boslugu kismen Rumlar doldurdu®.

Sakiz’daki Fransiz konsolosu Charles Bourville’in, 10 Ekim 1810 tarihli
raporunda sarf ettigi ifadeler Fransiz ticaretinin durumunu agik bir sekilde tasvir
etmektedir: “Fransa ile bu ada arasinda ige yarayan veya dogrudan yapilmakta olan
hichir ticari iliski mevcut degil. Icinde bulundugumuz savas sartlarindan dolay:
Marsilya, Cenova, Livorno’dan Lmir’e herhangi bir maceraperest gemici de
gelmemekte. Boyle kotii bir donemde bile hala kimse riske girmiyor. Kaldi ki, siddetli
firtinay: firsat bilerek diismami da kolayca asabilirler.” ® Ayni konsolosun Fransa’ya
gonderdigi diger bir raporda ise Sakiz’a gelip gidecek Fransiz gemilerinin halini

diizeltmek icin biraz daha vakit istemektedir®®.

Fransiz ticaret filosunun, Fransiz Devrimi ve Napolyon Savaslar1 esnasinda
Ingiliz Donanmasi tarafindan yok edilmesini takiben Ingilizler, Fransiz
tasimaciligina biiyiik hasar vermesi i¢in Rumlara yol ayricaligi tanimislardi. Rum
gemileri sadece Ege adalar1 arasinda mal tasimiyor, izmir, Marsilya ve Italyan

limanlar1 arasinda da gidip geliyorlardi.®’

Sakiz Adasi’nin ticareti kiiglik capli sanayi ve zirai liretime dayali olmasina
ragmen halkin tutumlu bir karaktere sahip olmasi ekonomik basariyr getirmekteydi.
Sakizlilar hi¢bir zaman kazandiklarinin tamamini harcamamaktaydi. Esasen, Sakiz’in
ticaret hacmi ve niteligi adali tiiccarlar tarafindan kiralanan Ipsara ve Camlica
adalarinin tecriibeli denizcilerine ait gemilere dayanmaktaydi. Bu sayede Sakizlilar,
Fransiz Devrimi’nden Napolyon Savaslari’na kadar olan zaman zarfinda abluka
altinda bulunan yerlere misir gdtiiriip satarak biiyiik servet edinmislerdi®. Ingiliz
abluka filolarinin siki kontroliinden ve Cezayir korsanlarinin saldirilarindan kagmayi

basaran Osmanlt Rum tebeasindan bu adali gemiciler Cenova, Marsilya ve Cadiz’den

6 Bilal N. Simsir, Ege Sorunu, TTK, 1976, cilt I, s. XVI

% Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577- 1841, s. 774-775

5 Aymi eser, s. 774

57 Syrett, The Commerce of Smyrna in the Eighteenth Century (1700-1820) , Centre for Asia
Minor Studies, Atina, 1992, s. 94

68 Vlastos, A History of the Island of Chios A.D. 70-1822, s. 98
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doniiglerinde sermayelerini bes ayda iki katina ¢ikarmisti. Bu ilk hareketi takip eden
kisa bir siirede Odessa ve Iskenderiye’den diisiik fiyata aldiklari musir1 satmak

yoluyla da zenginlesmeye baslamuslardi®.

Zaman icinde Camlica, Ipsara ve Suluca adalarina ait gemiler Ege
Denizi’ndeki transit ticaretin merkezi durumuna gelmiglerdi. Nitekim bu gemiler,
1780-1820 yillar1 arasina ait Osmanli izn-i sefine defterlerindeki kayitlara gore
Karadeniz, Teselya ve Bat1 Anadolu’dan Bati Avrupa’ya zahire tasiyan gemilerin %
51%ini teskil etmekteydi’’. Netice itibariyle Ipsara ve Camlica gemileri Sakizli
tiiccarlarin hizmetinde bulunduklarindan, Sakizlilarin ticari faaliyetinde de dogal

olarak fevkalade bir artis olmustu.

Surasint belirtmek gerekir ki Sakizlilar emirlerinde kabiliyetli tersane
is¢ileri ile zanaatkarlar (Avrupa memleketlerine muadil gemilerin insa edilebildigi
Vrontado’da* oldugu gibi) ve yeterli miktarda keresteye sahip olmalarina ragmen,
kendilerine ait bir ticaret filosu bulunmamaktaydi’'. Yukarida bahsi gegen
yontemlerle Sakizlilar biiyilk miktarda servet edinmisti. Fakat 1821 yilinda Rum
Isyan1 baslayimnca Ege’de ve Dogu Akdeniz’de dengeler tamamen degisti. Bu

siirecten en fazla etkilenen adalardan biri de Sakiz oldu.

1.3 1822 Sakiz Isyam ve Adadaki Etkileri

1821 Rum Isyan: siirecinde sardiralara ugrayan, kusatma altinda kalan Sakiz
Adasi’nda biiyiik hasar meydana gelmistir. Adada Rum isyanin1 Orglitleyen gizli
Eterya Cemiyeti’nin bir subesi bulunuyordu. isyan basladiginda Sakiz’da eli silah
tutacak Miisliimanlarin sayis1 ancak 1000 kadardi. Ada Rumlar’’nin ilk isyan

hareketi ayn1 yilin ortalarinda goriildii. 8 Mayis’ta digaridan, bilhassa da Sisam’dan

* Sakiz tersanesinin bulundugu mevkinin ismi

% Frederick Strong, Greece as a Kingdom; or a Statistical Description of That Country, From
the Arrival of King Otho, Down to the Present Time, Londra, 1842, s. 100

" Gelina Harlaftis ve Sophia Laiou, “Ottoman state policy in Mediterranean Trade and Shipping,
c.1780-¢c.1820: The rise of the Grek-Owned Otoman Merchant Fleet”; Networks of Power in
Modern Greece, ed. Mark Mazower, Hurst, 2008, s. 13

m Vlastos, A History of the Island of Chios A.D. 70-1822, s. 98
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gelen asiler Sakizlilar’1 isyana tesvik etmislerdi. Ada halkinin destek vermedigi ilk

saldirilar alinan tedbirlerle fazla biiylimeden Snlenmisti’®.

Mora ve Egriboz ayaklanmalarinin hemen akabinde, ellerinde mevcut biiyiik
tonajl1 ticaret gemilerini korsan teknesine c¢eviren Suluca Adasi reayasi 15 Nisan
1821°de, pesinden de Ipsara ve Camlica adalar1 isyana katilmislardi. Bunlar adalar
arasinda, Akdeniz Bogaz1 ve Bozcaada sularinda dolasarak, Sisam darbogazin1 kesip,
rastladiklar1 Miisliiman tiiccar gemilerine ani baskinlarla hasar vererek, iclerinde
bulunan Miisliimanlar1 katl ve mallarin1 yagma etmislerdir. Ayrica, Sakiz Adasi’nin
yukar1 ve asagi kisimlarini da tutmak suretiyle, bu ilk senelerde, yirmi dort adet
Miisliiman gemisini ele gecirmislerdir. Kisa siirede bu adalara Ayvalik, Yunda ve
Cend Adalar1 da istirak etmisti. Mistr yiikiiyle Istanbul’a gelmekte olan bes ticaret ve
Rodos’un bir adet Salyane gemisini gaspedip, Degirmenlik Adasi Limani’nda
bulunan bir firkate ve brik iizerine saldirarak ele gegirmislerdir. Bu arada Payitaht’da
en bliylk infidli uyandiran eylemleri olan, hac kafilelerine saldirilarin1 da
baslatmiglardir. Nitekim Misir’dan gelen bir kafile, Sakiz civarinda isyanci gemilerce
basilmis, bir kisminin esir alinip Yunda’ya gotiiriilerek 6ldiirtilmiis olduklar: haberi,
i¢lerinden kurtulmay1 basaran birinin Istanbul’a gelmesiyle 6grenilmisti. 1821 senesi
icerisinde adali asilerin ittifak halinde yaptiklar1 en biiylik capl faaliyet, Sakiz’a

saldirilart olmugtur’.

Sisam’dan 24 gemi ile gelen bir miktar asi ile Camlica ve Suluca Adalar
eskiya tekneleri Sakiz’in Pasa Liman’it mevkiine bir gece ansizin g¢ikarak, o
havalideki Rumlarin bir kismmi da yanlarina almak suretiyle, bazi niimayis
hareketlerinde bulunmaya baslamislardi. Ancak bundan tedirgin olan ve eger bu
duruma engel olmazlar ise baslarina neler gelebilecegini tahmin eden Miisliiman
ahalinin, Sakiz metropoliti ile kocabasilarindan ve muteber tiiccardan 40 Rumu rehin
alarak kaleye hapsetmeleri {izerine, asiler bu ilk tesebbiislerinden istedikleri sonucu

elde edememislerdi. Bu hadisenin sonrasinda Osmanli Devleti, Sakiz Adasi’nin

" Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXVI, s. 7

7 Ali Fuat Oreng, Yakindonem Tarihimizde Sisam Adasi (1821-1923), istanbul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yakingag Tarihi Anabilim Dali, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 1995, s. 26-
27
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Rumlarca ilk kusatmasinda, buradaki Tirkler tarafindan uygulanan ve ige yarayan,

itibarli kimseleri rehin alma uygulamasini yayginlagtirma karari ald”.

Bu olay fizerine Riyale-1 Hiimayn Kaptant Toémbekzade Ali Bey
basbugulugunda 5-10 gemi, eskiya takibine ve bu limani savunmaya memur edildi.
Ne ki, bu tesebbiisten bir sonu¢ alinamadi. Bu hadiseden sonra Ada Rumlari,
Muhafiz tayin edilen Vahid Pasa’ya itaatlerini bildirdikleri gibi Sakiz’1 korumak
tizere gelen asker ile muhafiz pasanin mutfak masraflarin1 da kargilamayi da kabul

etmislerdi”.

Vahid Pasa, adanin muhafazas: igin Ilyaszdde’nnin maiyetinde getirecegi
bin askerden baska ii¢, hi¢c olmazsa ikibin sekban askeri daha getirilmesi talebinde
bulunmus ise de, II. Mahmut “...Sakiz redyasinda isyan alameti yok iken o kadar
asker cem’ etmek beyhudedir...” diyerek bu istegi geri ¢evirmisti. Ancak adadaki
durumun vehameti karsisinda bu sefer gerekli askerin toplanmasi hakkinda izin
ctkmisti. Bunun iizerine Aydin, Saruhan ve Izmir civarindan 1750 asker temin
edildi”. Lakin Sakiz muhafazasi icin gonderilen asker Izmirli erazil giiruhundan
olup gectikleri yerlerde bir¢ok tecaviizlerde bulunduklari gemi Sakiz’a gelir gelmez
bes alt1 Hristiyan1 katlederek carsilarin kapanmasina sebep olmustur’’. Ayrica, Sakiz
eskiyasmin eli silah tutanlar1 Ipsara Adasi’na firar edip ele gegen bir miktar silahsiz
ise idam edilmistir. Sakiz’a gecen goniillii askerin gozii ganimet alip tekrar yerine
donmek istediginden Sakiz muhafazasina faydalari olmayacag: cihetle Babiali’den

daimi asker gonderilmesi talep edilmistir’®.

Nihayet Donanma-i Hiimay(in’un Koyun Adalar1 yoniinden Sakiz’a geldigi

haberi alinmis ve bu arada Cesme yakasinda beklemekte olan askerde Sakiz’a

™ Bu rehin alma uygulamasina, bizzat Sultan Mahmud(1808-1839)"un istegi ile 1827 yilinda son

verilmistir: Oreng, Balkanlarda flk Dram: Unuttugumuz Mora Tiirkleri ve Eyaletten
Bagimsizhga Yunanistan, Babiali Kiiltiir Yayicilik, Istanbul, 2008, s. 51

s Sannav, Yakindonem Tarihimizde Sakiz Adas1 1821-1923, s. 32; Miibahat Kiitiikoglu, “Yunan
Isyan: sirasinda Anadolu ve Adalar Rumlarinin Tutumlari ve Sonuglari”, Ugiincii Askeri Tarih
Semineri, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1 Yayinlari, 1986, s. 134

’® Sannav, Yakindénem Tarihimizde Sakiz Adasi 1821-1923, s. 33

7 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Hatt-1 Hiimaytn (HAT.), 866/ 38570-E, (29 Zilkade 1237)

® BOA. HAT, 933/40417, (19 Saban 1237)
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geemeye baslamisti. Donanma ve Cesme’deki askerin gelmesiyle beraber Vahid Paga
arttk zamanin geldigine hiikmederek kale kapilarinin agilmasi emrini vermis ve
ardindan catisma baslamis ve miiteakiben isyan bastirilmisti. Lakin Vahid Pasa’nin
tahriratinda, Donanmanin viirudu ile asilerin iizerine gidilerek hayli kelle ve bandira
alimip gonderildigi, fakat goniillii olarak gelen askerin artitk durmak fikrinde
olmadigi, dursa da reayay1r soymaktan bagka bir is yapmadiklar1 cihetle harbe agina

diger askerlerin gonderilmesini talep etmistir’”.

Isyan hareketinin basinda, Misir’da Napolyon Bonaparte’in da hizmetinde
bulunmus eski bir asker olan Sakizli Antonios Burnias bulunuyordu. Hadiseler vuku
bulmadan evvel Burnias, Izmir’deki islerinin iflas etmesi iizerine yine Sakizli olan
dort arkadasiyla beraber Sisam’da idi ve aralarma Sisamli Logofet Likargo’yu
(Lycurgue) da alarak isyan hareketinin 6nciileri oldular®. Sakiz Adasi’na saldirilarda
Sisam adeta bir iis haline gelmisti. Nitekim Sultan II. Mahmud’un “... aklimdan bir
dakika bile c¢ikmiyor...” dedigi Sisamlilar, Eterya cemiyetinin Rumlar1 isyana
hazirlama programi ¢ergevesinde, biitiin gii¢leriyle ve hep beraber isyana istirak
etmiglerdir. Bilhassa, daha isyan baslamadan Once, Eterya tarafindan 6zel gorevle
adaya gonderilen Logofet Likargo ve Kaptan Istimadiyadi gibi Eterya iiyesi sahislar,
Sisam mekteplerinde ve ahali arasinda yogun bigimde propaganda yaparak, ahaliyi

isyana hazirlamuglardir®.

Isyanin ilk senelerinde bir yandan Anadolu sehirlerine tecaviizlerini
stirdiiren Sisamlilar, bir taraftan da basta Sakiz Adasi’na yonelik olmak iizere biiyiik

capl eylemlerini yogunlastirmiglardir. Ayn1 yil igerisinde miiteaddid defalar Sakiz’a

7 BOA. HAT., 938/40536, (21 Receb 1237)

% M. Louis Lacroix, iles de la Gréce, Paris, 1853, s. 281-282

8! Eterya iiyesi kumandasindaki Sisamli Rumlarin Ege’deki etkinliklerini genel olarak birkag yonden
ele almanmz miimkiin olmaktadir; Oncelikle muhafazasim yeterli gérmedikleri mahallere,
yakinliklarinin da verdigi avantajla, kiigiik kayiklar esliginde ¢ikip ani baskinlarla insan ve hayvan
kagirarak yagma yapmislardir. Yine, Sisam ve Sakiz Darbogazlari’mi kesip, Miisliiman ticaret
gemilerini gaspetmislerdir. Ayrica, diger adalar korsanlar1 ile miistereken, ¢ogu zaman da miinferiden,
donanmaya tesadif ettikleri veya iizerlerine harekat tertip edildigi anda taarruzda bulunarak, kayip
vermislerdir: Oreng, Yakindénem Tarihimizde Sisam Adas1 (1821-1923), s. 27-28
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gerceklestirdikleri saldirilarina bir yenisini 10 Mart 1822 tarihinde eklemislerdir®®,
Fransa Konsolosu’nun Vahid Pasa’ya vermis oldugu malumata gore kaleyi muhasara
eden asi izbanditlerin 5000’i Sisam’dan ve 500’ de ipsara ve Camlica adalarindan
gelmisti®®. Sakizhlar adada Sisamllarin varhgindan rahatsizdi ciinkii Sisamlilar
adada ¢arpismaktan ¢ok adayr yagma etmislerdi. Bu yagmalardan dolay1 ¢ok sayida
zengin Sakizli tiiccar ailesi adadan kagmayi tek ¢6ziim olarak gormiislerdi. Bu
kagistan sonra Burnias, bu ise yardimi1 dokunanlar1 6nce hapse atmis daha sonra ise
mahalli bir engizisyon kurmustur. Hatta ka¢maya niyeti oldugunu diisiindiigii

ailelerin evlerini ise gece giindiiz kontrol altinda tutmustu®*.

Daha 6nceden oldugu gibi asilere igerideki Sakizli Rumlarinin da yardim
etmesiyle iki yonden muhasara altinda kalan Miisliiman ahali, adada mevcut iki bin
Tiirk askeriyle beraber bir buguk ay siireyle miicadele vermistir. Nihayet, donanma
ve Cesme’den sevk edilen askerlerin gelisinden sonra yapilan savasta, isyancilara
agir kayiplar verilerek, Sakiz muhasaradan kurtarilmistir. Bu tarihten sonra
Sisamlilarin bazen adali haydutlarla, fakat cogu kez kendi baslarina yaptiklari
tecaviizlerle adeta muhasir bir vaziyete getirdikleri Sakiz’in Miisliiman ahalisi,
karsilastiklar1 bu saldir1 ve icteki Rumlarin asilere yardimlarin1i 6nleyebilmek
maksadiyla, ilk Sakiz muhasarasinda oldugu gibi, Rumlardan muteber bazi kimseleri
rehin alma tedbirine basvurmuslardir. Ayrica, muhafazasi zaten yeterli olmayan
Anadolu kiyilar1 mahallerinden de zaman zaman buraya asker nakledilmistir. Ancak,
Anadolu sahillerinden Sakiz’a asker kaydirilmasi yine Sisamlilarin isine yaramis,
saldirilarin1 daha rahat gerceklestirme ve artirma imkanina kavusmuslardir. Korsan
saldirilarinin siddetlenmesinin ardindan yeterli olmamakla beraber, bazi tedbirler
alinmaya baslanmistir. ilk &nce, durum miizakeresi igin toplanan meclislerde,
Mora’daki kalelerin mahsur durumlarina son verip, adalar arasinda dolasan eskiyay1

def etmek maksadiyla, hafif bir donanmanin génderilmesi karari alinmistir™.

Oreng, Aymi tez, s. 29

¥ Sannav, Yakindonem Tarihimizde Sakiz Adas: (1821-1923), s. 38
8 Lacroix, Iles de la Gréce, s. 282

% Oreng, Aym tez, s. 29-30
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Bu karar sonrasi Riyale-i Hiimayin Kaptan1t Seyyid Ali Bey
kumandasinda olmak fizere, iki adet kapakli, ii¢ firkateyn ve ii¢ brikten miitesekkil
donanmanin tiim hazirliklar1 giderilerek, hareket ettirilmistir. Seyyid Ali Bey
kumandasindaki Osmanli gemilerinin ilk memuriyeti Sisam {izerine olmustur.
Bilhassa, Sisamli asilerin faaliyetlerini yakindan takip eden Padisah, adanin
vurulmasiyla hem isyan halinde bulunan diger adalar redyasina gézdagi verilmesi ve
hem de Sisamlilarin biiyiik infial uyandiran korsan eylemlerinin 6nlenebilmesi,
diistincesini tagimistir. Nihayet Seyyid Ali Bey kumandasindaki donanma Sisam
Onlerine gelmistir. Adaya ¢ikartma yapilacagini onceden haber alip bir takim
hazirliklar igerisine girmis bulunan Sisamlilar iizerine harekete gecen donanma
gemileri, ingd edilmis olan tabyalarin bir kismini top atisiyla imha etmistir. Harekatin
devam ettigi esnada, Izmir Limani’nda demirli bes tiiccar gemisi ile Garp
ocaklari’ndan saglanip izmir’de bulunan prime ve lefke cins otuz iki gemi Sisam’a
asker naklinde kullanilmak tizere hareket etmistir. Fakat tam hareket esnasinda
[zmir’e gelen bir Ingiliz ticaret gemisinden alman malQimattan, Sakiz civarinda
seksen dort haydut gemisinin bulundugu ve bunlarin Sisam’a yardim niyetinde
olduklart Ogrenilmistir. Bunun iizerine yardim maksadiyla donanma beraberinde
bulunan dokuz tiiccar gemisine alt1 bin asker yerlestirilerek adaya dogru hareket
edilmistir. Fakat tam bu sirada oldukca ilging bir gelisme yasanmistir. Nitekim
merkezden gelen bir emirle harekat durdurulmus ve donanma acilen Mora tarafinda
cagrilmistir. Gelen bu yeni emir ile donanmanin o civardan ayrilmasi, Sisam
eskiyasina firsat vermis ve adanin alt tarafindan dolasarak, asker yiiklii ticaret
gemilerinin Onilinii  kesmislerdir. Bu ani baskinda haydutlarin gonderdigi ates
kayiklar1 iki gemiyi yakmus, digerleri de diisman eline ge¢gmemesi igin tayfalar
tarafindan imha edilmistir. Bu saldir1 sonunda sekiz ticaret gemisi telef olmustur.
Mora ve adalarda zuhlr eden isyanin bastirilmasi icin asker ve gemi sevki gibi
dogrudan veya dolayli ek tedbirler alinmis olunmasma ragmen Rum asilerinin
bastirilmasmin  miimkiin olamamasi, bundan sonra {imitlerin Ibrahim Pasa
kumandasinda gelecek Misir gemilerinin yapacagi harekata baglanmasina sebep

01mustur86.

5 Oreng, Aymi tez, s. 31-40
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Sakizli Rumlarin zengin tiiccarlari ise ayaklanma oncesinde biitiin mal ve
esyalarmi Ipsara Adasr’na nakletmislerdi®’. Boylece tarafsiz kalarak kendini
korumaya c¢alismiglardi. Ayaklanma da her iki taraf i¢in de yararlilik gostermis olan
tiiccarlar, ortak bir tavir takmmayip birbirlerinden bagimsiz hareket etmislerdir™.
Yine de, isyan icin adaya gelen asilerle ticarete dayanan bir yakinliklar
bulunuyordu. Isyan sirasinda adalar arasinda dolasarak eskiyalik yapan Ipsara ve
Suluca gemilerinin ¢ogunda Sakizli tiiccarlarin hisseleri bulunmaktaydi® ve
Sakizlilarm Ipsarali, Camlicali ve Sulucalilar ile Napolyon Savaslari boyunca da
devam eden ortakliklar1 mevcuttu. Sakizlilar kargoyu satin almak ve gerekli diger
masraflar1 karsilamak iizere sermaye temin ederken Ipsarali, Camlicali ve Sulucalilar
da gemi ve tayfa temin ediyorlardi®. Netice itibariyle, Sakizli tiiccarlar ticari
faaliyetlerinde ekseriyetle ipsarali gemicilerden istifade ediyorlardi. Bunun yani sira

askeri ve ticari filolar1 olmadig1 gibi askere de sahip degillerdi’”.

Sakiz’a ilk gelen asilerin arasinda ayni zamanda Filika Eterya mensubu
Iakovos Tombazis’in baginda bulundugu Camlicali asileri bulunuyordu. Bunlar her
ne kadar bagimsiz bir Yunan devleti kurmak gibi iddialar tasiyor olsalar da, 1840-
41°de tarih¢i J.P. Fallmerayer, Mora ve Adalar’daki halkin 6nemli bir kisminin
Arnavut menseli oldugunu belirtmektedir ve ona gore Camlica, Suluca, Poros
tamamen Arnavutlarla meskindur’. 1826 tarihli bir ingiliz seyahatnamesindeyse
Fallmerayer’in ifadelerini destekler bir nitelikte, Camlica’nin 40.000 civarindaki
niifusunun bir diizine Rum aile haricinde (ki bunlar adanin tek dilencileri olan Sakiz
ve Ayvalik miirtecileridir) sirf Arnavutlardan olustugunu ifade etmektedir. Ada
niifusunun genelde Rumca konusabilmesine ragmen kendi aralarinda konusulan dilin

Arnavutga oldugunu, hatta Rumca’ya biisbiitiin yabanci, kadin ve kizlardan

¥ BOA. HAT., 879/38924, (21 Receb 1237)

¥ Filiz Yasar, Yunan Bagimsizlik Savasi’nda Sakiz Adasi, Phoenix Yayinevi, 2006, Ankara, s. 174
% Kiitiikoglu, “Yunan isyam sirasinda Anadolu ve Adalar Rumlarinin Tutumlari ve Sonuglari”, s. 134
% Syrett, Trade and Money: The Otoman Economy in the Eighteenth and Early Nineteenth
Centuries, s. 317-318

' Fustel de Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’fle de Chio, Paris, 1856, s. 393

2 Feridun Emecen, “XV- XIX. Yiizylllarda Ege Adalari’'nda Osmanli idari Teskilati”, Ege
Adalarmn idari, Mali ve Sosyal Yapisi, ed. Idris Bostan, Ankara, SAEMK, 2003, s. 13
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bahsetmektedir. Giyim, yerlesim, mimari ve davraniglariyla ada halkinin zaten
Rumlara benzemediklerini aktardiktan sonra tek diigmanlarinin yine Arnavut olan

Suluca (Spetzia) ve Kirenitli (Crenidiot) komsulari oldugunu belirtir’.

Dagli Amavutlarin  (Kleft) Mora Isyani’nda basim  ¢ekenlerden
Kolokotris’in bir Fransiz memurla yaptigt konusmada, sahsi menfaati geregi
catigmalara girdigini sOyleyenleri yalanyarak, su ifadede bulunur: “Eger hirsli biri
olmus olsam Ipsilanti’yi desteklerdim. Fakat ben memleketimin menfaati icin hareket
etmeye inanmaktayim...liiks diiskiinii Ipsilanti, biz daglarda yasayan savas¢
Kleftlerin bizimkine hi¢ benzemeyen Avrupa adet ve aliskanliklarini benimsememizi
istivordu’®”. Ne adada isyan hareketlerine dahil olan Arnavutlarin ne de Sakizli
Rumlarin (kendi aralarinda Ipsilanti’nin ilkeleri hakkinda cesitli goriis farkliliklari
bulunmaktaydi””) isyan hareketinin, donemin Ingiliz ve Fransiz basminda yer aldig
gibi siyasi bir ideoloji temeline binaen yapildigini sdylemek bir tiir mistifikasyon

olacaktir.

Bu gelismelerin ardindan Rum isyancilarin Sakiz’a 1823 ve 1824
yillarindaki saldirilar1 da 6nlenmis ama Sakiz’daki huzur ortami sadece dort yil kadar
stirmiistii. 1827 sonlarina dogru Fransiz Albay Favier kumandasinda doksani agkin
gemi, aday1 kusatti. Bu biiyiik saldir1 esnasinda ada savunmasinda 300°li muntazam
silahli, 300 goniillii toplam 600 kadar Miisliiman bulunuyordu. Muhatiz Yusuf Pasa
kaleye c¢ekildi. Kusatma boyunca kitlik bas gosterdi, bircok ev yandi, ahali evsiz
barksiz kaldi. Yusuf Pasa yaslilar1 ve ¢ocuklar1 Cesme’ye nakletti. Ada muhafizinin
israrl yardim talepleri tizerine Cengeloglu Tahir Pagsa kumandasindaki Osmanli
donanmast 14 Mart 1828’de ada Onlerine geldi. Donanmanin gelisi asilerin
cekilmesini sagladi. Cesme’den adaya asker nakledilerek araliklarla yaklasik bir
buguk yil siiren Sakiz’in ikinci billylik muhasarasi da bdylece kaldirilmis oldu.

Yakalanan isyancilar ise siddetle cezalandirildi. Adanin, Bat1 Diinyas1 ile mevcut siki

% James Duncan, The Modern Traveller, Londra, 1826, cilt II, s. 135-150

% Le tour du Monde, 1879, cilt 36, fasikiil no. 958, s. 315 (Henri Belle’nin yazisi)

% Edgar Garston, Greece Revisited and Sketches in Lower Egypt in 1840 with Thirty-six Hours
of a Campaign in Greece in 1825, Londra, 1842, s. 78
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iliskisi dolayisiyla Sakiz isyaninin bastirilmasi Avrupa ve Amerika basiinda biiytik

yanki uyandirdi®.

1.3.1. Sakiz Isyam Sonrasinda Adanin Ekonomik Durumu

Ayaklanmada Rumlarin yasadigi koylerin ve sehrin bir kisminin bosalmis
olmasi nedeniyle iiretim durmustu. Catigmalar sirasinda buralarda yasayan
Miisliiman halk, barmmacak yer sorunu nedeniyle Anadolu yakasina gecirilmisti.
Reayanin bir kisminin da daglara kagmasi ilizerine tarlalar ve bahgeler hem susuz
hem de insansiz kalmisti. Emlak kaydi ile gorevli Serif Efendi, halkin asker saldirisi
nedeniyle evlerine donmeye korktugunu ve giivenlik saglanamadig: siirece de ortaya
cikmayacagini belirterek, reayanin korku iginde bekledigi silirece iiretim
yapilamayacagina dikkat ¢ekmis ve merkezi bu hususta uyarmisti. Bunun {izerine
tiretimin yeniden baslamast i¢in halkin evlerine donmesi istenmis ve c¢agrilar

yapilmist:®’.

Adanmn 6nemli ekonomik faaliyetlerinden biri de hayvancilikti. Adada
bliyiik ve kii¢iikbas hayvan yetistirilmekteydi. Ayaklanma dncesinde adada Rumlarin
sahip oldugu 60.000 katir, 10.000 merkep, 30.000 koyun ve ke¢i, 25.000 okiiz ve
buzagr bulunmaktaydi. Ayaklanma sirasinda diger ekonomik faaliyetler gibi

hayvanciligin da zarar gordiigii anlasiimaktadir™.

Isyan sonrasinda adada devlet hazinesi yarar1 (menfaat-i miri) olun mallari
aragtirmaya gelmis olan Ibrahim Serif Efendi’nin kayitlarma gére Sakiz Adasi
oniinde asilere ait birka¢ ufak kayik, bakimsizliktan kullanilamaz hale gelmisti.
Bunlarin onarimi i¢in ¢ok fazla masraf edileceginden kayiklar satilip parasi miriye
gecirilmistir. Filika, martiko, sandal ve kayiklardan sahilde 54, karada ise 56 tane

bulunmaktaydi. Goriildiigli tizere ada ekonomisinin dayandig ti¢ alan ticaret, tarim,

% QOreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXV, s. 7
7 Yasar, Yunan Bagimsizlik Savasi’nda Sakiz Adasi, s. 176-177
% Aym eser,s. 177-178
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hayvancilik ciddi zarar gérmiistii. Isyanmn bastirilmasi neticesinde Sakiz Adasi

5 99

“yeniden fethedilmis” " ve Isyanin ardindan Osmanli Devleti’nin adadaki ekonomik

durumun iyilesmesi yolunda aldig1 tedbirler etkili olmustur.

1.3.2. isyan Sonrasinda Ada Dahilinde Ortaya Cikan ikamet ve
Emlak Meselesi

Isyan sirasinda kagan Rumlarin affedilerek geri dénmesi ile mesele
halledilmis olmuyordu. Zira bu gibilerin kagislarii takiben mal ve miilklerine
devletce el konulmustu. Bir kisminin geliri hazineye giriyor, bir kismi ise satilmig
bulunuyordu. Bdylece, eski yurtlarina donmiis olanlar i¢in ne oturacak bir yer ne de
gecimlerini saglayacak bir gelir kaynagi kalmistt. Onun i¢indir ki, aftan faydalanip
donenler, emlak ve arazilerinin kendilerine geri verilmesi i¢in devreye Kaptan Pasa
girmistir. Kaptan Pasa, Sakizlilarin sifahen yaptiklart mallarin iadesi hususundaki
istirhamlarini Serasker Pasa’ya gonderdigi 3 Agustos 1831 tarihli kaimesinde iletiyor
ve bu yolla Padisah’in liituf ve merhametini istiyordu. Geri donen reayaya emlaklari
1ade edilirken baz1 sartlarin tahakkuku isteniyordu. Bu sartlardan birine gore, raiyyeti
kabul ederek gelen ve cizye kagidi alanlara mallar1 1ade edilecekti. Ancak pasaport
ve patente ile gelenler icin boyle bir durum s6z konusu olmayacaktlloo. Boylelikle,
Sakiz Adasi’ndan Degirmenli, Sire, Nakse ve diger adalara firar etmis erkek, kadin
ve c¢ocuk bir kistm halk aman talep ettiklerinden memleketlerinde oturmalarina
miisaade olunmustur'®'. Yine de 17 Agustos 1854 tarihli Cezayir-i Bahr-i Sefid
Valisi’nin arzinda, Sakiz ahalisinden olup sonradan Yunan vatandagligina gecenlerin
hala aileleri ile birlikte tekrar adaya ¢ikip evlerinde ikamet etmekte olduklar1 ve bu
durum verilen miisaade kapsami disinda olup, bu sekilde aileleriyle karaya ¢ikmalari
ve ticaret yapmadiklar1 halde adaya yerlesmeleri caiz olmadigindan bdyle aileleriyle

adaya gelmis olan Yunan kaptanlarina, adada isleri bulunmaz ise bosu bosuna 4- 5

% Aymi eser, s. 182-183

100 Miibahat Kiitiikoglu, “Yunan 1syan1 Sirasinda Anadolu ve Adalar Rumlarinin Tutumlar1 ve
Sonuglar1”, s. 155

" BOA. HAT., 874/ 38781-F, (8 Muharrem 1239)

45



giinden fazla ikametlerine izin verilmeyeceginden devletin diger limanlarma gidip

mal almalar1 kendilerine ifade edilmistirloz.

Sultan III. Selim (1789-1807) zamaninda olusturulmus “Avrupa Tiiccar1”
zimresine liye en zengin Rum deniz tiiccarlarindan olan, ki ¢ogu Rus beratlist idi,
Ipsaralilardan'® Sakiz’a gé¢ etmis olanlar 1843 senesinde Babidli’ye gondermis
olduklar1 arzuhalde tekrar Ipsara’ya dénmek icin izin istemislerdir. Sakiz Adasi’na
aileleriyle beraber yerlesmis olan 472 haneden ise sadece 70’1 Osmanli tabiyetinde
kalmis, gerisi Yunanistan’in himayesine girmistir. Ecnebiyenin istimlak etmesi
mesru olmadigindan bunlarin uhdelerinde ve aileleri tizerinde bulunan emlak ve arazi
hiikiimet marifetiyle Osmanli Devleti’ne sattirilmis ve bedelleri ddendikten sonra

. . . . 104
Yunanistan’a iade edilmislerdir .

Su hususu belirtmek gerekir ki, Osmanli Devleti’nin 1822 isyan1 doneminde
Sakiz’da yasananlara ragmen, adanin tekrar magmur hale gelmesi igin her tiirli
olumlu adimi atti§1 agikca goriilmektedir. Sorunlarin ¢6ziimii zamana yayilmstir.
Nitekim 20-30 yil i¢inde Sakiz tekrar ticari canliligina kavusacaktir. Dolayisiyla bazi
Avrupali mielliflerin belirttikleri gibi Sakiz veya bir baska Ege Adasi’nin bilingli

olarak geri birakildiklar1 s6ylemi kesinlikle gercegi yansitmamaktadir.

1.3.3. Isyan Sonrasinda Sakiz Adas’’nda Siiregiden Giivenlik

Meselesi

Sakiz’da 1822 senesi ayaklanmasi sonrasinda uzun yillar devam edecek
olan Rum egskiya saldirilar1 adada gliven ortaminin saglanmasini Onlemistir. Bu
durum adanin ticari hacminde ve gelen yabanci gemi trafiginde bliyiik diisiislere

sebep olmustur.

12 Ege Adalarimin Egemenlik Devri Tarihgesi, Ed. Cevdet Kiigiik, SAEMK, Ankara, 2001, 5.352
103 Jorga, Osmanlh Imparatorlugu Tarihi, cilt V, 2009, s. 210
1% BOA, Meclis-i Vala (MVL), 788/45, (1 Muharrem 1279)

46



Bu eskiya saldirilarinin en 6nemlilerinden biri 30 Ekim 1827 giinii
gerceklesmistir. Bahsi gecen giinde, on bir kita brik ve dort gulet ve alt1 trata ve
bircok kayiklarla Yunan eskiyasi Sakiz’a hiicum ederek top tiifenk yagdirmaya
baslamis ve muhafazaya memur Islam askerine kaleden yardim gonderilmis ise de
eskiyanin ¢okluguna dayanamadiklarindan bozguna ugrayarak kaleye doniilmiistii.
Ertesi glin bir firkateyn ve bir korvetin daha gelip hiicuma katilmasiyla Sakiz
Muhassili Yusuf Pasa ahalinin feryadnamelerini Babiali’ye takdim ederek
donanmay1 imdada cagirmistir. Kaleye kiilliyetli ve tertipli olan bu hiicuma 600
talimli asker, 1500 aylikli Hristiyan Arnavud askeri, Sakiz firarilerinden 1000 nefer
Rum, 1 Rus harp sefinesi, 2 Ingiliz harp sefinesi ile beraber Sakiz tiiccarindan
Iskaramanka ve Deli Tanas, Papa Kostantioglu, Pavli, Kapitan Yamandi damadi
Mandikoglu Istamat ve bunlar gibi sair Sakizli eskiya reisleri katilmistir. Carcabuk
Donanma-y1 Hiimaylin gonderilmis olsa da ancak ii¢ ay sonra Tahir Pasa
kumandasiyla harp gemileri Sakiz’a gelen eskiyay:1 tefrik ile ahali ve sakinleri

kurtarilmis ve ardindan harap olan kale tamiri i¢in Babiali’den yardim istenmigtir'®.

1840 senesinde ise Sakiz’in Miisliman ahalisi tarafindan verilen bir
mazharda, Osmanli Devleti’nin Rusya ve diger devletlerle hala baris halinin devam
etmesine karsin Fransizlarin hilelerini stirekli goz onilinde bulundurarak basiretli bir
sekilde davranilmasi icap edecegine nazaran Sakiz Adasi’na yeterli miktarda zahire,
2000 nefer gilizide asker, gerekli cephane ve mithimmatin bir an evvel gonderilmesi
talep edilmistir'*®. iki sene sonra ise Sakiz ile etrafindaki Rum asiler, vukubulan
muharebeler neticesinde aman diledikleri halde silahlarin1 vermeyerek gene sekavete
devam etmisler ve ardindan Sakiz ile Ipsara arasinda dolasan asi gemilerinin Sakiz’a

yapacaklar1 muhtemel bir hiicuma kars tedbirler alinmustir'®’.

15 Ahmed Litfi Efendi, Vak’niivis Ahmed Litfi Efendi Tarihi, cilt I, Yap1 Kredi Yaymlari, 1999,
5. 55-56

1% BOA, Cevdet-Dahiliye (C. DH.) 215/ 10726, (29 Zilkade 1255)

97 BOA. HAT., 853/ 38209, (19 Saban 1257)
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1.3.4. Sakiz Isyani’min Sonugclan

1854 senesinde adada bulunan yazar Fustel de Coulanges, Sakiz ahalisiyle
isyan hakkinda yaptig1 konusmalarda adalilarin kendisine; sayet daha fazla 6zgiir
olsalar, o nispette daha az zengin olup daha kétii idare edileceklerini itiraf ettiklerini
naklediyor. Ayrica Rum Isyan1 boyunca Sakizlilar gézlerini batiya dikip, biiyiik
giicler tarafindan himaye beklemekteydiler. Eger biiyiikk giicler arasinda se¢im
yapmalari istense Fransa’yi tercih ederlerdi. Cilinkii diger Rumlarin aksine Sakizlilar,

Ruslardan ve yine aym 6lgiide Ingilizler’den nefret etmekteydiler'®®.

Coulanges
1822°deki hadisenin arkasindan kalan yikintinin hala hissedilmekte oldugunu ifade
etmektedir. Isyan sonrasinda ada niifusunun bir kismi kole pazarlarinda Miisliiman
tebea tarafindan satilmis ve dolayisiyla efendilerinin dinine ge¢mislerdi. Istanbul’dan
Bagdat’a kadar bircok yere goétiiriilen kdleler yedi senelik kolelikten sonra kanun
geregi serbest kaliyorlardi'®. Coulanges, 1855 yilimin Nisan ayinda adaya gelen
Misir hattinda bulunan bir geminin Kirim’a asker alaylarini tagidigini ve bu geminin
kaptaninin, alayin basindaki albaymn ve bey iinvanini tasiyanlarin hepsinin Sakiz
dogumlu oldugunu, isyan sonrasinda Iskenderiye’ye gotiiriilmiis olduklarimi
aktarmaktadir. Bu sekilde bir vakitler kole olan bir¢ok Sakizli, Donanma ve
Askeriye’ye  alinmistir.  Bununla  birlikte  bircok  Sakizlinin, Osmanl
Imparatorlugu’nun idaresinde yiiksek mertebelere erismis oldugu da bilinmektedir.
"% Sakizli Rodokanaki ailesinden olup, bir vakit Ticaret Nazirligi da yapan Ismail
Pasa, Istanbul Sehremaneti Meclis Reisi Mehmet Remzi Efendi, Sadrazam Ibrahim
Hakk:1 Pasa, Sadrazam Ibrahim Edhem Pasa, Sadrazam Ahmed Esad Pasa, Tevfik
Fikret bu 6rneklerden bir kagldlr1 )

Isyan sonrasinda Sakizli tiiccarlarm biiyiik kismi Sakiz Adasi’na alti mil
uzaklikta bulunan Sira Adasina go¢ etmistir. Sira’nin Katolik ahalisi Sakizlilarin

ilticasindan memnun olmamisti. Bu durumda Sakizlilar Sira’da tutunabilmek i¢in ada

108 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 393-394

109 Coulanges, Aym eser, s. 398

"% Aym eser, s. 398

" Murat Tezcan, Fethinden Miibadeleye Sakiz Tiirkleri, Istanbul, Akis Kitap, 2011, s. 384- 387

48



ahalisiyle miicadele etmek zorunda kalmistir. Hemen kendilerine yerlesmek iizere
birer barinak inga etmeye baslamislardi. On senelik zaman zarfindan sonra ise bu
kuliibeler, Dogu Akdeniz adalarinin en zengin, gosterisli haneleri durumuna
gelmistir. Ticaret, gemicilik ve bankacilik yoluyla Sira’daki Sakizlilar isyan oncesi

Sakiz Adasi’nda sahip olduklar1 maddi refaha tekrar ulasmslardir’ 12

"2 Frédéric Thiersch, De I’Etat Actuel de la Gréce et des Moyens d’Arriver a Sa Restauration,
cilt T, Leipzig,1833, s. 72-89. Detayl bilgi i¢in ¢alismamizin “Sira Adasi’nda Hermopolis sehrini
kuran Sakizlilar” baglikli boliimiine bkz.
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BOLUM B. SAKIZLI TUCCARLAR ve SIGORTACI-
BANKACILAR

1.1. Sakiz Adasi’nda Berath Tiiccarlar

Sakiz Adas’nin ticari canliliginin siirmesinde berath tiiccar ziimresinin
onemli yeri bulunuyordu. Osmanli’da ticaretle ugrasmasina miisaade olunan reaya
veya ecnebi tacirlere ise berath tiiccar denmekteydi''>. Berath tiiccar, esasen
Osmanli Devleti’nde biiylik 6neme sahip yabanci elgilik ve konsolosluk terctimanlari
miiessesenin yozlasmasi sonucunda ortaya ¢ikmistir. Konsolosluklarin kurulduklar
devirlerde, gelen yabanci konsoloslar hi¢ Tiirk¢ge bilmediklerinden veya bazilar1 ¢ok
az bildiklerinden, Osmanli Hiikiimeti bunlarla iliskiyi temin etmek gayesiyle
yanlarina Tiirk ve Miisliiman terclimanlar verirdi. Ancak, elgiliklerin ticari ve siyasi
faaliyetleri her gecen gilin artmis ve Babiali bunlarin terciiman ihtiyacini

karsilayamaz hale gelmis‘til 14,

XVII. Yiizyllda Osmanli Imparatorlugu’ndaki ticari faaliyetleri artan
Avrupa Devletleri, imparatorlugun muhtelif yerlerinde konsolosluk adedini artirmak
zorunda kalmasiyla beraber mahalli idareciler ve tiiccarlarla miinasebetlerin
saglanmas1 bakimindan Gayrimiislim Osmanli reayasini terciiman olarak istihdam
etmeye basladilar. Herhangi bir el¢i, reayadan birisini terciiman olarak istihdam
etmek istedigi zaman Babiali’ye miiracaat ederek padisahtan berat talep ederdi. 1675
Ingiliz, 1680 Hollanda ve 1740 Fransiz kapitiilasyonlari ile terciimanlar da miistemin
tiiccar gibi, isterlerse ticari maksatlarla alim ve satim hakkina sahip oluyorlardi.
Terciimanlar acisindan, bir diger onemli husus da, Fransizlarin 1740
kapitiilasyonlar1 ile el¢i ve konsoloslarin istedikleri kisileri kimseye danismadan
terciiman tayin edebilmeleriydi. Ayn1 zamanda terciimanlar, yine bu anlasma ile

konsolos vekili olarak tayin edilebileceklerdi. Boylece uzun siireden beri ihtilaf

"3 {smail Hakk: Uzuncarsili, “Berat”; islam Ansiklopedisi, cilt II, s. 523
14 Alj ihsan Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler: Kapitiilasyonlar, Berath Tiiccarlar,
Avrupa ve Hayriye Tiiccarlar1 1750-1839, Ankara, Turhan Kitabevi, 1983, s. 24
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konusu olan mesele de halledilmis oluyordu. Ciinkii Babiali, yerli reayanin konsolos
vekili olarak tayin edilmesini kabul etmis oluyordu''’. Terciimanlarin, terciimanhk
gorevleri dolayisiyla aynen elgilik mensuplar1 gibi kapitiilasyonlarin hiikiimlerinden
istifade ederek, imtiyazli bir duruma gelmeleri ve kapitiilasyonlarla glimriik
vergilerinin miistemin tiiccar icin % 5°den % 3’e diisiiriilmesi {izerine terciimanlik
dolaylt bir sekilde zimmiler agisindan cazip bir hale geliyordu. Ciinkii miistemin
tiiccar, ithalat ve ihracatta % 3 giimrilk 6derken, zimmi tiiccar % 5 glimriik ve
Osmanli tebeasinin 6demek zorunda oldugu diger vergileri de ddiiyordu ki, bu da
%10’a kadar variyordu. Elgilikler, ticaretlerinin artmasi ile beraber, elgilik ve
konsolosluk islerinin arttig1, giinliik isler i¢cin Babidli’ye gidip gelmenin, deniz ve
kara giimriiklerinin zaman aldig1 ve ellerindeki sayili terclimanlarla bu isleri
halledemedikleri gerekcesiyle daha fazla tercliman istihdam etmek zorunda
kaldiklarin1 Babiali’ye bildirmislerdir. Babiali, elgilerin ricalarint makul karsilamis
ve terclimanlara yardimci olmak tizere her terciimanin, iki yardimci (hizmetli)
kullanmasina miisaade etmistir. Bu hizmetkarlar, ‘Fermanli’ veya ‘Neferli’ adim
almakta olup, aynen terclimanlar gibi kapitiilasyonlarin himayesine girerek, imtiyazli
bir duruma geliyorlardi''®. Mesela 1815 senesine ait bir Cizye Muhasebesi defterinde
Istanbul ve Izmir’de kayith toplam 131 berath ticcar ile 239 Fermanl
hizmetkarlarinin isimleri beyan edilmistir. Bu 131 beratl tiiccarin 38’inin ise Sakizli

oldugu goriilmektedir'"”.

Beratl1 tiiccarlarmn ortaya ¢ikmasindan once Osmanli Imparatorlugu ile
Avrupa arasindaki ticaretin hemen hemen tamami miistemin tiiccarlar tarafindan
yapilmaktaydi. Oysaki gayrimiislim tebeanin durumu farkliyd:. imparatorlukta niifuz
kazanmak i¢in ¢alisan c¢esitli gruplar arasinda yalnizca yerli tacirler ayn1 anda hem
ireticiler, hem devlet gorevlileri hem de kiy1 kentlerindeki yabanci ticarethanelerle
temas edebiliyordu. Yerli tacirlerin bu aglardaki konumu, Osmanli topraklarinin ig
kesimlerine girmeyi amaglayan her tiiccar i¢in onlar1 vazgecilmez birer baglanti

haline getiriyordu. Bu tacirlerin bazilari, mal satin almak iizere Viyana, Leipzig,

'3 Aym eser, s. 29
"¢ Aym eser, s. 30-31
"7 Bkz. Ek 2
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Moskova fuarlarin1 ve hatta Lyon ve Manchester gibi uzak Avrupa pazarlarimi
diizenli olarak geziyorlardi. Etkinlik yelpazeleri ve kollarinin uzandig: topraklarin
genisligi goz Oniline alindiginda, bu aracilarin karmasik c¢ok tarafli aligveris
diizenlemelerine ve esit derecede karmasik kredi sistemlerini kullandiklari

soylenebilir''®.

Gayrimiislim tebea, i¢ pazarlar hakkinda ¢ok daha fazla bilgi
edinebiliyordu. Bunlarin giimriik ve diger idarecilerle de miistemin tiiccardan daha
iyl miinasebetle bulundugundan, miistemin tiiccarin bunlara ihtiyaci oldugu asikardir.
Biitlin bunlar zimmi ile miistemini birbirine yaklastirtyordu. Ancak, zimmilerin
miistemin tiiccarlara her zaman diiriist davrandiklar1 sdylenemez. Nitekim bir
defasinda (1756), Hollanda elgisi, zimmileri izmir, Selanik ve daha baska yerlerde
tiiccarlarin aleyhinde entrikalar g¢evirdikleri gerekcesiyle bunlardan kurtulmanin
miimkiin olmadig1 seklinde tenkit ediyordu. Elg¢i, bunlar olmadan Tiirklerle
aligverisin ¢cok zor oldugunu da ekliyordu. Yine buna benzer beratlilarin aleyhinde
bir degerlendirme de, bir Fransiz tarafindan yapiliyordu. Bu da “Rum ve
Yahudiler”in, ticaretin vebasi oldugunu iddia ediyordu. Biitiin bunlara ragmen
zimmilerin bir kismu berat ve patentler ile elde ettikleri imtiyazlar 1yi
degerlendirmisler ve bir miiddet sonra bizzat ithalat ve ihracat islerine giriserek,
miistemin tiiccarlarin kendisine rakip olarak ortaya c¢ikmislardir. Hatta bunlar,
Avrupa’nin muhtelif gsehirleri ile mesela Venedik, Trieste, Livorno, Ancona,
Amsterdam, Viyana ve daha sonralar1 Marsilya ve Londra ile dogrudan dogruya
ticaret yapmislar ve oralarda subeler acmuslardir'”®. ileride genis bir sekilde
deginecegimiz lizere bu ticari faaliyetin ¢ok biiylik kismi Sakizli tiiccarlar tarafindan

icra edilmekteydi.

Gayrimiislim beratlilarin en fazla basarili oldugu iilkelerden biri Hollanda
idi. Bilhassa Amsterdam’a yerlesmis Osmanli tebeasit olan Rum tiiccarlar XVIII.

Yiizyilin ortasindan itibaren Hollandalilar ile pamuk ticareti yapiyorlardi. Bu

"% Regat Kasaba, Diinya, Imparatorluk, Toplum: Osmanh Yazilari, ¢ev. Banu Biiyiikkal, Kitap
Yayinevi, [stanbul, 2005, s. 60
1o Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 45
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ailelerin cogu Schilizzi, Argenti ve Mavrocordato gibi Izmir’de yasayan Rumlardan
olusmaktaydllzo. XIX. Yizyilin baglarinda ise bu isimler arasinda Ralli,
Petrocochino, Rodocanachi ve Avierino kardesler de yer almaktaydi'?'. Zira bu

aileler esasen Sakizli olup Sakiz ticaret aginda 6nemli bir paya sahiptiler' .

Adi1 gegen bu ailelere mensup tiiccarlarin isimlerine Hollanda Devleti’ne
sunmus olduklar1 dilekgelerde de rastlanilmaktadir. Bu tiiccarlar Hollandali
kadinlarla evlenmek suretiyle Hollanda vatandasi olmus, yam1 sira Amsterdam’da
bulunduklar1 ¢evreye ve o cevrenin kiiltiiriine uyum saglamiglardi. Tiim bunlara
ragmen XVIII. Yiizyilin sonunda Amsterdam’a yerlesmis, ¢ogunu aslen Sakizli
ailelerin teskil ettigi Rumlar tekrar kendilerini Osmanli tebeasi olarak anmaya
baslamiglardi. Zira Babiali’nin Istanbul’daki Hollandalilara bahs ettigi imtiyazlarin
aynisini kendileri de talep ediyorlardi. Bu yeni gelismeye, 1796 yilinda izmir Rum
Cemaati’ne verilmis olan bir ferman yol a¢misti. Bahsi gecen fermana gore
[zmir’deki biitin Rumlar konsolosluk masraflari ve sefaret harclarindan muaf
kilmmust. Ilgili emrin Izmir Mahkemesi’nde sesli olarak okunmasindan sonra
Hollanda Konsolosu’nun konugsmasina izin verilmisti. Konsolos dogal olarak emri
protesto etmis ve bu emrin 1680 yilina ait Hollanda Kapitiilasyonlari’n1 ihlal ettigini
beyan etmisti. Hemen akabinde durum Izmir Kadisi’na intikal etmis ve Kad,
Hollanda Konsolosu’nun itirazint hakli bulmug ve emrin gegersizligini ilan etmisti.
Bunun iizerine Izmir’deki Rumlar bahsi gegen imtiyazlar igin tekrar tesebbiiste

bulunmuglard:'®.

[zmir’deki Rumlar haricinde Amsterdam’daki akrabalari da ayni
zamanda Hollanda ile iliskilerin karigmasina sebep olmuslardi. 3 Mayis 1797

tarthinde Babidli’ye yazdiklar1 bir dilek¢ede kendilerinin birer Osmanli tebeasi

20" Maurits Van Boogert, “Otoman Greeks in the Dutch Levant Trade: Collective Strategy and

Individual Practice (C. 1750-1821)”; Oriente Moderno, ed. Ebru Boyar ve Kate Fleet, say1 86,
Roma, 2006, s. 138

121" {smail Hakki Kadi, Otoman and Dutch Merchants in the Eighteenth Century, Brill, Leiden,
2012, s. 230

"> Bkz. Ek 4

12 Boogert, “Otoman Greeks in the Dutch Levant Trade: Collective Strategy and Individual Practice
(C. 1750-1821)”, s. 138-139
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olduklarini ifade ediyorlardi. Talepleri gayet basitti: Sayet Dogu Akdeniz’de ikamet
eden Batavya Cumhuriyeti’nin* vatandaslar1 Osmanli Devleti’ne vergi vermekten
muaf ise, Hollanda da ikamet eden Osmanli tebeasinin da Batavya Cumhuriyeti’nin
vergilerinden muaf olmas1 gerekmez miydi? Sakizlilarin cogunlugunu arz ettigi Izmir
ve Amsterdam’daki Rum tiiccarlarin vergiden muaf olma telebi iki iilke arasinda
bir¢cok yazigma ve tartismaya sebep olmus ve nihayetinde Rumlarin talepleri hayal
kirikligi ile sonuglanmisti. Bu hadise, bahsi gecen Rumlarin firsatlar1 oldugu takdirde
menfaat elde etmek icin nasil bir sekilde Osmanli Devleti’nin himayesini tekrar talep

ettiklerini gostermesi bakimindan da dikkat cekicidir'**.

XVIII. Yiizyiln ilk yarisinda Hollanda’da, Fransa ve Ingiltere’nin aksine,
serbest ticaret kurallar tatbik ediliyordu. Bu bakimdan bu iilke ile ticaret yapmak
kolay oldugu gibi, isteyen orada da ikamet edebiliyordu. Oysa Fransa, bir Yahudi’nin
mesela Marsilya’da kalmasma sadece {i¢ giin miisaade ediyordu.'”. Hollanda’da
bulunan bahsi gegen Osmanli tiiccarlarinin kazanglari esasen beratlara ve beraberinde
beratlarin sagladig1 imtiyazlara dayanmamaktaydi. Zira bu tiiccarlarin, Hollanda’nin
Dogu Akdeniz ticaretindeki payimi ele gegirmesi bu belgelerin yaygin bir sekilde
kullanildigr donemden 6nce gelmektedir. Osmanli tebeasi olan bu tiiccarlarin yabanci
konsolosluklardan himaye talepleri aslinda Osmanli hukuki muamelati yerine
Avrupa’nin hukuki muamelatin1 tercih etmelerinden kaynaklanmamaktadir. Bu tiir
bir himayenin muhtemelen pragmatik bir tavrin eseri oldugu soylenebilir. Bahsi
gecen tiiccarlar, bu belge sayesinde vergi kesintilerinden kurtularak elde edecekleri

kar1 maksimize etme yoluna gitmislerdir'*.

XVIIL vyiizythn sonlarinda Izmir’deki Hollandali tiiccarlar ile Rumlar
arasindaki catisma yogunlagmisti. Bilhassa Sakizli Rumlar, uzun siireden beri
Izmir’de ithal Avrupa kiyafetlerinin parakende satigina hakim durumdaydilar. Yine

de, 1780’lerde gelismekte olan uluslararasi baglantilarina gilivenerek halihazirda

* Birlesik Hollanda Cumhuriyetinin devamidir. 19 Ocak 1795'te ilan edilmis ve 5 Haziran
1806'da Louis Bonaparte'in Hollanda Kralligi tahtina ¢ikmasi ile sona ermistir. Batavya, siyaseten
Fransa’ya bagli bir devlet konumundaydi.

24 Aym eser, s. 139-141

12> Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 45

126 Kadi, Otoman and Dutch Merchants in the Eighteenth Century, s. 316-318
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yapmakta olduklar ise, ithal kumas toptanciligini da dahil ettiler. Hollandali kumas
ithalat¢ilariyla takas yapma sartlarini giiclendirmek iizere 1782 senesinde 30 Sakizli
tiiccar, bir birlik olusturdular. Birlik, Hollandali tiiccarlardan kiyafet satin almak ve
gerekirse Birligin yeni yatirimlarini finanse etmek iizere dort ayda bir degismek
sartiyla dort gorevli segiyordu. Ciinkii Birlik, Hollanda kumagini bol miktarda satin
aldig1 takdirde malin piyasa fiyatinin ¢ok altinda bir bedel 6diiyordu. Ardindan,
tiyelerine gayet diisiik bir fiyattan kumasi veriyor ve yine her bir satistan kar
ediyordu. Her bir iiye, Birlige bu karin bir kismin1 ve sonrasinda ise 1500 kurus
veriyordu. Netice itibariyle, bu tiirden her bir muameleden Birligin hazinesine 45.000
kurus girmekteydi. Birligin biiylik ¢apli satin alimlariyla kisa zamanda Hollanda
kumas fiyatlarin1 asagiya ¢cekmis ve ilerisi i¢in piyasayr bunalima sokmakla tehdit

eder hale gelmisti'*’.

Sakiz Birligi 36 sene boyunca kumas ticareti ilizerindeki kontroliinii
sikilastirmaya devam etmis ve sadece Izmir’de degil biitiin Anadolu piyasasindaki
yegane tedarik¢i olmayr amacg edinmisti. Hollanda, Birligin daha da giiclenmesinden
ve Izmir’deki Hollandali kumas ithalatcilarini es gegebilecek duruma gelmesinden
(zamaninda pamuk ithalat¢ilarina yapildigi gibi) ve dogrudan mali Avrupa’dan temin
etmelerinden haliyle korkmaktaydilar. Birligin iiyesi olmayanlar ise, Hollanda’nin
Sakizlilar1 boykot etmesine miisaade edecek yeterli bir piyasa sunmamaktaydi.
Hollanda meseleyi kendi i¢inde halledemeyince, Babiali’nin miidahil olmasi i¢in bos

yere taleplerde bulunuyordu'*®.

XIX. Yiizyila gelindiginde durum degigsmeye baslamisti. Sakizli tiiccar
giiciinii ve etkisini artirmisti. Nitekim 1818’de Sakizlilar Hollandali tliccarlara bir
tiltimatom gonderebilecek kadar kuvvetli hale gelmislerdi. Boylece, ya kumaslarin
birlige satacaklard: ya da Birlik onlar1 boykot edecekti. Hollanda Konsolosu, Birligin
Babiali’deki yiliksek memurlarin himayesini saglamadan bdylesine bir ise ciiret
edemeyeceklerinin farkindaydi. Netice itibariyle, konsolos Sakizli Birliginin,

Hollandali kumas ithalat¢ilarina yaptigi baskilari durdurmasi i¢in Padisahtan bir

127 Syrett, The Commerce of Smyrna in the Eighteenth Century (1700-1820), s. 101
128 Aym eser, s. 102
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ferman veya en azindan bir yazi (hatt-1 serif) talep etmekteydi'”. Ayni zaman
zarfinda adanin bu niifuzlu tiiccarlarin destekledigi Sakiz Rum Mektebi’nde
(kolerifi) 100’1 disaridan gelmis toplam 500-600 6grenci 6gretim gormekteydi. Yine
ayn1 tiiccarlarin destegiyle kurulan 4000 kitaph bir kiitiiphane de mevcuttur'>’. 1819
yilinda Sakiz’daki bu kolejde 14 hoca ders vermekteydi. Miifredat dahilinde Rumca,
Latince, Fransizca, Tiirkge dilleri; ilahiyat, tarih, mantik, metafizik, ahlak felsefesi,
retorik, aritmetik, cebir, geometri, mekanik, optik, resim, doga felsefesi ve kimya
dersleri bulunmaktaydi. Sakiz, Ayvalik ve Istanbul’daki bu Rum kolejlerinde faal bir
sekilde kitap basilmaktaydi. 1821 Rum Isyanindan sonra bu kolejlerdeki hocalarin ve
Ogrencilerin sayisi ise azalmigtir. Rumlarin bu egitim hamlesinde basi ¢eken yine
Sakiz Adasi olmustu. Diger Rumlar ise bu yonde Sakizlilarin takipgileri olmuslardir.
Sakizlilarin yon verdigi bu egitim hamlesinin esaslari, Sakizli yazar Corais’in de
vurguladigr gibi, Antik Yunan eserlerinin ihyasi ile modern bilim ve edebiyat
cevirilerine dayanmaktaydi. Bu esaslar temelinde 1800-1821 yillar1 arasinda
cogunlugu ceviri eserlerden olusan 3000 yeni ¢aligma yayinlanmistir. Sakizlilarin,
Rum halkinin egitimi meselesine onciiliik ettigi iddiasina zaman zaman itirazlar da
gelmekteydi. Zira bu egitim esaslarin1 1803 yilinda yayinladig1 De [’Etat actuel de la
Civilization dans la Grece 1simli kitabinda belirten Corais, 1828 yilina ait bir Rum
gazetesinde isimsiz bir yazar tarafindan asir1 Sakizlilik (excessive Chiotism) ile

3! Bunlarin haricinde Sakizli tiiccarlar sadece okulu desteklemekle

su¢lanmaktaydi
kalmiyorlardi. Paris, Padua ve Viyana’ya her yil iicer 6grenciyi iiniversite egitimi
icin gondermekteydiler. Sakizli tliccarlarin ¢ogunun Londra, Livorno, Viyana,
Moskova, Odessa gibi Avrupa kentlerinde de bir evleri oldugu, ticari iliskileri

nedeniyle yilin belli bir boliimiinii orada gegirdikleri de bilinmektedir'**.

129 Syrett, Aym eser, s. 102

" Esra Danaciglu, “Anglo- Sakson Misyoner Kaynaklaria Gére XIX. Yiizyilin ilk Yarisinda izmir
ve Bati Anadolu(Demografik Yapi, Egitim Kurumlar1)”; Son Yiizyillarda izmir ve Bati Anadolu
Sempozyum Tebligleri, ed. Tuncer Baykara, Akademi Kitabevi, {zmir, 1993, s. 201-202

Bl Rufus Anderson, Observations upon The Peloponnesus and Greek Islands, Boston, Crocker
and Brewster, 1830, s. 211-214

132 Danaciglu, “Anglo- Sakson Misyoner Kaynaklarina Goére XIX. Yiizyilin {lk Yarisinda Izmir ve
Bat1 Anadolu(Demografik Yapi, Egitim Kurumlar1)”, s. 202
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Beratli tiiccarin  Hollandali tiiccarlar {izerindeki menfi etkilerinden
endiselenen Ingiliz ve Fransiz tiiccarlar da, bazi tedbirlerin alinmasi icin tesebbiiste
bulundular. Fransiz ve Ingiliz tiiccarlari, iilkelerinde serbest ticaret kurallar1 tatbik
edilmediginden biraz sansh idiler. Fakat Amerika bagimsizlik savasi ile Fransiz-
Ingiliz savaslari, beratl tiiccarlarmn bu iilkelerle biraz daha rahat ticaret yapmalarina
imkan sagliyordu. Ingiliz tiiccarlar, daha 1798’den itibaren Osmanli tebeasmin
kendilerine ait olan gemileriyle Ingiltere’ye hammadde gotiirmelerinin, tehlikeli bir
gelismeye yol acabilecegini ileri siirliyorlardi. Londra’nin miisbet bir girisimde
bulunmamasi iizerine Ingiliz tiiccarlar, 1803’den baslamak iizere zamanin Gayri
miislim Osmanli tebeasinin ve 6zellikle Rumlar’in, Ingiltere’ye yaptiklari ticarete
izin verilmemesi yolunda bazen sert bazen de yumusak tehditlere bile
bagvurmuslardir. Tiiccarlar, Osmanl tebeas: tiiccarlarin Ingiltere’ye ticaret yapma
miisaadesini gegici olarak 1797 yili Aralik ayinda elde ettiklerini ve bu siire bittigi
halde hala bunda 1srar etmelerinin bir haksizlik oldugunu iddia ediyorlardi. Artan
sikayetler karsisinda bir ara beratl tiiccarlardan % 20 gibi yiiksek bir komisyon
alimmas1 kararlastirildiysa da, tliccarlar bundan tatmin olmadilar. Zira hedefleri,
yalnizca berath tiiccarlar degildi. Onlara gére Rumlar, ticari islerde son derece
atilgan ve cesurdular ve amaglarma varmak icin her seyr miibah goriiyorlardi.
Ingilizler, ‘Levant Company’ye belirli bir aidat odediklerini ve mallarin
yiiklenmesinde yemin etmek gibi bir¢cok miieyyidelere bagli olduklarini,
masraflarinin Rum ve diger tebeaya nazaran yiiksek olmasi hasebiyle bir giin
Osmanli tebeasi karsisinda Hollandalilarin durumuna diismekten korktuklarini agikca
dile getiriyorlardi. Bu durum karsisinda kalan Ingilizler, hi¢ olmazsa beratli ve zimmi
tiiccarlarin Ingiltere’ye varan mallarmin Ingilizler tarafindan teslim alinmasini rica

ediyorlardi.

Ingiliz tiiccarlar o zamana degin ses ¢ikarmamis olmalarinin sebebini son
zamana kadar karlarinin yiiksekliginden ileri geldigi seklinde izah ederek, kendilerini
miidafaa etmeye calisiyorlar, fakat “bugiin” ¢ikarlarinin tehdit edildigini ve ¢ok acil
tedbirler alinmadig: takdirde, akibetlerinin Hollandal: tiiccarlar gibi olacagindan hig

kimsenin siiphesi olmamasi gerektigini savunuyorlardi. Tiiccarlar, sayet ‘Levant
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Company’ var olacak ise, Ingiltere ile Osmanli Imparatorlugu arasindaki ticaret

tekelinin sadece kendilerinde bulunmasi gerektigini de iddia ediyorlardi'*.

Izmir’de bulunan Ingiliz Konsolos Nathaniel Werry Osmanli tiiccarina
saglanan Avrupali himaye sisteminden kaynaklanan suistimalleri ortadan
kaldirilmas1 hakkindaki diisiincelerini 17 Nisan 1826 tarihli Ingiltere Disisleri’ne
yazdig1 raporda soyle ifade etmektedir: “Babiali kendi reayasi i¢in genis imtiyazlara
sahip ticari bir ziimre olusturmustu ve bu ticari ziimre ayn1 zamanda Osmanli
topraklarinda mukim Avrupalilarinda temel ayagi konumundaydi. Soylenildigi tizere,
bu ve tiim diger Avrupali berat veya fermanlar Sir Robert Liston’un tesvikiyle
feshedildi. Lakin Avrupali berat veya fermanlarin fesh edilmesinin iyi bir siyasi
hareket oldugu tartismaya agiktir. Bu hareket, Rusya’nin giiney eyaletlerinde bulunan
Ruslara (biz Iyonya Adalari’n1 kazanamadan) yaptiklar1 antlasmalar sayesinde Rum
tebeayr kendi lehine olmak suretiyle vatandasligina almak gibi acik bir avantaj
saglamistir. Boylelikle diger Avrupali gilicler Padisahin hristiyan tebasina herhangi
bir miidahalede bulunamiyordu. Bu himayeliler yiliziinden meydana gelen riigvet
trafiginin yikilmasi, birligi saglamak tizere bir hareket olmasina ragmen Avrupa
devletlerinin siyasi Olciileriyle ters diisiince, birlik ve siyasi avantajin daima el ele
gitmedigi goriilmiistiir.”'**

Fransizlarm tutumlar Ingilizlerinkinden pek de farkli sayilmazdi. Zimmi ve
beratl tliccarlar, sonunda Marsilya ile ticari iliskiler kurmay1 basarmislardi. 1787-
1797 seneleri arasinda Fransa’nin Yunanistan konsolosu Felix Beaujour, ticarette
Makyavel olan Rumlara dikkat edilmezse Marsilya’da kuvvetli bir koloni
kurabileceklerini ve Akdeniz ticaretinin Rumlarla beraber Ermeni ve Yahudilerin
eline gececegini, bu sebepten bunlarin Fransa’ya ticaret yapmalarinin engellenmesi
gerektigini ileri siirliyordu. Baska bir belgede ise, Rumlarin Hollanda ticaretini

yikmasindan sonra, italya’da kuvvetli bir koloni kuran bu Osmanli Rum tebeasinin,

133 Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 60-61
1% Theophilus C. Prousis, British Consular Reports From the Ottoman Levant in an Age of
Upheaval 1815-1830, Isis Press, 2008, s. 173
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bir giin Marsilya’ya da yerlesmelerine dair ihtimalin simdiden Onlenmesi gerektigi

1
savunuluyordu'®.

Rumlar, bilhassa da Sakizlilar, beratlar sayesinde ticari faaliyetlerini
genisletmisse de 1839 Balta Limani Antlagsmasi’yla serbest ticaretin uygulanmaya
baslamasi ve 1856 Islahat Fermanmi sonrasinda Osmanli Devleti tebeasi olan
Gayrimiislimlerin sahip olduklar1 yeni haklar neticesinde Rum sermayesinin ticari
yapist Onemli derecede genislemisti. Boylece ticaretin, artan rekabetten dolayi
oldukga etkilendigi bir donemde Sakizlilarin da dahil oldugu Rum tiiccar1 kayda
deger avantajlar elde etmistir. Bu sayede serbest ticaretin yliriirliikte oldugu bir
donemde artik Osmanli’daki Rum tiiccarin beratlara veya Avrupa himayesine da

ihtiyac kalmamust1'*°.

1.1.1. Dogu Akdeniz Ticaretinde Fransiz Tiiccarina Bilyiik Zarar

Veren Sakizli Rum Tiiccarlarin Sahtekarhklar:

Yukarida da deginildigi tlizere aralarinda ¢ok sayida Sakizlinin da
bulundugu Osmanli’'nin Rum tiiccarlar1 bir taraftan Istanbul, Izmir, Sakiz ve
imparatorluk dahilindeki diger bir¢ok sehirlerde Batili miistemin tliccarin Dogu
Akdeniz’deki pazarini ele geciriyor, diger taraftan ise Sakizli tliccarlarin Amsterdam,
Trieste, Marsilya, Ankona, Livorno gibi Bat1 Avrupa sehirlerinde bulunan akrabalar
da bulunduklari sehirlerin dis ticaretinde s6z sahibi duruma geliyorlardi. Bilhassa
Dogu Akdeniz ticaretinde uzun yillar ¢ok biiylik paya sahip Fransa, Dogu Akdeniz’in
pazarlarindaki hakimiyetine bahsi gegcen Osmanli tebeasi tiiccarlarinin zarar
vermesinden dolay bir takim tedbirler almaya ¢alismaktaydi. Zira bu Osmanli Rum

tiiccarlarinin asagida da belirtildigi gibi sahip olduklar1 kazanglari daima mesru

1> Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 62; italya’daki Sakizl aileler igin Bkz. Ek 4

"% Haris Exertzoglou, “The Development of a Grek Otoman Bourgeoisie: Investment Patterns in the
Ottoman Empire 1850-1914”; Otoman Greeks in the Age of Nationalism: Politics, Economy, and
Society in the Nineteenth Century, ed. Dimitri Gondicas, Charles Issawi, The Darwin Press, New
Jersey, 1999, s. 91
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yollardan elde etmediklerini, zaman zaman tiirlii hilelere basvurduklarint Camile

Collas’in La turquie en 1864 isimli kitabindan tafsilatiyla 6grenmekteyiz.

Uzun yillar Osmanli topraklarinda yasamis ve Fenerler Idaresi’nde gorev
yapmis Fransiz Bernard Camille Collas, Osmanli tebeasi Rumlarin ticaret
geleneklerine dair bize oldukca Onemli bilgiler aktarmaktadir. Collas, kurduklari
ticarethaneler ile Dogu Akdeniz ticaretinin biiylik bdliimiinii eline gegiren yabanci
tilkelerin himayesine girmis Osmanli tebeast Rumlarin, para temin etmek i¢in
yapilmis hatir senetlerini piyasaya siirerek Avrupa ticaretini nasil istismar ettiklerini
ve bu Rumlarin Fransiz ticaretine biiylik zarar veren uygulamalarini soyle

aciklamaktadir:

“Rum tiiccarlar ve Marsilya’da bulunan ortaklari, birkag yildir ¢cok biiyiik
Olcekli disalim ve dissatim islemleri gerceklestiriyorlardi. Beyrut’ta, Selanik’te,
[zmir’de, Trieste’de, Londra’da, Manchester’da, vb. subeler agmislardi. Bu subelerin
farkli farkli ticari tinvanlart vardi; kendi 6zel iligkileri ve bagimsiz sermayeleri
varmig gibi goriiniiyordu; oysa aslinda kiigiik memurlarla yonetiliyorlardi ve higbir
sermayeleri yoktu. Bu sirketlerin isleyisi sOyleydi: ister disalim, ister digsatimla
ugragsinlar, uygulanan yontem hemen hemen ayniydi. Levant sirketlerinden biri,
sozgelimi Beyrut sirketi, Trieste sirketinden ya da Ingiltere’deki sirketlerden birine
ticaret senetleri temin ediyordu. Bu senetler Marsilya sirketinin emrine
diizenleniyordu: Levant’ta senedi diizenleyen kisi, Trieste ya da Ingiltere’de senedi
kabul eden kisi, Marsilya’da ciro eden kisi. Ciro eden kisi bu degerleri bankada
kirdirtyor ya da kendisine gonderilen mallara karsilik olarak veriyordu. Vadede,
police borglusu Avrupa sirketlerine yeni senetler diizenliyor, bunlar kirdiriyor ya da
baska bir sube araciliiyla kirdirtiyor ve bu ikinci devir sayesinde Dogu Akdeniz
kokenli poligelerin birinci dolagimini 6demek i¢in gerekli paray: elde ediyordu. Bu

zaman siireci i¢inde, mallar gdnderilen yere ulagsmis ve satilmis oluyordu.”137

137 Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 147
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Subeleriyle her biri kendi hesabina olmak iizere, bu kagidi giderek daha gii¢
kirdirarak bu bigimde ¢alisan sirketler - {igiincii kisilerin gézlinde daha giivenli bir
ticari izlenim yaratmak, yapilan isleme goriiniiste yeni bir gilivence kazandirmak
amaciyla- bu kagitlar1 birbirlerine vermeye basladilar. Her iskonto islemi, her el
degistirmede bir oncekinin iki kat1 degerindeki ticaret poligesini ortaya ¢ikardi; farkli
sirketlerden kaynaklandiklar izlenimi olusturmak i¢in, bu ticaret poligeleri birgok

imza tasiyordu; ama, aslinda, 6zet olarak, hi¢bir ciddi nitelikleri yoktu.”13 8

Her ne kadar Collas bu sirketlerin isimlerini vermiyor olsa da bahsi gegen
Rumlarin, Sakizli Rumlarin ticaret aginda bulunan tiiccarlardan bagkast oldugu
diisiiniilemez. Belirtilmelidir ki, XIX. Yiizyilin ortasinda Istanbul, Izmir, Beyrut,
Trieste, Marsilya, Londra, Manchester gibi ticaret merkezlerinde subeleri bulunan
Rum sirketlerinin cogunlugu Sakizli tiiccarlardan baskasma ait degildi'”. Bu
sitketlerin dolasima siirdiikleri kambiyo mektuplarinin miktar1 ¢ok biyiik
boyutlardaydi. Avrupa’da ortaya ¢ikan mali bunalimlar, iskonto oraninin artirilmast,
durumun dogurdugu kaygilar, bu kagitlarin kirdirilmasini olanaksiz hale getirdi.
Ardindan, biitiin bu sirketler 6demelerini kestiler, vadesi gelen borg¢larmin agir
yiikleri altinda ezildiler ve ana sirketler ¢alismay1 durdurmak zorunda kaldi. Subeler
de bu durumunda c¢alismay1 birakti, ama ddemelerini durdurmadan 6nce varliklarini
paraya c¢evirmeye calistilar. Gelmis olan ya da gelmesi beklenen mallar zaten
satilmisti. Ardi arkasi kesilmeyen mal arzlar1 kurlart alt iist etmis ve bahsi gecen
Rum sirketleri iflas etmis ya da alacaklilarini —hem kendi adlarina, hem de subeleri
adina- alacaklarinin %10, 15 veya 20’sini almaya razi ettiler. Collas’in ifadesiyle “
bu yapay orgiitlenme de bu noktada ortaya ¢ikti...Marsilya ve Istanbul’daki Rum
sirketlerinin ve Londra’daki, Manchester’daki, Trieste’deki, Izmir’deki, Selanik’teki,
Beyrut’taki, vb. subelerinin batmasi, 1857-58’de ve 1860-61’de Marsilya, Lyon ve
Paris’i vuran ticaret felaketlerinin belirtisiydi. Odemelerdeki askiya alis, aslinda bu
zararlar1 karsilamak zorunda kalan Fransiz tliccarlarin iflas etmesine ya da yikima

- 14
ugramasina neden oldu.'**”

P8 Aym eser, s. 148
1% Harlaftis, A History of Greek Owned Shipping, s. 39-40
140 Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 148-149
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Sakizli Rum tiiccarlar XIX. Yiizyil basinda Hollandali tiiccarlar1 ve sonra
da Ingiliz tiiccarlarmi Dogu Akdeniz ticaretinde zayiflatmisti. Yiizyll ortasina
gelindiginde ise Avrupa ve Dogu Akdeniz arasindaki ticaret hacminde biiyiik paya
sahip olmustular. Zira Sakizli Rum tiiccar1 bu serveti daima mesru yollardan elde
etmemistir. Turlii sahtekarliklara bagvuran Sakizli Rum sirketlerinin ¢ogunun,
yukarida belirtildigi tizere, 1857-1861 yillar1 arasinda iflas etmesini takip eden yillar

icerisinde Giiney Rusya ve Ingiltere’deki subeleri de iflas etmistir'*'.

1.2. Sakiz Adasi’nda Patenta Meselesi

XIX. ylizilda Akdeniz’de ticaret erbabi zimmilerin yabanci elgiliklerin
himayesine alinmalari, sadece berath terciiman ve fermanli seklinde olmuyordu.
Elciler “patenta” tabir edilen bir ¢esit kagit (diploma, senet) ile istedikleri kisileri
kendi himayelerine alarak, vatandaslar1 seklinde gosteriyorlardi. “Patenta” nin
Babiali ile bir ilgisi yoktu. Bu dogrudan dogruya el¢inin kendi yetkisindeydi. Bu is
i¢in ayrica Babiali’den miisaade almak gerekmiyordu. Bu hususu herkesten fazla Rus
elcileri istismar etmislerdir. Bir¢ok hallerde yapildigi gibi Berat ile “patenta”y:
birbirine karistirmamak gerekir. Beratlar1 kismen ecnebi defterlerinden kontrol etmek
miimkiin oldugu halde “patenta” lari, Divan-1 Hiimay(in ecnebi defterlerine kaydetme
gibi bir zorunluluk olmadigindan, her bir el¢inin ne kadar patenta dagittigini tespit

etmek miimkiin olamamaktadir'*.

Bu sorun dogal olarak ticaretin canli oldugu Sakiz Adasi’nda da
yasanmaktaydi. Mesela 8 Mayis 1803 tarihli bir belgede, Sakiz’daki Fransiz
konsolosu ile Rusya konsolosu vekili tarafindan haraggiizar reayanin 40’dan
fazlasina Babidli’nin izni olmaksizin verilmis olan patentalarin iptal edilmesi

143

hususunda Sakiz Kadisi tarafindan yazilan bir ilama rastlanmaktadir ™. Ayrica,

! Ariadni Moutafidou, “Greek Merchant families perceiving the world: the case of Demetrius
Vikelas”; Mediterranean Historical Review, cilt 23, Routledge, 2008, s. 149-150

2 Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 33

' BOA, Cevdet-Hariciye (C. HR.), 26/1271
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Sakiz’da dogup biiylimiis baz1 reaya, konsoloslardan aldiklari bu patenta ile hem
ticaret yapmay1 aligkanlik haline getirmis144 hem de bu patentay: istinaden cizye

vermek istemedikleri anlagilmaktadir'®.

Bu meseleyle ilgili olarak, Padisah II. Mahmud (1808-1839)’un tahta
cikisinin ilk yillarinda, Sakiz Adasi Kadis1 Es-Seyyid Abdiilaziz Musa Efendi 18
Nisan 1811 tarihi itibariyle bolgesinde meydana gelen suistimalleri ilgili yerlere
haber veriyordu. Kadi, Devlet-i Aliyye’nin “cizyegiizar reayasindan bazi esafil
makuleleri miiste’men ve konsolos vekili ve terciimanlar tarafindan patenta ve
pasaporta kagitlar1 ahzina cesaret ederek kendilerini miiste’men” taifesine sokmaya
calistiklarim1 ve boylece yiikiimli olduklar1 cizye, giimriikk vesair vergilerden
kacinmak istediklerini vurguluyordu. Kadi Efendi “Devlet-i Aliyye redyasinin diivel-
1 nasaraya konsolos ve konsolos vekili “olmalarinin ahitnamelere aykir1 oldugunu ve
fakat “birka¢ seneden beri Ingiltere devleti konsolos vekili olan Yani Yoandrici’nin

bu gorevde bulundugunu” hatirlatiyordu.

Izmir ve benzer yerlerden bunun gibi sikayet ve ihbarlarin Babiali’ye
gelmesi iizerine, Divan-1 Hiimay(in kaleminden Mehmet Arifi Efendi Izmir’e
gonderilmisti. Yapilan tahkikat sonucunda 130 reayanin patenta elde ederek Fransa,
Ingiltere, Avusturya ve Rusya himayesinde ticaret yaptiklari tespit edilmisti. Babiali
hemen harekete ge¢mis ve biitlin patentalar1 iptal ederek 30 Temmuz 1812 tarihinde
bahsi gegen bu zimmilerin hepsinin tekrar reaya statiisiine girmelerini saglamistir'*.
llerleyen yillarda ise Sakiz muhassilinin dilekgesinden, Sakiz’da bulunan Fransa ve
Rusya konsoloslarimin gerek Sakizlilardan gerek harigten gelen bir¢ok reayaya

patenta verdikleri anlasilmaktadir'®’.

Yine bu mesele hakkinda, 1 Agustos 1850 tarihli bir belgede,“Fransa ve
Avusturya ve Sicilyateyn devletleri tebdsindan olub Sakiz Ceziresi’'nde miitemekkin

olan ve asil Sakiz miitemekkinlerinden ve tebd’i Sultaniden olduklar: halde Rusya

' BOA. C. HR. No. 150/7476

145 BOA, Cevdet- Maliye (C. ML.), 739/30170

146 Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, s. 95-96
7 BOA, C. HR., 25/ 1230, (29 Zilhicce 1255)
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bandirast himayesinde bulunanlarin” isim ve keyfiyetlerini bildiren bir defterde,
aralarinda Dersaadet’deki Rusya tiiccarlarinin gemilerinde kaptanlik yapanlara da
rastlamak miimkiindiir. Bu durumun halledilmesi i¢in Sakiz Adasi’ndaki Rusya
Konsolosu, ada ahalisinden olup Rusya tiiccar gemilerinde ¢alisan bu sahislari
sorgulayacagini ve ardindan nasil bir hal iizere sefere c¢iktiklarin1 degerlendirdikten
sonra “memleketce olan ve sairece zuhur iden umur ve hususlarina miidahele
eyleyecegini” ifade etmistir. Ayni1 belgeye gore ayrica Yunanistan’a giderek Yunan
tabiyetini segenler ile Sardunya himayesine gegen Sakiz Adasi ahalisine Osmanli
Devleti tarafindan tekrar adaya yerlesmeleri i¢in kendilerine mahal verildigi halde bu
kisilerden kimse geri gelmemistir. Boylece, Devlet-i Aliyye tebeasindan oldugu
halde adada bulunanlar arasinda “diger devletler vatandashgl” (diivel-i saire

ta ’biyeti) iddiasinda kimsenin kalmadig: belirtilmistir'*.

XIX. Yizyill boyunca Ege Denizi’nde diger devletler konsoloslarinin
karargah1'* ve aym zamanda kacakc¢iligin merkezi haline gelen Sira Adasi’na
Osmanli Devleti’nin atamis oldugu Sehbender Louis Robert’in bir raporunda patenta
ve yabanci bandira meselesiyle ilgili cok 6nemli tespitlere rastlanmaktadir. “Deniz
tasimaciligimi tanzim etme ve Osmanli Deniz Ticareti’ni gelistirmenin yollarr”'’
baslikli, 13 Haziran 1850 tarihli olduk¢a mufassal olan bu raporunda Robert,
Osmanli deniz ticaretinin ¢okiisiiniin sebeplerini tafsilatiyla agiklamistir. Ayrica bu
durum karsisinda yapilmasi gerekenleri de belirtmistir. Sehbenderin ifadelerine gore,
Osmanli tabiyetinde olan kaptanlarin Osmanli bandirasi ¢ekmelerinin mecburi
olmasina ragmen Sakiz, Ipsara, Limni, Kalimnos, Ileryoz, Midilli ve sair adalara ait
1000°den fazla gemi Yunan, Rus veya diger bandiralar1 ¢ekmekteydi. Hatta Sakiz,
Sisam, Istankdy ve Midilli adalari reayalarinin gemilerine Yunan bandiras

cekilmesine mani olunmasi i¢in tedbirler dahi ahnmaktaydlm.

'8 BOA, Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi, (HR. MKT.), 36/8

14 Fikret Saricaoglu, “Orfi Pasa’nin Rum Isyani’'nda Ege Adalar’na Dair Calismasi: Cografya-y1
Orfi”; Prof. Dr. Miibahat S. Kiitiikoglu’na Armagan, ed. Zeynep Tarim Ertug, Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, Istanbul, 2006, s. 163

130 «“Rapport sur les moyens de régulariser la navigation marchande et de faire fleurir le commerce
maritime de la Turquie”: BOA, Hariciye Nezareti Terciime Odas1 (HR. TO.), 317/3

51 BOA. HAT. 1222/ 47780, (29 Zilka’de 1253)
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Sakizlilar, Osmanli Devleti’nin kendi topraklarinda inga edilen gemilerin
Tiirk bayragindan baska bir bandira ¢ekmesine izin vermemesine tepki olarak ii¢ yil
boyunca biiyiik gemilerin insasini askiya almislardi. Hemen akabinde, 1850 yilinda,
Babiali Osmanli topraklarinda Rumlarin ticaret gemisi insa etmesini yasaklamisti.
Rodos’taki Ingiliz konsolosu Niven Kerr’in goriisiinii gére, Babiali’nin Rumlarin
ticaret gemisi insa etmesini engellemesinin esas sebebi muhtemel bir isyan esnasinda

bu gemilerin Osmanli Devleti’ne kars1 kullamlabilecek olmastydi'*.

Sakizli gemi kaptanlar1 da dahil olmak iizere Rum gemi kaptanlarinin,
himayesini talep ettikleri Yunanistan, Rusya ve diger devlet konsolosluklaruna belirli
bir miktar para vermeleri gerekmekteydi. 300 tonluk bir geminin yiik tasimak iizere
yabanci bir himaye satin almasi i¢in Konsolosluk kasasina yatirmasi gereken miktar
3000 kurus civarindaydi. Gemi, yabanci limanlara ugradig1 her seferde ve ardindan
Osmanli’ya her geri doniisiinde himayesine girdigi konsolosluga bir g¢esit ikamet
vergisi 6derdi. Bu sekilde, yabanci bir devletin himayesine giren bir geminin 4000
kurusluk bir bedel karsiliginda tasimacilik yapmasi miimkiin oluyordu. Netice
itibariyle, 1000 gemi i¢in Osmanl tebeasinin cebinden ¢ikan 4 milyon kurus yabanci

hazinelere gitmekteydi'>.

Ticaretin etrafinda dondiigli Marsilya, Trieste, Sira ve diger tiim biiyiik
Dogu Akdeniz limanlarindaki sigorta sirketleri, Sira Sehbenderi’nin ifade ettigi
sebeplerden dolayr, Osmanli bandiras1 tasiyan gemi ve mallarint sigortalamay1
reddediyorlardi. Bor¢ almanin imkansizligi ve sigorta yaptirmada karsilasilan
sorunlar kaptanlarin baslamis olduklar1 seferlerini tamamlamay1 veya gemilerini
kiraya vermelerini engelliyordu. Sonug olarak, gemiler atil kaliyor ve ciddi bir

sekilde zarara ugruyorlardi'*.

Tiiccarlar ve sigortacilar ise denizcilik ge¢misi kayit altina alinmamus,

herhangi bir zimmete gecirme suguna karisip karismadigi mechul olan, Bahriye

"2 Lucia Patrizio Gunning, The British Consular Service in the Aegean and the Collection of
Antiquities for the British Museum, Ashgate, Londra, 2009, s. 106

'** BOA. HR. TO., 317/3

3 BOA, Ayni belge
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Nezareti’nin hicbir surette denetiminde olmayan ve kanunen herhangi bir mecburi
tedbiri ifa ettigine dair bir tasdiki olmayan kaptanlara gemi ve mallarin1 emanet

etmemek suretiyle sermayelerini riske atmamayu tercih ediyorlardi'>.

Osmanli bandirast ¢ekmeden seyir eden ticaret gemilerinde ise, ikinci
derecede yetkili birileri tarafindan ¢ok diizensiz bir sekilde hazirlanarak verilmis bir
saglik patentinden(une patente de sante) baska bir belge bulunmuyordu. Belirli
birileri tarafindan verilmesi gereken bir sertifika neticesinde tabi olunan uyruk,
geminin gidecegi liman ve benzeri bilgiler, devlet ricalinden olmayan iki kisinin
sahitligi ile altinda 0zel birisinin imzas1 olmasi gereken, kayithi degildi. Bu, bilhassa

Osmanli takimadalarinda (/’Archipel Otoman) yiiriirliikte olan bir durumdu'*®.

Higbir geminin yiikii usuliine uygun olarak tartilmiyor sadece saglik
patentesinde yaklasik olarak geminin kapasitesi yaziliyor ve yiik keyfi bir sekilde
tespit ediliyordu. Ayrica, kaptanlar kefilligi kabul etmiyor; sefere ¢ikmak veya bizzat
komutaya gecmek istemediklerinde yerine getirilen kisi ayni sekilde deniz hakkinda
teorik ve pratik bilgiden mahrum, kabiliyetsizligi veya tecriibesizligiyle gemiyi,
kargoyu veya yolcular1 tehlikeye atan, herhangi bir mesuliyeti tasiyamayan,

gemicilikte ehil olmayan kisilerdendi'”’.

Bu tirden uygunsuzluklar Osmanli deniz ticareti hakkinda biiyiik
Onyargilara sebep oluyordu. Bu uygunsuzluklar bilhassa, geminin yabanci limanlara
ugradigr vakitlerde, kendisine biiyiik bir kargo emanet edildiginde ortaya ¢ikiyordu.
Bunlarin haricinde, bir anlamda uygunluk kayd: olan gemi evraklarinda (Les papiers
de bord) kaptanin ismi, mesleki bir ge¢gmisinin olup olmadigmin bilgisi, miilkiin
hangi adaliya ait oldugu, her birinin miilk iizerindeki hissesi, asil lisant (pariée
réelle), asil uyruguna dair higbir kisim mevcut degildi. Bu sayilanlarla, diger
devletlerin Ticareti Koruma Kanunlar’nin gerektirdigi hicbir garanti temin

edilemiyordu. Sonug olarak, sigortacilar {izerine para yatirdiklar1 gemi ve geminin

55 Aym belge
3¢ Ayni belge
57 Ayni belge
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kaptanina dair bir malumati olmadan, ayrica geminin sigorta muamelesinin yapildigi
yere tekrar geri doniip donmeyecegini Ongoremeden sermayelerini riske

atmuyorlardi'®.

1.3. Sakiz Adasr’nda Sigortacihk

Sakiz Adasi, sigortacilik alaninda énemli bir gelenege sahipti. Hatta Ibn-i
Hazim Ferid‘in Mesrutiyet donemi gazetelerinden Beyanulhak‘in 14 Rebiiilevvel
1327 (23 Mart 1320) tarihli sayisinda bulunan “Sigorta” baglikli yazisina gore,
Osmanli Devleti'nde ilk sigorta acentesi Sakiz’da, buradan sonra Istanbul’da
kurulmugtu. Fakat zamaninda, bu sigorta acentelerinin merkezleri Avrupa
tilkelerinde bulundugundan ve igtliziikleri de Osmanli Devleti tarafindan
bilinmediginden, bu tiir anonim sirketler hakkinda gerektiginde dava ikamesi bir
mesele haline gelmisti'”. Yine de Sakiz Adasi’'nda kurulan bu ilk sigorta
acentelerinin isimleri, bagli oldugu iilke, kurulus tarihi, faaliyet gosterdigi alan

hakkinda herhangi bir bilgiye ulagilamamuistir.

Yukarida bahsedildigi lizere merkezleri Avrupa’da olan aralarinda Sakiz
Rumlari’na da ait sigorta acentelerinin bulundugu deniz sigortasi anonim sirketleri
ilk olarak 1770’lerde Rum tiiccarmin altin ¢agini yasadigi Livorno ve Trieste‘de
acilmisti. Deniz tasimaciliginda uzmanlagmis olan uluslararasi nitelikteki bu gégmen
Rum cemaatleri, Avrupa’daki ticari faaliyetin hukuki zeminini degistirmis olan 1807
Napolyon Ticaret Kanunu’na kisa zamanda uyum saglayabilmisti. Oncelikle, bu
Ticaret Kanunu’nun metninin Rumca’ya ¢evirilmesi gerekmekteydi. Bu is, bahsi
gecen gdemen Rum tiiccarlarmin beraber is yaptiklari Istanbul’daki Rum tiiccarlar:
tarafindan 1815°te basilmistir. Evvelden yerel miitesebbisler sadece sahsi miilkiyet
ve (gayr1) resmi ortakliklar zemininde is yapmaktayken, Kita Avrupasi’nin her

yerinde oldugu gibi bu Ticaret Kanunu, Anonim Sirket tarzinda is yapmaya gecis

158

Ayni belge
159 Fatih Kahya, Osmanh Devleti'nde Sigortacihgmm Ortaya Cikisi ve Gelisimi, Marmara Universitesi Tktisat
Tarihi Bilim Dah, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2007, s. 32
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0 ibn-i Hazim Ferid’in belirttigi iizere bu sigorta acentelerinin

saglamisti
merkezinin Memalik-i ecnebiyyede bulunmasmin’® sebebi Bati Avrupa liman

sehirlerine yerlesmis Sakizli tiiccarlard.

Sakizli tiiccarlar sadece ihracat ve ithalat ile ugrasmiyor bunun haricinde
sahip olduklar1 624 gemiyi kiraya vermek yoluyla (affrétement) yabanci limanlar
arasinda tasimacilik yapiyorlardi. Nitekim 1850 senesinde Sakiz’da faal olan iki
deniz sigortas1 sirketine rastlanmaktadir. Bu sigorta sirketleri, yerel banka ve
birtakim  tiiccarlar, = derekenarinda  bulunan  Kato-Yalo isimli  sokaga
yerlesmislerdir'®. Sirketlerin sermayesi, adanin tiiccarlari tarafindan taahhiitlii
islemlerin tahakkuku i¢in teskil edilmis olup, senelik 50 milyon kurus riske

edebiliyorlardi'®.

Zamanla Sakiz’daki sigorta sirketlerin sayisi artmisti. Mesela 1877
senesinde Fransiz doktor Testevuide’nin ifadesine gore adada 5-6 sigorta sirketi
bulunmaktaydi. lyi is yapan bu sirketler 14 seneden fazla bir siireden beri faal
durumda olmakla beraber bunlardan higbirisi heniiz iflas etmemisti. Bu sirketler
kiiciik bir sermayeye sahipti ve aslinda sadece denizcilik mahareti etrafi tarafindan
bilinen, giivenilir kaptanlarla is yapmaktaydilar. Geri kalan kiiciik yelkenliler ise

kendilerine herhangi bir sigorta temin edemiyordu'®*.

Yunanli yazar loanna Pepelasis Minoglou, miitesebbis Rum tiiccar
tipolojisini aciklamak {izere iki kavramsal ara¢ kullanmistir: “Tiiccarlarin
Koalisyonu” ve “Sakizli Yontemi”*. Bu koalisyon, gayriresmi bir bankacilik ve

sigorta teskilati1 olarak is gormekteydi. Bir tiiccar bir krizle karsilastiginda,

* “Traders’ Coalition”, “Chiot Method”

' Joanna Pepelasis, “Joint Stock Company Births in Greece 1830-1909, EBHA Konferansi, Atina,
2011,s.6

1! Kahya, Osmanh Devleti'nde Sigortacihm Ortaya Cikisi ve Gelisimi, s. 32

' Le tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 934, s. 346

' Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 228; Letter of the Secretary of State, transmitting a report on the
Commercial Relations of the United States with Foreign Countries, Washington, 1863, s. 598

"% Le tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 934, s. 340
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Koalisyonun diger iiyeleri(ve 6zellikle Sakizlilar sermaye akigkanligi ile meshurdur)

. 165
o tiiccara finans yardimimda bulunuyordu'®.

Sakiz’da 1890 senesine gelindiginde tasimacilikla ugrasan sirketlerin
memurlarint destekleyen 5 deniz komisyoncusu bulunmaktaydi. Avrupa ve Osmanli
limanlarindan dogrudan yiik getirmekte olan ¢ok sayidaki gemiler icin belirli bir
sigorta orani tahakkuk edilmekteydi. Odessa veya Marsilya’dan yola ¢ikacak bir
Sakiz yelkenlisinin 0dedigi ticret tasidigi yikin % 2-3,5 kadarn iken, sayet
yelkenliler Ingiliz limanlarma gidecek ise iicret ton basina 15-18 frank olarak

degisiyordu.

Adanin zengin sakinleri tarafindan tamamiyle kaptanlara avans sermaye
tedariki yapilabilmes icin yerel sirketlerce sigorta kagitlart satilmaktaydi. La Chios,
les Deux Soeurs, [’Omonia isimli bu sirketler, yazlar1 ortalama % 0,25 ve kislari ise
% 2,5 oranla gemiyi ve geminin yikiinii sigortalamaktaydilar. La Badoise et
Wurtembergeoise, le Haut-Rhin, the Underwriting and agency, Association de
Londres gibi birgok yabanci sigorta sirketi, yerel sigorta sirketleri ile rekabet

etmekteydi'®.

Yiizy1l sonuna dogru, Osmanli Devleti sigortacilik alaninda bazi yeni
uygulamalara bagvurmustu. Boylelikle Sakiz’da bulunan sigorta sirketlerinden 7he
White Sea adli Deniz Sigorta Sirketi, Sakiz Ticaret Mahkemesi'nce tatil edildigi
halde Dersaadet Ticaret Mahkemesi tarafindan agilmak istense de, resmi ruhsat

. . e ]
almadigs siirece kapatilmasina karar verilmisti'®’.

1892 senesinde, Sakiz’da bahriye teminatina mahsus olmak tizere kurulmus

Divadlife isimli deniz sigorta sirketi resmi ruhsatla Le de Sur’a, Omanya sirketi de

' Joanna Pepelasis Minoglou, “Toward a typology of Grek-diaspora Entrepreneurship”, Diaspora
Entrepreneurial Networks: four centuries of history, ed. Ina Baghdiantz McCabe, Gelina Harlaftis,
lIoanna Pepelasis Minoglou, Berg, 2005, s. 176-177

' F. Rougon, Smyrne, Situation commerciale et économique des pays compris dans la
circonscription du consulat général de France, Paris, 1892, s. 502-503

17 BOA, Dahiliye Nezareti Mektubiye Kalemi (DH. MKT.), 1810/98, (9 Receb 1308)

69



Andoni Kalihasya adiyla kollektif bir sirkete doniistiiriilmiistii. Hayos sirketi ise

lagvolunmusdu'®®,

Sakiz’da, Osmanli Devleti izniyle ilk sigorta sirketi yukarida belirttigimiz
gibi Le de Sur tinvaniyla “her nevi muhatardt-1 bahriyeye karsi sigorta mu’dmelatin
icrd etmek ictin Mosyé Jan Cacaroti ve Jan Kofu Pandeli ve Diminriyus Patyas ve
Teyuzurrum Jigomalas ve Kaztin Mavrodis nam kimesneler ile meyddn-i tedaviile
ihrac eylemesi b’il-ciimle hisse senedati ashdbi beyninde bir Osmanli Anonim
Sirketi” olarak 1891 (1308) senesinde teskil edilmistir. Sirketin sermayesi 50.000

liradan ibaret olup, beheri itibariyle 1600 hisse halinde tanzim edilmistir'®.

Bu arada Sakiz’da Anonim Sirketler Nizamnamesi tatbik olununcaya kadar
ecnebi sigorta sirketleri ile anlagsma yapilmamasi, bunlarin yerine Osmanli Sigorta

Sirketi’nin tercih edilmesi halka ilan edilmistir'"°.

1.4. Sakizhh Bankacilar

Sakizlilar ticarete kabiliyetli olduklarindan iclerinden biiyiikk sehirlerde
tiiccarlik ve bankerlik yapanlar biisiik servetlere sahip olmuslardir'”'. Bu biiyiik
sehirlerin basinda ise Izmir gelmektedir. izmir’deki Sakizli bankacilarin kayda deger
en biiyiik rakibi konumunda ise Ingiliz sermayesi yer alacaktir. Ingilizler tarafindan
[zmir’de, Akdeniz bélgesinin ilk biiyiik bankalarindan birinin tesekkiil etmesi Sakizli
finanscilar i¢in 6nemli bir asama olmustur. 1843 senesinde, Osmanli topraklarinda
ticaret yapan otuz Ingiliz sirketi Londra’daki hiikiimetlerine basvurarak kurma
asamasinda olduklar1 Commercial Bank of Smyrna (Izmir Ticaret Bankasi) icin bir

Kraliyet Imtiyazi (Royal Charter) talep etmislerdi ve banka igin 1843 senesinde

' BOA. DH. MKT., 2023/92, (2 Cemaziyelahir 1310)

' BOA, Iradeler Meclis-i Mahsus (I.MMS.), 00126, (21 Rebiyiilevvel 1309)
7% BOA. DH. MKT., 2593/75, (18 Zilka’de 1319)

71 CBSS, sene 1318, s. 238
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imtiyaz ¢ikmis ve banka o yil caligmaya baslamisti. Dort sene islemlerini

siirdiirdiikten sonra ise banka kapanmak durumunda kalmist:'”%.

Izmir Ticaret Bankas1 faal durumda oldugu vakitlerde, kendilerine bankaci
denilen, ki bunlarin ¢ogu Sakizliydi, kiiclik sermayeli bir takim ufak ticarethaneler
kambiyo acenteligiyle ugrasmaktaydi. izmir Ticaret Bankasi feshedilince, bu
ticarethaneler zaten yapmakta olduklar1 komisyonculuk isine, tahvil spekiilatorliigii
(bill-jobbing) isini de eklemislerdi. Spekiilatorliik yoluyla, yabanci tahviller satin
aliyor ve ii¢g-dort haftalik taksitlerini 6diiyor ve ardindan %251 kar olacak sekilde bu

tahvilleri cirolariyla beraber tekrar satiyorlardi'”.

1856 senesinde Osmanli Bankasi, Izmir’de bir sube acana kadar o dénem
Osmanli Devleti’nin ticari bakimdan en hizli gelisen liman sehri konumundaki
Izmir’deki bankacilik isleri, yukarida da deginildigi iizere, agirlikl1 olarak Sakizlilar
tarafindan icra edilmekteydi. Sakizli bankacilar, o donem itibariyle parasal
muamelelerde herkesce bilinen hiinerleri sayesinde biiyiikk ¢apta servete sahip
olmuslardi. Osmanli Bankasi’nin kayda deger tek rakibi Sakizli Bankacilardi. Yine
de biiyiik bir mevcut sermayeye sahip olan Osmanli Bankas1 gibi bir miiessese ile bas
edememekteydiler. Bunun dogal bir sonucu olarak Sakizli bu kiiciik bankerlerin
etkileri azalmis ve ¢cogu eskiden mesgul olduklari kambiyo acenteligine (bill-broker)

geri donmek zorunda kalmuslardi' ™.

Sakiz’da kurulmus kayith ilk gayri resmi banka ise Izmir’de faaliyet

gostermekte olan “Archangélos™ "

sigorta girketi tarafindan ayni isimle kurulmustu.
Fakat, sonrasinda Arkanj Bankasi teskilat esast Ferman-i Aliyye'ye miistenid
olmadigi’’® gerekgesiyle yani devlet onayr bulunmadigindan hakkinda sorusturma

acilmistir. Ertesi senelerde, Kostantirali adiyla taninan bir sahis ve ortaklart Sakiz

172
173
174
175

Kasaba, Diinya, imparatorluk, Toplum: Osmanh Yazlar1, s. 17-18
J. Lewis Farley, The Resources of Turkey, Londra, 1862, s. 80

Aymni eser, s. 81

Farley, Aym eser, s. 182

176 BOA, Sura-1 Devlet (SD.), 572/72, (10 Saban 1302)
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Ticaret-i Bahriye-i Osmaniye Bankasi’m1 kurmaya tesebbiis etmis, fakat bir netice

alinamamistir'’’.

Sira Adasi Sehbenderi Louis Robert daha 1850 senesinde Osmanli
denizciliginin gelistirilmesiyle ilgili raporunda merkezi Istanbul’da, birer subesi ise
Rodos, Sakiz ve Trabzon’da olmak iizere 10-12 milyon kurus sermayeye sahip bir
“Banque National Turque” kurulmasimi onermistir. Boyle bir bankanin kurulmasini
ise soyle gerekcelendirmektedir: “ Armatdrlerimiz, tiiccar kaptanlarimiz Sira’ya borg
para dilenmeye gitmekteler ve tamahkar Rumlar onlara bunu, altin agirliginda
satmaktadir. Tefeciler gibi aldiklari faiz oranini, ifade ederken neredeyse utancimdan
kizarmaktayim. Daima senelik aldiklar1 % 23-24 faiz tamahkarliklarini tatmin
etmiyor, hatta miiteaddid defalar goriildiigii lizere borg para alan kaptanlar ve sefere
ciktiklar1 gemilerinin giivenilir olmadig1 hakkinda yorumlar yapmaktalar. Bor¢ para
vermek i¢in sunduklari ilk ve olmazsa olmaz sart ise daima Osmanli bandirasini terk
edip yerine Yunan bandirasi ¢ekmek mecburiyetidir. Yine de, bu isin daha kolay,
maliyetsiz ¢oziilmesi ve Osmanli Devleti tebeasini bu algaltici fahis fiyatlardan muaf
kilmak i¢in daha onurlu bir yol mevcuttur. Bu yol, bir Milli Osmanli Bankasi’nin

(Banque National Turque) kurulmasidir.”'"®

Raporun ayr1 bir yerinde bahsedildigine gore, Osmanli Devleti’nin tebeasi
olan adalilarin neredeyse hepsinin gemicilikten yaptigi karin ¢ok biiyiik kismi Siral
tefecilere gitmektedir. Nihayetinde, acinacak durumdaki borglular, borg¢ aldiklari
anaparay!r ve 3-4 sene icinde anaparanin iki kati1 kadar biriken faizini tefecilere

6deyemediklerinden gemilerine el konulmasia mecbur birakiliyorlardi'”.

Sehbender, tasarisimi sundugu bu banka iizerinden sened-i bahriyesi
(Diplome) olan tliccar kaptan ve ticaret gemisi armatorlerine sefere ¢ikacaklari

gemilerin ipotegi ve ayrica sahip olduklar1 emlaklar tizerinden senelik % 10 faizle

7 BOA. SD. 1173/D / 57, (19 Cemaziyelevvel 1309)

78 «Rapport sur les moyens de régulariser la navigation marchande et de faire fleurir le commerce
maritime de la Turquie”: BOA. HR. TO., 317/3,

' BOA, Ayn1 belge
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bor¢ vermeyi Onerir. Boylece, bor¢ alan kisi her sene ilk bor¢ aldigi anaparanin %

15ini 6deyecek ve bu surette 12 sene sonunda tiim borcu kapanmis olacaktir'™.

Sakizlilarin bankacilik alanindaki etkileri yiizyilin sonlarma dogru daha da
azaldi. 1880’lere gelindiginde Georgiades Demetrius’un ifadesiyle, “Izmir’de
Osmanli Bankasi’nin subesi haricinde kelimenin gercek anlamiyla bir banka vasfini
tasiyan tek bir banka yoktur”. Diger tiim ticarethaneler (maison), kendi ismini tagiyan
sahislara aittir ve sayilar1 40’tan fazladir. Bu doviz alim satimiyla ugrasanlarin biiyiik
kismi, toplamda 40 bin ila 150 bin kurustan fazla efektif sermayeye sahip degillerdi.
“Adet haline gelmis oldugu iizere kendi aralarinda iyi gecinen bu bankerler i¢in,

tefeci kelimesi banker ile esanlamliydi. »'®'

1.4.1. Sakizhilarin Yunanistan’da Ulusal Bir Tarim Bankasi1 Kurma

Tesebbiisu

Yunan Kralligi Ingiltere, Fransa ve Rusya garantorliigiinde 1830°da
bagimsizligini yeni ilan ettikten sonra topraklarinda, yaklasik 100.000 kisiden olusan
tarim sanayi, ililkenin islenmemis genis topraklarini degerlendirmeye muktedir
degildi. Tarim ile ugrasan her bir aile sadece bir veya iki karasabanina sahip

oldugundan, musir ekilebilecek arazilerin yalnizca 1\10’u islenebilmekteydi'®.

Yunan Hiikiimeti, bu durumun iistesinden gelmek icin sik sik bir kredi
bankas1 kurulmasmin yollarin1 aramakta ve bircok farkli iilkedeki yabanci
sermayedarlar ile bu mesele hakkinda miizakereler yapmaktaydi. 1834 senesinde ilk
olarak Londra mengeli Wright&Co. Sirketi Atina’da 1 milyon Sterlin sermaye ile bir
bankanin kurulmasi i¢in teklifte bulundu. Sonra farkli iilkelerden sermayedarlarin

yaptiklart teklifler arasinda Sakiz’da yerlesik Rum tiiccarlar da yer almaktadir.

%0 Ayni belge

"1 Georgiades Demetrius, Smyrne et I’AsiaeMineure: au point de vue économique et commercial,
Paris, 1885, s. 181

82 Strong, Greece as a Kingdom; or a Statistical Description of That Country, From the Arrival
of King Otho, Down to the Present Time, s. 164
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Sakizlilarm, banka kurmak icin teklif ettikleri sermaye miktariysa 2 milyon ispanyol
dolar1 idi'™. Yapilmus tim teklifler, sartlari veya faiz oranlari sebebiyle Yunan
Hiikiimeti tarafindan kabul edilmemis ve nihayetinde miizakereler yarim kalmistir.
Goriildiigii gibi bahsi gegen yillar zarfinda Sakiz Adasi’nin harap durumda olmasina
ragmen adanin zenginleri ig yapmak bakimindan herhangi bir zafiyet igerisinde

degildi.

2.1. Sakiz Adasi Ticaretinde Miisliiman Ahali

Yukarida ilgili kisimda adanin demografik yapisi hakkinda belirttigimiz tizere
Sakiz’daki Miisliman niifusun Rum niifusuna orani bir hayli azdir. XIX. Yiizyil
boyunca adadaki Miisliiman sayisinin 700 ile 3000 arasinda degismekte oldugu
goriilmektedir. Ancak 1912-13 Balkan Savasi sirasinda Yunanlilarin Sakiz Adasi’m
isgal etmesiyle buradaki Misliiman niifusunun durumu degismistur. Zira Yunanlilar,
isgal ettikleri adalardaki Tiirkleri buralardan uzaklastimaktaydi. 1914 yilinda,
Yunanlilar Diiyun-1 Umumiye Dairesine saldirdiklar1 gibi, “bir¢ok mezalim icra
eyleyerek bdki kalan Islamlara senaat yapmakta” idiler. Yunanlilarin adadaki
Tirklere zuliim yaptiklarini bizzat Sakiz’dan Cesme’ye gelen Diiyun-1 Umumiye

memurlar da ifade etmislerdi'™".

Sakiz’da Miisliiman niifusu az olmasina ragmen bir sonraki boliimde ele
alacagimiz lizere adanin ticari hayatinda 6nemli bir role sahiptiler. Adanin Miisliiman
nifusunun ¢ogunlugu Osmanli Devleti’nin idari miiesseselerinde c¢alismakta idi.
Miisliman niifusun 6nemli bir diger kismi da askerdi. Bunlarin haricinde 5141
Numarali ve 1260 (1844) Tarihli Temettuat Defterindeki kayitlara gére Sakiz sehir
merkezinde toplam 292 haneden olusan bir Miisliiman ahali bulunmaktaydi. Bu
defterde, Miisliimanlara ait 22 degisik aile ismi tespit edilmistir. Ancak buradan yola

cikarak Sakiz’da yasayan Miisliiman ailelerin sayisinin 22 oldugu sonucuna ulagsmak

' Strong, Aym eser,s. 112-113
"% Ali Arslan, “Yunanistan’m Dogu Ege Politikasi ile Osmanli Devleti’nin adalardaki halkla iligkileri
ve yardimlar1 (1913-1919)”;Giiney-Dogu Avrupa Arastirmalar Dergisi, say1 12, Istanbul Edebiyat
Fakiiltesi Yayinlari, 1998, s. 24-28
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dogru bir yaklasim olmayacaktir. Zira tiim kayitlar aile adi ile birlikte verilmemis,
biiyiik ¢ogunlugu sadece baba adlari kullamlarak kaydedilmistir'®. Tespit edilen aile

isimleri asagidaki tabloda gosterilmistir.

TABLO-1

SAKIZLI MUSLUMANLARA AiT AILE iSIMLERI

Aile ismi Adedi

Mollazade
Fescizade
Sulbinezade
Alaybeyizade
Kartuzade
Bardakcizade
Bayazidzade
Bestezade
Biraderzade
Doktorzade
Eflakzade
Kabamalizade
Kahramanzade
Kantarcizade
Kasimpasazade
Limnilizade
Miihiirdarzade
Osmanzade
Pasazade
Pehlivanzade
Resmoluzade
Sultanoglu

el el e I I I I N N Y Y Y Y Y Y Y Y D NS R NG R (U ) RS NN

Aile adlarmin genelde kisilerin ugrastigi islerle aldkali oldugu
goriilmektedir. Zira “Mollazade”, “Fescizade”, “Alaybeyizade”, “Bardakcizade”,

“Doktorzade”, “Kantarcizade”, “Miihiirdarzade” gibi adlar bir yandan aileye mensup

185 Candarli, 5141 Numarali Temettuat Defterine Gore Sakiz Sehir Merkezinin Etnik ve iktisadi

Ozellikleri (1260), s. 61-62
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kisilerin meslekleri hakkinda ipucu verirken bir yandan da s6z konusu ailenin toplum
icinde tanmmasimi saglayan ve onu digerlerinden ayiran Onemli birer sembol
olmustur. Bunlarin yan1 sira “Eflakzade”, “Kabamalizade”, “Kasimpasazade”,
“Limnilizade”, “Resmoluzade” gibi cografi adlar kullanilarak kisilerin nereli
olduklar1 hakkinda bilgi veren ve onlarin toplum igindeki tanitimini bu sekilde yapan

) 1
aile adlar1 da mevcuttur'®,

Ayrica ayn1 Temettuat kayitlarinda gecen Miisliman hane reislerinin
isimlerinin yanina eklenen iinvanlara bakildiginda insanlarin birbirlerine olan hitap
sekillerini, ekonomik durum ya da egitim diizeyi gibi sosyo-ekonomik ve sosyo-
kiiltiirel ~O6zelliklerin  belirledigi  gortilmustiir. Kayitlara gore, Sakiz sehir
merkezindeki Miisliiman erkeklerden 153’1 Aga, 47’si Efendi ve 14’1 Bey iinvanini
kullanmaktadir. Buna gore 153 kisi ile en yaygin kullanim alanina sahip olan “aga”;
genis topraklara sahip, halk arasinda sozii gecen ve genelde okuryazar olmayan
kisilere verilen bir unvandir. Buradan hane reisi olan Miisliiman erkeklerin ¢ogunun
arazi sahibi oldugu ya da tarimla ugrastigi ¢ikarimi yapilabilir. “Aga”nin aksine
egitim gormiis kisiler i¢in kullanilan “efendi” iinvan1 47 kez ge¢cmistir. 14 kisinin
adinin yaninda ise bir saygi ifadesi olarak giiniimiizde de ¢ok sik kullanilan “bey”
unvani bulunmaktadir. Incelenen defterde kadmlar i¢in kullanilan {invanlar1 gérmek
de miimkiin olmustur. Hane reisi olarak kaydedilmis Miisliiman kadinlarin {invanlar
ise soyledir: 124 Hanim, 17 Kadin ve 1 Hatun. Sehir Merkezi’'nde yasayan
Miisliiman kadinlar i¢in en fazla kullanilan tinvanin “hanim” oldugu goriilmiis ve bu
fazlalik Sakiz sehrinde yasayan kadinlarin ekonomik agidan rahat bir noktada
olduklar1 izlenimini vermektedir. Zira “Hanim”; toplumsal durumu iyi, varlhigi
yerinde olan ve bu sayede de hizmetinde calisanlar1 bulunan kisilere verilen bir
tinvandir. 17 kisi i¢in kullanilmis olan “kadin” iinvani ise analik veya ev yOnetimi
konusunda sahip olunmasi gereken tiim bilgi ve becerilere sahip olan ve bu acgidan
bakildiginda da aslinda kendi isini kendi yapan, hizmetinde calisanlari olmayan

kisileri nitelemektedir. Miisliiman kadinlar arasinda sadece bir kisi i¢in “hatun”

186 Ayni tez, s. 63
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tinvan1 kullanilmigtir. Bu kisi ise “Cezayirli Hasan Pasa Vakfinin Miitevelliyesi

Cemile Hatun”dur'®’.

Bahsi gecen Temettuat defterinde aile adlari, invanlar haricinde adanin

iktisadi yapisina 1s1k tutabilecek O6nemli kayitlardan biri de lakaplardir. Lakaplar

kisinin adinin yanina eklenen hatta ¢ogu zaman admnin yerine kullanilan ve kisiyi

digerlerinden ayirt etmeye yarayan sozciiklerdir. Baslangigta belli bir kisiyi tanitmak

icin kullanilan herhangi bir lakap zaman icinde ilgili kisinin mensubu oldugu tiim

aile hatta siilaleyi de kapsayabilmistir. Defter kayitlarinin incelenmesi ile Miisliiman

hane reisleri i¢in tespit edilen lakaplar asagidaki tabloda gdsterilmistir' ™.

TABLO-2
Sakizh Miisliimanlara Ait Lakaplar
Lakap Adet Lakap Adet
Cavus 7 Duhanci 1
Kapdan 7 Firinct 1
Hoca 4 Glimriikcii 1
Babuscu 3 Kahraman 1
Haci 3 Kalayc1 1
Kipti 3 Kapucu 1
Usta 3 Kara 1
Uzun 3 Kasap 1
Bakkal 2 Katip 1
Béaz-Ban 2 Kayali 1
Colak 2 Kazdaglh 1
Coraph 2 Kethiida 1
Demirci 2 Kizilhisarl 1
Emir 2 Kuru 1

57 Aym tez, s. 66-67
'8 Aym tez, s. 69-71
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Gavs 2 Kiiciik 1
Giridi 2 Lala 1
Hafiz 2 Limnili 1
Hamamci 2 Menemenli 1
Kalebent 2 Molla 1
Moravi 2 Mulazim 1
Terzi 2 Muhatfiz 1
Yiizbasi 2 Mubhtar-1 Evvel 1
Ambarci 1 Muhtar-1 Sani 1
Aslan 1 Miiderris 1
Aza Midiri 1 Nakib 1
Bebeli 1 Onbast 1
Berber 1 Oksiiz 1
Beste 1 Sarac 1
Candarlil 1 Saryotlu 1
Cerrah 1 Serabollu 1
Celebi 1 Seyh 1
Cesmeli 1 Tacir 1
Cikriket 1 Tahmisci 1
Damad 1 Talabzali 1
Degirmenci 1 Topgu Mirliva 1
Dervis 1 Yanyali 1

Sakiz’da kullanilan lakaplara meslekler damgasim1 vurmustur denilebilir.
Buna goére adadaki Miisliiman ahalinin ugrastiklari meslek gruplar1 soyledir:
“Ambarci, Babuscu, Bakkal, Bazban, Berber, Cerrah, Cavus, Cikrik¢i, Degirmenci,
Duhanci, Emir, Firinci, Gavs, Giimriikcii, Hamamci, Kalayci, Kalebent, Kaptan,
Kapici, Kasap, Katip, Kethiida, Lala, Miilazim, Muhtar-1 Evvel, Muhtar-1 Sani,

Miiderris, Nakib, Onbasi, Sarac, Tacir, Tahmisci, Demirci, Terzi, Usta, Yiizbasi”. ">

'8 Aym tez, s. 69-71
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2.1.1. Sakizhh Miisliiman Tiiccarlar

1822 yilinda Sakiz Adasi’nda vukl bulan Rum isyanini takip eden yirmi bes
yil igerisinde adadaki Miisliiman ahali Anadolu ve Istanbul’a gd¢ etmeye baslamisti.
Bilhassa ada, 1827-28 yillarinda Fransiz Albay Fabvier komutasindaki Rum
isyancilar tarafindan ikinci kez muhasara altinda kalmisti. Bu donemde uzun siire
saldirilara maruz kalan, birgogu bu sebepten dlen, evleri barklar1 zarar gorerek
caresiz durumda kalan ada Tiirklerinin ¢ogu Cesme’ye gdge mecbur olmustu'*’.
Adada sayica ¢ok azalmis Miisliiman iskanini arttirmak maksadiyla Meclis-i Vala’da
durum ele alanmig ve 1848 yilinda Sakiz Adasi’ndan izin verilmedigi miiddetce
Miisliiman niifusun go¢ etmesini yasaklanarak sorunun ¢oziimii disiinilmisti.
Gergekten de alinan bu tedbir etkili olmus ve bu tarihten sonra yapilan niifus
sayimlarinda, adadaki Miisliimanlarin sayisinda eskiye oranla kismen de olsa bir artis

191

goriilmustiir ~'. Hatta ilerleyen senelerde Sakiz Adasi’nin Ticaret Odasi Heyeti ve

Ticaret Mahkemesi tiyelerinin bile bir kismini Miisliimanlar teskil etmekteydi'**.

Osmanli Devleti’nin bu niifus politikasiyla beraber adada ekseriyetle
memuriyet gorevinde bulunmus olan Miisliimanlardan bazilarinin ticarette ¢ok
basarili olduklar1 anlagilmaktadir. Mesela, 1273 (1856) senesinde Sakiz’da dogmus
olan Mehmet Nasib Efendi, Sakiz Sancagi Tahrirat, Riisumat Kalemi, Cezayir-i
Bahri Sefid Vilayeti Istinaf Mahkemesi Zabit katibligi, liva tahrirat muavinligi,
Evrak Miidiirliigii muavinligi vesair memuriyet gorevinde bulunduktan sonra Sakiz
Tahrirat Kalemi Miidiirliigli’nden emekli olmustur. Mehmet Nasib Efendi limon,
portakal, mandalina (adanin en 6nemli ihra¢ kalemleri) bahgeleri, 4 adet degirmen, 6

adet ev ve ¢ok sayida tarlanm sahibiydi'®®

. Mehmet Nasib 6rneginde oldugu gibi
memuriyet gorevinde bulunmus adanin ¢ok sayidaki Miisliiman niifusu gelirlerini

tarima dayali ticaret ve emlak isleriyle isletmek yoluyla zengin duruma gelmislerdir.

%" Oreng, Balkanlarda ilk Dram: Unuttugumuz Mora Tiirkleri ve Eyaletten Bagimsizhga
Yunanistan, s. 171-172

P! Sannav, Yakindénem Tarihimizde Sakiz Adasi 1821-1923, s. 76-77

192 CBSS, sene 1302, s. 70; CBSS, sene 1321, s. 188-190

193 Murat Tezcan, Fethinden Miibadeleye Sakiz Tiirkleri, Istanbul, Akis Kitap, 2011, s. 139-143
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Yine muhtelif yerlerde memuriyet gérevinde bulunmus 1271 (1854) Sakiz
Adast dogumlu Malazade Ahmed Nesib Efendi 1297 (1880) senesinde Sakiz Meclis-
i Idare, Sakiz Adas1 Siivari Tahsildarlig1 ve ardindan Sakiz Eminligi’nde memuriyet
gorevinde bulunduktan sonra {i¢ sene ticaretle mesgul olup 1309 senesinde tekrar
memuriyete donerek Sakiz Orman Siivari memurluguna tayin edilmistir. Ahmed
Nesib Efendi’nin kiziyla evlenen adanin 6nde gelen ailelerinden birine mensup ve
ciftgilikle ugrasan Haci Ahmed Efendi (1878-1954) ve Yunanistan ile canli hayvan
ticareti yapan kardesi Celep Hakki Bey ise Sakiz Adasi’nin en zenginleri arasinda
yer almaktaydi. Yunan isgali sebebiyle 1913 senesinde adadan go¢ etmek durumunda
kalan Hac1 Ahmed Bey’in Sakiz Ada’sinda sahip oldugu miilkler ise sunlardir: 14
bahge, 33 diikkan, 15 ev, 1 tabakhane, 1 otel ve muhtelif yerdeki tarlalar 194,

Malazade Ahmed Nesib Efendi’nin kardeslerinden Cemal Efendi (1850-
1924) ise Sakiz Ticaret Mahkemesi Azaligi, Sakiz Ziraat Odas1 Katipligi, Sakiz
Belediye Sandik Eminligi ve Sakiz Eytam Miidirliiglinde bulunmustur. Sakiz
Adast’nin Yunanlilarin eline ge¢mesi iizerine, o da diger Miisliiman Sakizlilar gibi
Anadolu’ya gd¢ etmistir. Ailesiyle beraber 6nce Izmir ardindan Manisa’ya yerlesen
Cemal Efendi’nin miibadele oncesinde Sakiz Adasi’nda aralarinda bir hamamin da

bulundugu ¢ok sayida bahge ve arsa gibi gayrimenkulleri bulunmaktaydi'®”.

BOLUM C. SAKIZ ADASI’NDA TASIMACILIK

1.1. Sakizh Gemi Kaptanlari

Sakiz Adasi’nin niifusu farkli dini unsurlardan olusmaktaydi. Bu nedenle
adada gerek Miisliman gerekse Gayrimiislim gemi kaptanlarina rastlanmaktadir.

Miisliman gemi kaptanlarinin ekserisi Osmanlit Donanmasi’nda yer almaktaydi.

%% Aym eser,s. 117-119
15 Aym eser, s. 159-161
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Mesela 1106 (1694) yilinda Galata’daki Harc-1 hassa reislerinden'® Omer
Kapudan’a yazilan bir hiikimde Karadeniz firkatelerinde kapudanlik yapan ve
Sakizli olmasi hasebiyle Akdeniz firkatelerine ge¢mek isteyen Mustafa’ya birer
firkate verilmesi emrolunuyordu'®’. Bunun haricinde, 1107 (1695-1696) senesinde
Osmanli Donanmasinda bulunan gemilerin kaptanlari arasinda Sakiz Adasi’ndan
Kasim Bey (Kasim Bey es-sehir be Memi Pasa-zade mutasarrif-1 liva-1 cezire-i

Sakiz) de bulunmaktadir'®®

. Yine de, Sakiz’da ¢ogunlukta olan Rum niifusun
Miisliiman niifusa oran1 dogal olarak Rumlarin asil ugraslarindan olan gemicilige de

yansimigtir.

Ege’de iin sahibi olmus Sakizli Rum gemi kaptanlarinin neredeyse tamami
adanin Verondados (Vrontato) karyesinden ¢ikmaktaydi. Adanin diger kaptanlar ise
Langada, Koyun Adasi ve Kardamile’de dogup bu mubhitlerde yetismekteydiler.
Gemilerin miilkii yine bu kaptanlara aitti. Sakizlilar, maharetleri ve diiriistliiklerini
ispatlamis bu kaptanlara ¢ok giivenirlerdi. Tasimacilik yapmak iizere ekipman temini
icin alinan bor¢ % 20 oranindaydi (sigorta miktar1 hesaptan diisiiliince % 18).
Neredeyse tiim miitesebbis kaptanlar, adalilarca tutumlu ve diiriist olarak taninirlardi.
Bir kaptana bir su¢ isnad etmek ise ¢ok cirkin bir hareket olarak telakki edilirdi.
Cogu basit birer denizciyken islerini titizlikle yapmak ve yogun bir gayretle ¢aligmak
suretiyle birgcok geminin sahibi konumuna gelmislerdir. Verondados sakinlerinin
neredeyse hepsinin birbirleriyle bir akrabalik derecesi vardi. Boylece bir ailenin tiim
cocuklart sefere babalartyla beraber ¢ikmaktaydi ve bir gemi kaybedildigi takdirde
bu durumdan, bu genis ailenin tamami zarar goriiyordu. Miitesebbis bir kaptan olmak
i¢in isin teorik kismimi okulda 6grenmek sartt1 yalniz bu yeterli degildi. Pratikte bu

kisilerde yiiksek derecede macera ve tehlike tutkusunun da olmasi gerekmekteydi'””.

% Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVIL Yiizyilda Tersine-i Amire, s. 54. Bunlar,
bulunduklari geminin kapudani olarak vazife yaparlardi. Azab bdliikbasist olan reislerden tefrik
edilmek igin harc-1 hassa reisi, kadirga reisi veya gemi reisi denilirdi. Gemi sahibi olan kapudan yani
harc-1 hassa reisi, o geminin biitiin efradina hiikmederek zapt u rapti1 temin ile vazifeliydi.

7 Aym eser, s. 54-55

198 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanh Gemileri, Bilge Yayin, Istanbul, 2005, s. 440

1% Le tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 935, s. 355

81



Kaptanlardan biri 6ldiigiinde, ailenin yasca en biiyilk ¢ocugu bu gorevi
devraliyordu. Kiigiik yaslardan itibaren denizle hasir nesir olan Sakizlilarin yerel
hikayelerine gore annelerinin kucagindan alinan kii¢iik ¢ocuklar, dul kalmig anne ve
yetim kardesleriyle kendi giinliik ekmegini kazanabilmek iizere denizde tehlikeli
islere verilirmis. Lakin denizde hayatlarin1 tehlikeye atan Sakizlilar bu isi
maceraperestlik adina da yapmamaktadirlar. Bu denizciler, kiiciik yaslardan itibaren
sik1 bir disiplin ve tehlikeye atilmak i¢in cesaret ve i¢ine dogdugu topluluktan ayri
kalmasin1 gerektirecek bu seferlere c¢ikarak ailesine zenginlik ve san getirme
imkanina sahip olurlardi®”. Bir gemi kaptani, ikarya’dan Sakiz’a kisa bir sefer
yapmak suretiyle, adali bir c¢ift¢inin tam bir senede edindigi kazanca sahip
olabiliyordu. Netice itibariyle, adalarda sermaye birikimine sahip yegéine kisiler de

yine bu gemi kaptanlariydi®".

Gemi ve kargo iizerinde her bir tayfanin belirli bir hissesi bulunuyordu.
Yiiksek riskli girisimin bir pargasi olundugundan gemideki herkes kayda deger bir
basari igin dikkatli, titiz ve tutumlu olmaya ¢alismaktaydi. Imkan dahilinde en iyi bir
sekilde gemiye hizmetten Ote siirekli denizcilik becerilerini de gelistirmeye gayret
gosteriyorlardi. Boylelikle aralarindan emirleri en 1yi bir seviyede ifa edenler,
kaptanliga kadar yiikselebilmekteydi. Biitiin ticari girisimler aslinda diiriistliik
temelinde yiirliyordu ve yine tiim islemler sifahen siirdiiriilmekteydi. Bono, fatura,
iflas, baratarya®™ gibi seylerden ise bihaberdiler. Her bir seferden elde edilen kéar

asagida belirtildigi gibi hisselere gore dagitilmaktaydi®®:

* Kaptan veya tayfa tarafindan gemiye veya esyaya kasten yapilan zarar veya kaza

% Mai Wann, “Chiot Shipowners in London: An Immigrant Elite”, yiiksek lisans tezi , Centre for
Research in Ethnic Relations- University of Warwick, 1987, s. 9-10

' Anthony J. Papalas, Rebels and Radicals Icaria 1600-2000, Bolchazy-Carducci Publishers,
Illinois- ABD, 2005, s.65

22 Andreas G. Lemos, The Greeks and the Sea, Yunancadan Ingilizce’ye geviren: George Perris,
Cassel, Londra, 1970, s. 74-75
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TABLO-3
RUM DENIZ TICARETI GENELINDE HER BiR SEFER SONUNDA GEMi
TAYFASI VE DiGERLERINE DUSEN HiSSE SAYISI

Gemi sahiplerine 10
Borg verenlere 10
Kaptana 3
Gemideki her bir memura( kaptan muavini, lostromo, asg1) 2
En iyi gemicilerin her birine 1,5
Diger gemicilere 1
Gemide bulunan ¢ocuklara 0,5
Denizcilerin dul ve yetimlerine 1

Ayrica Sakiz Isyani sonrasinda Yunanistan’a gog etmis ve orada pasaport
almis olan Sakizli gemi kaptanlarindan Sakiz’da gemi insasina talip olanlarin, Sakiz
Meclisince tasavvur olunan tedbirler dahilinde bandiralarini terk etmeleri, devlet

sancag1 cekmeleri ve silk-i raiyyetten ayrilmamalari sart kosulmustur™”.

1.2. Sakiz Adas1 Ozel Bahriye Mektebi

Sultan II. Mahmud saltanatinda 1828 yilindan itibaren buharli gemilerin
deniz giicline katilmasi ile Osmanli sinirlarinda gemilerin sevk ve idaresi, tamamen
teknik bilgiye dayanmaya bagladi. Dolayisiyla gemicilikte yeni bir takim beceriler 6n
plana c¢ikti. Gemi alet ve edevatinin gelismesi, eski usiil gemicilik fenni ile
yetisenleri olduk¢a gilic bir durumda birakiyordu. Bu hususta ise, Deniz
Miihendishanesi yeterli gelmemekteydi. Hatta harp filosu icin dahi subay
yetistirmekte giicliik ¢ekiyordu. Tiiccar gemilerine ise hi¢bir faydast dokunamiyordu.
Bu durumdan Tiirk denizciligi ziyadesiyle zarar gérdiigii gibi, ge¢imini denizcilikten

kazanan Akdeniz’in bazi sahil ve ada ahalisi, 6zellikle sakinleri Tiirk ve Rumlar’dan

23 BOA. C. DH., 268/ 13355, (17 Sevval 1262)
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olusan Sakizlilar en fazla zarar gorenlerdendi. Sakiz Adasi sakinleri denizciligi

6grenmek i¢in Yunanistan’a veya Avrupa’ya gitmek zorunda kaliyorlardi®®*.

1850’lere gelindiginde diger tim milletler uzunca bir zamandir buharh
gemileri kullanmaktayken Sakizlilarin  biitlin  gemileri hala yelkenlilerden
olugmaktaydi. Sakizlilar yelkenliden buharliya geciste denizasiri memleketlerde
bulunan hemsgehri ve akrabalarindan yardim aldilar. Bilhassa buharli gemi satin
alabilmeleri icin ilk borcu da Londra’daki Sakizli Rumlarin sirketlerinden temin
ettiler. Yine de tiim Sakizlilar bu gegiste ayakta kalmay1 basaramadi. Tagimacilikla
ugrasan biyiik ailelerin bircogu is yapamaz hale gelmisti. Fakat yeni nesil
Sakizlilarin girisimleriyle adanin gemicilik gelenegi devam etmistir. Yelkenli
gemilerden buharliya gecis siireci, takimadalarda temel ge¢im kaynagi tagimacilik
olanlar i¢in hayati bir Oneme sahipti. Mesela, XIX. Yiizyill boyunca kendi
tersanelerinde insa ettikleri 1600 yelkenliyle Ege’de en ¢ok gemiye sahip konumda
olan Mora’da Korent Kanali’nin kuzeyinde bulunan Galaksidi liman sehri, bu geciste
basarisiz olmus ve bu c¢etin rekabet ortaminda neredeyse biitlin gemilerini

kaybetmistir™®.

Yukarida da deginildigi {izere buharliya gegisle beraber tiim denizcilik
teknikleri degismisti. Sakiz Adasi sakinleri ise 1848 senesine kadar bu denizciligi
o0grenmek i¢cin Yunanistan’a veya Avrupa’ya gitmeye devam etmekteydi. Bu tarihte
Ali Celebi-zade Mehmet Efendi isminde bir zat, Tersane-i Amire’de imtihan olarak,
deniz tekniklerine ait bilgisi kontrol edilmis ve neticede ehliyetli olduguna kanaat
getirilerek kendisine Kaptan Pasa tarafindan “buyrultu” verilmek suretiyle; deniz
fenlerini, gemiciligi meslek edinen Tiirk ve Rum genclerine 6gretmeye baslamistir.
Bu arada Sakiz Adasi bir takim felaketlere ugramis, bag ve bahgeleri harap olmustu.
Mehmet Efendi de bu felaketten kendini kurtaramamis, bag ve bahgesi harap olmus,
ayrica 1849 senesinde meydana gelen bir yanginda da mal ve miilkii telef olarak

mektebi kapatmak mecburiyetinde kalmistir.

2% Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tiirkiye Denizcilik Sendikasi, Istanbul, 1986, s.
72
205 Wann, “Chiot Shipowners in London: An Immigrant Elite”, s. 6
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1850 Haziran’inda Sultan Abdiilmecid (1839-1861)’in adalar1 ziyareti
esnasinda bahriye mektebi tekrar agilma imkani bulmustu. Padisahin ziyareti
esnasinda maiyetinde bulunan devlet ricaline Ali Celebizade Mehmet Efendi’nin bu
hayirli hizmetinden s6z edilmis ve devlet ricali konu ile ilgilenerek Mehmet
Efendi’nin bizzat Istanbul’a gelmesini istemislerdi. Devlet ricalinin davetine uyarak
Istanbul’a gelen Mehmet Efendi, beraberinde bir de tavsiye mektubu getirmistir.
Mektup, David Urquhart* isimli bir sahsa aitti. Sadaret makamina hitaben yazilan
mektup, Mehmet Efendi tarafindan Hariciye Nezareti kanaliyla Sadarete takdim

edilmistir’®.

David Urquhart’in 27 Temmuz 1850 tarihini tasiyan mektubunda oOzet
olarak, Sakiz Adasi’nin, Osmanli tebeast olan Rumlarin seyr-i sefaini i¢in bir merkez
oldugu, fakat burada gemicilik fenlerini Ogretecek herhangi bir miiessesenin
bulunmadigi, genclerin bu fenleri 6grenmek icin, ya Yunanistan’a ya da Avrupa’ya
gitmek zorunda kaldiklar1 belirtiliyordu. Seyr-i sefain kaidelerini O6gretecek bir
mektebin agilmasinin az bir para ile gergeklesebilecegini belirten David Urquhart,
bundan biiyiik faydalar saglanacagini ve ayrica devletin tebea nezdinde san ve
serefinin bir kat daha artacagini da ifade ediyordu. Padisah’in ziyaret sirasinda Sakiz
Limani’nin yenilenmesine irdde buyurulduguna deginen David Urquhart, birkag
seneden beri Sakiz ahalisinden Ali ¢elebi-zade Mehmet Efendi adli bir zatin, adada
seyr-i sefain usuliinii tedris i¢in bir mektup actigini, Tiirk¢e ve Rumca olarak 6gretim
yapildigin1 bdylece tiiccar gemileri kaptanlarindan bir¢ok kimsenin mesleklerine dair

bilgilerini arttirdiklarini bildiriyordu.

Ada ahalisi tarafindan Mehmet Efendi’nin babasi Ali Celebi’nin de gayet
iyl tanindigini, kendisinin ise bu iste ehliyetli oldugunu belirten David Urquhart,

bdyle bir hizmetin ada ahalisi i¢in biiyiik bir ihsan olacagini da ifade ediyordu.

* Biiyiik bir ihtimalle bu zat, Kasim 1831°de Istanbul’a gelen ingiltere Elgisi Sir Stratford Cannig’e
refaket eden ve Tiirkiye ve Tiirkler hakkinda eserleri bulunan David Urquhart’dir.
2% Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalart, s. 73
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Mektupta daha sonra, Mehmet Efendi’nin bag ve bahgesinin harap oldugu, gecen
sene ¢ikan bir yanginda da mal ve miilkiinlin telef olmasi ile mektebin kapandig:
belirtiliyordu. Bu sebeplerden dolayr mektebin tekrar agilabilmesi i¢in, Mehmet
Efendi’ye devlet tarafindan maas baglanmasi ve ayrica bahriye riitbelerinden

binbasilik riitbesinin kendisine verilmesi de teklif ediliyordu.

David Urquhart’in teklif ettigi bir diger husus da, 6gretim i¢cin Mecidiye
Cami’nin yakiinda uygun bir yerde “oda” insa edilmesi olmustur. Gerek bu odanin
yapimi, gerekse mektebin liizumlu aletlerinin temini i¢in ldzim olan paranin altiyliz
“direkli riyali” ge¢meyecegini belirten David Urquhart, mektebin zamanla
gelisecegini, hoca adedinin artabilecegini, boylece Akdeniz mektebinin merkezi
olabilecegini de ifade ediyordu. Ayrica Padisah’in ziyareti sirasinda hazir bulunan
devlet ricaline Mehmet Efendinin bu hizmetlerinden bahsedildigi ve kendisinin
Istanbul’a davet edildigi de belirtiliyordu. Mektupta son olarak, Mehmet Efendi’nin

halen adanin topgu redifleri defterinde kayd: oldugu belirtilmekteydi**’.

Sadaret makami durumu gozden gegirerek, bir karara varabilmesi ig¢in
meseleyi Meclis-1 Vala’ya havale etmistir. Meclis-i Vala’da bu hususta yapilan
goriigmelerde Mehmet Efendi de bizzat hazir bulunmus, kendisine 6gretim
hususunda, mektep ve gerekli aletler hakkinda sorular yoneltilmis, Kaptan Pasa’dan
iki sene evvel aldig1 buluntu da goz Oniine alinarak, boyle bir mektebin agilmasinda
milli ve milki faydalar miilahaza edilerek adanin uygun bir yerinde mektep
acilmasina ve burada Miisliman ve Osmanl tebeast Rumlara gemicilik fenlerinin
ogretilmesine karar verilmistir. Ayrica Mehmet Efendi’nin bu hizmetlerinden dolay:
ada gelirlerinden olmak iizere kendisine ayda 500 kurus maas baglanmasina, dersleri
yapmadig1 tespit edilirse bu paranin kesilmesine, mektebin kontrolii, dolayisiyla
derslerin  yapilip yapilmadigmin tespiti isinin ada muhassillar1 tarafindan
yiiriitiilebilmesi i¢in Cezayir-i Bahr-i Sefid valisine yazili talimat verilmesine, maas
keyfiyetinin Maliye Nezaretine karar verilerek, 16 Agustos 1850 tarihli mazbatada

tespit edilmis ve Sadaret Makami’na takdim edilmistir.

27 Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalary, s. 74
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Sadaret makami tarafindan mesele tekrar gozden gecirilerek, 22 Agustos
1850 tarihli Sadaret takriri ile beraber Meclis-1 Vala mazbatasi ve David Urquhart’in
mektubu Padisah’a arz edilmistir. Iki giin sonra ¢oktan irddede, alinan kararlar
yerinde ve uygun bulunarak Mehmet Efendi’nin 500 kurus maas ile Sakiz Adasi’nin
uygun bir yerinde bahriye hocaligi yapmasi gerceklesmis oluyordu. Boylece Tiirk ve
Rum gengleri iicretsiz olarak gemicilik fenlerini, Yunanistan’a ve Avrupa’ya gitmek

liizumunu hissetmeden 6grenmeleri devlet tarafindan saglanmis oluyordu®®®.

Gemi ingaatt alaninda Sakizli genclerin sahip olduklar1 kabiliyetler
hakkinda 1830’larin basinda Yunanistan’in ekonomik durumuyla ilgili tafsilatli bir
calisma hazirlayan Frédéricik Thiersch, Sira Adasi’ndaki 14 yasindaki bir Sakizli
marangoz ¢ocugunun yaptigr gulet/golet tipi geminin limandaki en iyilerden biri
oldugunu belirtmektedir. Ayrica, Thiersch ii¢ senedir gemi insa etmekte olan 19
yasindaki genglerden de hayranlikla bahsetmektedir. Lakin Mehmet Efendi’nin
adada bir bahriye mektebi kurma gerekgelerinin aynist 1830’larin basinda Sira’daki
Sakizli gencler i¢in de gecerliydi. Sira’da da o yillarda yukarida deginildigi {lizere
denizcilige cok kabiliyetli gengler olmasina ragmen adada bir bahriye mektubu
bulunmamaktaydi. Thiersch, Kopenhag ve Londra’daki gibi Sira Adasi’nda da bir
denizcilik okulu kuruldugu takdirde Yunanistan’in bu durumdan biiyilik bir menfaat

elde edecegini belirtmektedir™.

Ogrencilerinin arasinda tiiccar gemi kaptanlarinin da bulundugu Ozel Sakiz
Bahriye Mektebi haricinde adada XX. Yiizyil’in basinda bir de Fransiz Ticaret
Mektebi agmaya dair tesebbiis dikkati ¢cekmektedir. Fransiz Devleti tebeasindan
Sakiz’da oturmakta olan Mdsy0 Sato, Fransiz sefaretinin yardimiyla Sakiz sehrinde
bir Fransiz Ticaret Mektebi kurmak tizere 1902 y1l1 igerisinde Sakiz Mutasarrifligi’na
miiracaat etmistir. Ancak bu teklif kabul edilmemistir. Sakiz Mutasarrifligi’nin
Cezayir-i Bahri Sefid Valisi Ibrahim Pasa’ya gonderdigi tebligatta bu durum izah

edilmistir. Zira bu tebligata gore esasen Sakiz’da tedrisatt muntazam ve genis bir

208 Aym eser, s. 75
299 Frédérick Thiersch, De L état Actuel de La Gréce, cilt IT, Leipzig, 1833, s. 107- 108
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ticaret mektebinin gerekmesine karsin kurulmasi icin teklifte bulunulan Fransiz
Ticaret Mektebi’nin tedrisat programi gayr-1 malum oldugundan ve Mdsyo Sato’nun
da bahsi gegen teklifinden sonra Iran’a gitmesi dolayisiyla programin tahkiki ve

mahzurlu olup olmadig: tespit edilemediginden teklif kabul edilmemistir®'°.

1.3. Sakiz Adasr’nin Ticari Filosu

XVIIL yiizyilin baslarina kadar Akdeniz sahillerinde toplam 15 gemi tezgahi
bulunmaktaydi. Bu tezgahlardan biri de Sakiz Adasi’nda idi. Osmanli Devleti ihtiyag
duydugu takdirde memleket genelindeki gemi tezgahlarina gemi insa edilmesi i¢in
emir gondermekteydi. Mesela 1702 tarihinde Kapudan Pasa’ya gonderilen bir
hiikiimde Deryabeyi Salih’e Sakiz’da bir kadirga insasina miisaade edilmesinin

emrolunmakta oldugu goriilmektedir®''.

Ayrica XVIIL Yiizyilin basinda Istanbul’dan Misir’a gidip gelen tiiccar
gemilerinin (ii¢ direkli, firkate, sonbeki) giizergahinda Sakiz Adas1 da bulunuyordu.
Gemiler gilizergah iizerinde korsan kalyonlartyla karsilastiklarinda onlara mukavemet
edemiyorlardi. Korsanlar korkmadan ve ¢ekinmeden bu tiiccar gemilerine igindeki
esyalarla birlikte el koyup Miisliiman yolcu ve miirettebati da esir almaktaydilar. Bu
hal tliccarin biiyiik zarara ugramasmna sebep olmustu. Bunun {izerine Misir
tiiccarindan Sabuncuzdde Omer, Pervizzade Haci Ahmed, Haci Ibrahim, Haci
Mustafa, Makrizade Haci Hiiseyin, Serif Hac1 Hiiseyin, Simidzade Haci1 Halil ile
bircok gemi sahibi tliccar padisahin huzuruna ¢ikmislardi. S6z konusu kimseler
Misir’a gidip gelen gemilerin hepsinin kalyon olmasi ve konvoy halinde yolculuk
yapilmasi1 halinde korsanlarin kendilerine ve mallarina bir zarar veremeyeceklerini
fakat Misir tiiccariin elindeki gemilerin sadece ti¢ dort tanesinin kalyon digerlerinin
ise sair gemilerden oldugunu ifade etmislerdi. Bunun iizerine Misir giizergadhinda
isleyen kalyon disindaki gemilerin kaldirilarak biitiin tiiccarin kalyon kullanmasinin

ne derece miimkiin oldugu sorulmustu. Bu kimseler su an bunun miimkiin

210 BOA. DH.MKT., 569/14, (25 Cemaziyelevvel 1320)
I Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyillda Tersane-i Amire, s. 25,28
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olamayacagini dile getirip tliccarin yine ellerinde bulunan gemilerle sefer yapmasini
fakat bundan sonra aralarinda Sakiz’in da bulundugu bir¢ok yerdeki devlet
gorevlilerinin Misir tiiccarindan buralarda kalyon disinda yeni gemi insa edenleri

uyarmalarini istemislerdir*'2.

Donanma kalyonlarinin her sene Akdeniz’de seyreden tiiccar gemilerini
korsanlardan korumak ic¢in devriye gezdiklerini ancak farkli gilizergahlar
bulunmasindan dolay1 her tarafin giivenliginin saglanmasinin miimkiin olmadigin
belirten tiiccar kaptanlar1 bu kosullar altinda giivenligi tesis etmenin tek ¢oziimiiniin
Misir  tiiccar gemilerinin  tiimiinlin ~ kalyon olmasinin sart kosulmasiyla
gerceklesebilecegini dile getirmislerdi. Bu goriis devlet tarafindan uygun bulunarak
bundan sonra tiiccara kalyon diginda yeni gemi yaptirilmayacagi hakkindaki 1708
tarihli emir Sakiz Adasi da dahil olmak iizere Akdeniz ve Karadeniz sahillerindeki

birgok yerin idari, miilki, askeri gorevlilerine gonderilmisti*"’.

1774 Kiiglik Kaynarca Antlasmasi imzalanmadan 6nce 1770’de Sakiz’daki
Fransiz Konsolosunun raporunda ifade edildigi iizere Sakizlilarin Istanbul Bogazi’ na
gidip gelen 80’den fazla sayida biiyiik gemisi bulunmaktaydi. Her ne kadar konsolos
bu gemilerin cinsini belirtmemis olsa da bunlarin yukarida bahsi gecen 1708 yilina
ait emir geregince kalyon olduklar1 tahmin edilmektedir. Boylece, Sakizlilar bu
bliytik ticari filo ile tasimaciliktan biiyilik kazanglar elde ediyorlardi. Fakat Osmanli-

Rus Savasi’nin baslamasiyla yapmakta olduklari tasimacilik sekteye ugramstir™*.

XIX. Yiizyila gelindiginde ise durum ¢ok degismistir. Sakizlilar gemileriyle
esasen Karadeniz bugdaymi Avrupa’mn muhtelif limanlarina tasimaktaydilar®'’,
Mesela 1860’larin basinda Sakiz Adasi’nda Akdeniz, Karadeniz ve Tuna i¢in ciddi

seviyede gemi kiralama isleri yapilmaktaydi. Bu isler farkli tonajlarda toplam 624

212 Aydin, Sultanin Kalyonlari, Osmanhh Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770), s.
138-139

21 Aydin, Aym eser, s. 139-140

1 Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577-1841, s. 31

15 Commercial Reports received at The Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, Londra,
1862, s. 383
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yelkenliye sahip Sakizli denizciler tarafindan yiiriitiiliiyordu®'®. 150- 200 ton arasinda
kapasiteye sahip yelkenlilerin sayisi ise 120 idi*"". Yiksek tonajli bu yelkenliler
Sira’da insa ediliyor ve Yunan bandirasi altinda seyir ediyordu. 624 yelkenlinin
ortalama tonaj1 ise 58.504 ton kadardi. Collas’in goriisiine gore, sayet girisi tehlike
arz eden liman giivenli bir hale getirilirse ve bunun yaninda liman genisletilirse Sakiz
filosunun katkida bulundugu bu islemler on kat kadar artacaktir. ihmal sonucu Sakiz
Limanm ancak kii¢iik tonajli gemilerin girisine izin verecek hale gelmistir. Sakiz
Adast’nin mallarini tasiyan ii¢ sirketin buharli gemileri aktarmali olarak ylikleme
bosaltma yapabilmektedir. Limana girisin gli¢ olmasi nedeniyle (gecit yerleri
tikanmigtir) bircok yelkenli gemi kist Sira’da gecirmektedir. Yine Collas’in
ifadesiyle “Eger Sakiz Limani iyilestirilirse, Osmanli’'nin en Onde gelen

ambarlarindan biri haline gelecektir”.*'®.

Bunun haricinde Sakiz tersanesinde sayica az da olsa yliksek tonajli
yelkenliler insa edilmekteydi. Mesela, Istanbul’da ticaretle ugrasan Eflak ahalisinden
Hristo adli tiiccarin Sakiz Adasi’nda bulunan vekili Yani Petrokokinos’a Sakiz
Adast’nda 24 zira tulug ve 6250 kileli (yaklasik 250 m?) miitehammil bir adet tiiccar

sefinesini nizam disina ¢ikmamak suretiyle insa etmesine izin verilmistir*"”.

1862 yilina ait italyan ticaret yilliginda ise toplam 6000 kisilik miirettebata

sahip Sakizli denizcilere ait gemi sayis1 asagidaki tabloda gosterildigi gibidir**":

216 Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 228

?I7 Annales Extérieure Turquie 1860-1868(Faits Commerciaux no.17), Paris, 1869, s. 15

7% Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 228

2 BOA. HR. MKT., 31/38, (24 Rebiiilahir 1266)

220 Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri il Re D’Italia, cilt II, Torino, 1863, s.

133
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TABLO-4
1862 YILI iTIBARIYLE SAKIZLI DENIZCiLERIN
TASIMACILIK HACMi
Gemi Sayisi Kapasite (Ton)
80 250- 400
40 100-180
60 50-75
80 20-30
150 5-15

Tiim bu gemiler senelik yaklasik 800 sefer yapmaktaydi ve kabotaj
sebebiyle adanin senelik zarar1 8,3- 9,7 milyon kurustu (1,9- 2,2 milyon italyan

lireti).

1892 senesinde Sakiz Adasi’nda kiraya verilmek veya kendi mallarim
tasimak tizere farkli tonajlarda toplam 440 yelkenliden olusan bir ticaret filosu

bulunmaktadir. Bu filodaki yelkenli tipleri ve sayilar1 soyledir:

1- 350 ila 600 ton arasinda yiik tasiyabilen 50 Bar¢a (Mparkos). Her birinin
5.500 lira cari kiymetindeki %10’luk kism1 gemi sahibinin tasarrufundadir ve
bu 50 barkanin yaklasik degeri 23.300 liradir. Kaptanlar1 ve tayfalariyla
beraber bu barkalarda toplam 600 denizci ¢alismaktadir.

2- 200 ila 300 ton arasinda yiik tasiyabilen 80 Brik (Mprika). Bunlarin yarisi,
her biri i¢in 3.000 liralik cari kiymetle gemi sahipleri hesabina ¢aligmaktadir
ve bu 80 brikin yaklasik degeri 22.100 liradir. Kaptanlar1 ve tayfalariyla
beraber bu briklerde toplam 700 denizci ¢alismaktadir.

3- 100 ila 200 ton arasinda yiik tasiyabilen 80 Golet (Goletay). Bunlarin yarisi,
her biri i¢in 1.200 liralik cari kiymetle gemi sahipleri hesabina ¢aligmaktadir

ve bu 80 guletin yaklasik degeri 8.000 liradir. Toplam tayfa sayis1 650°dir.
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4- 50 ila 70 ton arasinda yiik tasiyabilen Bumbartalar, bunlarin %60°1, her biri
icin 850 liralik cari kiymetle gemi sahipleri hesabina ¢alismaktadir. Toplam
degerleri 4.500 liradir. Bu yelkenlilerde ¢alisan tayfa sayisi ise 600°diir.

5- 10 ila 30 aras1 yiik tasiyabilen 140 terik ve kayik. Neredeyse tamami, her biri
icin 100 liralik cari kiymetle gemi sahipleri hesabina ¢alismaktadir. Toplam
degerleri 2.100 liradir. Bu terik ve kayiklarda toplam 500 denizci

bulunmaktadir®!.

TABLO-5
SAKIZLILARIN DENIiZCIiLiK POTANSIYELI
(1892 YILI iTiBARIYLE) **

Ortalama Cari Kiymet (Lira)
Gemi Sayis1 | Denizci Sayisi Tonai Gemilerin Kullamilabilir
onaj ..
degeri
440 3.050 63.950 60.000 260.500
Toplam Sermaye 320.500 Lira

Sakiz Adasi’nin yelkenlilerden olusan ticaret filosu haricinde ¢ok sayida
buharli gemiye de sahip durumdaydi. Hatta 1890 ile 1910 yillar1 arasinda Osmanli
buharli gemi filosunun merkezi konumunda bulunan Istanbul’dan sonra Imparatorluk
dahilinde en fazla buharli gemi Sakiz Adasi’nda bulunuyordu®”. Zira asagidaki
tablodan da anlasilacag: tizere 1890 yili itibariyle Sakiz Adasi sahip oldugu 60
buharli gemi ile Osmanli Imparatorlugu’ndaki ticari amagh kullanilan mevcut buharl

gemi filosunun %7’sini teskil ediyordu.

#! Vital Cuinet, La Turquie d'Asie. Géographie administrative, statistique descriptive et
raisonnée de 1'Asie mineure 1892, cilt I, Paris, 1892, s. 427-428

72 Aym eser, s. 428

¥ Harlaftis ve Kardasis, “International shipping in the eastern Mediterranean and the Black Sea:
Istanbul as a maritime centre, 1870-1910” ;The Mediterranean Response to Globalization before
1950, ed. Sevket Pamuk ve Jeffrey G. Williamson, Routledge, Londra, 2010, s. 256
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TABLO-6
1890 YILINA AIT LIMAN KAYITLARINA (LLOYD’S
REGISTER OF SHIPPING) GORE OSMANLI TiCARET
HACMI**
Liman Gemi Ton %

Istanbul 293 86.966 45
Sakiz 60 13.865 7
Bartin 52 7.482 4
Zonguldak 30 7.068 4
Erdek 28 5.924 3
Kasot (Coban Adasi) 16 3.330 2
Trabzon 16 3.204 2
Midilli 3 2918 2
Limni 17 2.882 2
Abana (Kastamonu) 15 2.770 1
Rize 12 2.283 1
Tirebolu 12 2.003 1
Giresun 10 1.681 1
Vasiliko (Ahtapol, 15 1.879 1
Bulgaristan)
Ankialo (Selanik) 8 1.540 1
Diger 256 43473 23
Toplam 858 192.038 100
Osmanh 569 127.558 66
Osmanli Rum 289 64.474 34

Ingiliz Konsolosu yardimcisi Anamissaki’nin 1905 yilina ait Sakiz Adasi
Ticaret Raporunda adanin ticaret filosu hakkinda o6zetle su ifadelere yer verilmistir:
“25 y1l once Sakiz Adasi’nda 440 yelkenli filosu vardi. Bunlardan simdi ancak beste
biri kalmistir. Kalanin yerine ise buharli gemi ikame edilmistir ve bu buharlilar Sakiz

Adas1 yerlilerine aittir” >

24 Aymi eser, s. 257

3 (Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarina gore izmir Ticareti(1864-1914), s. 230
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2.1. Sakiz Adasr’nin ihracat ve ithalat Kalemleri

Osmanli déneminde Sakiz’in temel ihra¢ mallarini tarim {irtinleri teskil
ettigi anlasilmaktadir. Bu {irtinlerin baslicalar1 sakiz (mastika), badem, narenciye
(portakal ve limon), ipek, incir, zeytinyagi, pamuk, vb. Bununla birlikte XIX. Yiizyil
baslarinda adanin en 6nemli ihra¢ kalemini ada sanayisinin belkemegi olan ipekli

dokumalar ile pamuklu kiyafetler, 6rgii cantalar teskil etmekteydi.

XVIII. yiizyila gelindiginde Sakiz Adasi’nin Osmanli Imparatorlugu’nun
en aktif ipekli dokuma merkezleri arasinda yer aldig1 goriilmektedir. Adada yiizyilin
baslarinda {iretilen ipek miktar1 300 kantar olup, tiimii yerel dokumaciligin
kullanimina ayrilmigti. XVIIL. Yiizyilin ortalarinda adada yaklasik 200 tezgih ve
sehre kumas satan elli-altmis depo mevcuttur. Yerel {iretimin ihtiyaci
karsilayamadigi zamanlarda Giliney Makedonya, Tesalya ve Tino Adasi’nin
tiretiminden faydalanilmis; adada yilizyill boyunca artan ham ipek ihtiyaci Tino,
Zagora ve Selanik’ten karsilanmistir. Selanik’e yerlesen Sakizli tliccarlar, yabanci
tiiccarlar ile rekabet icinde, mevcut lrliniin bir kismin1 alip Sakiz’a gotiirmiis;
uluslararasi ipekli kumas ticaretinde Sakizl tiiccarlar, 6zellikle Venedikli tiiccarlar
i¢in onemli birer rakip konumuna gelmislerdir. Adanin 1740’da Selanik’ten ham ipek
ithalat1 260-315 kantar iken, bu oran 1750°de 183 ve 1798’de 157 kantar olarak

kaydedilmistir**°.

1790’larin sonlarinda adayr ziyaret eden James Dallaway, ada halkinin
bliylik ¢cogunlugunun ipek tliretiminde aktif rol oynadigini1 ve ipek bocekleri i¢in dut
agaclarinin yetistirildigini kaydetmistir. Seyyah William Wittman, ipek bdceginin
beslenme kaynagi olan dut agacinin adada yaygin olarak bulunmasi sayesinde ada
halkinin bir kisminin ipek dokumaciligindan biiyiik gelir sagladiklarini, tasrada
iiretilen ipegin Sakiz kasabasina gonderildigini ve burada islenerek hem yerli tiiketim

hem de ihrag iiriinii olarak nem kazandigim belirtmistir™’.

26 Dal, XVIIL Yiizyilda Sakiz Adast, s. 95
27 Aym tez, 5.96
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Sakizl1 dokumacilar, ipekli dokumada XVIII. yiizyilin ilk ¢eyreginde biiyiik
gelisme gostermis ve Ozellikle Bati’dan ithal edilen cinsleri imal etmekte basarili
sonuglar elde etmislerdir. Bu sebepten dolayr Kasim 1720’de Istanbul’da bir ipekli
manifaktiiri kurulmasmna karar verildigi zaman Sakizli dokumacilar Saray
Bezirganbasis1 tarafindan Istanbul’a ¢agirilmislardi. Kurulusu ile birlikte hemen
imalata baslamis goriinen manifaktiire muafiyet ve imtiyaz saglamada oldukga
comert davranilmistir. Sakiz’dan gelip ustabasi, kalfa ve yigitbasi sifatlari ile is¢ileri,
esnaf Orglitiine benzer sekilde yonetmek iizere gorevlendirilmis olan {i¢ usta ve
mengeneyi ¢alistirmak tizere gelen bir ustaya cizye ve avariz dahil her tiirlii vergiden
muafiyet saglanmis, ata binmek ve silah tasimak gibi gayri Miislimlere nadiren
tanman serbestlikler de verilmistir. ik defa bu manifaktiirde calistirldigina sahit

oldugumuz designer’a da aym muafiyet serbestlikleri bahsedilmistir®®.

Ipekli dokumadaki maharetli Sakizli ustalarm basinda bulundugu
manifaktiirler, ithal mali Venedik kumaslar1 ile rekabet etmek iizere tesis
edilmislerdi. Ipekli manifaktiiriin pazara agilmas emri ile sermayesini idime ederek
kendi kendini idare edebilecek bir mali otonomisi bulunan, Tiirkiye’de iktisadi devlet
tesekkiillerinin bir 6nciisii olma basarisini da elde etmistir™. Bilhassa 1200 atolyede
imal edilen pamuklular Imparatorlugun her tarafina gonderilmekteydi ve Kkalite
bakimindan Sam, Halep ipeginden iistiin olmakla beraber neredeyse Lyon ipegiyle
denk konumdaydi. Lakin diisiik kalite malzeme kullanma sahtekarligina
basvuruldugundan bu ticaret ¢okmeye baslamisti. Bunun {izerine 1805 yilinda bir
dernek teskil edildi. Her biri 500 kurus olan hisseleri herkes alabilmekteydi ve bu
hisselerden 150’si satin alindiginda; dernek, imal edilen dokumlar1 ve ithal edilen
malzemelerin kontroliine 8 miifettis tayin ediyordu. Yine de, bu tiir uygulamalardan

0

iyi bir sonu¢ almamamstir™’. 1850’lere gelindiginde ise artik ipek imalati eski

seviyesinde olmayip artik Avrupa’ya sadece ipek kozasi ihra¢ eder durumda oldugu

231

anlasilmaktadir™'. Bu durum, adanin ipek iireticilerinin hala eski ve kalin ipek sarma

2% Mehmet Geng, Osmanh imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Yaymevi, Istanbul,
2009, s. 244-245

2% Aymi eser, s. 246-247

20 Alexander M. Vlastos, A History of the Island of Chios A.D. 70-1822, Londra, 1913, s. 138

=! Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri il Re D’Italia, s. 133
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usuliinii takip etmesinden kaynaklanmaktaydi. Bu yiizden adanin mamulleri Avrupa
pazarlarina uygun degildi. Adadaki bu teknik yetersizligin farkinda olan Izmirli
isadamlar1 Sakiz’a gonderdikleri adamlar1 araciligiyla ipek kozalarini satin aliyordu.
Ardindan, bu ipek kozalari Avrupa tarzinda Izmir’de oriiliiyordu®? Bu iiriiniin
ticareti Sakiz ve Midilli’de ¢cok 6nem tagimaktaydi, ancak 1870 yilinda ipek bocegi
hastaligi nedeniyle iiretim ¢ok azalmistir. O yil Japonya’dan ve diger iilkelerden
fazla miktarda ipek bocegi tohumu ithal edilmis ve daha iyi bir sonug¢ elde edilmek
istenmistir. Ancak yine ayni kotii sonugla karsilagilmis ve sadece 6000 sterlin

degerinde bir miktar iiretilebilmistir™”.

Sakiz’da 1853 yilinda karantinahane kurulunca adanin 6nemli gelir kaynagi
olan tarim {irlinlerinin ticareti bir iki yilda artis kaydetmistir. Karantina sayesinde
giiven olusmus ve adaya daha ¢ok gemi ugramaya baslamistir. Yine 1853 yilinda
adaya getirilen kok boyalardan miithis bir sonug¢ alinmig ve kisa siire igerisinde bu
kokler adanin en Onemli ticaret kaynaklarindan biri haline gelmistir. Adadaki
tabakhanelere Buenos-Aires ve Misir’dan gelen deri islenmek suretiyle ihrag edilerek

6nemli bir gelir saglamaktadir™*,

Asagidaki tablodan da anlagilacagi gibi sadece deri imalatindan 1862 yilinda
1.196.000 frank gelir saglanmustir.

TABLO-7
SAKIZ ADASI’NIN DIS TICARETI
YiI?? ITHALAT(frank) IHRACAT (frank)
1854 3.391.000 2.610.625
1855 3.546.250 2.600.750
1856 3.915.125 4.251.750
1857 4.787.500 3.436.750
1858 3.819.875 3.656.250

#? Lucia Patrizio Gunning, The British Consular Service in the Aegean and the Collection of
Antiquities for the British Museum, Ashgate, Londra, 2009, s. 106

>3 Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlaria gore izmir Ticareti(1864-1914), s. 29

234 Annales Extérieure Turquie 1860-1868(Faits Commerciaux no.17), s. 15

35 Aymi eser, s. 15
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YIL*® ITHALAT(FRANK) IHRACAT(FRANK)
1860 5.077.275 4.416.300
1861 5.173.325 4.212.350
1862 6.169.950 4.671.500

Sakiz’daki Belgika Konsolosu M. Schilizzi’nin adaya dair hazirladig1 rapora
gore 1855 yilinda en ¢ok dokuma, barut, kursun, metaller, islenmemis deri, rom,
seker ve kahve ithal edilmistir. Temel ihra¢ kalemleri ise sunlardir: 125.000 okka
badem(600.000 kurus), 12.000 okka sakiz (1.3 milyon kurus) ve 11.000 okka ipek
kozas1(550.000 kurus)™’.

Sakiz Limani’nmn Izmir ile olan baglantisinin ¢ok 6nemli oldugunu
kaynaklar zikretmektedir. Bu baglantinin Cesme iizerinden yapildigint ve Cesme ile
Izmir arasindaki kara ticaret yolunun bir giinliik kisa bir mesafe oldugunu
gormekteyiz. Yolcularin once kayiklarla Sakiz’dan Cesme’ye, oradan da diizenli
olarak isleyen ticari amaclh kervanlarla kervan giizergdhim izleyerek Izmir’e
vardiklar1 goriilmektedir. Cesme’den katirlarla hareket edilip ¢cok kayalik ve tepelik
bir giizergahtan gegilerek 12 saat siiren bir yolculuktan sonra Izmir’e ulagilmaktayd.
1800 yilinda Sakiz’a gelmis olan Ingiliz Donanmasi’nda askeri doktor olarak gérevli
William Wittman’m raporuna gore, Sakiz’dan Izmir’e kadar olan biitiin yolculuk
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masraft bes kurusu yani 7 siling 6 pensi gegmemekteydi™”. Dolayisiyla diistik

nakliye masrafi sayesinde Cesme-Sakiz giizergahi sik¢a kullanilmaktaydi.

Mesela, Ingiltere’nin Sakiz’daki konsolos yardimcis1 Charles Biliotti’nin
1861 yilina ait raporunda Sakiz’a ugrayan Ingiliz gemilerine Cesme’den getirilen

kuru tiziimiin nakledildigini 6grenmekteyiz>>’. Hatta Sakizl tiiccarlar {iziim hasilati

26 Collas, 1864°te Tiirkiye, s. 228

»7 A. Viquesnel, Voyage dans la Turquie D’Europe, Paris, 1868, cilt I, s. 360

¥ Mehmet Alaaddin Yalginkaya, “Sakiz Adasi’nin iktisadi ve Sosyal Hayatindan Bir Kesit”; Ciépo
XIV. Sempozyum Bildirileri, TTK, Ankara, 2000, s. 791

9 Commercial Reports received at The Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, Londra,
1862, s. 383
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yiiksek olan Midilli Adasi’ndan da iiziim satin almaktaydilar**. Yine ayni raporun
devaminda ifade edildigi iizere Sakiz Adasi’nin Ingiltere ile olan ticareti esasen
Ingilizlerin kuru iiziim talebine dayanmaktaydi. Fakat kuru {iziimiin ihracattaki pay1
bazi1 yillar biiyiik oranda degismekteydi. Mesela 1859°da adanin kuru {iziim
ihracatindan geliri 36.000 liraya yiikselmisken ertesi sene 5.500 liraya diismiistiir. Bu
tiir dalgalanmalara ragmen, olagan zamanlarda kuru {liziim ihracatinin degeri 10.000
ila 15.000 lira arasinda seyretmekteydi. Billiotti’nin ifadelerine gére Istanbul’un para
kurlarindaki istikrarsizlik sebebiyle 1861°de adanin ihracatinda hissedilir bir siisiis
yasanmustir. Ada tiiccarlari, Istanbul para piyasasindaki muhtemel degisiklikler
karsisinda kendilerine riske atmamustir. Thracatta yasanan bu diisiisiin ithalata da
etkisi olmustur. Dolayisiyla onceki senelere nispeten daha az ithalat yapilabilmistir.
Onceki senelerde ise Sakizl tiiccarlar Avrupa’daki kredi darligindan istifade ederek
yiiksek miktarda ithalat yapmislardir. Yine 1861 yili zarfinda tarim mahsullerinden
bir biiyiik hasilat elde edilmistir. Lakin Istanbul’a ¢ok smirli ada iiriinleri
gonderilebilmistir. Bu {iriinler sadece muhafazast miimkiin olmayan limon ve
portakallardan olugmaktaydi. Ada iiriinlerinin biiyiik bir kismi ise satitlamamistir. 300
ton kadar iiretilen nohut ve fasulye hasilatmin yaris1 da giicliikle Istanbul ve

Rusya’ya gonderilmistir™*'.

Adanin sanayi iiriinleri cogunlukla Istanbul piyasasina dagitilmaktaydi. Zira
dabakhaneler, icki damitim evleri, regel imalathaneleri ve yelken bezi iiretiminde ¢ok
sayida kisinin ¢alismakta olmasina ragmen bu iiriinlerin biiyiik bir kismi Istanbul’da
zaten Uretilmekteydi. Mevcut rekabet dolayisiyla Sakiz Adasi’nin sanayi {irlinleri
Istanbul piyasasinda tutunamamaktaydi. Bu yiizden adadaki imalathaneler
iiretimlerini azaltmak durumunda kalmislardir®**. Lakin 40 yil zarfinda adanin
birtakim sanayi kollar1 tekrar canlanmaya baglamistir. 1903 senesine ait Cezayir-i

Bahri Sefid Vilayet Salnamesi’ndeki verilere gore Rodos’un tabakhanelerinde yilda

240 CBSS, sene 1321, s. 259
21 Commercial Reports received at The Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, s. 383-384
2 Aymi eser, s. 384-385
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35.000 kosele tretilmektedir. Ancak Sakiz ve Midilli’deki tabakhanelerde tretilen

kosele ise Rodos’taki iiretimin birkag katidir®*.

1870’lerde artik ada sakinleri paralarinin yerel sanayiler yerine yabanci
spekiilasyonlar ile iyi degerlendirildigini diisiinmekte oldugundan ve artan gog
sebebiyle de adanin ihracat gelirlerinde bir artis gozlenmemektedir***. Adanin 1870
yil itibariyle toplam iiretimi 275.000 sterlin degerindeydi. ithalat ve ihracatta ortaya
cikan bu diisiisiin tek sebebi ise Avrupa’da patlak veren savastir. Avrupa’da Italyan
ve Alman birliklerinin kurulmasi siirecindeki karmasa Akdeniz ticaretini de
etkilemisti. Adanin ertesi seneki geliri ise 281.300 sterlin olmustur®”. 1889 yili
ihracat hareketine bakildiginda mutad oldugu iizere istanbul ve izmir’e sakiz, badem,
raki, recel, taze sebze; bunlarin haricinde Rusya ve Romanya’ya limon, portakal,
mandalina, kuru incir, ke¢iboynuzu; Yunanistan’a zeytinya8i, zeytin ve deri;
Fransa’ya kegi postu, ipek kozasi, bakla gonderildigi anlasilmaktadir. Bu {riinler
[zmir’e tasinmakta ve orada baska gemilere aktarilmaktadir. Ozellikle Sakiz
Adasr’nin {iriinleri izmir’de transborde oldugundan Sakiz ihracat kapasitesi Izmir’in
thracat rakamlar igerisinde kaybolmaktadir. Ayn1 y1l ihracat 4.223.500 frank ithalat
ise 7.498.000 frank’a yiikselmistir™*®. 1905°te ise bu adanin ithalat1 239.015 sterlin
olmus ve esas olarak bugday, un, arpa, deri, kahve, seker, piring ithal edilmistir.
Mamiill mallarin biiyiik bir kismi Istanbul, Izmir, Suriye ve Pire’den ithal
edilmekteydi. Ayni sene ihracat degeri 234.000 sterlin olmustu ve ana maddeleri
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sakiz, mandalina, portakal, limon ve badem teskil etmekteydi”"’. Bilhassa, adanin

alcak yerlerinde cogunlukla etrafi yiiksek duvarlar ile ¢evrili portakal bahgelerinin
bulunmas1 sebebiyle XIX. Yiizyilin sonlarinda Sakiz’1 ziyaret eden yabancilardan

bazilar1 aday1 portakal memleketi olarak tanimlamuslardir™*®.

3 Ozgelik, M. 1903 (H. 1321) Tarihli SilnAmeye Gore Cezayir-i Bahr-i Sefid Vilayeti, Abant
Izzet Baysal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Bolu, 2007, s. 56

" Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarna gore izmir Ticareti(1864-1914), s. 29

- Aym eser, s. 27-28

6 Rougon, Smyrne, Situation commerciale et économique des pays compris dans la
circonscription du consulat général de France, s. 504

7 Okgiin, Aym eser, s. 208

% Lui Ramber, Gizli Notlar, cev: Mehmet Gayur Bleda, haz. Omer Hakan Ozalp, Ark Kitaplari,
2011, s. 132
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Asagida ilgili bolimde ele alacagimiz iizere Osmanli Devleti’nin Sakiz
Adast’na yeni liman insa etmesiyle, Sakiz Liman ve Rihtim Sirketi’nin vaaz ettigi
fahis riisum ticaretin sekteye ugramasina sebep olmustur’. Boylelikle onceleri
adada varolan tagimacilik ticareti onemli Olgiide zarara ugramlsterSO. Sakiz Liman ve
Rihtim Sirketi tarafindan fahis olarak alinmakta olan vergi yiiziinden Langada
Riisumat Dairesi'nin iyilestirilerek yeniden insasina karar verilmistir™'. Adada
mevcut sair limanlardan Langada’nin tercih edilmesinin sebebi kacak¢iligin ekseri
buradan yapilmasidir. Mesela Sakizli iki ii¢ tiiccar marifetiyle Langada nahiyesinden
kayiklarla 500 ¢uval kegiboynuzu Koyun Adasi’na g¢ikarilmis ve oradan da Vitinia
isimli Yunan bandirali bir gemiye yliklenmistir. Zaman zaman da kagirilacak mal

252

Cesme’ye tasinip oradan gemilere aktarilmaktaydi”’~. Hatta Sakiz sahilinde asayisin

ve kacakgiligin dnlenmesi i¢in yeni bir vapur bile tayin edilmistir®’.

TABLO-8
SAKIZ LIMANI iCiN TALEB OLUNAN BASLICA ESYA TARIFELERIYLE
ISTANBUL, iZMIR VE BEYRUT LIMANLARI TARIFELERININ
MUKAYESE CEDVELi**

Tarife (Kurus)
.. . . . Sakiz Musaddik tarifeler
Esya cinsi Miktar | Birim Rihtim

icin taleb | Dersaadet | izmir Beyrut

olunan
Sakiz 160 Ton 125 50 35 30
Islenmis ipek 50 « 125 50 49 41
Islenmis deri 520 “ 100 150 36 30
Tereyagr ve| 150 “ 62,5 30 23 20
nebati yag
Ham deri 560 “ 62,5 35 18 15
Pamuklu ve 60 «“ 62,5 35 29,5 19
keten kumas

% BOA, Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO.) 1614/121045, (16 Sevval 1318)

% Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarina gore izmir Ticareti(1864-1914), s. 219
1 BOA. BEO., 3929/294639, (21 Saban 1329)

2 BOA. Ticaret ve Nafia Nezareti (T.NFI.) 1330/1, 879, (29 Eyliil 1904)

3 BOA. DH. MKT., 87/2474, (29 Zilka’de 1318)

% BOA. SD. 1202/10, (25 Rebiiilahir 1312)

%3
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Tuhafiye 70 “ 100 35 30 30
Kuruyemis 580 “ 50 12 18 5
Kahve, seker, 750 “ 50 32,5 26 18
pirin¢,kolonya

Tuzlama bahk | 243 “ 50 28,5 24 22,5
Taze meyve, 950 « 25 ticretsiz 7.5 7.5
sebze

Bugday 98.700 | 100 litre 1 0,75 0,5 0,75
Arpa, yulaf 15.600 “ 0,5 0,2 0,2
Petrol 12.000 | sandik 1 0,5 0,2 0,32
Hayvan - bas muhtelif | muhtelif | muhtelif | muhtelif
Un 846 ton 25 17 7,5 7,5
Islenmis metal 60 “ 50 25 25
Icki 415 « 50 20 20
Ham metal 114 “ 25 13 16,5
Patates 531 « 12,5 6,25 6,25
Portakal, 5 aded 3 1 2,5 1,75
Limon milyon

Sakiz Limani’ndaki yukaridaki toplam mal akist Beyrut tarifesine gore

hesaplandiginda toplam fark 272.257 kurus; Izmir tarifesine gére 269.662 kurus;
Istanbul tarifesine gore ise toplam 250.665 kurustur.

2.1.1. Adada Sakiz Uretimi

Uzun yillar boyunca dogrudan Osmanli saraymna yonelik mali kaynak
olusturan iriinlerin basinda sakiz maddesi gelmekteydi. Adada hususiyle sakiz icin
0zel bir mali linite viicuda getirildigi goriilmektedir. Mastaki mukataasi denen bu
birim 21 kdyden olusuyordu ve bu koylerin halki sakiz iiretimi ile miikellef
klhnmlslard1255. Biitiin donemlerde Osmanli merkezi idaresi bazi 6zel durumlari
hesaba katarak zimmilere kismi cizye muafiyeti tanimaktaydi. 1757°de sakiz iiretimi

256

yapan Sakiz Adasi’ndaki bu 21 kdyde de cizye en diisiik seviyeden alintyordu™".

Devlete vergi verdikleri i¢in bazi1 vergilerden ya muaftilar ya da daha az vergi

> Emecen, “Osmanli Klasik Doéneminde Ege Adalar’nin Mali Yapisi ve Vergi Sistemi”; Ege
Adalarimin Idari, Mali ve Sosyal Yapisi, ed. Idris Bostan, SAEMK, Ankara, 2003, s. 65
36 inalcik, Osmanh idare ve Ekonomi Tarihi, Isam Yayinlari, Istanbul, 2011, s.64
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odemekteydiler. Ornegin, 1732 yilinda 303 sandik sakizi izmir giimriik eminlerine
verdikten ve sakiz agaclarinin bakimini yaptiktan sonra olaganiistii vergileri
O0demedikleri ve hatta bag, bahce gibi kendi ihtiyaclari i¢in ekim yaptiklar1 yerlerden

7 Vergi konusundaki ayricaliklar

de herhangi bir vergi alinmadig1 anlagilmaktadir
dolayistyla sorunlar ortaya ¢ikmisti. Cizye reformundaki gelismelerden sonra 1719
tahriri sirasinda bu koyliilerin durumu tekrar gdzden gegirilmis ve bu tahrire dayali
olarak yapilan tespitler sonucu yeni bir vergi sistemi olusturulmustu. Yeni vergi
sistemi ¢ok sorunlara sebep olmus ve uzun tartigmalar sonunda Oncelikle mastika
mukataasinin  {zmir giimriigiinden ayrilip miistakil hale getirilmesi ve dénemin
yayginlagan uygulamasi haline gelen malikane usuliiyle iltizama verilmesine

kararlagtirilmigti®>®.

1750 tarihli bir kararda, malikane usuliiyle iltizam verildikten sonra
koyliilerin vergi olarak verdikleri sakiz disinda kendilerine kalan kisminin
muhassillik tarafindan alinmasi konusunun biiylik problemlere yol actifina isaret
edilmis, ayrica sakiz “vezzani” yani Sl¢liciisli olan sahsin kantar ile degil agag terazi
ile ticer-dorder okka noksan Ol¢tiigli, bunun karsiligi “avaid” adi altinda harg
talebinde bulundugu, bunun disinda kalburcu, kolcu ve yazici gibi gorevlilerin de
kendilerinden har¢ talebinde bulunduklarindan sikayetci olduklari belirtilmistir.
Hiikiimde, koyliilerin talepleri hakli bulunarak, soyle bir cergeve belirlenmistir: a)
sakiz Uriinlii hak ve adalet iizere tartilacak b) sakiz tesliminde buna dair bir “eda
tezkiresi” koyliilere verilecek c) cizyelerini 6dediklerine dair eskallerini de bildiren
bir evrak dagitilacak d) glimriik ve muhassillik kalemlerinden ayrilip serbest mukataa
olacak e) fireticiler, kadilar, naibler, glimriik eminleri tarafindan mahkeme harci,
vilayet masrafi, Oslir ve sair tekalif talebiyle rencide edilmeyecekler f) malikane
mukataa oldugundan kalburcu, mizanct vb. gibilerin masraflarint eminler

karsilayacak; halktan bu ad altinda sakiz yahut para alinmayacakti.

»7 Emecen, “Osmanli Klasik Déneminde Ege Adalari’mn Mali Yapisi ve Vergi Sistemi”, s. 66
% Emecen, “Sakiz Adasi’min Sakizlari: Kiigiik Bir Osmanli Tarim Isletmesi, Osmanlh Arastirmalari,
no. 37,2001,s.9
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Mastaki kdoyliilerinin durumu Tanzimat uygulamasiyla nisbi bir degisim
gostermis ve herkesin kendi mal ve giiciine gore vergilendirilmesi giindeme geldigi
icin bu durum diger adalarda oldugu gibi Sakiz’da da Onemli itirazlarla

karsilanmigtir™”.

Fransa’nin Sakiz Adasi Konsolosu Henry Guys’in 9 Aralik 1823 tarihli
raporuna gore, Sakiz Isyan1 yillarinda adadaki sakiz rekoltesi diismiis ve dolayisiyla
1 okka sakizin fiyat1 15 kurusa kadar yilikselmisti. Toplanan sakizdan yillik olarak
devlet gorevlilerine verilmesi sart olan 21.300 okkadan, 1822 yil1 i¢in ancak 3300 ve
ertesi sene icin ise 3500 okkalik kadari tahsil edilebilmisti. Isyan dncesinde ise yillik
olarak toplanmakta olan 80.000 okka sakizin biiyiikk bir kismi kacak yollardan

satilmaktaydi®®’.

1850 kisindan once sakiz hasilati 45- 50.000 okka miktarindayken, soguk
havalar sebebiyle ertesi seneki hasilat 15.000 okka civarinda seyretmistir’®'.Yine,
1853 senesinin kis mevsiminin siddetli ge¢mesinden dolayr Sakiz kasabasi
merkezinde ve mastaki koylerinde mastika, limon ve portakal agaclarinin reaya
tarafindan tamamen yakilmis oldugundan yedi sene boyunca bu kasaba ve koylerin
senelik vergilerinden 30.000 kurusun afv1 talep edilmis®®® ve sonunda alinan kararla
mastika koyliilerinin maktu vergilerinin 700.000 kurus oldugu, sakiz agaglar
olgunlagincaya kadar 125.000 kurusun affedildigi, senelik verginin 631.200 kurusa
ulastig1 tespitiyle ii¢ senelik vergi hesaplamalari yapilmistir™®. 1855 yilina ait sakiz
ihracati ise 20.000 okkadir ve 1 okka sakizin degeri ise 100-120 kurus kadardir®®*,
1856 senesinde adayi ziyaret eden Fustel de Coulanges ise “ bugiinlerde mastikanin
satis1 tamamen serbest birakilmis durumda ama mastika koyliilerine taninan tim

imtiyazlar (Imparatorluk topraklarmin bagka higbir yerinde rastlanilmayan, Rum

*° Emecen, “Sakiz Adasi’nin Sakizlari: Kiigiik Bir Osmanli Tarim isletmesi, s. 9-10

290 Argenti, Diplomatic Archive of Chios 1577-1841, s. 782

1 Letter of the Secretary of State, transmitting a report on the Commercial Relations of the
United States with Foreign Countries, s. 597

22 BOA. MVL., 258/38, (17 Saban 1269)

263 Emecen, “Sakiz Adasi’nin Sakizlart: Kiiciik Bir Osmanli Tarim Isletmesi, s. 9-10

4 Viquesnel, Voyage dans la Turquie D’Europe, cilt I, s. 360
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reayanin sarik sarabilmesi gibi) bir degisiklige ugramadan devam etmekte” 2%

oldugunu ifade etmektedir.

1831 yili resmi sayimlarina gore sakiz iiretiminde ¢alisan toplam neferat
sayisi 2370%°° iken Italyan konsolos Carlo Biliotti’nin verdigi rakamlara gore
1860’larin basinda ada sakinlerinden yaklasik 20.000 kisi sakiz {iretimiyle
ugragsmaktaydi. 1861 yilinda Avrupa’dan ¢ok az miktarda sakiz talep edilmesine
mukabil o sene sakiz hasilatinda biiyiik bir diisiis yasanm1$t1r267. 1862 senesinde ise
yapilmis olan 40.500 kilo sakiz ihracatinin ticari degeri 60.000 $ (1.5 milyon kurus)
iken, sakizda imal edilen rakinin toplam degeri ise 48.000 $ (1.2 milyon kurus)*®® idi.
Birinci kalitedeki sakiz Istanbul, Trieste, Viyana, Marsilya ve bir kismi da
Ingiltere’ye gonderilmekteydi. Ikinci ve iigiincii kaliteler ise alkol yapimi (raki ve
digerleri) i¢in Sakiz’da kullaniliyordu. Konsolos R.W. Cumberbatch’mn 1871
senesine ait raporunda ifade ettigi lizere, o yilki verim olduk¢a iyi olmus ve 20.000
sterlin degerinde liretim gergceklesmis ve Almanya ve Amerika’dan gelen talepler

satis fiyatlarina ¢ok olumlu bir sekilde yansimistir. 269,

1877 senesinde adada bulunan Doktor Testevuide’nin ifadesine gore kalite
seviyesine gore ii¢ ¢esit mastika bulunmaktadir. Bir kalip igerisinde biiylik
pargalardan miitesekkil birinci sinif mastika, en ¢cok aranan ve bilhassa saraya satilan
cesittir. Okkas1 120, 130 kurus olmakla beraber, bu biiyiilk damla sakizin fiyati
siradan zamanlarda 90 ila 100 kurus arasinda seyretmektedir. Sanayide kullanilan
kiiclik damla sakizin okka bagina fiyat1 ise 70 ila 85 kurus arasindadir. Agacin
yapraklarina dokiilenlerden toplanan kumlu, karigtk mastikanin fiyat1 ise, alkol
yapiminda kullanilan, kalite derecesine gore 20 ila 50 kurus arasindadir. Testevuide
ayrica devletin mastika {izerindeki tekelinin kisa bir zaman 6nce ortadan kalktigini

vurgulamaktadir. Avrupa’ya gonderilmekte olan mastika sanayide, 6zellikle vernik,

265 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 385

% Emecen, “Sakiz Adasi’min Sakizlar: Kiigiik Bir Osmanli Tarim isletmesi, Osmanli Arastirmalari,
no. 37,2001, s. 13

7 Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri di S.M. il Re d’Italia, cilt II, s. 133

268 Aym eser, s. 134; Commercial Relations of the United States with Foreign Countries,
Washington, 1863, s. 597

%9 Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarina gore izmir Ticareti (1864-1914), s. 22-28
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boya yapiminda kullanilmaktayken; Istanbul ve Izmir’de ise ekseriyetle nefese hos
koku vermesi sebebiyle hanimlar tarafindan c¢ignenmektedir. Sakizdan yapilan
raki’nin fiyat: ise 8 ila 16 kurus arasinda degismektedir ve Marsilya’dan Istanbul’a
kadar tiim Dogu Akdeniz’e gonderilmekte olan bu icki Onemli bir ticaret

270

mamuliidiir””. Yine, 1890°da adaya gelen Ingiliz papaz Tozer adanin en basta gelen

ihracat kaleminin tiim Ege tarafindan bilinen mastika rakist oldugunu teyid

etmektedir®’".

Georgiades Demetrius’un 1885 senesinde hazirladigi raporunda belirttigine
gore 125- 130.000 okkalik senelik iiretimi olan mastikanin ticari degeri 1.937.500 ila
2.000.000 frank arasinda seyretmektedir ve yukarida da belirtildigi gibi raki iiretimi,
ve hanimlarca ¢ignenen mastika toplam hasilatin sadece 1/8’ini teskil etmektedir.
Geriye kalan miktar ise Avrupa’da vernik iretiminde kullanilmaktadir®’>.1887
senesine gelindiginde, Cezayir’den Rusya’ya kadar bir¢ok yere gonderilmekte olan
sakizin o seneki ihracat degeri 1.200.000 frank idi. 1889°da ise hasilat 160.000
kilograma diismiis, kilo basina degeri ise 5,32 franktan toplam ihracat degeri 851.200
frank’a kadar gerilemistir. Ertesi y1l Sakiz Meclis Idaresi tarafindan alinan karar
dogrultusunda ticaretin korunmasi1 maksadiyla adada yetisen iyi cins sakizlarin
fiyatim1 diistiriidiigi gerekgesiyle sar1 ve kara sakiz ile sakiz bulasigi olan agag

3

kabuklarinin toplanip satilmasi yasaklanmustir’>. Ancak alti yil sonra yasagm

kalkmasiyla sakiz satisina tekrar baslan11m1st1r274.

Vernik iiretiminin temel maddesi konumunda bulunan dogal mastika yerine
yiizyil sonunda kesfedilen yeni kimyasallarin kullanilmaya baslanmasiyla beraber
dogal mastikaya olan talep gibi bu mamuliin Avrupa piyasasindaki fiyat1 da ani bir

sekilde diigmiistiir. Boylece Avrupa pazarini kaybetmis olan mastika artik sadece

21 e tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 935, s. 366

"' Henry Fanshawe Tozer, The Islands of the Aegean, Oxford, 1890, s. 144

*? Georgiades Demetrius, Smyrne et I’Asiae Mineure: au point de vue économique et
commercial, Paris, 1885, s. 58

3 BOA. DH. MKT., 1716/ 89, ( 19 Saban 1307)

2 BOA. DH. MKT., 413/ 48, ( 24 Safer 1313)

105



Osmanli piyasasinda satilmaktaydi*”>. 19. yiizyi1l boyunca Osmanli idaresi sakizin

islah1 ve yaygmlastirilmasina da g¢alismistir. Fakat bu c¢abalari bir sonug
vermemistir’’®.
TéBLO-9
ADADA SAKIZ URETIM MiKTARI?”’
Tarih Miktar

OSMANLI ONCESI
XIV.yy/ Heyd 420 Kental 42 ton
XIV.yy/  Nicolas de 150 sandik/ 300 kantar 16 ton
Nicolay

OSMANLI DONEMI
1566/TD No: 366 150 sandik / 13.436 okka 17 ton
1650/ Thevenot 300 sandik/ 27.000 okka 34 ton
1700/ Tournefort 286 sandik/ 100.025 128(?) ton

okka(?)

1720-1750/ MAD 9969 303 sandik/20.020 okka 25 ton
1800/ Witman 21.000-25.000 okka 26 ton
1890/ Salname - 100 ton

Sakiz saticilar1 sadece sakiz satmakla yetinmiyorlardi, ayn1 zamanda adaya

0zgii recelleri de pazarliyorlardi. Bununla birlikte adanin tiitiin tekelini de kendi

ellerine gegirmislerdi278.

" Dimitrius G. Ierapetritis, “The Geography of the Chios Mastic Trade from the 17th through to the
19th century”; Ethnobotany Journal, cilt 8, 2010, s. 164
> Emecen, “Sakiz Adas’nin Sakizlari: Kiigiik Bir Osmanli Tarim isletmesi, s. 10

77" Aymi makale, s.11

"8 Le Tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 934, s. 346
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3.1. Sakiz Adasr’nda Liman Faaliyetleri

1822 Sakiz Isyani’ni takip eden 30 yil boyunca adanin liman faaliyeti ve
dolayisiyla ticaret kapasitesinde biiylik bir diisiis yasanmustir. Gerek Rum egkiyalarin
saldirilarindan kaynaklanan gliven sorunundan gerekse adanin niifuzlu tiiccarlarinin
gb¢ etmesinden ve uzun yillar adanin harap halde kalmis olmasindan dolay1 Sakiz

Adast bir siire ragbet gérmeyerek cazibesini kaybetmistir.

Yine de, XIX. Yiizyll genelinde bir Onceki yiizyilla nazaran Dogu
Akdeniz’in ticaret kapasitesinin biiylik Olciide artis gOstermesi adanin kisa siirede
eski hareketliligini saglamay1 miimkiin kilmistir. 1756- 1772 seneleri arasinda adaya
ugrayan toplam ticari gemi sayist 1575 iken, bu say1 1855 senesinde 1706’ya
ulasmustir’””. Her ne kadar bir yiizyil igerisindeki liman faaliyetinde biiyiik artis var
goriiniiyorsa da, Dogu Akdeniz piyasalarindaki biliylik ivme kazanmis rekabet
dolayisiyla adanin iizerinde bulundugu ticaret hattindaki limanlar (Istanbul, izmir,
Iskenderiye, Selanik, vs.) ile mukayesesi itibariyle yabanci konsoloslarmn ifadesiyle

adanin ‘fakir’ durumda oldugu sdylenebilir.

TABLO-10
1855 SENESINDE SAKIZ LIMANI’NA GELEN- GIDEN GEMi
HAREKETLILiGi**

Ulke Gemi Miirettebat Ton
Avusturya 152 4.670 61.000
Yunan 509 5.167 48.700
Osmanl 821 6.095 29.000
Iyonya 106 955 5.625
Ingiliz 12 352 3.808
Ulah (Romanya) 49 362 3.486
Sisam 49 363 3.439
Fransiz 4 44 790
Napolitan 4 38 768
Toplam 1706 18.046 156.616

7 Panzac, “L’escale de Chio: un observatoire privilégié de I’activité maritime en mer Egée au

XVIlle siécle”, s. 542-550

%0 Viquesnel, Voyage dans la Turquie D’Europe, cilt I, s. 360
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1860 yil1 itibariyle Sakiz Adasi’na ait 600’dan fazla gemi bulunmaktaydi.
Giivenlik ortami ve karantinahane hizmetiyle beraber ada limanina ragbetin arttig
gorinmektedir. 1855 senesinde Sakiz limanlarina gelen gemi adedi 1706 ve bunlarin
kayda geg¢mis toplam tonaji 156.616°d1. 6 yil sonra buharlilarin adaya daha ¢ok
gelmesiyle gemi adedi yariya diismiis ve toplam tonaj ise %15 azalmistir. Ertesi yil
limana gelen 181°1 buharli, 1034’1 yelkenli ve 626°s1 kayik olmak iizere, yaklasik 3
milyon kurus degerinde 383.000 ton yiik getirmis ve adada o seneki biiyiik mastika
ve narenciye hasilati sayesinde 2.35 milyon kurus degerinde 334.000 ton yiik
limandan ¢ikmigtir. Adanin liman hareketine en biiyiik katkiyi, Osmanli gemileriyle
beraber haftada iki defa diizenli olarak limana gelen Avusturya Lloyd

Kumpanyasinin buharhlari yapmaktadir®™'.

TABLO-11

1861 SENESINDE SAKIZ ADASI’NIN LIMAN HAREKETI?**?

Bandira Gelen Ton Giden Ton
Ingiliz 4 812 4 812
Iyonya 12 307 11 298
Osmanli 292 22.320 278 21.440
Avusturya 90 37.200 90 37.200
vapurlari

Av. yelkenlileri 1 285 1 285
Rum vapurlan 42 14.500 42 14.500
Rum 311 35.300 304 34.200
yelkenlileri

Rus vapurlari 41 14.800 41 14.800
Rus yelkenlileri 4 505 4 505
Sisam 23 3.118 41 14.800
Sardunya 2 120 2 120
Kudiis 37 4.130 36 4.088
Ulah 2 435 2 435
Toplam 861 133.832 856 143.483

*#1 Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri di S.M. il Re d’Italia, cilt II, s. 132;
Executive Documents of the House of Representatives 1863-1864, Washington, 1864, s. 523

2 Letter of the Secretary of State, transmitting a report on the Commercial Relations of the
United States with Foreign Countries, s. 599
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1864 yilinda Ege Denizi’nin baslica limanlarindaki (sadece Sisam’in verileri
1875 yilma ait) gemi ve mal hareketini gosteren asagidaki tabloya™ gore Sakiz
Adasr’nin bulundugu bélgede Izmir’den sonra toplam ticaret kapasitesi en biiyiik ada

konumda oldugu anlagilmaktadir.

TABLO-12

1864 YILINDA EGE DENIZI’NIN BASLICA LIMANLARINDAKI GEMi

HAREKETLERI VE
EMTiA MIKTARLARI
Midilli Sakiz Ayvalik Sisam Kusadast | izmir
Niifus 80,000 65,800 34,000 34,141 8000 1,555,000
Ithalat 121,949 253,073 147,717 88,081 44,900 3,730,523
(£)
Ihracat 187,391 164,264 159,248 97,954 167,400 | 4,832,979
*)
Gemi 1621 1788 57 74 buharh | 126 1295
(Gelen) 4801
yelkenli

Ton 156,450 206,487 1718 69,175 10,084 448,807

1865 yilinda adada yasanan bir felaket ticareti olumsuz etkilemistir.
Bahsi gecen sene ada niifusunun yarismim vebadan 6lmesi®®, Sakiz’'in ekonomik,
sosyal ve ticari faaliyetine kotii yonde bir etkisi olmustur. Bunun haricinde,
Izmir’deki Ingiliz Konsolos R.W. Cumberbatch 1870 senesine ait raporunda su

ifadelere yer vermektedir:

“Yelkenli gemilerin hareketleri birkag¢ yildir azalmaktadir bunun nedeni ise
Sakiz’a yanasan farkli uluslardan gelen ve ticaretin biiyiik bir kismini kapsayan

gemilerdir. Onceden bu iki adaya yanasan Yunan yelkenli gemilerinin sayis1 dnem

¥ Eurydice Siphenéou, “Echanges et Interdependances entre les iles de I’Est de la Mer Egée et le
Littoral Asiatique aux XIXe siécles”’; The Historical Review, cilt_ V, 2008, s. 203
284 Abraham Galante, Histoire des Juifs de Rhodes, Chio, Cos, Istanbul, 1935, s.154
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tagityordu, ancak son dort-bes yilda bu 6nem yok oldu. Bunun tek nedeni yukarida
bahsedilen mesele degil, ayn1 zamanda Tiirkiye ve Yunanistan arasindaki politik
zorluktur. Cogu Yunan gemisi ise, Tiirk bolgelerinde hareket edebilmek i¢in Osmanli

bayragini tasimak zorunda kalmistir.

Fransa ve Prusya arasindaki savas siiresince, Fransiz gemileri gecen Eyliil
ayinda bu adalara yaptiklar1 diizenli seyahatleri sona erdirmislerdir, bu siire boyunca
ise genel olarak yelkenli gemiler azalmistir. Sakiz ve Midilli adalarina giren
gemilerin sayist 560, agirliklart ise 282.986 ton olmustur; kismi kargolar olan
yelkenli gemiler 1382 adet ve 41.290 ton olmustur; Kiy1 gemileri ise 1.120 gemi ve
4500 tondur. Sakiz Adasi’nin 1870 yili toplam {iretimi 275.000 sterlin’e ulagmistir.
Ithalat ve ihracatta ortaya ¢ikan bu diisiisiin tek sebebi Avrupa’da patlak veren

2
savastir. 85

Ertesi sene Fransa ve Almanya arasindaki savasin sona ermesiyle beraber
[zmir’in toplam ticaretinde %15’lik artis olmaktayken, Sakiz ve Midilli’deki
karantina sebebiyle Izmir’deki gibi bir artisa rastlanmamaktadir. Denizcilik gegen
seneye gore sadece ¢ok az bir miktar diismiistii. Bu adalara toplam olarak 232.046
tonluk yiik 505 buharli gemi ile ve 1809 yelkenli gelmistir. Yelkenlilerden 1140’1nda
58.520 ton kismu yiik, 669’unda ise 39.322 tonluk muvazene yiikii tasinmistir. Sakiz

Adasi’nin bu seneki geliri ise 281.300 sterlin olmugtur®®.

Sakiz Limani’nin derinlestirilmesi maksadiyla taranmas1 1870 yilindan
itibaren durdurulmustu. Bu ¢alismalar i¢cin 6000’den fazla sterlin harcandigi halde
Sakiz Limani halen eski seklindeydi. Ayrica, Sakiz Adasi sakinleri birgok defa
Osmanli Hiikiimeti’nden adalarinda serbest bir liman saglanmasini istemislerdi. Eger
Sakiz Limani ve Rihtim1 uygun bir sekilde tamir edilmis olsa ve 6zellikle bir serbest

liman olma imkan1 da temin edilse, Sakiz Adasi’nin kisa siirede bu bolgelerde transit

%5 Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarina gore izmir Ticareti(1864-1914), s. 23
6 Aymi eser, s. 27-28
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ticaret tekelini elinde tutan Suriye’yi gegebilir duruma gelebilecegi iddia

edilmekteydi®’.

1877 yilinda ise Fransa bandirali buharli gemiler haricinde neredeyse her
tilkenin buharli gemisi Sakiz Limani’na ugramakta oldugu anlagilmaktadir. Bunlar;
- Avusturyali Lloyd hatt1 haftada 4 defa Sakiz’dan ge¢mekte, Istanbul’dan Suriye,
Misir, Sira ve Trieste’ye gitmekte ve ayni yoldan geri donmektedir.
- Rus hatt1 6zellikle Karadeniz’e olmak iizere Bat1 Anadolu, Mersine, Iskenderiye ve
Suriye’ye servis yapmaktadir.
- Italyan Trinacria haftada 4 defa Sakiz’a ugramakta. Seyahat giizergahi Istanbul,
Izmir, Pire, Sira ve Avrupa’dir.
- Misirli ve Osmanli vapurlarmin giizergahi ise Iskenderiye, Izmir, Istanbul ve
Sira’dur.
- Kiigiik Ingiliz vapurlar ise Izmir ile Sakiz, Cesme, Sisam ve Midilli arasinda gidip
gelmektedir.
- Her hafta Sakiz Kanali’ndan gecerek Izmir’den Suriye’ye gitmekte olan Fransiz

kargo vapuru ise Sakiz’a ugramamaktadir.

Marsilya yolundan Sakiz’a gelen mallar arasinda ise sunlar bulunmaktadir:
Seker, kahve, kadin pantolonu, kuyu ipi, yaglh mum, sandalye, hirdavat, ilag, renkli
boya, vernik, cam, ayna, Fransiz nisastasi, deri, tencere, ipekli dokumalar, Amerikan
bezi, av malzemesi, altin/glimiis kiilgesi.
- Italya’dan gelenler: Piring, sapka, kiikiirt, Ingiliz ipegi, ¢ini tabak, bicak, beyaz ve
agartilmamig pamuklu kumas, Ingiliz nisastasi
- Yunanistan’dan pamuk ipligi
- Avusturya’dan gelenler: Ucuz ylinlii kumas, kibrit, cam isleri, gaz lambasi
- Rusya vapurlariyla ise Astrahandan getirilen beyaz ve kirmizi havyar, tuzlama

balik, 600 kilogramlik varillerde tuzlu tereyag: tasmmaktaydi™®.

7 Aymi eser, s. 29-30
28 e tour du Monde, 1877, cilt 36, fasikiil no. 934, s. 346-347
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1880 yil1 itibariyle Sakiz Adasi’na 380.000 ton yiik tastyan 600 buharli gemi
ile 120.000 ton yiik tasiyan 5.000 yelkenli adedi, 1889 yilina gelindiginde 635.167
ton yiik tasiyan 1.089 buharli gemi ve 88.456 ton yiik tasiyan 3.397 yelkenli ile
beraber gayet 1yi bir seviyeye ulasmis oldugu anlagilmaktadir. Bir¢ogu Sakiz’da insa
edilen bu yelkenliler Marsilya, Iskenderiye, Girit, Sporadlar ve Izmir arasinda gidip

gelmekteydi®®’.

Tasimacilik esasen Ingiliz buharli gemi sirketi Joly Victoria’nin ve Osmanl
Sirket-i Hamidiye’nin elindedir. Gemiler kiyidan belli bir mesafede uzakta ¢apa
atmaktadirlar ve yiikleme ise kuzey riizgarlar1 nedeniyle zorlasmaktadir*™’. 1881 ve
1883 depremleri nedeniyle adada biiyiik bir yoksulluk yasanmasina ragmen Sakiz’da
440 yelkenli bulunmakta ve bunlarin timii Yunan bandiras1 tasimaktadir. Ticari
gemicilikte kullanilan sermaye ise 1.300.000 sterlin kadardir.1889 yil1 boyunca aday1
ziyaret eden yabanci gemi sayisi toplam 4486’dir. Glimriik tarifesi yanlis olarak
uygulandigindan, glimriik yetkilileri ve tliccarlar aleyhine anlagmazliklar meydana

gelmektedir. Tarife ise 1861 den beri gozden gegirilmemistir®’,

3 Nisan 1881 tarihli bu biiylik depremde ada niifusundan 5000 kisi hayatini
kaybetmis ve 20.000 kisi de yarali olarak kurtulabilmistir. 30.000’den fazla insanin
evsiz kaldig1 bu felaket sonrasinda harap duruma diisen adanin dogal olarak ticaret
hacminde de diisiis yasanmustir. Kisa siirede ada adeta tekrar insa edilmistir. Yeni bir
hiikiimet konagi, adliye dairesi, zabtiye binasiyla hapishane, hastane, ii¢ cami, iki
tekke, on dort kilise, bir havra, yirmi dokuz ¢esme, 719 ev, 169 diikkan, 1851 tahta
baraka ve 6000 metre sose yol yapilmistir. Sehir disindaki varoslarda ve bahgelerde
otuz yedi kilise, 638 tahta baraka, 883 ev, altmis diikkan; daglik koylerde elli ii¢
kilise, 486 tahta baraka, 1140 ev ve 107 diikkan; Verondotos karyesinde sekiz kilise,
253 tahta baraka, 209 ev, yirmi dort diikkan; Mastaki kdylerinde on bir kilise, 562

tahta baraka, 1490 ev ve otuz iki diikkan tamir edilmis ve yeniden yapllmlstlrzgz.

* Rougon, Smyrne, Situation commerciale et économique des pays compris dans la
circonscription du consulat général de France, s. 502

0 Aym eser, s. 124

» Aymi eser, s. 125

22 Oreng, “Sakiz Adas1”, DIA, cilt XXXV, s. 8
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Asagidaki tablolardan da anlasilacagi iizere yilizyll sonuna dogru
tasimacilik artik agirlikli  olarak buharli gemilerle yapilmaktadir. 1907’ye
gelindiginde ise 25 sene dnce adanin sahip oldugu 440 adet yelkenlinin sayis1 beste
birine diigmiis yerine yine Sakizlilarin sahip oldugu buharli gemiler konmustur®>.
Ayrica, artik Avrupa ile ¢ok az miktarda dogrudan ticaret yapilmaktaydi. Sakiz Adasi
tiiccarlar1 mallarim genelde Izmir, Istanbul’dan almaktaydi. Sakiz Adasi’nin dnceleri

bir tasima ticareti vardi, ancak yeni liman insa edilerek, agir ihracat ve ithalat

vergileri uygulanmaya baslaninca bu ticaret ciddi dl¢iide zarar gormiistiir™".

TABLO-13

SAKIZ KARANTINAHANESINE AiT 1890 SENESININ MART AYI
BASINDAN SUBAT SONUNA KADAR BiR SENE ZARFINDA SAKIZ
ADASI LIMANI’NA GELEN GEMIi ADEDi?**

Bandira Gemi Sayisi Tonaj

Vapur | Yelkenli | Yekiin Vapur Yelkenli Yekiin
Ingiliz 211 - 211 33.461 - 33.461
Avusturya 162 2 163 162.352 242 162.594
Yunan 285 257 542 132.241 41.529 173.110
Italya 24 24 41.572 41.572
Osmanli 290 2981 3271 92.881 35.566 128.447
Fransa 11 - 11 209 - 209
Sisam - 293 293 - 1549 1549
Isve¢ ve 1 1 973 973
Norveg
Rusya 96 1 97 145.172 107 145.279
Ciimle 1080 3544 4614 208.861 78.993 687.854
Yekiin

Ayni sekilde ertesi sene verileri diislisiin deva ettigini gostermektedir.

" Rougon, Smyrne, Situation commerciale et économique des pays compris dans la

circonscription du consulat général de France, s. 230
24 Aym eser, s. 219
*3 CBSS, sene 1311,5. 172
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TABLO-14

SAKIZ KARANTiNAHANES'iNE AIT 1891 SENESIi MART AYI BASINDAN
SUBAT SONUNA KADAR BIiR SENE ZARFINDA GELEN GEMi ADEDi**

Bandira Gemi Adedi Tonaj

Vapur Yelkenli | Yekiin Vapur Yelkenli | Yekiin
Ingiliz 143 - 143 2335 - 2335
Nemge 185 1 186 215.455 133 2155.568
Yunan 223 274 487 107.903 43.154 151.007
Italya 18 4 22 23.121 283 23.404
Osmanli 260 2725 2985 96.473 24.891 131.964

1 - 1 953 - 953

Sisam - 354 - - 2215 2215
Rusya 69 - 69 115.588 - 115.588
Ciimle 958 3308 4217 582.798 80.201 663.399
Yekiin

1891 yilindan kisa bir siire sonra adaya gelen gemi sayisinda dnemli bir artis

oldugu gozlenmektedir. Nitekim Sakiz Karantinasina ait 1896 senesi verilerine gore,

bir sene i¢cinde adaya gelen gemilerin durumu bu artis1 isaret etmektedir.

297

TABLO-15

SAKIZ KARANTINAHANESINE AiT 1896 SENESI MART AYI BASINDAN
SUBAT SONUNA KADAR BiR SENE ZARFINDA GELEN GEMi ADEDI

Bandira Gemi Adedi Tonaj

Vapur Yelkenli | Yekiin Vapur Yelkenli | Yekiin
Devlet-i 590 2384 2974 192.650 28.126 220.776
Aliye
Sisam 0 244 244 0 1890 1890
Ingiliz 102 0 102 29.431 0 29.431
Nemge 128 1 129 149.779 85 149.859
Rusya 69 0 69 86.476 0 86.476
Italya 39 2 41 42.201 26 42.227
Fransiz 0 0 0 0 0 0
Romanya 0 3 3 0 159 159
Yunan 425 179 604 161.323 8221 169.544
Yekiin-i 1354 2813 3127 662.817 28.507 701.324
Ciimle

2% CBSS, sene 1312, s. 154
27 CBSS, sene 1318, s. 144
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Son istatistiklerden de anlasilacagi gibi 1891 depreminin adadaki etkileri kisa

stirede atlatilmis ve adanin ticaret hayatindaki eski canlilik tekrar saglanmistir.

3.2. Devlet Kayitlarina Gore Sakiz Adas’na Ugrayan Vapurlar

XIX. Yiizyil sonlarma dogru Sakiz Adasi’nin ticaretinde buraya sefer tertip
eden vapur sirketlerinin énemi artmustir. Ilki 1870 senesinde Kale-i Sultaniye’de
basilmaya bagslanan Cezayir-i Bahri Sefid Salnamesi her ne kadar Sakiz Adasi
hakkinda smirli bilgi vermekteyse de 1301, 1302, 1310, 1311 ve bu g¢alismada
incelenen donem miinasebetiyle en son olarak 1318 senesine ait salnamelerde adaya
ugramakta olan vapur kumpanyalarinin isimleri, vapurlarin sefer giinii, siiresi ve
rotalar1 ile gidecekleri mevkiler beyan olunmugtur. Ayrica Salnamelerde ada

karantinasina gelen gemilerin miktarini belirten cetvellere rastlamak da miimkiindiir.

Bu salnameler sayesinde Sakiz Adasi’na ugrayan muhtelif devletin
sancagini hamil vapur kumpanyalarmin giizergdhinda herhangi bir degisikligin olup
olmadigini, adada birer acentesi bulunan kumpanyalarin degisip degismedigini ve
nihayetinde limana ugrayan gemilerin sayisini belirten cetvel ise liman faaliyetinin

niceligi hakkinda genis bir goriis saglamaktadir.

3.2.1. Fevaid-i Osmaniye, Aziziye-i Misir, Idare-i Mahsusa,

Kumpanya Vapurlan ile Sirket-i Hamidiye

Fevaid-i Osmaniye, Aziziye-i Misir, idare-i Mahsusa birbirinin devami

niteliginde olan sirketlerdir®”®

. 1287 senesi salnamesine gore Fevaid-i Osmaniye
Kumpanyasi vapurlar1 istanbul’dan hareketle Girit’e kadar gider ve yine Istanbul’a
donecegi vakit biitiin iskelelere ugramaktaydi. 1302 senesi Salnamesinde ise bu iki

sitket yerini Idare-i Mahsusa’ya birakmistir. Idare-i Mahsusa’nin Istanbul-

298 Emecen, Osmanl Devleti ve Medeniyeti Tarihi, Ircica, Istanbul, 1994, cilt I, 5.597
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Trablusgarp hattinda isleyen vapurlar1 gerek gidis ve dontislerinde Sakiz’a

ugruyorlardi fakat hangi giin ve saatte ugradiklari belirli degildi’®’.

Ertesi senelerde ise Idare-i Mahsusa vapurlar1 haftada bir kere Istanbul’dan
Yafa’ya giderken Pazartesi geceleri ve doniiste Persembe giinleri Sakiz’a ugrar ve
yine 15 giinde bir Istanbul’dan hareketle Sisam, Kusadasi, Kalimnoz, Istankdy,
Bodrum iskelelerine gidisinde cumartesi giinii doniisiindeyse Pazartesi giinleri
Sakiz’a ugrarlar’®. Yine aym tarihli salnamelerde Sirket-i Hamidiye vapuru, her
hafta Sali giinleri Izmir’den Karyota ve Cuma giinleri izmir’den Sisam’a giderken ve
kezA Persembe giinleri Karyot’tan ve pazartesi giinleri Sisam’dan Izmir’e dénerken
Sakiz’a ugrar. 20. ylizy1l basinda, artik bu sirketlerin isimlerine rastlanmamaktadir.
Ciinkii 1900 senesinde, Izmir Hamidiye Vapur Sirketi’nin imtiyaz sahibi Yahya
Hayati Pasa, sirketin yonetim kurulunun, hissedarlarin ¢ikarlarini korumadiklarini
one siirerek, mevcut imtiyazin feshedilerek Izmir Korfezi’nde vapur isletmek iizere 1
milyon frank (44 bin Osmanli Liras1) sermayeli yeni bir sirket kurmak i¢in imtiyaz

verilmesini istemistir’®'. Boylece 1906’ya kadar bu sirketin vapurlari islememistir.

3.2.2. Avusturya Lloyd (Nem¢e Loyd) Kumpanyasi

Onceleri mezkur kumpanya vapurlari, Trieste’den Rusya’ya kadar ciimle
iskelelere ugrayarak yol aliyor ve Anadolu sahillerinden yine Trieste’ye
dénityordu®®. flerleyen senelerdeki daha tafsilatl salnamelere gore ise®®:

- Persembe giinii Nem¢e Kumpanyas1 vapuru Triyeste’den Korfu, Sira, ve Pire’ye
ugrayarak Sakiz’a gelerek Izmir’e hareket eder.

- Her 2 haftada bir mezkur kumpanya Yafa’dan hareketle Hayfa, Beyrut, Kibris ve
Istanbul’dan Sakiz’a gelerek Izmir, Midilli, Kala-i Sultaniye, Gelibolu ve

nihayetinde Istanbul’a hareket eder.

2% CBSS, sene 1302, s. 74

39 CBSS, sene 1310, s. 109; CBSS, sene 1312, s. 152

' Sadik Kurt, “izmir Hamidiye Vapur Sirketi”, Cagdas Tiirkiye Arastirmalar1 Dergisi, cilt I,
[zmir, s. 93

392 CBSS, sene 1287, s. 62

33 CBSS, sene 1301, s. 69-70
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- Her hafta cumartesi giinleri Nem¢e Kumpanyasmin vapuru Izmir’den hareket
ederek Sakiz ve Pire’ye ve Korfu ve Triyeste’ye gitmektedir.

- Her 15 giinde bir mezkur kumpanya vapuru Istanbul’dan hareket ederek Gelibolu,
Kala-i Sultaniye, Midilli ve Izmir’den Sakiz’a gelerek Leryoz Adasi ve
Iskenderiye’ye gitmektedir. (1302 senesi Salnamesinde Bozcaada ve Rodos’a da
ugranmaktadir®®*)

- Her hafta cumartesi aksamlari mezkur kumpanya vapuru izmir’den Sakiz

Iskelesi'ne gelerek Cesme ve Sisam adalarina hareket eder.

flerleyen donemlerde bu kumpanya &nceki rotalardan farkli olarak
Carsamba aksami Batum’dan Iskenderiye’ye ve yine Pazar giinii iskenderiye’den
Batum’a, Pazartesi giiniiyse Odessa’dan Iskenderiye’ye, Sali giinii de

iskenderiye’den Sakiz’a ugrayarak Odessa’ya gider .

3.2.3. Rusya Kumpanyasi

Onceleri Rusya Kumpanyasi vapurlart Rusya’da hareketle biitiin iskelelere
ugrayarak Sam’dan Iskenderiye’ye kadar gider ve tekrar geri donerdi**®. 1301 senesi
Salnamesine gore, her iki haftada bir Sali giinii Rusya Kumpanyasi’nin vapuru
Odessa’dan hareket ederek Istanbul, Kala-i Sultaniye ve Izmir’e ve oradan da
Sakiz’a vardiktan sonra Mersin, Iskenderun, Antalya, Trablus, Sam, Beyrut, Yafa,
Port Said hattindan Iskenderiye’ye ulasir oldu. Yine aym hatti kullanarak her iki
haftada pazartesi giinleri Sakiz’a ugrayip Istanbul ve oradan da Odessa’ya
gecmekteydi’®’. Adi gecen kumpanya vapuru, ertesi sene farkli olarak her 15 giinde
bir Izmir’den Pire’ye giderken Carsamba giinii, déniisiinde de Sali giinii Sakiz’a

308

ugramaya basladi”". Yiizyil basina gelindiginde, her 15 giinde bir Carsamba giinii

394 CBSS, sene 1302, s. 75-76
395 CBSS, sene 1318, s. 142
3% CBSS, sene 1287, s. 62
307 CBSS, sene 1301, s. 67-68
398 CBSS, sene 1302, s. 77
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Odessa’dan hareket eden vapur Iskenderun’a,15 giinde bir Persembe giinii Selanik’e

ve 15 giin sonra pazartesi iskenderiye’den Odessa’ya gitmeye baslamist®®.
3.2.4. Ingiliz Asya Minér, Lambro ve Joli Kumpanyalar

Asya Mindér Kumpanyas: vapurlari, izmir’den Sakiz, Sisam, Giilliik,
Kalimnos, Istankdy, incirli, Sombeki, Rodos, Milas, ikaya, Fenike ve nihayetinde
Antalya’ya gitmektedir. Aym yoldan Izmir’e donmekte ve bazen de Sira’ya
ugramaktadir. Bu vapurlarin mahsus bir giinleri olmadigindan bazen 10-15 giinde bir
Sakiz Iskelesi’nden gegmekteyken®'’; sonralar1 adi gecen kumpanya vapurlari her
Persembe aksami Izmir’den Sakiz’a gelerek Mersin’e gitmekte ve pazartesi gecesi
Mersin’den Sakiz’a ugrayarak izmir’e donmekteydi. Ancak, 19. yiizyilin sonlarinda,
Asya Mindr Kumpanyas:t yerine “Lambro Kumpanyasi” Sakiz’a ugramaya
baslamistir. Bu kumpanyanin vapurlari her hafta Sali giinii Istanbul’dan izmir

tarikiyle Girit’e gidip, Pazar giinii Hanya’ya ugrayarak Istanbul’a dénmekteydi’'".

1302 senesine ait Salnamede ismi gecen Ingiliz Joli Kumpanyasi, vapur
isletme imtiyazinin Yahya Hayati Pasa’ya verilmesine ve Izmir Hamidiye Vapur
Sirketi’nin Kurularak faaliyete ge¢gmesine karsin Izmir Kérfezi’nde vapur isletmeye
devam etmistir. Joli Kumpanyasi vapurlarmim menni hususu Babiili ile Ingiltere
Devleti arasinda bir sorun teskil etmeye basladigindan 25 Ocak 1887 tarihli Nafia
Nezareti Mazbatasiyla, imtiyazsiz Joli kumpanyasiin sahip oldugu 5 adet vapur,

Sirket-i Hamidiye namina 9000 lira karsiliginda satin alimustir %,

Bahsi gecen vapur her Sali giinii izmir’den hareketle o giin aksam {izeri
Sakiz’a varip buradan Sisam, Karavas ve Kusadasi iizerinden Karyot adasina
gitmekte ve Carsamba giinii Karyot’tan ayni hat {izerinden Cesme’ye sonra da
Sakiz’a gelerek Izmir’e geri ddnmekteydi. Yine her Cuma sabahi Izmir’den hareketle

Kardamile ve Koyun Adasi’na ugrayarak aksamiistii Sakiz’a gelip buradan Cesme’ye

%% CBSS, sene 1318, s. 143

310 CBSS, sene 1301, s. 68; CBSS 1287, s. 62

311 CBSS, sene 1318, s. 142

312 Kurt, “izmir Hamidiye Vapur Sirketi”, s. 91-92
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gitmekte, cumartesi sabah1 Cesme’den tekrar Sakiz’a gelerek yine Koyun Adasi,
Kardamile iizerinden izmir’e geri donmekteydi’'®.1310 senesi salnamesinde ise,
oncekilerden farkli olarak ayrica Rodos’dan Izmir’e donerken Sakiz’a ugramaya

baglamugtir® .

3.2.5. Italya Faver Yuropa Tanbo Kumpanyasi

Sakiz’a ugrayan bu sirketin vapurlar1 Her 15 giinde bir defa Carsamba
giinleri Odessa’dan hareket ile Istanbul, Kale-i Sultaniye ve Izmir’e ugrayarak
Sakiz’a gelmekte ve sonra Pire’ye, Sicilya’da bulunan Katanya Limani’na, Italya’nin
Messina, Palermo, Napoli, Livorno Cenova sehirlerine gittikten sonra Marsilya’ya
hareket ediyordu. Her iki haftada cumartesi giinleri dahi yine gittigi hattan Sakiz’a
donmekte ve buradan da Izmir, Kale-i Sultaniye, Istanbul’a ve nihayetinde

315 Ertesi sene farkli olarak Pire’den transbordo olarak

Odessa’ya hareket ediyordu
Italya’min Brindisi Limami, Venedik Korfezi ve Triyeste’ye gidildigi gibi
Katanya’dan da transbordo olarak Malta ve Tunus’a gidilmistir’'®. Ancak, 1310
senesi Salnamesinden, Sakiz’a ugrayan Italya Kumpanyasinmn isminin “Faver

Yuropa Tanbo” oldugunu 6grenebilmekteyiz’'.
3.2.6. Fransiz Fraissinet (Fresine) Kumpanyasi

1302 senesi Salnamesi haricindeki diger Salnamelerde herhangi bir Fransiz
Kumpanyasina rastlanmamaktadir. Adi gecen kumpanyanin bir vapuru her 15 giinde
bir Istanbul’dan hareketle Kale-i Sultaniye, Midilli ve Izmir {izerinden Pazar gecesi
Sakiz’a gelir ve buradan Sisam, Sira ile Girit’in Resmo*, Hanya ve Kandiye
limanlarina gideridi. Her 15 gilinde bir Kandiye’den hareketle gittigi hattan Cumartesi

sabahi Sakiz’a ve devaminda Istanbul’a donerdi. Istanbul’dan transbordo olarak

* @irit Adasi’nin kuzey kiyisinda, Hanya’nin 45 km. dogusunda bir kasaba
313 CBSS, sene 1302, s. 78

1% CBSS, sene 1310, 5. 111

315 CBSS, sene 1301, s. 67

*1° CBSS, sene 1302, 5. 78

17 CBSS, sene 1310, 5. 111
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Karadeniz’de Osmanli sahillerini dolasarak Odessa ve Tuna nehri kiyisindaki biitiin
sehirleri ve yine Istanbul’dan transbordo olarak Tekirdag, Gelibolu, Dedeagag,
Selanik, Golos, Pire, Napoli, Livorno, Cenova ve Marsilya’ya ulastirmak iizere yolcu

ve esya tagirdr’'®,

3.2.7. Yunan Panelneyon, Pandeliyon, Panenyo Kumpanyalan

1312 senesi salnamesine gore Yunan Panelneyon Kumpanyasi vapuru her
hafta Sali aksamlari, Istanbul’dan Pire’ye gitmekte ve Pire’den déniisiinde Sakiz’a
ugramaktadir. Pandeliyon kumpanyasi vapuru ise her hafta Cuma gecesi izmir’den
Sakiz’a geldikten sonra Mersin’e gitmekte ve Sali giinleri geri donmektedir. Bu
kumpanyanin diger bir vapuru, pazartesi geceleri izmir’den Rodos’a gider ve Cuma
geceleri ise geri donerdi’”’. Yunan Hiikiimeti, Sakiz Adasi ahalisini isyan ettirmek
maksadiyla bu Pandeliyon Vapur Kumpanyasi araciligiyla adaya biiylik miktarda
silah ithal ettirmekteydi’*’. Panenyo kumpanyasi vapuru, her hafta Carsamba giinii
Triyeste’den hareketle Pire {izerinden Sakiz’a ugrayarak bir hafta Izmir’e ve diger
haftasinda Trabzon’a gitmekte ve her cumartesi Triyeste’ye geri donmek iizere

hareket etmektedir’?!.

3.2.8. Diger Vapurlar

Efkatos Vapuru®**: Her 15 giinde bir istanbul’dan Sakiz’a gelip, Carsamba
giinleri geri donerdi.

Karav Olimno Kumpanyasi’nin®> Yunan sancagi tastyan Anadolu ve Rum
isimli vapurlarinin sefer vakitleri belli degildi. Sekiz veya on giinde bir Izmir’den
hareketle Sakiz’a ve sonra Sisam, Bodrum, Kalimnoz, Istankdy, Smbeki, Milas,

Rodos tizerinden Antalya’ya kadar gider ve yine ayni1 hat {izerinden geri donerlerdi.

318 CBSS, sene 1302, s. 76-77

319 CBSS, sene 1311,s. 175

20 BOA. BEO. 1025/76868, (21 Cemaziyelahir 1315)
321 CBSS, sene 1318, s. 142

322 CBSS, sene 1310, s. 111

32 CBSS, sene 1302, s. 79
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* her hafta Sahi giinii izmir’den

Giirci Haci David Kumpanyasi®>
Iskenderiye’ye gitmek iizere Sakiz’a ugrardi. Yine 15 giinde bir Izmir’den Sakiz’a
ugrayarak Mersin’e gider ve her hafta Sali giinii Selanik’ten izmir tarikiyle Antalya,
Rodos ve muhtelif adalar ve ardindan iskenderiye’ye gittikten sonra oradan Sakiz’a

ugrayarak Izmir’e donerdi.

324 CBSS, sene 1318, s. 143
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I1. KISIM
SAKIZ ADASI’NDA YENI LIMAN INSASI

BOLUM A. SAKIZ LIMANDI’NIN INSA SURECI

1.1. XIX. Yiizyllda Dogu Akdeniz’de Liman Insaatlar

Osmanli Devleti XIX. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Dogu Akdeniz
kiyilarinda liman insa faaliyetlerini yogunlastirmisti. Zira bu bdlgenin Bati Avrupa
ekonomisine eklenmesi sonucunda ticarette biliylik bir artis yasaniyordu.
Mukabilinde, bu gelismeler yeni finansal kurumlar, uygun nakliye altyapisi, ileri
teknik yapilar ve sehir mekanlarinin diizenlenmesinde yeni formlarin olusmas: gibi
modernligin muhtelif siireclerini tetikledi. Buharli gemilerin 1830’larda bolgeye
gelmeye baslamas1 mevcut altyapi yetersizligini meydana ¢ikarmistir. Ozellikle takip
eden 20 yilda Dogu Akdeniz liman sehirlerinin acilen modern rihtim ve iskele gibi
ileri nakliye tesislerine dair ihtiyac1 asikar hale gelmisti. Bu yeni rihtim ve iskeleler
yiikkleme ve bosaltma islemlerini daha kolay ve verimli kilacagi gibi artan nakliye
hacmini karsilayabilecek glimriik bina ve anbarlarini, saglik hizmetlerini, vb. temin
edecekti. Boylelikle liman ingaatlari bdlgenin biiyiik sehirlerinden Iskenderiye,
Beyrut, Izmir, Istanbul, Selanik, Pire gibi daha kiiciik deniz ticaret merkezlerinden
Patras, Sakiz, Sira, Dedeagag, Varna, Samsun, Trabzon, Iskenderiye ve Hayfa’da

yapilmaya baglanmistir’>.

Liman ingaati, liman sehirlerinin eski fiziki ve sosyal yapisinin
yenilenmesini saglamistir. Reformcular yeni mesleki ve iktisadi tesekkiilleri, idare
meclisleri ve bu yeni tesislerin insasinin idaresiyle ilgili olan mali yapilar

kurmuslardir. Gerek kara gerekse deniz nakliye altyap: insaatt Bat1 Avrupa iilkeleri

3 Vilma Hastaoglou, “The Cartography of Harbor Construction in Eastern Mediterranean Cities:
Technical and Urban Modernization in the Late Nineteenth Century”;Cities of the Mediterranean
From the Otoman Period to the Present Day, ed. Biray Kolluoglu ve Meltem Toks6z, I.B.Tauris &
Co Ltd, sf: 78
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arasmndaki bir catisma alam halini almisti. ingiliz ve Alman sirketler demiryolu
imtiyazlarini alabilmek {izere siddetli bir sekilde rekabet etmekteyken Fransiz
sirketleri bilhassa Osmanli Imparatorlugunda uzun siireli isletme imtiyazi ile onu
takip eden ayricaliklarin muhafaza edildigi liman insaatlarii adeta tekellerine
almiglardi. Bu liman ingaatlarinda Avrupa’nin en eski miihendislik okulu olan Ecole
des Ponts et Chaussées’de egitim almis Fransiz miihendisler ya devlet adina ya da

Ozel sirketler adina gallsmaktaydllar326.

Ahsap iskeleler ve harap anbarlar artan ticari faaliyeti karsilayabilecek
seviyede degildi. Eski limanlar ya kapasitesinin iizerinde faaliyet gdsteriyor ya da
tamamen atil kalmis bir haldeydi. Gemiler agiZa demirlemeye mecbur kaliyorlardi.
Yolcular ve mallar ise gilivenli olmayan ve pahali mavnalar aracilifiyla karaya
cikariliyordu. Akinti ve firtinalar yiiziinden sik sik kazalar olmakta ve ahsap
iskeleleri harap etmekteydiler. Bu yiizden, buharli gemiler iskeleye ugramadan

kiyidan yollarma devam etmekteydiler®*’.

Iskeleler ve limana ait binalarda yakin bir zaman 6nce icat edilmis olan
demirli betonun (betonarme) kullanilmast Dogu Akdeniz sehirleri i¢in ayr1 bir
yenilikti. Bu tip yapilarla beraber yeni yapim teknigi diger tiim sivil yapilara da
yayilmisti: Bankalar, daireler, biiyiik diikkanlar, yerel imalathaneler, miizeler,
kiliseler, oteller, okullar, vb. Sehrin orta yerindeki bu tiirden yenilikler uluslararasi

nitelikteki degisiklerin taleplerine gore ayarlanmaktaydi.**®

Dogu Akdeniz’in 6nemli ticari merkezlerinden olan Sakiz Adasi’nda
da modern bir liman yapilmasi gerekligi ortaya ¢ikmisti. Yapilacak yeni Sakiz
Liman ile ilgili ilk tesebbiiste bulunan Cezayir-i1 Bahri Sefid Valisi Sadik Pasa, 1879

yilinda Izmir’den Louis Dussaud ve danismanlarini adaya davet etmistir. Fakat bu

26 Aymi eser, s. 79-83

7 Aymi eser, s. 80

32 Hastaoglou, “Réseaux d’innovations: travaux portuaires dans les villes levantines, 1850-1920”,
VII. Kent Tarihi Birligi Konferansi, Atina, 2004, s. 14
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isin tamamlanmast i¢in Sakiz Rihtim ve Liman Sirketi’nin kurulacagi 1896 yilina

kadar beklemek durumunda kalimustir®®’.

1.2. Sakiz Limant’’min Bir Porto Franko’ya (Serbest Liman)

Doniistiiriillmesi Meselesi

Sakiz’da modern bir liman insasinin tartisilmaya baslandigi vakitlerde
ayn1 zamanda [. Mesrutiyet’in (23 Aralik 1876) ilani1 ile Kanun-1 Esast yurlrlik
kazanmis ve diger biitiin vilayetler ile birlikte Cezayir-i Bahri Sefid Vilayeti’nin de
idari manada yeni bastan ele alinmasi giindeme gelmisti. Ozellikle Vilayetin karar
merkezi 1877 yili itibariyle tekrar Rodos olurken, valilige de Rum cemaati 6nde
gelenlerinden Mekteb-i Sultdni Nazir1 Vezir Sava Pasa atanmistir (1877) . Sava
Pasa’dan hemen sonra yoOnetime eski maliye nazirlarindan olup, bu doénemde

Basvekaletlikten azledilen Mehmet Sadik Pasa getirilmistir330.

Rusyal1 bir banker ile sirket kurarak kar kendilerine ve zarar devlet
hazinesine olmak {izere borsa oyunlarina girisip hazineyi, Sultan Murad’in heniiz
veliaht iken -para talebine dair- Agob Efendi’ye bizzat yazdig: tezkiresinde, “birkag

. o . 701331
yiiz bin lira mutazarrir ve kendinin temevviil

eylemis olmasi gibi ge¢misinde
tiirlii acayiplikler bulunan Sadik Pasa bu defa 12 Haziran 1878 tarihinde Cezayir-i
Bahri Sefid Vilayeti Valiligi’ne tayin edilmis ve 17 Nisan 1881 giinii de valilikten

istifa etmistir. Sadik Pasa bu kararindan bir giin Once istifa sebebini, yazdigi

329 Aym eser, s. 5

330 Vilayette 1slahatlariyla 6nplana ¢ikan Sadik Pasa’nin ilk memuriyeti Bayindir Kazasi memuriyeti
olmustu. Agabeyinin Midilli’ye siiriilmesinden sonra Izmir’e yerlesip, buramin giimriigiinde gérev
almugtir. Fuad Pasa'nin tavsiyesi ile Istanbul’a geldi. Pasa’nin yardimui ile Babiali Terciime Odasi’nda
gorev almistir. Cesitli memuriyetlerden sonra 18 Nisan 1878’de Nafia Nazirligi uhdesinde kalmak
iizere basvekillige getirilmistir. Kirk giin sonra azledilerek Suriye Valiligi’ne gonderilmek istenmis ise
de kabul etmemistir. Ali Suavi hadisesi sonrasi Istanbul’dan uzaklastirilmak i¢in Cezayir-i Bahri Sefid
Vilayetine gonderildigi kaydedilmektedir: Oreng, Yakindonem Tarihimizde Rodos ve Oniki Ada,
s.119

3! fnal, Son Sadrazamlar, VL. Ciiz, s. 801

124



telgrafname ile mabeyn bag kitabetine gonderir. Lakin istifas1 dikkate alinmayarak

bir ay sonra azl edildi***.

Bu hususa dair mabeyn bas kitabetinden Sadaret’e 5 Haziran 1881 tarihli
yazilan tezkirede Sadik Pasa’nin; Sakiz Limani’nmin port frank haline getirilmesi,
Sakiz’da bir emlak bankasi (kredi fonsiye bankasi) kurmasi, kalenin yikilmasi ve
genel vergi (umum ahali vergisi) affi gibi Saltanat-1 seniyyece tiirlii sikayetlere sebep
olan taleplerinde 1srar eylemesinden dolay1 valilikte bekasi caiz olamiyacag: ifade
edilmistir. Tezkirenin devaminda Sadik Pasa’nin yerine Vilayet’in Nafia Komisyonu
azalarindan Said Pasa’nin tayin edildigi bildirilmektedir. Ayrica, Said Pasa’dan
adadaki bahsi gecen bu sakincali isteklerin dogrudan dogruya ada ahalisi tarafindan

mu, yoksa Sadik Pasa tarafindan mi ortaya atildiginin arastirilmasi istenmistir>>.

Esasen Sakiz Limani’nda yapilacak yenilikler hakkinda Vali Sadik Pasa ve
Riisumat Emaneti arasinda ihtilaflar bulunmaktaydi. Sadik Pasa’nin Sura-1 Devlet
Riyaseti ile yaptig1 yazismalardaki ifadelerine gore kendisinin Sakiz Adasi’nda bir
porto franko ihdasindaki asil maksadi, biitiin Cezayir-1 Bahri Sefid sahillerinin ticari
menfaatlerini giin gectikce kendisine daha fazla ¢cekmekte olan Yunan Kralligi’na
bagli Sira Adasi’na karsi rakip olabilecek bir Osmanli Limani tesis etmektir.
Sakiz’da bir porto franko ihdasi, adanin ithalat ve ihracat glimriikk vergilerinden
tamamen veya biiylik bir kisminin muafiyeti anlamina gelmekteydi. Adadaki
Riisumat Emaneti ise mevcud gelirinin zarara ugrayacagi nedeniyle adada bir porto
franko yerine sadece antrepo magazalarin teskil edilmesini talep ediyordu. Sadik
Pasa, Sakiz Glimriigii’niin y1llik gelirinin 1.3 milyon kurus oldugunu belirtmekte ve
korkuldugu gibi bir zayiat olsa dahi yine de porto franko ihdasi ile memleket ve
devletce elde edilecek faydalara nispeten giimriik gelirinin muhtemel zararinin feda

edilebilecegini beyan etmektedir’*.

32 nal, Son Sadrazamlar, V. Ciiz, s. 794-795
33 inal, Son Sadrazamlar, V. ciiz, s. 794-795
34 BOA, Ticaret (T.), 1420
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Yine Sadik Pasa’nin ifadelerine gore Sakiz’in giimriik vergileri azalsa da
adanin ticari bakimindan biiylik bir cazibesi olmasit beklenmektedir. Boylece
perakende olarak tezkere ile Osmanli Devleti’nin diger limanlarina nakledilen emtia
ve esyadan almacak giimrilk vergisinin, 1.3 milyon kurusluk Sakiz giimriik
varidatinin ugrayacag zararin telafi edilecegi iddia edilmektedir. Diger bir deyisle,
Sadik Pasa nezdinde bu porto frankodan maksad, ada ahalisinin kendi sarfiyatinca
giimriikk vergisinden muafiyeti degildir. iddiaya gére bu projenin esas iki hedefi
bulunmaktadir: teshil-i mudmelat-1 ticaret (ticaret islemlerinin kolaylastirma) ve

tervic-i muamelat-1 ticaret (ticaret islemlerinin kiymetini artirma)’>>.

Porto Franko ithdas1 hakkinda tartisilan diger bir mahzur ise kagak¢iliktir. Bu
projenin gerceklesmesi halinde adaya gelecek emtia ve esya icabinda Akdeniz’deki
ticaret gemileriyle Sakiz’dan herhangi bir gayr-1 meskln sahile nakledilerek giimriik
gelirinden tamamen mahrum kalinabilecektir. Bu durumun mevcud kagakeilik
hareketinden daha fazla olmayacagi ve kacakciliga dair bir dereceye kadar
muhafizlar aracihifiyla tedbir almabilecegi belirtilmektedir. Zaten, Izmir Limam
ornek gosterilerek orada da kacakc¢ilik meselesine tam anlamiyla engel
olunamadigina deginilmektedir336. Zira kacakeilik ile ilgili teftis sayesinde, 6rnegin
kimin Sira’ya ne suretle mal ve esya gotiirdiigii tespit edilerek gerekenin yapilacagi

ongoriilmektedir™’.

Sakiz Limani’nin bir Porto Franko’ya doniistiirme tesebbiisii yani, limana
gelen giden gemilerden herhangi bir glimriik vergisinin alinmadigi bir serbest ticaret
bolgesi teskil etmeye caligmasinin etkisi Babiali’de olumsuz bir sekilde
karsilanacaktir. Said Pasa’nin Bas kitabete 24 Mayis 1297 (5 Haziran 1881) tarihinde

gonderdigi sifreli telgrafnamesinde™®

eski vali Sadik Pasa’nin Sakiz’da bir serbest
liman projesi disinda ayrica, gerek duyulmadigi halde bir emlak bankasi kurmasi

yoluyla uygunsuz islere giristigi de acikea dile getirilmektedir.

33 BOA, Ayn1 belge

36 Detayl bilgi i¢in bkz: Kiitikoglu, izmir Tarihinden Kesitler, izmir Biiyiiksehir Belediyesi
Kiiltiir Yayini, 2000, s.292-293

7 BOA. T. 1420

33 nal, Son Sadrazamlar, V. Ciiz, s. 796
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Sadik Pasa’nin ahaliden kendi tarafina g¢ektigi kisiler {izerinden, aslen
kendilerinin talebi olmaksizin liman hususuna dair dilekgeler hazirlatma yoluna
giderek sahsi bir menfaat elde etme tesebbiisii, yine Said Pasa’nin 30 Mayis 1297
tarihli telgrafhamesinde bir kotli niyet girisimi (su-i niyetin tertibdti) olarak ifade
edilmistir. Buna gore, liman hususuna dair mahalli daire ve meclisler tarafindan
yapilmis olan mazbata ile adanin muteberani tarafindan verilen dilekceler aslinda
Sadik Pagsa’nin bu sahislar1 hiikiimet dairesine bircok defalar ¢agirip toplayarak
onlar tesvik ve telkin etmek suretiyle tanzim olunmustur. imzalar, ancak bu yolla
mutilerinin kendi kalemleriyle konulmustur. Bu sahislar toplam 44 kisidir.
Bunlardan, yalniz doérdii Miisliiman olmak tizere, 23°li Osmanli tebeast olup geriye
kalaninin yirmisi Yunan ve biri de Fransa tebeasindandir. Said Pasa, tiim bu
sahislarin eski vali Sadik Pasa’nin taraftar1 olup onunla ayni diisiincede olduklarini
dile getirmektedir. Said Pasa yaptig1 tahkikat neticesinde dilekgeler yoluyla yapilan
taleplerin esasen ahali tarafindan istenmedigini belirtir. Sadik Pasa, ahaliye bu
seylerin husuli halinde kazanilacaklar hakkinda telkinde bulunmaya devam ederek

bahsedildigi gibi bu sahislarin niyetlerini cevirdigi iddia edilir’>’.

Netice itibariyle Sadik Pasa’nin yukarida da deginildigi gibi adaya ve
devlete bircok yarar1 olacagmi iddia ederek ortaya siirdiigii planlar, kendisinin
gorevinden azlinden sonra yerine gelen yeni vali Said Pasa nazarinca bir su-i niyetin
tertibati olarak addedilmis ve adada yapilmasi diisiiniilen bir serbest liman projesi
hayata gecirilmemistir. Bunun yerine ileriki boliimde de goriilecegi lizere adada once
limanin temizlenmesi ve tamiri sonraysa yeni bir liman, rthtim ve antrepo magazalari

insasi i¢in harekete gegilmistir.

33 Inal, Son Sadrazamlar, V. Ciiz, s. 796
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1.3. Sakiz Adas1 Liman1’nmin Tamir, Temizleme ve Insa Faaliyetleri

XIX. Yiizyilin ortalarina gelindiginde Sakiz Limani yipranmis ve mevcut
arz1 karsilayacak durumdan uzaklasmisti. Ticari verimliligin artirilmasi i¢in Sakiz
Limani’nda birgok kimse tarafindan muhtelif bayindirlik islerine tesebbiis edilmistir.
Bu isleri siralayacak olursak; mevcut limanin tamiri ve temizlenmesi, yeni bir liman
ve rihtim ingasi, antrepo magazalarinin meydana getirilmesi, adanin Kardamile,
Voliso gibi nahiyelerinde giimriik bina ve idarehane insasi, liman fenerlerinin tamiri

en ¢ok dikkati ¢ekenler arasindadir.

Sakiz Adasi’nin kendi kaynaklar: tarafindan limanin tamir, temizlenmesi ve
derinlestirilmesinin ne kadar masrafla viicuda gelecegi hususunda bir kesif ve defter-
i lazimesinin diizenlenmesi miimkiin olamadigindan; ilk kez 1262 senesinde Maliye
Nezareti’ne bagvurulmustur. Lakin asagida izdh edilmeye c¢alisildigr {izere, bu isin

ciddi bir sekilde ele alinabilmesi i¢in aradan yaklasik 40 sene ge(;mistir340.

Oncelikle limanin denize akmakta olan su yollarinin tamiri igin ilk adim
1274 (1858) senesinde atilmis®*' ve hemen ertesinde gerekli olan kesif ve muayene
isine 2500 kurus harcirah ve 2000 kurus maas tahsisiyle Ebniye hiilefasindan Ismail
Efendi tayin olunmugstur. Zira limanin denize akmakta olan su yollarinin harap
durumda ve yikilmis olmasindan dolayr dolarak gemilerin girisi miimkiin

olamamaktaydi. Bunun yan sira ortaya ¢ikan haserat, hastaliga dahi yol acyordu®**.

Boylece, dolmus haldeki limana giremeyen gemilerin agikta demirlemeleri
yliziinden ugranilan vergi kaybindan kurtulmak i¢in sel sular1 dahil memleket
sularin1 Sakiz Limani’na tasiyan nehrin mecrasinin liman disina tahviline karar

verilmisti. Devlet idaresinin aldig1 bu karara gore bu islemin masraflarini ada ahalisi

3 BOA. MVL.,, 6/41, (14 Receb 1262)
31 BOA. .LMVL., 393/17128, (17 Receb 1274)
2 BOA. MVL.,, 782/91, (12 Cemaziyelahir 1275)
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karsilayacakti. Bahsi gegen isin yapilabilmesi i¢in adaya Selanik’ten tarak dubasi

getirilmigtir'®.

1868 yilma kadar tarak dubasinin siirekli caligmasina ragmen Sakiz
Limani'nin temizlenmesi aradan gecen bes yil zarfinda heniiz bitirilememisti. Is,
yikilan sedlerin insasina ve kazilmasi yarim kalan hendeklerin ikmaline bagli olarak
eksik kalmisti. Bahsi gegen hendeklerin kazilmasi masrafina istirak etmeyecekleri
adanin kocabasilar1 tarafindan ifade edilen Hiristiyan ahaliden ise, bu masraf vergi
gibi tahsil olunmustur’®*. Bunun yam sira aym yil, Rodos’tan tarak vapurunun
génderilmesi i¢in de karar ¢ikmust®®. Lakin fzmir’deki ingiliz Konsolosu’nun 1871
yilina ait Sakiz Adas: ile ilgili raporunda, limanin taranmasi iginin 1870 yilindan beri
durdurulmus oldugu ve bu calismalar icin 6000°den fazla sterlin harcandig1 halde

Sakiz Limani’nin halen eski seklinde oldugu haber verilmektedir**.

Bu basarisiz
denemelerden sonra limanin 1890’larin basinda isin tekrar glindeme getirilecegi
vakte kadar, diger bir deyisle yaklasik 20 y1l boyunca daha ayni durumda kalmig

oldugu anlasilmaktadir.

Sakiz Mutasarrifi’nin 10 Subat 1892 tarihli yazisinda yeni limanin insasina
talip olanlarin teslim ettikleri bir adet eksik ve yetersiz hartitaya binaen niyetlerinin
sadece limanmn hali hazirin1 tamir ve 1slah insasindan ibaret oldugundan
yakinmaktadir. Bununla beraber bu sekilde 1slah edilecek olan limanin ticaret-i
mahallisi, limanda barmacak muhtelif biiyiikliikteki yelkenli ve wvapurlar ic¢in
doldurulacak kismin yeterli olup olmayacagi, limandan ne kadar hasilat alinabilecegi
ve 3 milyon frank olarak tahmin edilen insaat masrafi hakkindaki bilginin saglikli

olup olmadigiminin tahkik edilmesini istemektedir’*’.

3 BOA. MVL., 788/70, (4 Rebiiilahir 1279). Limana gemilerin giremeyisi vergi kaybia sebep
olmakla beraber adanin tasimacilik faaliyetini de biiyiik 6l¢lide sekteye ugratmaktaydi. Yukarida
deginildigi gibi, Collas’in bu husustaki iddiasina gére limana giris sorunu halledildigi takdirde Sakiz
Adast’nin ticaret filosunun icra ettigi nakliye islemleri on kat kadar artacaktir.

* BOA. MVL., 801/18, (14 Ramazan 1284)

> BOA. MVL., 802/28, (24 Sevval 1284)

346 Okgiin, ingiliz Konsolosluk Raporlarina gore izmir Ticareti (1864-1914), s. 29

7 BOA. SD., 1202/10, (25 Rebiiilahir 1312)
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Sakiz Limaninin hali hazir1 esasen iki kisimdan olusmaktadir. Birinci kisim
vaktiyle Cenevizliler tarafindan insa edilmis ve enkaz-1 mevcudesinin delalet eyledigi
rthtimlarin muhiti olan ve bu hal ile liman itlaki miimkiin olamayan kisimdir. Uzun
yillarin neticesinde dalgalardan dolay1 harap olan ve derenin getirdigi tas, toprak ve
sair cisimlerin birikmesinin yani1 sira yapilmis olan derinlik kesfi (kesfiyat-1 amik) ile
anlasildig: iizere gemilerin barinmasina uygun bir halde degildir. Limanin girisinden
itibaren giimriige dogru olan tahmini 50- 60 bin m? genisligindeki mahal ise ikinci
kisim olarak addolunmaktadir. Birinci kisimda rihtim harabelerinin kaldirilmasi
gerektigi gibi denizin en derin yerlerde bulunan kayalarin kirdirilarak
derinlestirilmesi lazim gelmesine ragmen Sakiz Mutasarrifi bu yoldaki insaatin ise
mevcut masrafin iki katindan fazla olacagina, limanin yillik hasilatinin boyle bir
tesebbiisiin faiz masraflarini1 karsilayamayacagindan dolay1 Ticaret Meclisi nazarinca

da buna asla ihtiya¢ olunmadiginda goriis ittifaki saglanmistir™*®.

Sakizlilar limanin suret-i tamir ve tathirinin tahkikatina baglayip gortislerini
almak iizere izmir’den Mésyd Duso (Dussaud) ile Iskenderiye’den Mdsyd Mage nam
miihendisler1 adaya c¢agirmislardir. Bu miihendisler ile birlikte Sakiz Adasi
miihendisi Matyo Efendi yaptiklar1 kesif sonucunda masraflarin tedariki i¢in sarf-1
muhal bir istikraz akdini ve buna mukabil rihtim ve liman resmleriyle antrepo
magazalar1 kiralarmi almayr esasen kararlagtirdiktan sonra yerli kaptanlar vesair
erbab-1 malumat ile beraber verdikleri karar neticesinde sartname ve sair evraki akd
olunan bir umumi mecliste miinazara olunduktan sonra alinan ortak karar geregince

izin dilekgesi Babiali’ye gonderilmistir’*’.

Yukaridaki iki miithendis tarafindan diizenlenmis olan harita vaktiyle Vilayet
miihendisi Mosyo Hanri (Henry) tarafindan tekrar diizenlenmis ve Nezaret-i Fen
miisaviri olan Mosyo Galan (Galen) tarafindan da tasdik edilerek mevcudu mahfuz
bulunanlar haritaya muvafik olarak o esastan asla uzaklasilmamistir. Bahsi gegen
haritada insas1 tasarlanan limanin alan1 toplam 222.400 m? olarak hesap edilmekte

olup 400’den fazla muhtelif hacimde yelkenli ve buharliyr barindirmaya yeterli

¥ BOA, Ayni belge
9 BOA. BEO., 320/23969, (23 Cemaziyelahir 1311); Y. A. Res., 1298.2.20
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kapasitededir. Hali hazirda gemilerin barmmmakta oldugu mahale nazaran insa
olunacak liman ii¢ dort misli genisliginde olacaktir. Osmanli Devleti’nin birinci
derecede en biiyiik liman1 konumundaki Izmir’de insa olunan liman 160.000 m? iken
Sakiz i¢in tayin olunan bdylesi biiyiikliikteki bir limanin mevcut ihtiyaci karsilamasi
noktasinda siiphesiz yeterli olacagi vurgulanmaktadir. Sakiz Mutasarrifi’nin
iddiasina gore ise sayet liman mevcud halinde birakilirsa, derenin getirmekte oldugu
hagerat ile tedricen dolarak 15- 20 sene igerisinde tamamen kullanilamaz hale

gelecektir’™.

Cezayir-i Bahri Sefid Vilayeti’nin merkezi yedi yilin ardindan 1887°de
tekrar Sakiz’dan Rodos’a taginmis>' ve akabinde Namik Kemal Sakiz’a mutassarif
olarak tayin edilmisti. Sakizlilar bu hadise lzerine “Vilayetin kalkmasindan,
memleket ticaretce bircok zarara ugradi; o zararlarin adaletle telafisini isteriz”
diyorlardr®®*. Omriiniin son yilin1 Sakiz’da bu meseleler ile ugrasan Namik Kemal’in
yazmis oldugu mektuplardan Sakiz Limani’nin tamir ve temizlenmesi ile ilgili
onemli adimlar atmis oldugunu 6grenmekteyiz. Fakat 2 Aralik 1888 tarihinde vefat

etmesiyle liman hakkindaki planlar1 da tamamlanamadan yarim kalmistir.

Namik Kemal’in Menemenli Rifat Bey’e 10 Subat 1888 tarihinde yazmis
oldugu mektupta Sakiz’in gayet giizel ve genis bir limani oldugunu, tamir edilip
temizlenmesinin hem adanin ticaretini gelistirecegini hem de Osmanli Donanmasi
icin bolgede giivenli bir limanin bulunmasinin elzem oldugunu belirtmektedir.
Namik Kemal bu temizleme ve tamir isi icin 70-80.000 lira gerektigini
ongormektedir. Mektuptaki ifadesine gore vaktiyle bu isi bir kumpanyaya yaptirmak
istemigler. Sarf olunacak paraya karsilik olmak iizere bir liman vergisi ve bir de
giimriik vergisi koymay1 diistinmiisler. Lakin 1881 yilindaki deprem nedeniyle bu
isten bir sonu¢ alinamamistir. Deprem sonrasinda Sakiz’in tekrar mamur hale
gelmeye baslamasiyla bu isi iistlenecek sirketlerin de ortaya ¢iktigmma deginen

Kemal, bu isin yabanci sirketlere verilmesine ise karst durmustur. Zira liman ve

30 BOA. SD., 1202/10, (25 Rebiiilahir 1312)

3! Oreng, Yakindénem Tarihimizde Rodos ve Oniki Ada, s. 122-123

332 Fevziye Abdullah Tansel, Namik Kemal’in Husiisi Mektuplar1 IV, Rodos ve Sakiz Mektuplari,
TTK, Ankara, 1986, s.
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antrepo magazalar1 insa edildigi takdirde Sire Adasi’nin ticaret hacminin Sakiz’a
dogru kayacigini belirtmistir. Boylece liman gelirinin, yapildig1 yildan itibaren 10-
15.000 lira olacagini ve bu gelirin her sene kat kat artacagini iddia etmektedir. Namik
Kemal, limana yakin bir yerde bulunan Kilig Meydani’ndaki arsalarin satilmasi
yoluyla elde edilecek bedelin, limanin ingsa masraflarini karsilayabilecegini belirterek
liman gelirini Jzmir’'deki gibi bir sirkete kaptirmaktansa bahsedilen devlet mali
arsalarindan elde edilecek bedelin liman ingaatina sarf edilmesi suretiyle boyle
onemli bir gelirin devlet hazinesine mal edilebilecegini ifade eder. Namik Kemal
bahsi gecen projenin yabanct bir sirkete tevdi edilmeksizin halledilmesinin

3

gerekliligini ise su sozlerle dile getirmektedir: “...bu suretle icine ecnebi de

karisabilecek bir sirkette melhiiz olan fendliklara da meydan kalmaz.”>

Ayn1 mektubun sonunda Namik Kemal, liman ile ilgili planlarinin makbul
olmayacagini diisiinmektedir. Ancak babast Mustafa Asim Bey’in 17 Mart 1304 (29
Mart 1888) tarihli mektubunda Namik Kemal’e “Liman igin bir tesebbiis var idi;
nasil oldu? Evraki geldi mi?” diye sormus ve Namik Kemal de cevaben 6 Nisan 1304
(18 Nisan 1888) tarihli mektubunda limanin haritalarmin yapildigini ve Sire
Limani’na dair bekledigi bilgileri heniiz alamadigini belirtmistir’>*. 21 Haziran tarihli
babasina yazdigi mektubunda ise Sakiz Limani’nin tamiri ve temizletilmesi i¢in bir
layiha takdim ettigini belirten Namik Kemal, Sakiz’a tayin edilen bir kaptandan
boyle bir ise karar verildigini isitir ve babasindan bu meseleyi aragtirmasini rica eder.
Rifat Bey’e yolladigi 21 Haziran tarihli mektubunda da ayni meselenin pesine
diisiilmesini istemistir’>®. Tiim bu gayretlere karsin Sakiz Limani'nin tamir ve
temizlettirilmesi i¢in verdigi layihaya heniiz cevap verilmediginden Namik Kemal 20
Haziran 1304 (2 Temmuz 1888) tarihli mektubunda bu meseleyle ilgili olarak, “Isler
icin ne diyelim; sabrederiz. Kirk aymn Carsamba’si daima bizim basimiza gelir.”

356

demektedir’™”. Bu tarihten vefatina degin gecen bes aylik zaman zarfinda ise

mektuplarinda bu meseleyle ilgili ifadelere bir daha rastlanilmamaktadir.

>3 Aym eser, s. 519-520
% Aym eser, s. 530

%5 Aym eser, s. 545-46
336 Aymi eser, s. 558
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Netice itibariyle limanin temizlenmesi ancak yukarida belirtilen tahkikati
takip eden yillar igerisinde yeni liman insasinin imtiyazini alan Sakiz Rihtim ve

Liman Sirketi tarafindan yapilabilmistir.

1.3.1. Sakiz Limanr’nin Thalesi

XIX. Yiizyilda Sakiz Adasi’nin ticareti i¢in ¢ok onemli bir yatirim olan
yeni limanin imtiyazi 29 Nisan 1895 tarihinde tiiccar Pandelides ile banker
Ilyasko nun uhdelerine verilincege degin bahsi gecen limanin imtiyazina birgok talip
cikmistir. Bu talipleri soyle siralayabiliriz: “Deviet-i Aliyye-i Osmani’den
Kalvokoressi®™” (J. L. Calvocoressi)” ile Midilli Bankasi azalarindan “Dimitraki
Efendi”®, “Sakiz Daire-i Belediyesi”>’, Devlet-i Alivye naminda hareket eden
Ticaret ve Nafi’a Nazir1 devletlii Tevfik Pasa hazretleri ile diger taraftan tiiccaran-i

muteberdndan ve Devlet-i Aliyyeden Dersaddet’de mukim saadetlii Ubud Efendi” *®.

Yukarida gegen isimler arasinda Sakiz Limani’nin imtiyazini alabilmek i¢in
uzun siiren bir miicadele yasanmistir. Sakiz Limani’nin ingaati ve tanzimati
imtiyazini ilk kez Kalvokoressi (J.L. Calvocoressi%l) isminde ada disindan bir sahis
uhdesine ihalesi i¢in 1292 (1875) yilinda Babiali’ye miiracaat etmistir’®>. Babiali, bu
miiracaata once olumlu cevap vererek bahsi gecen imtiyazin Kalvokoressi’nin
tarafina havale edilmesine karar vermistir. Fakat Cezayir-1 Bahri Sefid Vilayeti'ne
Sadik Pasa’nin tayin edilmesinden sonra bu meselenin seyri degisiklige ugramistir.
Zira Sadik Pasa bu imtiyazin Sakiz Adasi’ndaki belediye dairesine verilmesi

hususunda miidahalede bulunmustur’®.

3T BOA. BEO., 320/23969, (23 Cemaziyelahir 1311)

¥ BOA. $D., 1202/10, (25 Rebiiildhir 1312)

¥ BOA. BEO., 320/23969, (23 Cemaziyelahir 1311)

% BOA. SD., 1202/10, (25 Rebiiilahir 1312)

%' Diinyanin muhtelif yerlerinde bulunan Sakizli Kalvokoressi’lerin niifus ve evlilik ciizdanlaridan
anlasildig1 tizere Kalvokoressiler meshur Sakizli Rodokanaki (Rodocanachi) ailesinin bir koludur.
Bkz. http://www.agelastos.com/genealogy/familygroup.php?familylD=F1475 &tree=agelasto

%2 BOA. BEO., 320/ 23969, (23 Cemaziyelahir 1311); Y- A. Res. 1298.2.20. Kalvokoressi’ye
sonradan Dersaaddet Ticaret Odasi’ndan Yekidinya Dimitraki Efendi istirak edecektir.

363 Aym belge
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Sadik Pasa’nin dahliyle, Sakiz Limani’nin tamir ve temizlenmesi ile
beraber antrepo magazalarini ihdas ve inga etmek iizere Sakiz Belediye idaresi ruhsat
istidasini igeren mazbatayr 1295 (1878) yilinda Babidli’ye gondererek basvuruda
bulunmustur. Bu projenin belediyeye ihale edilmesinin dogru olmayacagi hakkindaki
Nafia Nezareti’nin Sura-1 Devlet’e takdim etti§i yaz1 dolayisiyla, isin Sakiz
Belediyesi’'ne verilmesi talebi reddedilmistir. Bu yazida ifade edilen iki red
gerekcesinden ilki, belediye azalariin iki senede bir degismesi yiiziinden azalarin bu
meseleyle ilgili taahhiidlerinde mesul olamayacaklaridir. Diger gerekce ise,
belediyenin sermayesi olmadigindan imalatin noksan kalmasi halinde devlete yiik

< 1364
olunacagidir’™".

Ada ahalisi, bu kararin 6ncesinde ve sonrasinda ortaya atilan sakincalarin
yersiz oldugunu ve projenin belediye dairesi tarafindan daha derdsiz tanzim ve
takdim edilebilecegini diistiniiyordu. Aksine, Kalvokoressi Sakiz’daki bir takim
sahislar ile Istanbul’daki Sakizlilara gonderdigi mektuplarda bu limanin belediye
tarafindan tamirine miisaade edilemeyecegini, belediyelerin birer heyet-i manevi
olarak ve sermayeleri bulunmayarak boyle tesebbiisatda mesul tutulamayacagini
beyan ediyordu. Akabinde, Surd-y1 Devlet’in aldig1 karar Kalvokoressi’nin belirttigi
yonde zuhur etmistir. Boylece, adi gegen sahsin Sakiz Adasi’nin ahalisine tercih
edilmesi, devlet daireleri tarafindan adeta bir miiltezim imis gibi gosterildigi,
ahalinin memnuniyetsizligine yol actigi iddialarina sebep oldugu goriilmektedir.
Bunun yani sira diger iddialardan biri de, kendi adalarinda bulunan bir limanin yine
kendilerince yapilmasi hususundaki istidalarina miisaade edilmemesinin ada
ahalisinde umutsuzluga ve Devlet-i Aliyye’den sogumalarina yol actig

yoniindedir’®.

Vilayet tarafindan yapilan degerlendirmede sirketin Yunan etkisinde
kalmasindan duyulan endise de dile getirilmistir. Bu yiizden Sakiz Limani’nin

imtiyazinin Belediye Dairesi’ne verilmesi tekrar talep edilmistir. Ihalenin belediye

364 Aym belge

365 Aym belge
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dairesine verildigi takdirde ve limanin tasarlandigi gibi 1slah edilmesi ve antrepo
magazalarinin da yapilmast halinde, Sakiz’in Sira Adasi ile rekabet edebilecegi,
Ege’deki zararli faaliyetlerin de Onlenebilecegi belirtilmistir. Yine ayni maruzat
kaydinda, liman imtiyazinin Kalvokoressi gibilerine verilmesi durumunda, bu
sitketin  Yunanlilik iddiasinda bulunup, Sakiz’dan ziyade Sira Adasi’nin
menfaatlerini géz Oniinde bulundurarak Sira’y1r kayiracagi diger bir degisle
mukavelesinin gereklerini yerine getirmede tiirlii bahanelerle agir davranacagi ve
mukavelesine uygun hareket etse bile dyle bir sirketin Sakiz’da Yunan politikasinin

bir kat daha giilenmesine alet olacag ifade edilmektedir**®.

Adanin ileri gelenleri ise liman imtiyazinin Kalvokoressi ve ortagi gibi
memleket haricinden sahislara verilmesini hos karsilamamaktaydi. Bunlar imtiyazin
memlekete birakilmasi halinde limanin tamirini {stlenebileceklerini ifade
ediyorlardi. Kalvokoressi, limanin insaat ve tanzimi imtiyazinin uhdesine ihalesi i¢in
onceden yapmis oldugu miiracaata olumlu cevap almisken sonradan durumun
degismis olmasi sebebiyle ¢ok miktarda yapmis oldugunu iddia ettigi sarfiyata
binaen ifna-i viicud eylemis oldugunu belirterek, Babidli’den durumun gereginin

yapilmasin talep eder’®’.

Bu hususta 8 Sevval 1297 (13 Eylil 1880) tarihli ve 181 sayili Meclis-i
Mahsus kaydinda ise bu karisik meselenin mufassal bir sekilde degerlendirildigi
goriilmektedir. Buna gore, ilk olarak Kalvokoressi isimli sahsin talep ettigi imtiyazin
sartlar1 Sura-y1 Devlet tarafindan tedkik edildigi sirada imalat masrafina mukabil
istenilen arazi keyfiyeti lizerine Cezayir-i Bahr-i Sefid Vilayeti’nin miitaalasi
sorulmustur. Buna cevaben donemin Cezayir-i Bahr-i Sefid Valisi Sadik Pasa,
limanin tanzim edilmesinin gerektigini onaylamakla beraber imtiyazin haricten oyle
bir sahsa verilmesindense bu isin Sakiz Belediye Dairesi’ne ihale edilebilecegini
Onerir. Pagaya gore bu is icin gerekli sermaye borg alinarak tedarik edilebilecegi gibi
bu borg ile yam sira bir rihtim ingasinin da miimkiin oldugunu ve isin bu suretle

gerceklesmesi halinde ada ahalisinin memnun olacagini ifade eder. Lakin Meclis-i

366 BOA. Ayni belge
367 Aym belge
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Mahsus nazarinda Sadik Paga’nin onerdigi gibi istikraz olunacak meblagin faizinin
limana girecek olan gemilerden alinacak vergi ile temin edilmesi hi¢ de gergekei bir

yaklagim degildir’®®.

Ayrica gerek Nafia Nezareti ve gerekse Sura-y1 Devlet tarafindan ortaya
konulmus olan degerlendirmede, belediye dairelerinin kanunen belirli olan vazifeleri
arasinda bu liman projesi tarzinda biiyiik ¢apli bayindirlik islerinin bulunmadig
belirtilmistir. Bununla beraber, bir kere tebdil eden azasinin imtiyaz taahhiidiinde
devamli olamayacagindan o yola girilmesi uygun gérmeyen Meclis-i Mahsus, Sakiz
Adas1 zenginlerinden bir sirket teskil ettiklerini belirtmektedir. Imtiyazin, bahsi
gecen sirketin kurucular1 olan Nikolaki Pandelidis ve ortagi Konstantin ilyasko’ya
thalesi i¢cin bu isimler vilayete teblig edildigi halde vilayet dnceden gondermis
oldugu ayni cevabin igerigini tekrarlamistir. Bu durum karsisinda Nafia Nazir1 Hasan
Fehmi Efendi Tanzimat Dairesi’ne davet edilerek durum yeniden miizakere

edilmistir’®.

Meclis-i Mahsus’un goriisiine goére bu hususta ihtilaf ve tereddiit
sebeplerinden biri, o zamana kadar Belediye Daireleri’ne hi¢bir imtiyazin verilmemis
olmasidir. Bir taraftan Belediye Kanunu’nda, Belediye Daireleri’nin yapacaklarinin
tayin edilmis olmasi diger taraftan Belediye Daireleri’nin miikellef olduklart isler
i¢cin bor¢ teminine (akd-i istikraz) kanunen izinli olmamalar1 nedeniyle liman insasi
gibi tesisatin kanunen Belediye Dairesi’ne verilemeyecegi beyan edilmistir. Ancak
meselenin bundan bagka diisiiniilecek tarafi olduguna da deginilmistir. Zira harigten
bir sahsin alacagi imtiyaz sartina gore kendisi mesul olup devlet ve memleket higbir
sey 0demek durumunda kalmayacaktir. Sakiz Liman1 ve antrepo magazalar1 insasi
Nafia Nezareti’nin tetkikatinca masraflar 100.000 liray1r gececektir. Alinacak rihtim
vergisi digsaridan higbir itiraz ile karsilasmasa bile istikraz olunacak meblagin faizi
O0demeye yetmeceginden yapilacak olan rithtim noksan kalacaktir. Lakin vilayet
tarafindan hazirlanip gonderilen mukavelendme layihasinin 20. maddesinde ise

masraflarin  belediye gelirleri tarafindan 6denememesi durumunda masraflarin

368 Aym belge
%9 Aym belge
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Hiikiimet-i Seniyye’nin ikmal edecegi agikca belirtilmistir. Dolayisiyla boylesi
muhtemel bir durum yasandigi takdirde Osmanli Hilkiimeti sorumlu olacaktir.
Halbuki halihazir devlet hazinesinin bir yandan ameliyatin noksanin1 tamamlamak

diger bir yandan da borg faizi vermeye dayanamayacagi énceden beyan edilmistir’”’.

Ad1 gecen miitesebbisler hakkinda ortaya konan miispet ve menfl biitiin
degerlendirmelere ragmen Babiali, Sakiz Adasi’ndaki yeni liman ingasinin imtiyazini
ne Sakiz Belediye Dairesi’ne ne de ada ahalisi tarafindan istenilmeyen kisi haline
gelen Kalvokoressi’ye vermistir. Bunlar yerine, yukarida da deginildigi gibi adada bu
ise tesebbiis etmek tiizere Meclis-i Mahsus iradesiyle mahalli bir sirket teskil
edilmistir. Ayn1 esnada, limanin imtiyazint almak i¢in donemin Ticaret ve Nafia
Nazir1 Vidinli Hiiseyin Tevfik Pasa ile beraber Istanbul’un muteber tiiccarlarindan
Ubud Efendi de bir tesebbiiste bulunurlar. Zira ileriki yillarda Tevfik Pasa ile Ubud
Efendi’nin, Pandelidi ve ortagi ile girisecekleri rekabetin; liman imtiyazini almak
icin Kalvokoressi ve Sakiz Belediye Dairesi arasinda vuk@i bulmus miicadeleyi

aratmayacak bir seviyede gergeklesecegi goriilmektedir.

Sakiz Liman1 imtiyazinin mukavelendme ve sartnamesi evvela Tevfik Pasa
ve Ubud Efendi adina hazirlanmigken sonradan imtiyaz Nikolaki Pandelidi ve ortagi
Konstantin ilyasko’nun uhdelerine verilmistir. Bunun iizerine yazilmis olan
maruzattan, Meclis-i Ali’ye ilk sunulan sartnamedeki muiiddet-i imtiyaziyenin 9.
maddesi nazar-1 itibar olunarak bu miiddetin Pandelides’e teklifi hakkinda verilen

kararin Nafia Nezaret-i Celilesine teblig edildigi anlasilmaktadir®’".

Limanin imtiyaz1 Sakizli Pandelidis ve ortag: Ilyasko’ya verilmis ise de bazi
maruzat kayitlarinda Pandelis’in bu imtiyazi bir Yunan heyetine terk u devr edecegi
iddia edilmekte ve Sakiz gibi bir adada Oyle bir Yunan heyetinin bulunmasinin
sakincalarina dikkat cekilmektedir. Yine aymi kayitta, Pandelis’in liman ingasi
imtiyazi i¢in sunmus oldugu imtiyaz miiddeti, yolculardan alinacak isgaliye gibi

sartlardan daha cazip bir teklifin Mehmed Ubud Efendi tarafindan yapildigin1 da

70 Aym belge
' BOA. SD., 1202/10, (25 Rebiulahir 1312)
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ogrenmekteyiz’ 2. Goriildigii gibi liman ihalesi hususunda ¢ok ¢ekismeli bir rekabet

s0z konusudur.

Imtiyaz icin yapilan miiracaatlarda istenilen belgelerden biri de limanimn
haritasiydi. Mehmed Ubud Efendi’nin Babidli’ye takdim ettigi harita (ki kendi
ifadesine gore bundan 10 sene mukaddem yapilub sahibinden miibaya’a eyledigi
harita) giiya Pandelidis’in haritasindan kopya edilmisti. Bu gibi suclamalar
karsisinda Mehmet Ubud Efendi de Pandelidis ve ortaginin liman imtiyazina talip
olmalarmmin arkasinda yatan niyete dair Osmanli idaresini uyarmaktan geri
kalmamistir. Ubud Efendi’nin ifadesine gore Hariciye Nezareti tarafindan tahkikat
icra edildigi takdirde Pandelis’in bazen Yunanlilik ve bazen Italyalilik iddiasinda
buluna gelen ortag: ilyasko’nun bu imtiyazi Maca adinda Yunan hiikiimetinin bir
mithendisi namia hareket etmekte olduklar1 meydana c¢ikacaktir. Ayrica Ubud
Efendi adi gegen sahislarin, Osmanli tebedsindan tiiccarin ragbetini kirma
maksadiyla bu ige giristiklerini dile getirir. Bu duruma engel olabilmek i¢in Ubud
Efendi, liman imtiyazindan hasil olacak maddi faydaya ihtiyaci1 oldugu halde zarar
etse dahi devletin menfaati geregi bu limani insa etmeye zihninde kararlastirmis

oldugunu ifade etmektedir *”°.

Yasanan tiim bu miicadelelere sonucunda Osmanli Devleti, Sakiz
Liman’in 30 maddelik imtiyaz mukavelendmesi ve 20 maddelik sartndmesini 29

Nisan 1895 (4 Zilka’de 1312) tarihinde Pandelis ve ortagi ile imzalamistir.

1.3.2. Sakiz Rihtim ve Liman Sirketi

Sakiz Limani’nin imtiyazi uzun seneler devam eden c¢ekismenin ardindan
1895°de 50 yilligina Société du port et Quais de Chio* sirketine verildi. Sirket Sakiz

ve Istanbul merkezliydi. Société du port et Quais de Chio sirketinin kuruculari

* Sakiz Liman ve Rihtim Sirketi

72 BOA. Ayni belge
7 Aym belge
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Sakizli tiiccar Nikolaki Pandelis ile Istanbul’un muteber Italyan bankeri, aym
zamanda Atina Bankasi’nin kurucularindan olan, Konstantin Ilyasko idi. Limanin
plan1 6nce E. Burreau ve Anthony Matsas tarafindan cizilmis® '; insaat projesi ise
Fransa’nin, Dogu Akdeniz’teki biitiin bliyilk capli bayindirhik islerinde
gorevlendirdigi Ecole des Ponts et Chaussées mezunlarindan, Sakizli bir miithendis
ve adi gecen sirketin bas miihendisi olan Theodore Koressios tarafindan

hazirlanmistir. Liman isi 1895°de baglayip 1900°de tamamlanmustir.

1.3.3. Liman imtiyazmda Yapilan Degisiklikler ve Insaat icin

Gereken Sermaye

Liman i¢in Sakizli Nikolaki Pandelidi ile Italyan devleti tebeasindan
Konstantin Ilyasko’ya imtiyaz verilmesi uygun bulunmustur. Bu sirket, 29 Nisan
1893 (12 Sevval 1310) tarihli Nafia Nezareti’nden’” liman imtiyazint alabilmek
lizere Babidli’yle yaptiklar1 miizakerelere uygun olarak hazirlamis olduklar

mukavelanme ve sartndmede asagidaki li¢c degisikligi kabul etmistir:

1) Bahriye Nezareti’nin talebi lizerine gemilerin iskelede demirleme siiresi 6
saatten 8 saate cikarilacak; demirleme siiresi 8 saati asan gemilerden ise
aliacak 4 kurus vergi 3 kurusa indirilecektir (Tarifeler, madde 14)

2) Mukavelenamenin 22. maddesince insas1t mecbur kilinan diger kamu hizmet
binalar1 gibi Devlet-1 Aliyye’nin kdmiir anbarlar1 da insa edilecektir.

3) Liman planinda isaret edilen yerde gemilerin kalafatlanmasi ic¢in bir yer

ayrilacaktir.

Sakizli yetkililerin 24 Nisan 1892 (12 Nisan 1310) tarihli raporunda
nakledilen ve Nafi’a Nezareti tarafindan da tasdik edilmis liman ve rihtim insaati
kesif bedeli 2.940.000 frank, yapilacak isler i¢in piyasaya c¢ikarilacak olan

yukaridaki meblagdan alinacak %8 banka komisyonu ve etiid masraflar1 ve sair

37 Hastaoglou, “The Cartography of Harbor Construction in Eastern Mediterranean Cities: Technical
and Urban Modernization in the Late Nineteenth Century”, s. 87
7 BOA. SD., 1202/10, (25 Rebiiilahir 1312)
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247.000 frank, limanin muhafazasi i¢in jete (iskele) insasi ise 150.000 frank
kadard. Iki sene miiddetince yaklasik 2 milyon frank iizerinden isletilecek faiz
(%5 x 2 sene = %10) miktar1 da 200.000 frankti. Toplamda 3.570.000 frank olan
masraftan, liman dahilinde toprakla doldurulan yerlerin satisindan elde edilecek
167.000 frank cikartilinca limanmn ve rihtimin insasi i¢in gerekli gordiikleri
sermaye 3. 370.000 frank (135.000 lira)olarak tespit edilmistir’’®. Béylece Sakiz
limanini insas1 yolunda en onemli asama katedilmisti. Lakin liman ingasinin
sonunda cikarilmis olan toplam insaat masrafinin, kesif bedelinden yaklasik

60.000 lira fazlaya yani 195.374 liraya mal oldugu gériilmektedir®’”.

Sakiz Liman ve Rihtimi 1900 yilinda isletmeye acilmistir. Lakin
Sakiz Liman ve Rihtim Sirketi’nin, 1900 yilindan 1911 Italyan isgaline kadar
talep ettigi fahis vergi (riisum) yiizinden gerek ada ahalisi gerekse adanin ticaret
vekilleri ugranilan biiylik zararin tadil edilmesi yoniinde birgok defa Babiali’ye
basvurmustur. Arsiv kayitlarinda bu mesele ile ilgili ¢cok sayida sikayete
rastlamak miimkiin olup bu isin halledilmesi i¢cin en sonunda Sakiz sehir
merkezine iki saat mesafede bulunan Langada Riisumat Dairesi’nin yeniden insa

edilmesine karar verilmigtir’"®.

376 Ayni belge
77 Bkz. Ek 3
% BOA. BEO., 3929/294639, (21 Saban 1329)
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I11. KISIM

SAKIZ ADASI DISINDAKI SAKIZLI TUCCARLAR

BOLUM A. SAKIZLILARIN iS AGININ TESKILI VE iS YAPMA
TARZI

1.1. Rum Tiiccarlar Arasinda Sakizhilarin Hususiyeti

1822 Sakiz isyani'ndan sonra adada biiyiik zararlar meydana geldi. Ancak
Osmanli Devleti’nin aldig1 tedbirlerle tekrar eski ticari canlilik saglandi. Hatta yeni
dénemden istifade eden Sakizlilar hi¢ olmadiklar1 kadar servete kavustular’”. Sakiz
Isyan1 sonrasinda ada niifusunun biiyiik bir kismu1 kendilerine yeni birer is ve yasam
alan1 saglamak amaciyla Kita Avrupasi, ingiltere, Amerika, Rusya ve Yunanistan
(6zellikle Sira, Pire) gibi muhtelif iilkelere go¢ etmisti. Bahsi gecen Sakizli tiiccar
aileleri onceleri tahil ihracati ve islenmis pamuklu iiriinlerin ithalatini yapmak
suretiyle Marsilya, Londra, Liverpool ve Manchester iizerinden Dogu Akdeniz ile

Karadeniz arasinda baglanti kurmayr basarmuslardir™.

Tiiccar Rum cemaatleri
icerisinde Epirliler (Yanya), Ulahlar ve Sakizlilar birbirlerinden ayr1 gruplar
olusturmaktaydi. Fakat Sakizlilarin ticaret aginin bahsi gecen diger gruplara nispeten
cok daha giiclii olmasinin sebebi deniz ticaretinin, kara ticaretine gore daha fazla
avantajlara sahip olmasina dayanmaktadir. Deniz ticareti sermaye birikimi agisindan
daha fazla imkanlar sunmaktaydi. Tiiccarlik vasfi olan kaptanlar sadece geminin
sahibi degildi. Bunun haricinde taginan malda da hissesi bulunmaktaydi. Aksine, kara
tagimaciliginda muadilleri (kiratzides) ticari muamelelerde ayni durumda degildiler.

Epirliler ve Ulahlar go¢ edip yerlestikleri ticaret merkezlerinin higbirinde homojen

birer giic kurmay1 basaramamisken Sakizlilar, bilhassa go¢gmen cemaati olusturarak

37 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 398
%0 Philip L. Cottrel, “A Survey of European Investment in Turkey 1854-1914”; Centres and
Peripheries in Banking, ed. Philip L. Cottrell, Even Lange, Ulf Olsson, Ashgate, 2007, s.64
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Sakiz Adasi’ndaki hemsehrileriyle giiclii iligkiler tesis ettikleri Londra’da, ayrica
Moskova, Viyana ve Venedik’te karteller kurmuslardi®®'.

Ticaret merkezi konumundaki yerlerde en zengin tiiccarlar Sakizlilarin
arasindan ¢ikmaktaydi. Fustel de Coulanges’in ifadesiyle “Sakiz Adasi, ticaretin
gelismis oldugu heryerde: Marsilya’da, Trieste’de, Londra’da, Odessa’da, Sira’da,
Iskenderiye’dedir. Diger bir degisle Sakiz, Sakiz’da degildir.” Her bir aile bu biiyiik
limanlardaki ticari faaliyeti aralarinda paylasmaktadir. Onceki nesillerinden tevariis
etmis oldugu iizere iki kardes asla aym sehirde bulunmamaktaydi. Ornegin,
kardeslerden biri Odessa’da, bir digeri Iskenderiye’de iigiincii kardeste Marsilya’da
olacak sekilde aileler, diger liyelerin de birlikteligiyle bir tiir ticaret koalisyonu
olustururlardi. Bu koalisyonda spekiilasyonlar ortak oldugu gibi elde edilen karda
ortak olarak paylasiliyordu. Tiim isler aile ile yapilir, disaridan bir yabanciyla ise asla
is yapilmazdi. Yahudiler 6rneginde oldugu gibi diger milletlerle veya diger Rumlar

ile karismazlardi. Bunun i¢in daima kendi aralarinda evlilik yapmaktaydilar®™*.

1.2. XIX. Yiizyll Ortalarinda Sakizhilarin Ticari Ag1

Avrupa’nin 6nemli limanlarinda faaliyette bulanan Sakizlilar dogal olarak
bir ticari ag olusturmuslardi. Bu Sakizlilar ag1 yaklasik 60 Rum ailesinin mensuplari
tarafindan teskil ediliyordu. Bu ailelerin neredeyse yaris1 Sakiz Adasi’ndan
olmamasina ragmen, cogu Sakizlilara ya evlilik yoluyla ya da ¢alisma hayatlarina
Sakizlilarin ticarethanelerinde baglayarak ve ardindan onlarin destegini almak
yoluyla Sakizlilarla saglam bir iligki gelistirmislerdir. Zira Rum tiiccarlar arasinda en
genis ve zengin olan aileler yine de Sakizli aileler idi. Bu ailelerin sirketleri
tarafindan Dogu Akdeniz’den ve bilhassa Karadeniz’den Bat1 ve Kuzey Avrupa’ya
baslica tahil, yiin, pamuk, keten tohumu, donyag: gibi iirlinlerin yiik kargo ticareti
yapilirken; Bati Avrupa’dan Dogu Akdeniz’e doniis seferinde ise imalat mallar,

ozellikle iplik ve kumas tasmmustir. Agin baslica diigiim noktalar1 Ingiltere ve

! Maria Christina Chatziioannou, “Grek Merchant Networks in the age of Empires (1770- 1870)”;
Diaspora Entrepreneurial Networks: four centuries of history, ed. ed. Ina Baghdiantz McCabe,
Gelina Harlaftis, loanna Pepelasis Minoglou, Oxford: Berg, 2005, s. 378-379

382 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 255
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Karadeniz’dir. Bu iki noktaya, Sakizli aile sirketlerinin Akdeniz boyunca birgok
yerde bulunan subeler zinciri eslik etmistir: Marsilya, Livorno, Trieste, Iskenderiye
ve Kahire’nin pamuk piyasasinda, Ege takimadalarinin merkezi durumuna gelmis
Sira’da, Dogu Akdeniz’in iki finans piyasasi konumundaki Istanbul ve Izmir’de.
Agin basarisindaki hayati 6nemi haiz olan unsur agin sadece alict Bati Avrupa
iilkelerinin, bilhassa Ingiltere olmak iizere, baslica pazarlarina niifuz edebilmesinin

yaninda Karadeniz’in zorlu ve atil i¢ bolgelerine de girebilmis olmasidir®™.

Osmanli Devleti ile Ingiltere arasindaki ticari faaliyeti de ayn1 zamanda
yine Sakizli Rumlara ait bu ag yiiriitmekteydi. Séyle ki, Ingiltere’nin Osmanl
Imparatorlugu’yla yaptig1 ithalat ve ihracat degeri 1863 senesinde 11.309.358 pound
miktarinca sira dig1 bir toplama ulasmisti. Bu artisin esas kaynag ise, Ingiltere’de

Rumlarin kurmus olduklari isletmelerdir’®*.

Ayrica 1838 yilinda Osmanli Devleti’nin Ingiltere ile serbest ticaret
prensiplerini iceren Balta Limam1 Antlasmasi’ni imzalamasi neticesinde Ingiliz
tiiccari, “en ¢ok miisaadeye mazhar millet” sifatin1 hdiz olmakla kalmamis, Osmanl
topraklarindaki her tiirlii ticarette “en cok miisaadeye mazhar yerli tiiccar’la da esit
haklara sahip duruma gelmisti. Yine bunun gibi Ingiliz tiiccar1, diger memleketlerden
getirilen mallarin da serbestge ticaretini yapma imtiyazin1 da elde etmisti. Osmanli
ticari ve iktisadi hayatinda 6nemli degisiklikler doguracak olan bu antlagsma, diger
Avrupa devletleri tarafindan benimsenmisti’®>. Bu antlasma bir taraftan Osmanl
Imparatorlugu igin énlenmesi kabil olmayan bir ¢okiisii hazirlayan faktorler arasinda
yer almaktayken diger taraftan da Osmanli tabiyetinden Ingiliz vatandashigina gecmis
olan ¢ogunu Sakizli Rum tiiccarlarinin olusturdugu bir ziimreye de servet edinme
sebebi olmustu. Zira yukarida belirtildigi gibi Osmanli-Ingiltere ticaretini agirlikli
olarak Ingiliz vatandashigma ge¢mis ve Ingiltere’de yasamakta olan Sakizli Rumlar

icra etmekteydi.

%3 Harlaftis, A History of Greek Owned Shipping, s. 39; Commercial Reports received at The
Foreign Office from Her Majesty’s Consuls, Londra, 1862, s. 383

¥ Stefanos Xenos, East and West, a Diplomatic History of The Annexation of the Ionian Islands
to the Kingdom of Greece, Londra, 1865, s.71

¥ Kiitikoglu, Osmanli-ingiliz iktisadi Miinasebetleri II (1838-1850), istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari, Istanbul, 1976, s. 5-6
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1815 senesinde, Osmanli Devleti’nin Ingiltere’yle toplam ithalat ve
ihracat1 888.684 pound kadardi. Bu durumun tek sebebi, o zamana kadar Ingiltere’de
heniiz higbir Rum sirketinin kurulmamis olmasidir. Lakin tiim Avrupa’yr kasip
kavuran Waterloo Savasi’ndan ¢ok kisa bir siire sonra Ralli Brothers, Spartali,
Ionides ve Franghiadi ismiyle dort Rum isletmesi agilmistir. Osmanli ile Ingiltere
arasinda ilerleyen senelerde gelisecek olan ticaretin temellerini ise bu isletmeler tesis
etmistir. 1839’a gelindiginde, buharli gemiler ve tren yollar1 vasitasiyla uzak iki iilke
arasinda temaslarin eskisine nazaran kolaylasmasiyla beraber Ingiltere’deki Rum

isletmelerinin say1s1 da 50’ye yiikselmisti**®.

Bu duruma karsilik izmir’deki Ingiliz tiiccarlarmin sayisinda da siirekli artis
goriiliiyordu. 1849°da 202 olan Ingiliz tiiccarmin sayis1 1855°te 919°a ve 1856°da ise
1061°e ¢ikdig1 goriilmektedir. Hemen hemen tiimii mallarmi Ingiltere’den
getiriyorlar ve kendi ticarethaneleri araciligiyla Rum ve Ermeni komisyonculara

7 izmir’de komisyonculuk yapan Rumlarin yine ekserisini

devrediyorlard:
Sakizlilar olusturmaktaydi. Boylelikle Sakizli Rumlar gerek Ingiltere’deki
Manchester, Londra gibi sehirlerde gerekse Izmir’deki faaliyetleriyle Osmanli-

Ingiltere ticaretinde énemli bir aktdr haline gelmislerdir.

%6 Xenos, East and West, a Diplomatic History of The Annexation of the Ionian Islands to the
Kingdom of Greece, s.71

7 Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentleri’nin Sosyal ve Ekonomik Yapilari,
TTK, Ankara, 1991, s. 362-363
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Sekil-1: Sakizhlarin ticari ve deniz agi, 1830-1860. Ag dahilindeki liman
sehirlerinde bulunan ailelerin say1s13’88
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Ingiltere’ye yerlesen Rum tiiccarlarin ¢ogunu, bilhassa Sakiz Isyani’ndan
sonra kacan Sakizlilar olusturmaktaydi. 1850’lerde Ingiltere’deki bu ticarethaneler
Sakizlilarin kurmus olduklar1 agin icerisindeki tiim aileler dahil olmak iizere Londra,

389

Manchester ve Liverpool’da yogunlagmislardi Manchester’a yerlesen Rum

sitketlerinin sayist 1840 ve 1850’lerde biiyiikk bir artis gostermis; 1860’lara
gelindiginde ise sehirdeki Alman sirketlerinin sayisin1  asmislardi.  1850°de
Manchester’da 55 Rum sirketi (97 Alman), 1860’da 87 Rum sirketi (114 Alman) ve
1860°da Rum sirketlerinin sayis1 167°ye (Alman 153) ulagsmistir. Kuzeye yerlesen

akrabalarindan daha giiglii durumda olan Londra’daki Rum sirketlerinin sayis1 ise

1860’lara dogru 86’ya ulasmust:®”".

¥ Harlaftis, A History of Greek Owned Shipping, s. 40

% Harlaftis, Aym eser, s. 39
3% Stanley Chapman, Merchant Enterprise in Britain: From the Industrial Revolution to World

War I, Cambridge University Press, 1992, s. 157
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TABLO-16

1848-1850 YILLARI ARASINDA
INGILTERE’DE TiCARET YAPMAKTA OLAN SAKIZLI RUM

SIRKETLERJ*”!
Sakizh Sirketin Adi Bank of England’in | Tahmini Sermaye(£)
iskonto limiti(£)

Ralli Bros. 30.000 500.000 (1848-1850)
Sparatali & Lascardi 30.000 100.000+ (1857)
Micrulachi & Co. 20.000
Rodocanachi, Sons & Co. 15.0000 200.000+ (1860)
Argenti, Sechiari & Co. 10.000 500.000+ (1850)
Abet Bros. 10.000
Cassavetti, Cavafy & Co. 10.000 20-30.000(1850)
Rossetto, Carati & Co. 10.000 -
Schilizzi & Co. 10.000 -
Ralli & Maviojani 10.000 -
Ionides Bros. & Co. 7000 30.000(1860)
Ionides Sgouta & Co. 7000
P.T. Ralli 5.000 90.000(1860)

1850 senesinde bu ticarethanelerin sayisinin artmasiyla beraber Osmanli-

Ingiltere arasindaki ticaret hasilati da 5.639.898 pounda erismis bulunuyordu. Yine

yiikselen bir ivmeyle, 1863 senesinde aralarinda sadece birkag Ingiliz ve Alman

sirketinin bulundugu bu ticarethanelerin sayis1 Ingiltere genelinde 200’{i asmistir.

Boylelikle, 1863 senesine ait ticari yillikta Birlesik Kralligin Osmanli Devleti’yle

cari olan toplam ticaret hacmi 1850 senesinin iki katina ¢ikarak 11.309.358 pounda

392

ulagmigtir ",

1 Aymi eser, s. 158

392

Kingdom of Greece, s.71

Xenos, East and West, a Diplomatic History of The Annexation of the Ionian Islands to the
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TABLO-17

INGILTERE LIMANLARINDAKI KARADENIZ VE DOGU
AKDENIZ’DEN YAPILAN TiCARETI ELLERINDE TUTAN
RUM TUCCAR/ GEMi SAHIPLER{**

1850 1860
Ton
Tiiccar Tiiccar Ton

Argenti Argenti Negroponte

Armero Agelasto Nicolopulo
Cassavetti Avierino Nomico

Cavafy Callimassioti Pezali

Chiriaco Carajahnaki Paleologo

Christaki Cassavetti Pana

Cortazzi Cavafy Papayanni
Geralopulo Corgalegno Potous

Lonides Couvelas Ralli

Omero Cremidi Rodocanachi
Papayanni Cucussi Scaramanga
Petrocochino Cuppa Schilizzi
Psicha Delta Spartali

Proios Dumas Tambaco

Ralli Bros. Eumorphopulo | Vagliano

Ralli C. Eustratiadi Xenos
Ralli P.T. Fachiri Ziffo
Rodocanachi Frangopulo Zizinia

Schilizzi Franghiadi Zarifi

Sechiari Galatti

Sevastopulo Georgacopulo

Sofiano Georgala

Sotirichos Geralopulo

Spartali Gerussi

Tamvaco Giannacopulo
Tymbas Hajopulo
Zarifi Homere
Ziffo lonides
Zizinia Lascaridi
Galatti Melas
A. Toplam Rum 42,306 176,126
B. Toplam Ingiliz | 135,727 308,860
(A)/(B) 31% 57%

3% Harlaftis, Ayni eser, s. 42
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Sakizlilarin elde etmis olduklar ticari basari biiyiik Sl¢lide dayandiklar
daha olgun kapitalist sartlara atfedilmektedir. Habsburg Imparatorlugu’ndaki
miitesebbis tliccarin yapisi, gelisimi ¢ok giiclii bir sekilde saray ve imparatorluk
biirokrasisinden etkilenmekteyken aksine Ingiltere’de serbest isadamlarinin gelisimi
yeni gelen Sakizli tiiccara farkli sosyal yapilari saglanmusti. Ingitere’de kurmus
olduklar1 sirketler, XIX. Yiizyil Rum tiiccarina mevcut is rekabeti ortaminda
kendilerine ¢ok 0Ozel bir konum saglamistir. Her bir go¢gmen Rum Viktorya
Ingilteresi’nin ekonomik ve sosyal sartlarnin farkindaydi. Ingiliz miitesebbisinin ve
onun is yapma kiiltiirii, pratigi Sakizlilara bir model sunmustur. Béylelikle Ingiltere,
Rum ticaret aglarinin gelisimi i¢in en 6nemli bir birlesme noktasi haline gelmisti.
Liberal Ingiliz siyaseti ve ekonomik yapisi miitesebbislige dair her tiirlii sarti
saglamaktaydi. Rumlar, aile sirketi seklindeki bir teskilat yapisina sahip biitiin etnik
gruplarla -Almanlar, Yahudiler, iskoclar, Irlandalilar- yiiz yiize gelmis ve onlarla
rekabet etmek durumunda kalmistilar. Bu rekabete en ¢ok dayanabilen ve esnek
olabilenlerin basinda gelen Orneklerden Eustratius Ralli ve Michael Rodocanachi
gibileri Ingiliz burjuvazi hayatini kiiltiirel ve ekonomik olarak benimseyebilmis

olanlardandir®®?,

Amerikal1 tarih¢i Henry Martyn Baird, Yunanistan ile ilgili gezi notlarinda,
Pire’de tanistig1 zengin Sakizli bir tiiccardan aktardigina gore, Ingiltere’de bulunan
Ralliler, Argentiler ve diger Sakizli ailelerin aracilifiyla Manchester’da iiretilen
dokumalar yerli mallarin degis-tokusu yoluyla tiim Bat1 Anadolu’ya dagitilmaktaydi
ve Kirim Savagi dolayisiyla siiphesiz bu tliccarlarin diinya tahil piyasasindaki etkileri
artmistir’ . Yine de, 1841-1852 yillar1 Odessa’da tahil ihracati yapan Rum tiiccarinin
en kazancli donemi olmusken Kirim Savasi sonrasinda durum degismistir. Tuna
nehrindeki serbest tagimacilik ile beraber Romanya eyaletinde yetisen tahilla rekabet
edemediginden Londra ile yapilan Rus tahil satiglarinda biiyiik bir ¢okiis yasanmistir.

Sadece tahil ticaretiyle ugrasan firmalar i¢in bu durum bir yikim getirdiyse de ayni

" Chatziioannou, “Grek Merchant Networks in the age of Empires (1770- 1870), s. 378
% Henry Martyn Baird, Modern Greece: A Narrative of a Residence and Travels in that
Country, Newyork, 1856, s. 16
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krizle yiiz yiize gelen Ralli Brothers gibi uluslar arasi subeleri bulunan firmalar
Ingiltere pazarindan ithal ettikleri ham pamuk ve tekstil sanayinden
yapmis olduklar1 hazir {iriin ihracatiyla ticari gelirlerini ¢esitlendirerek Kirim Savasi

dénemindeki ekonomik krizin iistesinden gelmeyi basarabilmislerdir™®®.

1833-1860 arasindaki yillarda ii¢ Sakizli Rum aile —Rodokanaki
(Rodocanachi), Ralli, Papudov (Pappoudov)- Odessa’da Rumlarin sahip olduklar
ticaret gelirinin % 21’ini ellerinde tutmaktaydilar. Sirketlerin baslarinda sirasiyla
Theodoros Rodocanachi, Zannis (loannis) Stephanos Ralli ve Konstantinos
Pappoudov bulunmaktaydi. 22 Ocak 1819 giinii Rodokanaki ailesi* iiyeleri Sakiz
Adast’nda, sirketlerinin yapis1 ve sermayesiyle ilgili bir s6zlesme imzalamislardir.
Sozlesmeye gore sirketin dort subesi — Izmir (sermayesi 285.625 kurus), Istanbul
(350.000 kurus), Livorno (200.000 kurus), Odessa (150.000 kurus)- arasinda bir
hisse dagilimi yapilmistir. Goriilecegi lizere toplam 985.625 kurus miktarindaki
toplam sermaye, subeler arasinda esit bir sekilde dagitilmamistir.  Kurucular
birbirinden ayr1 olan bu pazarlardaki akraba dinamizmini g6z 6niinde bulundurarak
Istanbul’a 6ncelik vermislerdi. Idari bakimdan subelerin sinirli otonom yapidayd.
Sirketin hisse sahipleri arasinda kar ve zarar esit pay edilmekteydi. 1819 yilinda
Odessa’ya yerlesen Theodoros Rodocanachi Sakizli Toumazis Galati’nin kiz1 ile
evlenmistir. Theodoros’un kardesleri ise Livorno (Pandia ve Georgios), Marsilya
(Emanuel), Sakiz (Petros) ve Sira (Stephanos)’ya yerlesmislerdi. 1830 yilindan sonra
Marsilya subesi Giliney Rusya tahilinin en biiyiik ithalatgist olmustu. Fransiz
vatandas1 olan Emanuel Rodocanachi’nin Fransiz limanlarindaki nami ise bugday

krali (roi du bl¢) idi*”’.

* Rodokanaki ailesinin soyu Malazgirt Meydan Savagi’nda Selguklulara karst savagan Bizans
ordusunun basinda bulunan Romen Diyojen’in kumandanlarindan Andronikos Dukas’in oglu
Nicéphore’a kadar geri gotiiriilmektedir. Rodos diikii olan Nicéphore, Ducas ailesinin diger
kollarindan ayrilmak i¢in Rodokanakis soyismini almistir. (Emile Legrand, Dossier Rodocanakis
étude critique de bibliographie et d’histoire littéraire, Paris, Alphonse Picard et fils, 1895, s. 54-55)
396 Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, The Greeks in Southern Russia 1775-1861, s.
150

7 Aymi eser, s. 156
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1860’lara gelindiginde Rodokanakilerin toplam ticari sermayesi en az
200.000 £ civarindaydi. Yiizyil ortasinda Odessa’nin en biiyiik tiiccar1 Ralliler iken,
Rodocanachiler diinyanin farkli yerlerinde bulunan 17 subesiyle Odessa’nin en

bityiik ithalat¢is1 konumundaydi®”®

. Yeni Rusya’da Rodocanachilerin ekonomik
faaliyetlerini siirdiiren Pericles Theodoros Rodocanachi, Car II. Nikola tarafindan
asalet nisan1 almis yegane Rum idi. 1899 yilinda Pericles Theodoros’un dlmesiyle
beraber Rusya’da Rodocanachi ailesinin ismi de Slmiistiir”’. Ferdleri farkli bircok
iilkede bulunan Rodokonaki gibi ailelerin yatirim araclarindan biri de satilan alinan

emlaklardir. Ornegin, Marsilya’da ikamet eden Sakizli Madam Cleopatra Zizilinya

ve kocast M6syd Rodokanaki’nin Dersaadet’te Beyoglunda emlaki mevcuttur*®.

1850’lerin ortalarinda Rallilerin biinyesinde ise yaklagik 4.000 memur ve
15.000 is¢i galigmaktaydi. 1865 senesinde, ticari basarisinin zirvesinde oldugu bu
yillarda Ralli’ler Avrupa, Hindistan ve Ortadogu’da onbesten fazla ticaret
merkezinde ortakliklar kurmuslardir*”’. Londra’ya ilk kez 1817 yilinda gelen Zannis
ve Stratis Ralli bir sene sonra yine Sakizli Petrocochino (Petrokokino) ailesiyle Ralli
& Petrocochino sirketini kurmuslardir. Bu sirketten once ise, 1820 Londra is
katalogunda Ralli Eustratio & Co. ismi ge¢mektedir. Kayitlara gore bu sirket 1816
yilinda kurulmustur. Viyana ile ticaret yapmaya baslayan Ralli kardesler yine aym
y1l Marsilya’da Sakizli Argenti ailesiyle is ortakligi olusturmuslardir. 1830°larin
sonuna kadar bes Ralli kardes sirketlerinin farkli sehirlerdeki subelerini idare
etmekteydi: Zannis (Odessa), Tomazis (Istanbul), Avgoustis (Marsilya), Stratis
(Manchester) ve Pandias(Londra, sirketin merkezi). Tomazis Ralli’nin basinda
bulundugu Istanbul subesi bir taraftan Karadeniz’den Ingiltere’ye tahil ticareti
yaparken diger taraftan da Iran ipeginin ticaretiyle ugrasmaktaydi. Tomazis’in 1858
yilinda 6lmesinden sonra yegenlerinden Stephen P. Schilizzi subeyi devraldi ve adini

Stephen P. Schilizzi olarak degistirdi. Rusya’daki Odessa subesi Trabzon, Taganrog

% Chapman, Merchant Enterprise in Britain: From the Industrial Revolution to World War I,
s. 157-158

3% Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, The Greeks in Southern Russia 1775-1861, s.
158

4 BOA. HR. TO. 561/ 69, (10 May1s 1888)

1 Chapman, Merchant Enterprise in Britain: From the Industrial Revolution to World War I ,
s. 158
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ve Rostov’da da faal durumdaydi. 1859 yilinda 6lene kadar Odessa subesinin baginda
Zannis Ralli bulunmaktaydi. Zannis’ten sonra sirketin subesini oglu Stratis devralir
ve adin1 John E. Ralli & Co. olarak degistirir. Sirket Trabzon ve Taganrog’da Ralli&
Scramanga; Rostov’da ise Stamati E. Scaramanga ismi altinda is yapmaktaydi. Isleri
iyi gitmekte olan Ralli kardesler 1837 yilinda Tebriz’de Ralli & Agelasto ad1 altinda
bir sube agmislardir. Birka¢ sene sonra bu defa iran’m Rest sehrinde bir sube
faaliyete gecmistir. Asil olarak Iran’da ipek ticareti yapan Ralli’ler, biinyesinde
calistirdigi Ermeniler yoluyla niifuz alanin1 Hindistan’a kadar genisletmisti. Ralliler
icin en biiylik doniim noktas1 ise Hindistan’a agilmalartydi. Sirket Hindistan’daki ilk
subesini 1851 yilinda Kalkuta’da agtiktan sonra takip eden on yil icinde Bombay ve
Karaci’de de birer sube agmuslardir. Sirket bu karariyla beraber Ingiliz-Hint ticaretini
giiclendirmis ve Hindistan’in en biiyiik Ingiliz miitesebbisleri arasina girmeyi
basarmistir. Ayn1 zaman zarfinda sirket Amerika’da pamuk ticaretiyle ugrasmaya
baslamis ve 1851 yilinda New York’ta Ralli& Co. adi altinda bir sube agmislardir.
Amerika subesiyle ilgili sasirtict bir nokta ise, tarih veya hatira yazarlarinin
hicbirinin bu sirkete referansta bulunmamis olmasidir. Bunun haricinde 1904 yilinda
Belcika’nin Antwerp sehrinde de bir sube agilmistir. Sirket XX. Yiizyil boyunca da

bilyiimeye devam etmistir**?.

Osmanli topraklarinda ise Ralliler’in yine biiyiikk niifuzu oldugu
anlasilmaktadir. Yaptiklar1 6nemli isler arasinda Aleksander Ralli tarafindan kurulan
Ihtiyat-t Milli Hayat Sigorta Sirketi’” ile Balya Madeni Miidiirii Yorgi Ralli
Efendi’nin uhdesinde bulunan Edremit Korfezi’nden bagslayarak Palamutluk

494 Bu isler haricinde,

mevkiine kadar uzanan demiryolu imtiyaz1 da yer almaktadir
Sakiz’a gelerek fesat tohumlarina firsat verilmeyerek Pire’ye donmek zorunda
kaldiklar: belirtilen Ingiliz Ralli ve arkadaglarimn zararh fikirleri Cezayir-i Bahr-i

Sefid Vilayeti ile Sadaret arasinda uzun yazigmalara sebep olmustur.

402 Katerina Vourkatioti, “The House of Ralli Bros (c. 1814-1961); Following the Nereids, Sea
routes and maritime business, 16th- 20th centuries, ed. Maria Christina Chatziioannou- Gelina
Harlaftis, Kerkyra Publications, Atina, 2006, s. 102-105

43 BOA. SD., 1234/11, (13 Zilkade 1329)

4% BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalar1 (MV.), 252/67, (9 Zilhicce 1338)
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1.2.1. Sira Adasi’nda Hermopolis* sehrini kuran Sakizhlar

Yunanistan’in giineyinde bulunan Kiklad adalarinin merkezinde yer alan
Sira Adas1 uzun bir dénem boyunca Dogu Akdeniz ticaretinin en Onemli ticaret
merkezlerinden biriydi. Rum ve sair bandirali ticaret gemilerin toplanma yeri
konumundaki limaniyla Sira Adas1t XIX. Yiizyiln ilk yarisinda Yunanistan’in ticari
ve gemicilik faaliyeti bakimindan essiz bir durumdaydi. Rum isyani Oncesinde
adada, sadece az sayida ciftcilikle ugrasan Katolik bir niifus bulunmaktayd.
Herhangi bir gemicilik faaliyeti de mevcut degildi. Adalilar korsan saldirilarindan

kendilerini koruyabilmek i¢in adanin tepelerine yerlesmislerdi*®.

Hem Osmanli tebeas: olan hem de Fransiz himayesinde bulunan ada 1821
Rum Isyan1 esnasindaki tarafsiz konumunun cazibesi sayesinde 1824 senesi itibariyle
Sakiz, izmir, Ipsara, Girit ve diger yerlerden yaklasik 20.000 miilteci ada sahillerine
yerlesmisti. Bu yeni yerlesim yerine Hermopolis denmistir. Yunanistan’in en biiyiik
ticaret merkezi olacak Hermopolis sehri, adaya yerlesmis Sakizli tiiccarlarin ticari

isleri ile hayat bulmustur®.

Ipsara’dan gelenlerin % 95’i denizciydi. Istatistik
verilerine gore 1853 senesinde Sira’daki denizcilerin % 85’1 Ege adalarindan goc
edenlerden olugsmaktaydi. Ancak, sehrin ekonomisi Sakizlilarin kontrolii altindaydi.
Sakizlilar aynm1 sene adadaki c¢alisan niifusun % 27’sini teskil etmekteydi. Bununla
beraber, banka ve sigorta sirketlerinin % 45’1, denizcilik ile ugrasan sirketlerin %

431, tersanedeki marangozlarin ise % 62’sini Sakizlilar olusturmaktaydi*””.

1822 senesinde isyan esnasinda adadan kagan Sakizlilar, Sira Adasi’na
siginmislar ve adalardaki ticari faaliyetlerini burada siirdiirmeye baslamiglardir. Sira

Adasi, o vakitler Fransiz kralinin himayesinde bulunan katolik bir niifusa sahip bir

* Ermoupolis, Hermoupolis

45 Kardassis, “The Port of Syra during the Nineteenth Century”; War and Society in East Central
Europe -Southeast European Maritime Commerce and Naval Policies from the Mid-Eighteenth
Century to 1914-, ed. A. Vacalopoulos, C. Svolopoulos, B. Kiraly, Columbia University Press, 1988,
cilt XXIII, s. 245

406 Ayni eser, s. 246

“7 Emile Kolodny, La population des iles de la gréce, cilt I, Edisud-Route de Berre, Aix-en-
Provence, 1974, s. 196
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adaydi ve Sira’ya yerlesmek suretiyle savas boyunca Fransa bandirasinin altinda
ticari faaliyetlerine devam edebilmislerdi. Savasin siirdiigii yillar boyunca
memleketlerine geri donerek aftan istifade edenler haricindeki isyana dahil olmus

Rumlarin imparatorluk topraklarinda ticaret yapmalari ise yasakt1**.

1854 tarihli Cezayir-i Bahr-i Sefid Valisi’nin bir arzinda bildirildigi iizere,
Yunan isyanina katilmayan Yunanlilara Osmanli Hiikiimeti’nin bir iyi niyet gosterisi
olmak {izere, Yunan ticaret gemilerinin istisnasiz kendi bayraklariyla Osmanh
karasularma girmelerine ve Osmanli limanlarina yaklasip ticaret etmelerine gecici
olarak izin verilmisti. Ancak diplomatik iliskiler halen kesik olup, Yunan tiiccar ve
ahalisi hakkindaki kararlarin gecerliligi bulunmamaktaydi. Dolayisiyla higbir
mahalde Yunan Devleti konsolos memurlarinin kabul edilmemesi, ticaret yapmak
isteyen Yunan tiiccar gemilerinin belirlenerek yonetmeliklere uymasi, aksi takdirde
biitiin miisaadelerin geri alinacagi Cezayir-i Bahr-i Séfid Vilayeti’ne bildirilmisti. Bu
Yunan gemilerinden Akdeniz adalarmin her birine, Ozellikle Sakiz Adasi’na

gelenlerin tespiti bizzat yapilmusti*®.

Sira’ya yerlesen Sakizlilar 6nceden Sakiz’da odedikleri gibi Yunan

19 Osmanli Devleti savas esnasinda isyana

Kralligi’'na vergi oOdemekteydiler
katilmadigindan Sira’y1 vergiden muaf tutmustu ve 1830 senesine gelindiginde ise
eskiden Osmanli Devleti’ne o6dedikleri verginin dort katim1 Yunan Kralligi’na
O0demek zorunda kalan Sakizlilar, Yunanistan’a dahil olmaktan dolayr pisman
olmuslardi*''. Sira’ya yerlesen Sakizlilar ayn1 zamanda hem Rum vatandas: hem de
Osmanli reayasi konumunda goriinmekteydiler. Boylelikle 1854 yilina gelindiginde
hala Rum gemileri imparatorluk limanlarina rahatca giris yapamazken; Sira’da
yasayan Sakizlilarin durumu diger Rumlara gore farklilik arz ettiginden gemilerine

Osmanli bandirast gekerek Imparatorlugun tiim limanlarina girebilmekteydiler.

Yunanistan ile Osmanlt Devleti arasindaki ticaret baglarinin kesilmis olmasindan ise

408 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 254-255

% Ege Adalarinin Egemenlik Devri Tarihgesi, ed. C. Kiigiik, SAEMK, Ankara, 2001, 5.352

410 Coulanges, Questions Histoiques, Mémoire sur I’ile de Chio, s. 255

11 Adolphus Slade, Records of Travel in Turkey, Greece and a Cruise in the Black Sea with
Capitan Pasha, in the years 1829, 1830 and 1831, cilt I, Philadelphia, 1833, s. 37
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en ¢ok Sakizlilar istifade edecektir. Dolayisiyla ayricalikli konumlar1 sayesinde

Sakizlilar Ege Adalari’nin ticaretini kendi tekeline almay1 basarm1§t1412.

Isyan esnasinda Sakiz’dan Sira’ya kacanlar sadece on sene i¢inde Sira’da
Yunanistan’in ticaret merkezi haline doniisecek Hermopolis sehrini kurmakla, ada
niifusu 25-30.000°¢ yiikselmisti*">. 1830’larin basinda Yunanistan’da yilda 300.000
franka yaklasan para dolasgiminin 2/3’ii yalniz Sira Adasi’ndan ge¢mekteydi*'®. 1835
senesinde Yunanistan’in baglica 30 liman1 arasinda en yogun liman faaliyetine sahip
ada konumuna gelmisti; o sene adaya gelen gemi sayis1 5.079, adadan giden gemi
sayist ise 5.191 idi*’>. Bu kisa zaman zarfinda 6000 ev, kiliseler, okullar, kamu
binalari, karantinahaneler, hastaneler, sigorta sirketleri ve giimriik binalar1 insa
edilmisti. Bu icraatlarin hepsi, Yunan Hiikiimeti’nin yardimi bulunmaksizin sadece,
faal ve zengin Sakizlilar ve onlarin yoksul ortaklari olan Ipsaralilar sayesinde
yapilmust1. Ipsaralilar adanin giineyinde tersane ve liman muhitinde ikamet ederken,

Sakizlilar adanin kuzeyinde glimriik civarinda oturmaktaydi.

Rum denizcilerinin en iyi yetismis ve tecriibelileri olarak bilinen Ipsaralilar,
Sira Adasi’na ilk geldiklerinde; kisa zaman 6nce yine adaya gelmis olan Sakizlilar
gibi barinmak amaciyla kulubeler insa etmis ve ardindan Sakizlilar ile yakin
komsuluk iligkileri tesis etmislerdir. Bu sekilde eskiden oldugu gibi Sakizlilar
sermayeleri sayesinde Ipsaralilarin ticari filosunu kullanarak, tasimacilik isinde

ilerlemislerdir*'®.

Sira’daki Sakizli tiiccarlarin kayda deger ticari faaliyetine yardim ve destek

olmus olan etkenler ise sunlardir*'’:

> Thiersch, De L’état Actuel de La Gréce, cilt II, s. 87

1 Aym eser, s. 87

414 Aym eser, s. 83

1% Strong, Greece as a Kingdom; or a Statistical Description of That Country, From the Arrival
of King Otho, Down to the Present Time, s. 156

#16 Thiersch, De L’état Actuel de La Gréce, cilt I, s. 87-88

7 Kardassis, “The Port of Syra during the Nineteenth Century”, s. 246
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a) Harap olmus meskenlerinden getirdikleri sermaye. Yazar Vikelas’in Loukis
Laras (Laras ismi Ralli yerine kullanilmistir) isimli kitabinda Sakizl
tiiccar Loukas Ralli’nin faaliyetleri buna bir 6rnek teskil etmektedir.

b) Bu miilteci tiiccarlar kendi donemlerinde kullanilmakta olan ticaret
tekniklerinden haberdar olmakla beraber ticari kabiliyet ve tecriibeye de
sahiptiler.

c) Sakiz Adasi disinda muhtelif yerlerde ticaret ile ugrasan akraba ve
hemsehrilerinden gelen biiyiikk miktardaki borglar. Bu akrabalik ve
hemsehrilik iligkileri Sira’ya iltica eden tiiccarlar ile denizasirinda is yapan
yakinlarini finansal ortak is yapma bakimindan birbirlerine baglamistir.

d) Ayrica bu tiiccarlar, savas durumundan istifade ederek biiylik miktarda kagak

mal ticareti de yapmuslardir.

Fransa ve Ingiltere’nin 1854 yilinda baslayan miidahalesiyle ilk Yunan
vapur sirketi de ii¢ yil sonra 1857°de Sira’da tesis edilmistir. Sirket, 2.189 hisseye
boliinen 1.094.500 drahma miktarindaki mevcut sermayesiyle islemlerine baglamisti.
Sirket hisselerin dagilimi su sekildedir: Yunan Devleti 800 hisse; Yunan Ulusal
Bankas1 400 hisse; Siradaki tliccarlar 188 hisse; Manchester, Marsilya, Liverpool,
Londra ve Amsterdam’da yasayan Rum tliccarlar 300 hisse; [stanbul, Biikres,
Iskenderiye ve Odessa’da yasayan Rum tiiccarlar 118 hisse; Korfu ve
Kefalonya’daki Rumlar 131 hisse; Arta ve Midilli’deki Rumlar 20 hisse; geri kalan
hisseler ise Atina, Pire, Pirgos, Gastuni ve Kalamata tliccarlar1 arasinda dagitilmistir.
1859 yilina gelindiginde sirketin sermayesi 5 milyon drahma’ya yilikselmistir. Yunan
Kralligi’nin sirketteki hisse sayis1 da 2000 kadar olmustu ve bununla birlikte Yunan
Krallig1 bahsi gegen sirkete 12 yilligina deniz ticaretini tekellestirme imtiyazim
vermisti*'®. Yine aym dénemde yelkenli gemicilikle ugrasan Galaksidi, Camlica ve
Mikonos adalar1 yelkenliden buharliya gecisi saglayamamisken, Sira’daki “Sociéte
Hellénique de Navigation” isimli bu sirket ile beraber XX. Yiizyilin basinda ada
sahip oldugu, 79 buharli gemi (90.000 ton) ve 300 yelkenli (60.000 ton) ile

18 Constantinos Papathanassopoulos, “The State and the Greek Commercial Fleet During the

Nineteenth Century”; War and Society in East Central Europe -Southeast European Maritime
Commerce and Naval Policies from the Mid-Eighteenth Century to 1914, ed. A. Vacalopoulos, C.
Svolopoulos, B. Kiraly, Columbia University Press, 1988, cilt XXIII, s. 182-186
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Yunanistan’in en biiylik iki limanindan biri haline gelmis ve ticaretteki konumuna

atfen Sira’ya XIX. Yiizyilin “Rum Manchester’1” denilmistir*"’.

1.2.2.  Yunan Kralhg Tarafindan Sakizhlarin Pire’de iskan
Edilmesi

1834 yilinda sadece 31 kisinin ikamet ettigi Pire, Atina’ya 8 kilometre
uzaklikta bulunmaktadir. Bu sehir, Kral I. Otto zamaninda siyasi bir kararla,
bagimsizligini yeni ilan etmis olan Yunan Kralligi’nin bir ticaret merkezine
doniistiiriilmesi amaciyla kurulmustur. Yunan Hiikiimeti’nden bu karar1 alan
Stamatios Kleanthis 13/ 25 Agustos 1833’te Yunanistan icisleri Bakanligi’na yazdig
mektubunda, bahsi gecen beldeyi dikkatlice dolastigin1 ve Pire’nin ticaretin kolayca
yiikselebilecegi, elverisli bir yer oldugunu belirtir*?’. Bu is icin Pire’ye, Sakiz ve
Hidrali go¢menler iskdn ettirilmesine karar verilir. Pire’ye Sakizlilarin iskan
ettirilmesini planlayan Yunanistan Igisleri Bakanligi, beldenin adinin eskisi gibi Pire
olarak m1 kalmas1 yoksa Sakizlilarin iskdni sebebiyle “Sakiz” olarak
degistirilmesinin gerekip gerekmeyecegini tartismaya acar. Nihayetinde, Pire’ye
Sakizlilar haricinde go¢menlerin gelmesine ve adinin Pire olarak kalmasinda karar
kilnir**!. Sakizlilar 1833°te, Hidralilar ise 1837°de Pire’ye gelmeye baslamislardir ve

sehrin sag kismina Sakizlilar, sol kismina ise Hidralilar iskan ettirilir.

1833’te Kiklad Valisi’nin iskan ettirileceklerin isimlerini igeren listede,
cogunlugu tiiccar olan Sira’da mukim Sakizlilarin isimleri yer almaktadir. Lakin
Sakizlilar, Sira’da oldugu gibi Pire’de memnun olmamislardir. 1848’deki niifus
saymminda ise bu listedeki isimlerden sadece altisinin kaldig1 anlagilmaktadir. Pire’de
bulunan Sakiz kolonisi hakkinda 20 Subat 1834 tarihinde Yunanistan Kralligi ¢

Isleri Bakanligi'na ‘Le Directeur du Nomos’ iinvamyla Lastic de Vigouroux’ nun

% Kolodny, “Hermoupolis-Syra: naissance et évolution d’une ville insulaire grecque”;
Méditerranée, cilt X, 1969, s. 197-198

420 Sgbastien Marre, “La Fondation de la Ville du Pirée (1833-1838)”; The Historical Review, cilt
111, 2006, s. 112

1 Aym eser, s. 113
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gonderdigi mektupta, Sira’da yeni ev yapmis, dilkkkanlar kurmus, baglantilarini tesis
etmis bu zengin Sakizlilarin yeni yerlerinden memnun olmadigint lakin fakir
durumdaki Hidralilarin yeni yerlerine kolayca alistiklarini ifade etmektedir. Bu
zengin Sakizlilarin arasinda Condor Stavlos, Glarakis, Ralli ve Vovros’lar da

bulunmaktaydi**

. Sira’daki Sakizlilar, Pire’de yerlerinin hemen hazir olamayacagin
tahmin ettiklerinden dolay1 Pire’ye az kisi olarak gitmislerdi. Yunan Kralligi’nin
Sakizlilara tanidigi imtiyaza ragmen, Sakizlilar Sira’dan ayrilmayr tercih

etmemislerdir.

1.2.3. Sakizh Finans Agindaki Bankacilik Faaliyetleri

Ayni ailelerden gelen ¢ok sayidaki Sakizli tiiccar, yeni yerlesmis olduklar
Sira Adasi’nda zengin finansdrler durumuna gelmislerdi. Izmir - Sira - Trieste
arasindaki uluslar arasi ticaret {icgeni dahilinde faal bir ticarethanenin muameleleri
poligeler yoluyla halledilmekteydi. Diger bir degisle, karsi taraftaki tiiccara
yurtdisindan yapilan para havalesi daima kendileri i¢in en karli olan nakitle
yapmaktaydilar. Bu genis aile is yapis1 kambiyo senetleri yoluyla muhtelif bolgelere
O0demelerin havalesini yapmay1 miimkiin kilmaktaydi. Kambiyo senetlerinin sundugu
firsatlar1 isletmek bu ibtidai bankacilar i¢in giinliik ticari faaliyetin bir parcasi haline
gelmisti. Her ne kadar kambiyo senetleri ile ilgili hiikiimler Yunan Devleti’nin
benimsedigi Fransiz Ticaret Kanuna gore belirlenmis ise de, hiikiimler ihra¢ yerinin

diizenlemelerine gore uydurulmaktaydi*®,

Isyan sonrasinda Sira Adasi’na yerlesen Sakizli tiiccar-bankerler (yeni
kurulmug olan Yunanistan Ulusal Bankasi’nin rakibi) gibi 6zel finansorler, i¢inde
bulunduklar1 finansal tegkilat ve kredi sistemiyle Yunan ekonomisini degistirmeye
baslamisti. Genel olarak denilebilir ki Dogu Akdeniz’deki orta 6lgekli bu tiiccarlar,

ticaret ile finans ve kredi operasyonlarini beraber yiiriitmekteydiler. Hatta zor

2 Aym eser, s. 124
3 Maria-Christina Chatziioanou ve Gelina Harlaftis, “From the Levant to the City of London:
Mercantile Credit in the Grek International Commercial Networks of the Eighteenth and Nineteenth
Centuries”; Centres and Peripheries in Banking, ed. Philip L. Cottrell, Even Lange, Ulf Olsson,
Ashgate, 2007, s. 21
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zamanlarda kambiyo senetleri fiyatlarinda spekiilasyon yapmakla beraber bankacilik

bahsi gecen tiiccar-bankerlerin asil is sahas1 haline déniismiistiir*?.

1840’11 yillarda Istanbul’da faizle bor¢ para veren ilk siradaki bankerler
arasinda bir yahudi ve bir Fransiz Levanten haricinde besi - Stephanos
Mavrocordatos, loannis Psycharis, Stephanos Rallis, Z. Stephanovik Shilizzi
(Skylitsis), B. Tubini (Katolik)- Sakizli olan 11 Rum bulunmaktaydi. Bu 11 Rum
banker genel veya sinirli ortaklik yoluyla 6zel bankalar kurmuslardi ve bu bankalarin
hepsi 1880’lere kadar ayakta kalmistir**. Cogunlugu Ermenilerden olusan Galata
Bankerleri 1850’lerde ticaret ile ugrasan zengin Rumlarla rekabet etmek durumunda
kalmisti. Genis Sakizli aginin pargasi olan Sakizli ticarethaneleri Londra’da oldugu
gibi Istanbul’da da birinci ve ikinci kademedeki en &nemli sirketler arasindaydi. Bu
siiflandirmaya gore Negrepontis-Koronios ikinci kademede bulunmasina ragmen bu
durum George Koronios’u 1864 senesinde Osmanli Devleti’ne finans saglamak ve
Istanbul’daki yabanci bankalardan birinin kuruculuguna katilmak iizere ¢cok daha
giiclii bankacilardan George Zarifi, Jean Camondo ve Zannis Stefanovic Schilizzi ile
ortaklik kurmasma engel teskil etmiyordu. Biitiin Galata Bankerleri Dogu
Akdeniz’de taninmakta ve Osmanli Devleti’nin baskentinde sahsi ve devlet borcu
vermekte olan, onemli bir ekonomik giicli temsil etmekteydi. Devlete bor¢ veren
Rum bankerler arasinda Sakizli bir aileden gelen Andreas Syngros, is hayatina
Rallilerin sirketinde siirdiirmiis Stephanos Skouloudis ile Klados ve Ralliler

bulunmaktaydi**°.

Sakizli aginda yer alan bes bankacit -Andrea Syngros, A. Vlastos, G.
Koronios, S. Skouloudis, O. Negrepontis- ile G. Zarifis 1 milyon pound nominal
sermaye ile 1872 yilinda Banque de Constantinople’n kurmustur. Kuruculari
aralarinda Sakizlilarin bulundugu diger bankalar sunlardir: 1853 yilinda 200 milyon
kurus sermaye ile kurulan Banque Ottomane (Psycharis), 1860 yilinda 320.000

4 Aym eser, s. 24

2 Joanna Pepelasis Minoglou, “Ethnic Minority Groups in International Banking: Greek Diaspora
Bankers of Constantinople and Otoman State Finances 1840-1841”’; Financial History Review, no. 9,
2002, s. 128-129

426 Chatziioanou ve Harlaftis, “From the Levant to the City of London: Mercantile Credit in the Grek
International Commercial Networks of the Eighteenth and Nineteenth Centuries”, s. 25
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pound sermaye ile kurulan Union Financiere (B. Tubini), 1864 yilinda 2 milyon
pound sermaye ile kurulan Société Générale de I’Empire Ottomane (A. Rallis), 1872
yilinda 2 milyon pound sermaye ile kurulan Banque Austro-Turque ( A. Rallis, Z.
Stefanovitch Schilizzi, A. Vlastos). Her ne kadar 1863 yilinda kurulan Banque
Imperiale Ottomane’da sermaye katkisi bulunmasa da banka, niifuz sahibi Ralli
ailesiyle giiglii iliskiler gelistirmisti. 1867-1870 yillar1 arasinda Istanbul’daki Rum
bankacilar1 arasina yeni girmis olan P. Kamaras, G. Koronios, S. Skouloudis, A.
Syngros ve A. Vlastos ise Kirim Savasi ve Amerikan I¢ Savasi zamanlarinda biiyiik
karlar elde etmislerdi. Bu Rum bankerler bir taraftan yerel bankalarin hissedarlari
konumundayken diger taraftan ise Bati finansinin Osmanli Devleti’ne niifuzunda
o6nemli bir role sahiptiler. Bu bankerler, Batili biiyiik bankalardan ti¢ aylik kredileri
%3-5 arasinda alip %11-18 nominal faiz oranmiyla Osmanli Devlet Hazinesi’'ne

satarak kisa vadeli biiyiik karlar elde etmislerdir*”’.

Londra gibi finans merkezlerinde yasayan Rumlarin parasal faaliyetlerinde,
Dogu Akdeniz’in finans merkezi konumundaki Istanbul’da bulunan akrabalariyla
yakin temas icinde oldugu da unutulmamasi gereken 6nemli hususlardan biridir.
Zaten Istanbul ve Londra’da bulunan bu bankerler ayni ailelerden gelmekteydiler:
Zarifi, Schilizzi ve Ralli o6rneginde oldugu gibi. 1860’larda Baring Brothers
sirketinin hazirlatmis oldugu bir raporda (Ek 4) bilhassa Londra’da olmak iizere
Ingiltere’deki faal tiim Rum tiiccar ve bankerler dort kategoride (bir’den dordiincii
kademeye kadar) listelenmistir. En st kategorideki sirketlerin hepsi birbirleriyle
akraba olan Sakizlilardan olusmaktadir. ikinci kategorideki 8 sirket, iiciincii ve
dordiincii kategoride ise daha kiiciik ¢apli 55 sirket bulunmaktadir. En iist kategoride
bulunan tiiccarlar Londra’da veya Rum ticaret aginin bulundugu mubhtelif yerlerdeki
hemsehrilerinin islerinde kendilerine hizmet etmislerdir. Tahvil fiyatlarini diistiren
cok sayidaki kiigiik ¢apli Rum sirketi ve aracilari bu bahsi gecen zengin Sakizli

ailelerin destegine dayanmaktaydilar. Tahvillerin akigkanlig1 kendilerini destekleyen

#7 Minoglou, “Ethnic Minority Groups in International Banking: Greek Diaspora Bankers of

Constantinople and Otoman State Finances 1840-1841”, s. 130-137
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bu Sakizli ailelerin bankacilik agina bagimliydi. Bu sekilde, kurmus olduklar

bankacilik sistemi bir anlamda miistakil ve kozmopolit bir 6zellik taslmaktayd1428.

1.3. Sakizh Tiiccarin is Yapma Tarzi

Sakizlilar diger Osmanli adalari Rumlarmin aksine isinin ehli ve caliskan

olarak taninmaktaydilar**’

. Ayrica her tiirlii kar kaynagindan istifade etmeye dair de
kabiliyetleri bulunmaktaydi. Osmanli topraklarindaki cok sayida ticarethane ve
bankayr isletmekteydiler. Ustelik Avrupa’da yasayan Rum tiiccarlarinin en

zenginlerinin biiyiik kismu Sakizli idi**

. Kendine miinhasir bir is teskilat1 sayesinde
biiyiik servet ve niifuza sahip olan Sakizl tiiccarlarin is yapma tarzini analiz etmek
tizere loanna Pepelasis Minoglou’nun gelistirdigi iki kavramsal ara¢ kullanilacaktir:

‘Tiiccarlar Koalisyonu’ ve ‘Sakizli Yontemi’®"'.

1.3.1. Ticcarlar Koalisyonu

Rum tiliccarlarin birlik koalisyonu giiven, iin ve karsiliklilik temellerine
dayanmaktadir. Bu tiiccar koalisyonunu kavrayabilmek i¢in teskilat yapisini, i¢inde
bulunan alt daireleri kusatan biiyiik bir daire olarak hayal etmek gerekir. Her bir alt
daire kendi i¢inde bir mini koalisyon olusturmaktaydi ve Yunanistan’in belirli, 6zel
bir bolgesinde bulunan tiiccarlar1 temsil ediyordu. Sakizlilar, civar muhitinde
bulunan Sakizli olmayanlar ve uzakta bulunan Sakizlilar ile devaml surette, kendi
aralarinda igbirligi saglamak temelinde irtibat halindeydi. Birbirini destekleme,
aileler arasi evlilik (endogami) miiessesesi yoluyla giiclendiriliyordu. Vikelas gibi o

devri yasayanlarmin dikkat cektikleri lizere bu “altin ¢agmn” biiyiilk kisminda bir

4% Chatziioanou ve Harlaftis, “From the Levant to the City of London: Mercantile Credit in the Grek
International Commercial Networks of the Eighteenth and Nineteenth Centuries”, s. 28

429 CBSS, sene 1321, s. 237

“*" Bollettino Consolare del Ministero per gli Affari Esteri il Re D’Italia, cilt II, 5.125; J. M.
Tancoigne, Izmir’e, Ege Adalari’na ve Girit’e Seyahat, cev. Ercan Eyiiboglu, Istanbul, Biike
Yaynlari, 2003, s. 38

“1" Minoglou, “Toward a typology of Grek-diaspora Entrepreneurship”; Diaspora Entrepreneurial
Networks: four centuries of history, ed. Ina Baghdiantz McCabe, Gelina Harlaftis, loanna Pepelasis
Minoglou, Oxford: Berg, 2005, s. 176
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taraftan  Sakizlilar, memleketlerinde wuzakta bulunan tiiccar cemaatlerinin
cogunlugunu teskil etmekteyken, diger taraftan cemaatlerin iiyeleri de “Sakizlilar” ya
da “Sakizli olmayanlar” seklinde gruplasmislardi. Gergekten de, Sakizli olmayan
tiiccarlar tarafindan Sakizli kapitalistler, basarili tiiccar prototipi olarak taninmustir.
Sakizlilara kars1 kiskanglik duymalarina ragmen, ekseriyetle Sakizlilarla iliski tesis

etmenin de pesini birakmanuglardir*?,

Endogamik tip evlilik yoluyla Sakizlilik kimligini ve bu tiiccar ailelerin
menfaatlerini korumus ve pekistirmis oluyorlardi. Sakizli Rum ailelerin kendi
aralarinda yaptiklar1 bu evlilikler XVIII. Yiizyilldan XIX. Yiizyilin son g¢eyregine
kadar devam etmistir. Zira Sakizlilar’in eski giiclerini yitirdikleri bu son dénemde
artik Avrupali, Rusya veya Yunan Krallig1 vatandaslan ile evlenmeye bagsladiklar
goriilmektedir. Bu duruma oOrnek teskil etmesi bakimindan, Izmir’in faal
tiiccarlarindan Sakizli Georges Baltazzi (1778-1850)’den bahsedilebilir. Bes erkek ve
bir kiz kardesi olan Baltazzi’nin sadece licli Sakizli tliccar aileler ile evlilik yoluyla
birlesmistir. Bir kizkardesi Odessa’da yasayan bir Rum tiiccarla, iki erkek

kardesinden biri Ragusali digeri ise bir Ingiliz ile evlilik yamustir™’.

Bunlarin
haricinde, Baltazziler yaptiklar1 evlilikler yoluyla Ingiliz Sarell, Sakizh
Mavrogordato, Petrocochino, Alman Raineck gibi bazi Levanten ailelerle akrabalik

baglar1 kuruldu®*.

Sakizli tiiccar koalisyonu bir dizi yazili olmayan sart ve kurala gore is
yapmaktaydi. Oyle ki, bu tiiccarmn Rum soyundan olmasi, bununla beraber her bir alt
daire icerisinde de tercihan hemsehrisi olmasi zorunluydu. Fakat yine de bunlar,
koalisyona dahil olabilmeleri i¢in yeterli bir onkosul degildi. Mutlak anlamda
olmazsa olmaz yegane sart, tliccarin diiriistliigiiyle iin kazanmis olmasiydi. Ayrica,

bu koalisyona {iye olan tiiccarlarin riayet etmesi gereken uzun bir yazili olmayan,

2 Aym eser, s. 176

3 Marie-Carmen Smyrnelis, “Négociants de Smyrne aux XVIII® et XIXC si¢cles”; Merchants in the
Otoman Empire, ed. Suraiya Faroghi ve Gilles Veinstein, Collection Turcica, cilt XV, Peeters Paris,
2008, s. 232-238

% Nursel Manav, Devlet-Banker iliskileri Cercevesinde Baltazzi Ailesi, Marmara Universitesi
Tiirkiye Arastirmalar1 Enstitiisii Yakingag Tarih Bilim Dali Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2009, s.
XV
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ticarette dogru davranis kurallar listesi bulunmaktaydi. Sadik olmalar1 ve gii¢lii bir
yardimlagsma sergilemeleri gerekmekteydi. Bu tiiyelerden, ticari sirlar1 gizli tutma
yetenegine sahip olmasi, gayretle ¢alismasi, kanaatkar olmasi, sermaye akiskanligina
sahip olmasi, giivenilir olmas1 ve is yaptiklar1 diger taraf karsi mesuliyetlerini
zamaninda yerine getirmis olmasi beklenirdi. Bunlarin haricinde ise, bir tiiccarin, bir

dénem baska bir tiiccarin vesayeti altinda bulunmasi gerekmekteydi**’.

Uyeler arasindaki karsiliklilik ve birbirlerine yardim ilkesi sadece para
meselesiyle alakali degildi. Uyeler, misafir olduklar1 iilkelerin adli ve noter
yetkilileriyle bas1 derde girdiginde birbirlerine garantdr veya sahit olurlardi. Daha da
onemlisi, koalisyon, parayla ilgili 6zel bilgilerin degis tokusunun saglanmasini
garanti ediyor ve ileride kendileriyle is yapabilecek giivenilir, muhtemel is
ortaklarimin i¢inden ¢ekildigi bir havuz gorevi {iistleniyordu. Koalisyon iiyeleri
arasinda her vakit sahtekarlar olurdu. Fakat bu gizli kalmaz ve ifsa edilirdi. “Kim
kimdir” degerlendirme sisteminden ayri olarak, diiriistliik, siirekli yeni segilen is
ortaklarina her bir tiiccarin itimat edip etmeyecegi yoluyla sinanirdi. Aslinda bu ticari
mekanizma Rumlarin icadi degildir. Bu ticari siirecin kurallari, ticaret tarihinin
modern terminolojisiyle akademik diizeyde ilk olarak Avner Grief tarafindan
incelenmistir ve ona gore bu ticari mekanizmaya ilk olarak XI. Yiizyil Magribi
tiiccarlarinda rastlanmaktadir. Giiven ve iin temelinde bir kapali devre olarak isleyen
koalisyon sayesinde, Rum ticarethaneler islem masraflarini kendi aralarinda

halletmekteydiler.

Batili tiiccar, dogu ile bati arasinda uzak mesafeli karsilikli ticaretle farkli
bir yontem belirlemisti.  Soyle ki mesgul olan ticaret sirketlerinin aksine
kendilerinden olmayan temsilcilere bel baglamiyorlardi. Bunun yerine, ticaret
giizergahi {izerinde kendi temsilcilerini gorevlendiriyorlardi. Ornegin, yerel {iretim
hinterlandinda, Livorno gibi depo merkezlerinde ve Marsilya, Londra gibi (tiikketim
merkezleri) biiyiik ticaret limanlarinda, iiretim bolgelerinde bulunan temsilcileri

sayesinde tliccar veya ticarethane yerel piyasa sartlarin1 yakindan takip edebiliyor ve

5 Aym eser, s. 176-177
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ciftcinin nakit ihtiyact oldugunda onceden mahsuliinii satin almak ve asir1 faizli

borglar vermek suretiyle kendince bir menfaat elde ediyordu®**.

Liman islerinin halledilmesi i¢in kurulmus birlikler ise bir dizi gorevi icra
etmekteydi. Bu gorevler arasinda sunlar bulunmaktadir: Geminin yiliklenmesi,
bosaltilmasi; tagima iicreti veya riigvetin 6denmesi; istihbaratin toplamanmasi ve

ilgililerine ulastirilmasi; mallarin kime ne zaman nasil satilacaginin belirlenmesi.

Ticarethanenin merkezi ve uzaktaki temsilcileri arasinda, ticari sirlarin
aligverisi de yine ayr1 bir dneme sahiptir. Bu meseleyle ilgili olarak Marsilya’daki
Rum ticarethaneleri O0rnegi verilebilir. Soyle ki, bu ticarethaneler temsilcileriyle
karsilikli yazismalarinda iki tip mektup kullanmaktaydilar: Sirkete gonderilen
Fransizca bir umumi yazi (koini) ve ticaret sirlar1 ihtiva eden hususi bir kisiye

gonderilmekte olan Rumca yazilan 6zel mektuplar (meriki).

Bu tiiccarlar genis bir takim faaliyetle es zamanli olarak uzun yol dékme
yiik kargo (bulk cargo) ticareti, resmi ve gayri resmi bankacilik, tagimacilik ve sik
rastlanmasa da imalatcilik ve tarimla ugrasmaktaydilar. Ticari basarinin bir sarti
olmus olan siirekli yiiksek kar1 korumak iizere is sahasinin ¢esitlendirilmesi, temelde
iki sebebe dayanmaktaydi: Biri kendi kendilerini finanse etmeleri, diger bir deyisle
yabanci bir kaynak kullanmamalar1 digeriyse o vakitler uzun yol dokme yiik
ticaretindeki degisken sartlar neticesinde ortakliklarin kurulmasi. Sirf bankacilikta i
sahasin1 c¢esitlendirmeye yonelen birkag¢ istisnai tiiccar haricinde ise Sakizlilarin
ticarethaneleri yillar boyunca asla bir anonim sirket seklinde gelisim

g0 stermemistir®’.

6 Aym eser, s. 177-178
7 Aym eser, s. 178
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1.3.2. Sakizh Usulii

Diinya literatiiriine girmis bulunan Sakizli usulii™® uyarinca sinirl
ortakliklarda ticarethanenin basindaki kisi ve bas aktorler, smirsiz s6z hakkina
sahipti. Gizli ortak denilen, smirli sorumlu ortaklar ise sirketin glinliik hareketlerine
miudahil olmazlardi. Bu kisiler, bir takim sebeplerden dolay:1 taktiksel ittifakla
birbirlerinin ortag1 ve (yar1) rakipleri konumundaki akrabalari veya “otonom”
ticarethanelerin baglarinda bulunanlardi. Mesela, herhangi bir ticarethanesinin
basinda bulunan bir tiiccar, kendi ticarcthanesinde sinirli ortaklik kurmak iizere bir
baska tiiccarla siirli ortak oluyordu. Eszamanli olarak bu tliccar ilk ve sonraki
tiiccarin basinda bulundugu kendi ticarethanesinin de sinirli ortagi olarak

goriinmektedir. Bu yolla, rakiplerin gozleri siirekli birbirlerinin iizerinde oluyordu.

Sinirli sorumluluga dayali ticarethanelerin teskili, yeni girisimleri finanse
edebilmeleri i¢in bu tiiccarlarin daha da zenginlesmelerini miimkiin kiliyordu.
Ustelik bu yolla, yeni gelecek miitesebbislere destek niteliginde sermaye kaynag: da
teskil edilmis oluyordu.

“Sakizli Usulii” baglaminda, ticarethanelerin i¢ teskilati iki ¢esitlilik sergilemektedir:

a)Ya ticarethanenin bir subesi merkez daire olarak hareket eder ve bu
sekilde diger uluslar aras1 subeler ii¢iincii taraflar karsisinda esit konumda
olurdu. “Ralli Brothers, Mavrocordato Varsami et Cie, Tositsas Brothers”
buna birer 6rnektir. Bu 6rneklerde, merkez dairelerinin ekseriyetle birer
umumi ortaklik ve subelerin ise sinirlt ortaklik seklinde teskil edildigi

goriilmektedir.

b) Ya da “Rodocanachi House” ve “Geralopolulos and Brothers”
orneginde oldugu gibi kanunen otonom konumdaki c¢ok sayidaki

uluslararasi sube, kar1 ve zarari esit paylasma zemininde birlesmekteydi.

% Aym eser, s. 178-181
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A ve B 0Orneginde, ticarethanelerin gelisim ¢izgisi gostermektedir ki her
ikisinde de sinirlar1 belirli olmayan bir teskilat yapisina karsi bir egilim mevcuttur.
Ticarethaneler, kat1 yapiya sahip bir isletmeden ziyade gevsek bir is ag1 temelinde bir
teskilat yapisina sahiptir. Bir taraftan uluslar arasi subeleri aslinda birer sube
olmamakla beraber bagimsiz ayr1 bir yapiya sahipken, diger taraftan ticarethane
genislerken, temas noktalarini sadece sube sayilarini artirmak yoluyla kalmayip,
¢ogu ya ayni ailenin diger liyelerinden veya Rum tiiccarlar1 koalisyonundan olan
tiiccarlar ve ticarethaneler ile iyi firsatlarin yakalanabilecegi bir is ortaklig1 ag1 insa
edilmekteydi. Zaman zaman Yahudi ve Ermeni cemaatleriyle de ortakliklar tesis

ediliyordu. Batililarla ise nadiren ortaklik kurulurdu.

Dis ortakliklar gayriresmi bir surette, ya ticarethane tarafindan ya da
ticarethaneye bagli bir birey tarafindan, sinirli ortaklik ve hatta anonim sirket
seklinde gerceklestiriliyordu. Bu dis ortakliklar, yatirimlarin bankacilik, tasimacilik,
sanayi ve diger alanlarda gesitlendirilmesi i¢in popiiler bir bulusma noktasi gorevi
gormekteydi. Buna dair en kayda deger Ornekler Ralli Brothers, Rodocanachi,

Scramanga ticarethaneleri ile ‘Zafirapoulo ve Zarifi’ tiiccar bankaciligidir*’.

1.4.Sakizh ittifaka

Yukaridaki 1ilgili kisimlarda belirttigimiz {izere bir¢ok iilkenin ticari
merkezlerinde ticaret, bankacilik, sigortacilik ve emlak isleriyle ugrasan ve cemaat
i¢i yapilan evlilikler yoluyla da genis aileler kuran Sakizlilar, eskisi gibi ayn1 adanin
sakinleri olmamalarina ragmen hemsehrilik ve akrabalik iliskilerini siki tutmuslardi.
Boylece yerlesmis olduklari birbirinden farkli cografyalarda ekonomik, sosyal ve
siyasi niifuzlarint yogunlastirma imkanina erismislerdir. Sakizli Rumlarin cemaat igi
dayanigsmasinin en agik Orneklerinden bazilarina, ikinci Sakiz Adasi denilebilecek

olan Sira’da rastlamak miimkiindiir. Mesela, Sakiz ahalisinden olup, 1884 senesinde

9 Aym eser, s. 180
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Sira’da vefat eden Stamatyos adli banker, Sakiz Rum Cemaati’ne 800.000 Frank
vasiyet etmekteydi**’. Yunan Kralligi ve Osmanli Devleti arasinda 29 Temmuz 1859
tarihinde Istanbul’da yapilan sozlesmeye gore Sakiz’dan gececek Iskenderiye-
Gelibolu arasinda yapilmasi planlanan telgraf hattinin Sira ile birlestirilmesi icin

! Yiiriitmekte olduklar1 bazi

ihaleyi yine Sira’daki Sakizlilarin cemaati listlenmisti
siyasi hareketler ise Osmanli Devleti’nce zararli goriilmiistiir. Dolayisiyla yaptiklart
yayinlardan bazilar1 Babiali tarafindan takibe alinmistir. 1890 yilinda Atina Sefareti
tarafindan  gonderilen Sakiz  ahalisinden  bazilarimin  fesat  hareketlerde
bulunduklarina dair yazisma** miiteakiben 1893 yilinda Atina’da Aleksandros
Karales tarafindan Rumca basilan "Sakiz ve Sakizlilar; Sakizlilar Ittifaki” adli 21
sayfalik risale ile yine ayn1 yil Istanbul’un meshur Sakizli bankacis1 Andreas Syngros
ve loannis Suremi’nin Atina’da bastirdig1 “Atina 'daki Sakizlilar” baslikli 24 sayfalik
risalelerin tiim Osmanli topraklarina girisi ise yasaklanmistir*®. ilk kez, Sakiz’da
mukim Ingiltere tebeasindan Mésyé Suremi’nin Atina Giimriik Idaresince muayene
edilen ¢antasindan elli aded yukarida ismi gegen risalelelere rastlanildigindan hemen

liva terclimanligina gonderilerek tedkik ettirilmis ve zararli igerigi sebebiyle

hakkinda dosya acilmisti.

1822 Sakiz Isyam esnasinda Rumlar ile ittifak yaptiklari iddiasiyla Sakiz
Kalesi’ne alinan ada dnde gelenleri, ticaret ile ugrasip ¢ok sayida mali olan, niifuzlu
kisilerden secilmisti. Sakiz Muhafizi Vahid Pasa bunlarmn c¢ogunun Istanbul’da
oturdugunu belirtir ve isim ile linvanlarim1 Babidli’ye gonderir. Gonderilen isim
listesinde ‘bezirganlar’ 3 gruba ayrilmisti; 1. ve 2. gruplarda Sakiz Kalesi’'nde
alikonulacak Sakizlilarin, diger grupta da Istanbul’da bulunanlarin adlar
yeralmaktaydi. Listede belirlenen kisilerden kimisi mal varliginin ¢ok fazla olmasi
kimisi de akraba ve niifuzunun ¢ok olmasindan dolay1 itibarli (mu’teber)
sayllmaktaydi. Bu isimlerden hangileri istenirse onlarin Istanbul’a génderilecegi
bildiriliyordu. Yalniz daha ziyade Istanbul’daki muteber Sakizlilarin Dersaadet’ten

ayrilmamasinin uygun olacagi belirtilmisti. Ciinkii bunlar Istanbul’da durdukca

#% BOA. HR. TO. 335/10

#1 Archives Diplomatiques: recueil de diplomatie et d’histoire 1863/07-1863/09, cilt III, s. 289-90
2 BOA. Y.A.HUS., 242/19, (8 Cemaziyelahir 1308); HR. TO., 14/125, (10 Aralik 1890)

3 BOA. DH. MKT., 244/24, (27 Zilka’de 1311)
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Sakiz’da  yasayan c¢ocuklarimin ve akrabalarinin olay ¢ikarmayacaklari
diistiniilmekteydi. Alinan emir yerine getirilmis ve Sakiz muteberlerinden belirlenen
kisiler istanbul’da Bostancibasi gozetiminde hapsedilmisti***. Ayrica, Istanbul’daki
bekar Sakizlilar da asayis saglanincaya kadar Anadolu’da cesitli yerlerde ikamet
etmeye zorlanmislardi. Gériilen oydu ki Sakiz ayaklanmasinin gittikge Istanbul’daki
Sakizlilar1 harekete gecirebilmesi muhtemeldi. Bdylece Istanbul’daki Sakizli
bekarlar1 ylizer, yliz elliser kisi olarak bostancibasi kontroliinde miibasirler
araciligiyla Anadolu’ya goétiiriilmeleri planlanmaktaydi. Bunlar Kiitahya, Konya-
Karahisar, Ankara, Tosya ve Cankir1 gibi Rumlarin bulunmadigi bolgelere

yollanacaktr**.

Babidli’nin Sakizlilar arasindaki ittifaki 6nlemeye karsi tedbirleri ise tam
olarak etkili olamamustir. Zira Sakizlilarin Istanbul’dan Anadolu’ya sevk
edilmesinden yaklasik otuz sene sonra 1853-56 Kirim Savasi sirasinda yine

Istanbul’daki Sakizlilar arasinda bir toplu harekete rastlanmaktadir.

1.4.1. Kirim Savasi Esnasinda Istanbul’daki Sakizhilar

Kirim Harbi, Rusya’nin Balkanlar’daki miidaheleci politikalart sonucu
ortaya ¢iktt. Osmanli Devleti, Fransa ve Ingiltere’nin destegini yaninda buldu.
Boylece savas biliyiik bir Avrupa miicadelesi haline geldi. 1853 senesinin Kasim
ayinda Rus Donanmasi’nin Sinop Limani’na yaptig1 baskinla Osmanli gemilerini
batirmasiyla yasanan facia ardindan III. Napolyon, Car’a mektup yazarak,
kendilerinin Karadeniz’i, Rusya’nin da Memleketeyn’i tahliye etmek sartiyla Tiirk-
Rus sulh miizakerelerinin hemen baglamasini teklif etmistir. Ancak teklifin Rus Car1
tarafindan reddedilmesi ve ayrica yayinladigi bir beyannamede Ingiliz ve Fransiz
milletlerini Miisliiman Tirklerle-Hristiyanliga karsi elbirligi etmis gostermesi,

Ingiltere ile Fransa’nin Osmanli Devleti ile ittifak yapip harbe girmelerine zemin

** Yasar, Yunan Bagimsizlik Savasi’nda Sakiz Adasi, s. 215-216

5 Aym eser, s. 220-221
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hazirlamistir. Ingiltere ve Fransa, Rus tehlikesinin genislemesini &nlemek igin
oncelikle Karadeniz’e bir donanma gonderdikleri gibi, Rusya’dan yana hareket
etmek isteyen Yunanistan’a bu firsati vermemek i¢in Pire Limani’mi kusattilar.
Yunanlilar birliklerini geri ¢ekmek zorunda kalmakla beraber Osmanli-Yunan siyasi
miinasebetleri de kesilmis oldu**. Istanbul’da yasayan Yunanistan yanlisi Rumlar
arasinda ise kisa zamanda bir hareketlilik ortaya ¢imisti. Bir taraftan Galata ve
Karakdy Kapisi civarindaki denize kiyisi olan diikkanlardan gece gilindiiz sandallar
ile silah nakletmekte olan Rumlar*’, diger taraftan bilhassa Sakizli Rum denizci
ceteleri, Tiirkler'e ve Istanbul’daki Miittefik askerlerine karsi tiirlii cinayetler

islemekteydiler.

Osmanli Devleti’nin dis borglar ile ilgili meseleler igin olusturulan Ingiliz
komisyonunun iiyesi olarak 1855 senesinde Istanbul’a gelmis olan ingiliz Edmund
Hornby’nin esi Lady (Emelia Bthyna) Hornby’nin annesine yazmis oldugu
mektuplardan olusan seyahatnamesinde Kirim Savasi esnasinda Istanbul’da ikamet
eden Sakizli Rumlarin isledigi cinayetleri 24 Kasim 1855 tarihli mektubunda sdyle

anlatmaktadir:

“Pera dehsetli bir kargasa icinde. Savas basladigindan beri her tiir zorba ve
serseri sayisinda neredeyse ylizde yiiz kat artis oldu. Higbir polis ya da giivenlik
gorevlisi yok ve giipegiindiiz dahi kalabalik sokaklarda her cins rezalet isleniyor,
hava karardiginda ve gecenin kargasasinda sayr daha da artiyor. Eminim ki
gazetelerde birka¢ gilin once Fransiz ve Tunuslu birka¢ asker arasinda gegen ve
birkaginin 6liip birkagininsa yaralandigi kavganin haberini okuyacaksin. Fransizlar,
Tiirk hiikiimetinin iznini almay1 dahi beklemeksizin Istanbul’a iki alay gonderdiler.
Herkes onlarin  hakli  oldugunu disiliniiyor; eger Tirkler cinayetleri
engellemeyeceklerse miittefikler engellemeliler. Geceleri kislalarinda rastlanmayan
askerler, ertesi sabah mezarliklarda ya da sasirtilip pusuya disiiriildiikleri baska

yerlerde bicaklanmis olarak bulunuyorlar. Tekne Kopriisii’niin tizerinde diin diger bir

46 Besim Ozcan, “Kirim Savasi (1853-56)”; Osmanh Ansiklopesi, c. II, ed. Giiler Eren, Ankara,
1999, s. 102- 104
7 BOA. HR. MKT., 74/25, (13 Receb 1270)
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Fransiz subay1 bicaklandi ve yaralarinin 6liimciil olmasindan korkuluyor. O sirada
kendi halinde oradan gegmekte olan bir Ingiliz rahibi de kolundan yaralanmis, ama

neyse ki bigak hedefine ulasgamamis” 8,

Intikam amacl islenen bu suglarin Sakiz Isyani’ndan beri Tiirklere karsi
bliyiik bir nefret besleyen ve Osmanli Devleti’nin Ruslara karsi verdikleri
miicadelede onlara yardim eden miittefiklere de kizgin olan Sakizli Rumlar
tarafindan gerceklestirildigini belirten Lady Hornby sozlerine sdyle devam
etmektedir:

“Bu kadar ¢ok kotiiliik islemis olan Rum “denizciler” ¢etesi mensuplari hala
ellerini kollarin1 sallaya sallaya disarida geziyorlar ve yeni bir su¢ islenmeyen bir tek
giin dahi ge¢miyor. Galata’daki zavalli bir Tirk’iin diikkdninin, diin sabah agik
olmast gereken saatlerde kapali oldugu gozlemlenmis; meger bir onceki gece
yagmalanmis ve sahibi de acimasizca katledilmis. Burada yasayan bir tiiccar olan
Bay Grace, iki aksam once Misseri’nin yerinde birka¢ arkadasiyla birlikte yemek
yiyecekmis; kirsal kesimdeki evi uzakta oldugundan, bir saat dnceden hazirladigi
kiyafeti giymek iizere saat yedi civarinda ticarethanesinin muhasebe bdliimiine
gitmis. Calisanlar1 daha bir saat Oonce oradan ayrilmis oldugu halde, kolayca
taginabilecek her seyin, gilipegiindiiz, en ufak bir tehlike igaretine yol agmadan yahut
hicbir ipucu birakilmadan goétiiriilmiis oldugunu gérmiis. Bana sdylenildigine gore,
bu korkun¢ Rum c¢etesinin birgok mensubu miikemmel Ingilizce ve Fransizca
konusuyormus. Onlar1 yakalamak icin hi¢bir ¢aba sarf edilmiyor, nitekim s6zde Tiirk
bekeilerin, artik neredeyseler, son derece az bir maasla ¢alistiklar1 ve morallerinin
tamamen bozuk oldugu ve her hirsizin gasp ettigi seylerin bir kismini onlarla
paylastigt gayet 1yi biliniyor. Dolayisiyla ‘kanunun pencesi’ne diismek, bu

soyguncularin son endiseleri”**.

Gortildiigii gibi bir yandan Sakizli Rum denizcileri, Kirim Savasi sirasinda

Istanbul’da Osmanli Devleti’nin miittefikleri konumunda olan Ingiltere ve Fransa

¥ Lady (Emelia Bthyna) Hornby, Kirim Savasi Sirasinda istanbul, gev. Kerem Isik, Kitap
Yayinevi, [stanbul, 2007, s. 113
9" Aym eser, s. 114
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askerleri de dahil olmak iizere bir¢ok kisiyi oldiirmekteyken; aynm1 zaman zarfinda
Osmanli-Ingiltere ticaretinde ¢ok 6nemli bir yere sahip olan Istanbul’da yasayan
Sakizli tliccarlar ise ticari bakimdan altin ¢agini yasamaktaydi. Netice itibariyle,
Sakizli denizciler ve kendilerinin teorik olarak emri altinda bulunmasi gereken
Sakizli tliccarlar arasindaki bu sira disi iliski ayr1 bir ¢alisma konusu olarak ele

alinmas1 gerekmektedir.
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SONUC

Sakiz Adas1 Osmanl fethinden itibaren Adalar denizi’nde Onemli ticari
merkezlerden biri oldu. Osmanli Devleti’nin sagladigi uygun sartlardan yararlanan
Rumlar arasinda Sakizlilarin ayr1 bir yerinin oldugunu sdylememiz gerekir. Her ne
kadar Sakiz’1in Osmanli tarafindan fethedilmesini takip eden siiregte adadaki yerli ve
yabanci tiiccar ile konsoloslar Izmir’e yerleserek buray: ihya etmis olsa da ada 1821
Rum Isyani’na kadar ticari canlilk hususunda bir kayip yasamamustir. Aksine
adadaki maddi refahin glinden giine arttig1 anlasilmaktadir. Hatta Osmanli hakimiyeti
altinda bulundugu devirde Sakiz Adasi, Akdeniz’in en zengin ve bakimli adasi1 haline
gelmistir. Bundan dolay1, adada yasamakta olan zengin Tiirk ve Rum tebeanin sahip
oldugu ev ve bahgeler yanisira adanin sokak ve diger genel mekanlarin1 da géren
yabanci seyyahlar, agiz birligi etmiscesine Sakiz Adasi’n1 “Dogu Akdeniz’in Cigegi”

olarak nitelendirmislerdir.

Sakiz’daki Miisliman ve Gayrimiislim unsurlarin  genelde barisg
icerisindeki huzurlu yagaminin, adanin ticari etkinligini arttirmas: yoniinde onemli
bir etkisi olmustur. Osmanl idaresi isyan edilmedigi siirece Sakizlilarin ticaret
yapmasini, bu alanda geligsmelerini onleyici hicbir tavir gostermemistir. Aksine

tesvik edici tedbirler uygulamistir.

Rum Isyani siirecinde yikim goren Sakiz Adasi yaklasik otuz sene
icerisinde toparlanmay1 baglamistirr. Sakiz’in eski giinlerindeki maddi refaha
ulasmasinda adadaki Tirk ve Rum tebeanin ortak gayreti oldugu anlasilmaktadir.
Osmanli Devleti’nin idari teskilati biinyesinde adada gorev yapan belli bash
Miisliman memurlar satin aldiklart emlak, bag, bahge, vesair gayrimenkulleri
isletmek ve canli hayvan ticareti yapmak yoluyla adanin varliklilar1 haline
gelmislerdir. Bunun haricinde, 6nemli bir gelir kaynagi nakliyat olan adanin Rum
tebeas1 ise, ada disina goc¢ etmis ve nakliyat, ticaret ve bankacilik ile mesgul,

zenginlesmis akrabalariyla olan yakin iligkileri sayesinde, yelkenliden buharliya
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gecisin yasandigi tlirden kritik donemlerde ayakta kalmaya devam edebilmiglerdir.
Adanin bagsta sakiz, narenciye, badem gibi ihra¢ tarim {rlinlerinin halkin
zenginlesmesinde biiyiik bir yeri bulunmaktaydi. Bununla beraber deri, ipek, i¢ki gibi
gelismis sanayi kollar1, yiizyil sonlarmma dogru halkin paralarini spekiilasyonlara

yatirmasi ve artan go¢ ve deprem gibi sebeplerden zayiflamistir.

Yiizyilin son ¢eyreginde Dogu Akdeniz kiy1 sehirlerinde baglayan yeni
liman insasinin Sakiz Adasi’na tatbiki isletme imtiyazinin kime verilecegi meselesi
yiizinden epeyce sikintili olmustur. Hatta bu ve benzeri islerde yolsuzluk yaptig
iddiasiyla Cezayir-i Bahr-i Sefid Valisi Sadik Pasa gorevinden azledilmistir.
Umuldugu flizere yeni liman ile birlikte liman faaliyetinde biiyiik bir artis
goriilememigstir. Sakiz ahalisinin yerel idareye yazmis oldugu ¢ok sayidaki sikayet
dilekcesinden anlagildig1 iizere liman faaliyetinin canlanmasinin 6niindeki en biiyiik
engel Riisumat Dairesi tarafindan tliccardan alinan yiiksek vergidir. Bu ylizden,
adanin Kardamile nahiyesinde yeni bir tane daha liman ingaatina baglamak

durumunda kalinmaistir.

Bunlarin haricinde, giivene dayali kapali cemaat yapist ve Ogretime
verdikleri hassasiyet dolayisiyla ve bunun haricinde bazi hukuki olmayan ticaret
(kacakcilik, sahte fatura gibi) ve tefecilik-bankacilik faaliyetleriyle Sakizlilar,
Imparatorlugun Istanbul, izmir, Iskenderiye gibi finans merkezleriyle Ingiltere,
Fransa, Italya, Rusya, Ukrayna, Yunanistan, Hindistan, iran, Amerika’nin ticaret ve

finans merkezlerinde genis bir niifuz edinerek biiyiik servetler edinmislerdir.
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