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ONSOZ

Insanoglunun hayat: daima denizle i¢ ice olmustur. Deniz tarihi ve denizcilik
politikalari, ¢agdas uluslarin pek g¢ogunun gerek siyasi tarihinde gerek giincel

yasaminda dnemli bir yer iggal etmistir ve etmektedir.

Ozellikle Cografi Kesifleri takip eden somiirgecilik, Sanayi Devrimi ve
emperyalizm donemlerinden itibaren denizcilikle ilgili konulara verilen 6nem
artmistir. S6z konusu donemlerden bugiine denizcilik, daha once ifade ettigi
ekonomik ve askeri anlamlarin ¢ok Otesine gecerek jeopolitik ve jeostratejik bir
mahiyet kazanmistir. Denizcilik politikalarinin diinya siyasetinde artan 6nemi, 19.
yiizy1lin {inlii jeopolitik kuramcis1 Alfred Tkayer Mahan’in “Denizlere hakim olan
diinyaya hakim olur.” seklinde ozetledigi “Diinya Deniz Hakimiyeti” teorisinde

ifadesini bulmustur.

Denizcilik politikalarinin  hizla artan onemine paralel sekilde diinyada,
denizcilik alaninda yapilan arastirma ve c¢alismalarda da biiylik bir artis
kaydedilmektedir. Ulkemiz de dahil olmak {izere denize kiyisi olan biitiin iilkelerde
denizciligin her alaninda yiiksek 0gretim kurumlar1 ve meslek okullar1 agilmakta,
denizcilikle ilgili kitaplarin sayis1 hizla artmakta, askeri ve ekonomik denizcilik
konularinda miistakil dergiler yayimmlanmakta ve bu alanda yapilan akademik tezlerin

sayist cogalmaktadir.

" Litfii Sancar, “Tiirkiye’nin Deniz Alaka ve Menfaatleri ve Deniz Kuvvetleri Ihtiyac1”, ikinci
Denizcilik Giicii Sempozyumu, ss. 47-55, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul, 1999.



Denizcilik alaninda yapilan bu caligmalarin yogunlastigi en Onemli
alanlardan biri de denizcilik politikalar1 tarihidir. Hi¢ siiphe yok ki, denizcilikte
yiikselmek isteyen her iilkenin yerine getirmesi gereken ilk husus, kendi deniz
tarihini biitliin ayrintilariyla agiga ¢ikarmaktir. Gegmisten gelecege uzanan siireklilik
cizgisinde bugiinii anlayip yorumlamak ve gelecegi sekillendirmek, ancak saglam

bir tarih bilgisiyle miimkiindiir.

Bu mantik gercevesi i¢inde Tiirk deniz tarihi alaninda yapmis oldugum
caligmalar sirasinda; Tiirklerin denizcilik tarihinin baglangict  kabul edilen
Selguklular déonemine, daha sonra Tiirk denizciliginin olgunlastig1 ve Akdeniz’i bir
“Tiurk GOlG” haline getirdigi Osmanli  donemine ve akabinde modern
denizciligimizin baslangici olan Atatiirk donemine iliskin ¢ok sayida arastirma
olmasma ragmen, bu tarih silsilesini giiniimiize aktaracak bir sonraki halkanin
-Inénii donemi Tiirk denizciliginin- yeterince islenmemis bir alan oldugunu fark
ettim. Bu tez calismasi, bu alandaki eksikligin giderilmesine katkida bulunmak i¢in

hazirlanmustir.

Tiirk siyasi tarihinde Indnii dendiginde akla genellikle demiryollari
gelmektedir. Inénii’niin, demiryolu konusuna verdigi énem ve bu alandaki basarili
politikalar1 bilinmekle beraber, bu durum onun diger alanlardaki politikalarini ikinci
plana iter goriinmektedir. Halbuki denizi ve denizciligi ¢ok seven Inonii, bu konuda

da 6nemli bir devlet adami olarak tarihimize ge¢cmistir.

26 Agustos 1929 giinii Denizcilik Federasyonu tarafindan Heybeliada’da
Deniz Harp Okulu’nda deniz sporlar karsilasmalarini izleyen donemin Bagbakani
Ismet Inonii “Denizcilise ehemmiyet vermek, denizciligi yiikselterek genclige denizi

sevdirmek lazumdir.” diyerek denizcilikle ilgili goriisiinii ortaya koymustur.”

Inénii dénemi Tiirk denizciligi, denizcilik tarihimizde genel olarak Atatiirk
doneminin uzantis1 olarak kabul edilmis, belki de bu nedenle iizerinde ¢ok fazla

arastirma yapilmamistir. Bu sebeple, tezin yazimi i¢in yapilan arastirmalar sirasinda

i Mustafa Hergiiner, Cumhuriyetimizin Baslangic Yillarindaki Denizciligimize iliskin Bir
Inceleme (1923-1930), istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret
Odas1 Yayin No:62, Istanbul, 2003, s. 55.
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kaynak bulma konusunda ciddi sikintilar yasanmistir. Ancak siyasi ve askeri olarak
Ikinci Diinya Savasi’nin, ekonomik olarak ise kurumsallasmis bir devletgiligin
damgasin1 vurdugu Inénii doneminin, gerek bu 6zgiin nitelikleri gerekse dénemin
goreli uzunlugu bakimindan (12 yil) bagimsiz arastirmalart  hak ettigi

distiniilmektedir.

Ancak yine de Inénii déneminin kendisinden 6nceki Atatiirk ve Osmanli
donemlerinden ayri diisiiniilemeyecegi de bir gercektir. Zira Inonii déneminde

devralinan denizcilik mirasinin kokenleri bu donemlerde yatmaktadir.

Biitlin bu sebeplerle tez, {i¢ ana boliimden olusmaktadir. Tiirklerin denizle ve
denizcilikle tanigmalarinin islendigi kisa bir girisin ardindan birinci bdliimde
Mondros Miitarekesi’ne kadar Osmanli donemi deniz tarihimiz iizerinde durulmus,
ikinci boliimde Inonii donemine de temel olan Atatiirk donemi deniz tarihimiz ve
denizcilik politikalarimiz ayrintili olarak incelenmis, {iiincii ve son béliimde Indnii
donemi deniz tarihimiz ve denizcilik politikalarimiz ele alinmistir. Sonug
boliimiinde ise, bu tarihi siireklilik icerisinde, deniz tarihimiz ve denizcilik

politikalarimiz bakimindan Inénii ddneminin 6zgiin yonleri ortaya konmustur.

Tezin her bir boliimiinde askeri ve ticari denizcilik konular1 ayri ayri
degerlendirmeye tabi tutulmustur. Her donem, kendi 6zgiin nitelikleri itibariyle 6ne
c¢ikan unsurlariyla ele alinirken, tarihi siirekliligin  korunmasma da 6zen

gosterilmistir.

Atatiirk doénemi denizcilik politikalarimiza iliskin ikinci boliimde, Indnii
donemine iligkin temel parametreler ele alinmistir. Bu boliim igerisinde ayrica
donemin Bagbakami olan Indnii’niin goriis ve etkinliklerine, {i¢iincii boliimdeki
anlatima zemin hazirlamak bakimindan, miimkiin oldugunca c¢ok yer verilmistir.
Boylece Inonii’niin Basbakanlik yaptig1 déneme iliskin olaylara da yer verilerek
1938-1950 arast Indénii doneminin biitiinliigiiniin daha iyi saglandig
diisiiniilmektedir. Zira indnii, 1938-1950 déneminin Cumhurbaskani oldugu gibi,

1923-1938 doneminin de -kisa baz1 kesintiler istisna olmak tizere- Bagbakanidir.

11
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OZET

Tez, ¢ ana bolimden olusmaktadir. Tirklerin denizle ve denizcilikle
tanismalarinin islendigi kisa bir girisin ardindan birinci boliimde Mondros
Miitarekesi’ne kadar Osmanli donemi deniz tarihimiz iizerinde durulmus, ikinci
boliimde Inonii donemine de temel olan Atatiitk donemi deniz tarihimiz ve
denizcilik politikalarimiz ayrintili olarak incelenmis, iiiincii ve son boliimde Inonii
donemi deniz tarihimiz ve denizcilik politikalarimiz ele alimmustir. Sonug
boliimiinde ise, bu tarihi siireklilik igerisinde, deniz tarihimiz ve denizcilik

politikalarimiz bakimindan indnii doneminin 6zgiin yonleri ortaya konmustur.

Tezin her bir boliimiinde askeri ve ticari denizcilik konular1 ayri ayri
degerlendirmeye tabi tutulmustur. Her donem, kendi 6zgiin nitelikleri itibariyle dne
cikan unsurlartyla ele alinirken, tarihi siirekliligin korunmasina da 6zen

gosterilmistir.



ABSTRACT

This thesis consists of three main sections. After a brief introduction dealing
with the very beginning period of Turkish naval history, Ottoman period up to
Mondros Armistice Treaty is handled in the first chapter. In the second chapter
Turkish naval history and maritime policies of Atatiirk’s period is scrutinized into
detail. In the third and the last chapter, Turkish naval history and maritime policies
of Indnii administration is examined. In the conclusion section, peculiar aspects of
the latter period in terms of Turkish naval history are discussed with an interest to

apprehend the historical continuity in the addressed matters.

Within each chapter of the thesis, military and commercial maritime issues
are subjected to separate analysis. Each period is handled upon its prominent
features in terms of pronominal characteristics of the period. However, historical

continuity of the subject is not neglected.
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GIRIS

Varligimin devami ve gelismesi i¢in su ve su kaynaklarina bagimli olan
insanoglunun biiyiik su kiitleleriyle ilgilenmek ve onlardan yararlanmak fikri ve
davranisi, denizlerle olan iliskisini dogurmustur.' Bu fikir ve yararlanma ihtiyacinin

siddeti ise, insan topluluklarinin denizle olan iliskisinin seviyesini belirlemistir.

Denizcilik, denizlerin sagladigi sonsuz nimetlerden, imkanlardan ve
kolayliklardan yararlanma cabasi olarak ortaya c¢ikmustir. Denizden yararlanma
araclart insanoglunun bilgi, sermaye ve teknoloji birikimine gore degistikce,
denizden yararlanma alanlar1 da cesitlenip genislemistir. Denizden yararlanmasini
bilen topluluklar “Denizci toplum/devief” olmuslar ve zaman i¢inde farkli denizci
devletler arasinda deniz kaynak ve imkanlarinin kullanilmasi ve bu kapsamda
stratejik denizlerin ve deniz yollarinin hakimiyeti konusunda rekabetin yaninda ¢etin
miicadele ve savaglar da yasanmistir. Bu rekabet ve miicadele bugiin de okyanus,
deniz, gol, nehir, bogaz ve korfezlerde -kisacasi su kaynaklarinin insanoglu igin
yasam alani ve araci, dahasi giivenlik unsuru oldugu her yerde- devam etmektedir.
Bu cer¢evede denizcilik politikalar1 ve denizcilik tarihi, her iilkenin siyasi, ekonomik

ve askeri tarihinin ayrilmaz birer pargasi olarak kabul edilmektedir.”

Insanoglunun denizle alakas1 baslangicta bir kiyidan digerine mal tasinmasi
esasina dayanirken gelisen zaman icinde yolcu ve yiik tasimasi halini almis, bilahare
gerek ekonomik ve ticari faaliyetlerin korunup gelistirilmesi gerekse siyasi ve

stratejik sebeplerle askeri denizcilik gelismistir. Bir yandan yiik ve yolcu gemileriyle,

' Tilay Duran, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklari, Tarihi Arastirmalar ve

Dokiimantasyon Merkezleri Kurma ve Gelistirme Vakfi, Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi
100.Y1l1 Anisina, Istanbul, 2002, s. 35.

? Yimaz Aklar, “Denizcilik Giciinin Milli Gii¢ igindeki Yeri”, ikinci Denizcilik Giicii
Sempozyumu, istanbul, Harp Akademileri Basimevi, 1999, ss. 25-43.



bunlar1 isleten ve yoneten kurum ve 6zel kurum ve kuruluglari, kurtarma ve arastirma
gemileriyle, liman hizmet araclan ve isletmeleriyle, kiyi tesisleri ve benzeri kurulus
ve caligmalarla deniz ticareti diger yandan askeri denizcilik, bugiin bir devletin

“Denizcilik Giicii”nii olusturmaktadir.’

Calisma konusunun denizcilik olmasi nedeniyle bu alanda sik¢a kullanilan

bazi ifadelerin tanimlarina da bakmak gerekir:*

Denizcilik _Giicii: Bir milletin, deniz ve denizcilikle ilgili imkan ve

kabiliyetlerinin millet yararina kullanilmasi, degerlendirilmesi, korunmasi ve
gelistirilmesi amaciyla harcanan g¢abalarin -diisiinsel, bilimsel, fiziksel, ekonomik,

askeri, politik- toplam verimliligidir.

Deniz Giicii: Denizcilik giicliniin denizde bulunan dinamik kismi olup askeri

ve ticari filolar ile bunlarla ilgili kiy1 kuruluslarini kapsar.

Deniz Kuvveti: Denizcilik giiciiniin koruyucu, milli politikanin ve stratejinin

savunucu, destekleyici ve caydirici sistemidir. Deniz Kuvveti, barista ve savasta milli
savunmanin vazgecilmez ii¢ unsurundan biri olma niteligiyle de, denizcilik giicii
sisteminin diginda denizlere sahip olan bir devlet icin vazgecilmez bir nitelik

tasimaktadir.

Tanimlar1 yukarida verilen denizcilik glicii ve onun alt sisteminin amaci
denizlerle iliski kurmak ve ¢ikar saglamaktir. Bu amac¢ genellikle “deniz aldka ve
menfaatleri” olarak ifade edilmektedir. Bu amaca yonelik faaliyetler ancak tam
anlamiyla milli oldugu ya da yabanci kaynak ve araglart milli ¢ikarlar ¢izgisine
cektigi Olclide yarar saglar, aksi halde saglanan menfaat milli olmaktan ¢ikar ve

baska millet/devletlerin menfaati haline gelir.’

3
A.ge,s. 35.

* Mert Bayat, Atatiirk’iin Deniz Stratejisi, istanbul, Harp Akademileri, Basimevi, 1988, s. 16.

*A.ge,ss. 16-17.



TURKLERDE DENIZCIiLIK

Tirklerin  denizcilik  tarihi, Selcuklu  Tiirklerinin  Anadolu’da
gerceklestirdikleri fetihlerden sonra baglar.® Tk Tiirk donanmasi, bir Tiirkmen Beyi
olan Caka Bey tarafindan, 1081 yilinda izmir’de Beyligini ilan etmesinden sonra,
Izmir ve Selguk’ta kurdugu tersanelerde yaptirdigi kiirek ve yelkenle hareket
edebilen 50 par¢a gemiden olusmustur. 1081 yili, Tiirk deniz kuvvetlerinin de resmi
kurulus tarihi olarak kabul edilir.” Caka Bey’in donanmasiyla Sakiz Adasi civarmda
Bizans donanmasina karst 19 Mayis 1090’da kazandigr “Koyun Adalar
Muharebesi” ilk Tirk deniz zaferi, Caka Bey de ilk Tiirk Amirali olarak Tiirk

denizcilik tarihine gegmistir.8

1096 yilindan 1272 yilina kadar siiren Hacli Seferleri, Selguklu Tiirklerinin
deniz ile olan baglantisina biiyiik bir darbe indirmistir.” Anadolu Selguklu
Devleti’nin Mogol baskisina dayanamayarak 1308 yilinda pargalanmasindan sonra
Ozellikle Bat1 Anadolu’da kurulan ug¢ beylikleri Tirk denizciligini yeniden

10
canlandirmiglardir.

Balikesir ve c¢evresinde kurulan Karesi Beyligi (1302-1361) doneminde
denizlere biiyilk énem verilmig; Edincik’te bir tersane kurularak, gemi ingasina
baslanmistir. Bu gemiler hem Marmara’da hem de Kuzey Ege’de Bizans
donanmasinin hareket serbestligini kisitlamis; bolgedeki deniz giicleri icin ciddi bir

rakip olmustur. Osmanli deniz giiciiniin ilk ¢ekirdegini de bu Beylik olusturmustur. '

6 Cumbhuriyet Déonemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, 1.B., Dz.K.K., 2002, s. 2; Muhsin Kadioglu,
Tiirkiye’de Deniz Ulastirma ve Isletmeciligi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Cografya Egitimi Anabilim Dali, Istanbul, 1997 (Yayinlanmamis Doktora Tezi), s. 2.

7 Bkz. Deniz Kuvvetleri Komutanlig: internet sayfasi: www.dzkk.tsk.mil.tr

¥ Ali ihsan Gencer, “Tiirkiye 'de Denizcilik ve Tiirklerin Denizcilige Verdigi Onem ”, ikinci Denizeilik
Giicii Sempozyumu, ss. 11-24, Istanbul, Harp Akademileri Basimevi, 1999, s. 13; Cumhuriyet
Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 2.

 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 2. 12 ve 13. yiizyilda daha ziyade Venedik ve
Ceneviz denizciligi yiikselmistir. Necmettin Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, Istanbul,
Dz. K. K., T.C. Deniz Basimevi, 1952, s. 15.

10 Gencer, a.g.m, s. 15; Kadioglu, a.g.e, s. 2; Osman Turan, Selcuklular Tarihi ve Tiirk islam
Medeniyeti, Istanbul, 1969, s.37’den aktaran Duran, a.g.e, 5.46.

" Necmettin Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, 2.B., Dz K K., Istanbul, 2006, ss. 22-24; Sakir Batmaz, II.
Abdiilhamit Devri Osmanh Donanmasi, Kayseri, 2002 (Yayinlanmamis Doktora Tezi- Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii),ss. 2-3.



Izmir ve Aydin civarinda kurulan Aydmogullar1 Beyligi (1308—1390),
ozellikle 1334—1348 yillar1 arasinda, Saruhan ve Mentese Beyliklerini de ittifakina
alarak XIV. ylizyilin ortalarima kadar Yakindogu(Ege)’da gii¢lii bir unsur olarak

kalmugtir.'?

Manisa ve civarinda kurulan Saruhanogullar1 Beyligi (1313—-1390) stirekli
olarak Aydinogullar1 Beyligi’nin denizdeki faaliyetlerine gemi, iis ve onarim

yoniinden destek saglamistir."

Denizcilikle ilgili faaliyet gosteren diger beylikler : Denizcileri Ege-
Akdeniz’de faaliyet gosteren hatta Misir Memliikk Tirk Devleti’ne yardim edecek
kadar denizcilik alaninda ileri giden; Menteseogullar1 Beyligi, Karadeniz kiyisinda
faaliyet gosteren ve Sinop limanmi tam bir ticaret sehri haline getiren hatta
donanmasiyla Trabzon Rum Imparatorlugu ve Cenevizlilerle basarili deniz savaslari
yapan; Pervaneogullari, Akdeniz kiyisinda yerlesen ve Kibris Kralligi’nin
faaliyetlerinden rahatsiz oldugunda Kibris’a ¢ikarma yapacak kadar ciddi bir deniz
giicii kuran; Tekeogullart Beyligi,'* Selguklulardan sonra Alanya’y1 elinde
bulunduran hatta Alanya-iskenderiye arasi deniz ticaretinden biiyiik gelir elde eden

Karamanogullar1 Beyligi. 13

Anadolu Selguklu Devleti ve Beylikler doneminde deniz ticareti, Anadolu’da
tiretilen mallarin ihract ve bazi mallarin ithalatt olarak ortaya ¢ikmistir.
Menteseogullar1 Beyligi, ticaret gemileriyle Bati iilkeleri ile Iskenderiye ve cevresi
arasinda ticaret yapmuglar, Venedik Cumhuriyeti ile de anlasma yapmus,
Anadolu’nun -bir bakima- ihra¢ limanlarim1 kurmus ve Tirk deniz ticaretini
gelistirmistir. Pervaneogullar1 tarafindan Sinop tersanesinde olusturulan askeri ve
ticari filoyu devralan Candarogullar1 Beyligi ise, Sinop limanim1 Anadolu’nun bir

ihra¢ liman1 olarak isletmis, Cenevizlilerle ticari iliskiler kurmustur.'®

12 A.g.e, ss. 25-35; Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 15.

13 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 22, 25.

14 Kadioglu, a.g.e, ss. 4-6; Gencer, a.g.m, s. 16

' Kadioglu, a.g.m, s. 6.

'® | Hakki Uzungarsili, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu-Karakoyunlu Devletleri, istanbul, TTK
Yay., 1969, s. 81, 95, 144—145, 149°dan aktaran Duran, a.g.e, s. 47.



BIiRINCi BOLUM

OSMANLI DONEMI (1299-1918) TURK DENIZCIiLiGi

1. OSMANLI DENIZCIiLiK TARIHI

Pek cok kaynakta Osmanli Imparatorlugu’nun deniz tarihi, Donanma
Komutani’na verilen iinvana gore, 3 ana doneme ayrilmaktadir: Derya Beyleri
donemi (1324-1390), Kaptan-1 Derya/Kaptan Pagsalar donemi (1390-1867),"
Bahriye Nazirhigr donemi (1867-1922).'

Osmanlilarin denizle tanigmalar1 Marmara kiyilarina geniglemesi sonucunda,
Orhan Bey zamaninda, 1327°de, Iznik’in kusatilmasi sirasinda Karesi Bey’den
yardim istegi ile olmustur. Aym yil Karamiirsel’de ilk Osmanli tersanesi kurulmus,"
ayrica denize kiyist olup donanmasi bulunan ve Osmanli idaresine alinan Tiirk

beyliklerinin tersanelerinden de yararlanilmstir.*’

Osmanli imparatorlugu’nun modern bir devlet anlayisi ile denizlere yonelik
teskilatlanmasi Sultan Yildirim Bayezid doneminde (1389-1402) baslamis, Gelibolu
Liman1 ve kalesinin 1401°de tamamlanmasiyla deniz {issii de Izmit’ten Gelibolu’ya
taginmistir. Boylece, bogaza giris-¢ikis kontrol altina alinmis ve Akdeniz
(Canakkale) Bogazi’ndan izin alinmadikg¢a gecilemeyecegi yabanci devletlere fiilen
kabul ettirilmistir.>! Ancak, Yildinm Bayezid’in 1402 yilinda Ankara Savasi'nda

Timur’a yenilmesi Tiirk denizciligini yaklasik yarim yiizy1l geri birakmistir.*

7 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 18.

18 {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK Yay. VIIL
Dizi, Sa.16°, Ankara, TTK Basimevi, 1988, s. 420.

' Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 24.

% Yusuf Halagoglu, XIV-XVIL Yiizyillarda Osmanhlarda Devlet Teskilati ve Sosyal Yap, Tiirk
Tarih Kurumu Yayinlari, 4. Baski, Ankara, 1998, s. 61.

*! Halagoglu, a.g.e, s. 61.

2 Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 2; Olgac, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, ss. 38-40.


http://www.dzkk.tsk.mil.tr/turkce/Tarihce/OsmanliDeryaBeyleri.asp
http://www.dzkk.tsk.mil.tr/turkce/Tarihce/OsmanliDeryaBeyleri.asp
http://www.dzkk.tsk.mil.tr/turkce/Tarihce/OsmanliKaptanPasalar.asp
http://www.dzkk.tsk.mil.tr/turkce/Tarihce/OsmanliBahriyeNazirligi.asp

Osmanli denizciligindeki asil zirve dénemi, Kanuni Sultan Sileyman®
zamaninda, Barbaros Hayreddin Pasa’®’nin  “Kaptan Pasalik” makamina

26 adiyla yeni bir deniz

getirilmesiyle baslamistir.”> Bu dénemde “Garp Ocaklari
giicli kurulmustur. Barbaros Hayreddin Pasa komutasindaki Osmanli Donanmasi, 27
Eyliil 1538 giinii Hiristiyan miittefik donanmasina kars1 kazandig1r “Preveze Deniz
Zaferi *" ile Akdeniz’de Osmanli egemenligini pekistirmis, Kizildeniz ve Umman
Denizi’nde giiclii bir sekilde dolagmistir. Kaptan-1 Derya Piyale Pasa komutasindaki
Osmanli donanmasiin 14 Mayis 1560°da, Cerbe Adasi’n1 geri almaya gelen Hach
donanmasina karsi diisman donanmasinin tamamini yok etmek suretiyle kazandigi
“Cerbe Deniz Muharebesi *® ise, Bat1 Akdeniz ve Kuzey Afrika’da Osmanl deniz
{istiinliigiinii saglamistir.” Yine bu dénemde yetisen biiyiik Tiirk denizcisi Piri Reis,

hazirladigi deniz haritas1 ve ‘Kitab-1 Bahriye’ isimli kilavuz kitabiyla diinya

denizciligine biiyiik katkida bulunmustur.®

Tiirk denizciligi, bu basarisini, devletin ekonomik ve mali gilice ve
beraberinde askeri giice sahip olmasina, iist diizeydeki denizcilik bilgisine, gemi

yapimindaki ileri teknolojiye, lojistik destek sistemi ve Us zincirine, sahip oldugu

» Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 2’den farkli olarak Batmaz, a.g.e, s. 3 ve Gencer,
a.g.m, s. 19°da Tirk denizciliginin diinya ¢apinda gii¢ ve deger kazandigr donem II. Bayezid devri
olarak belirtilmektedir.

** Daha genis bilgi icin bkz. Gazavat-1 Hayrettin Pasa (Barbaros’un Hayati ve Savaslari),
Dz K.K.Iig1 Kiiltiir Yayinlari Tarih dizisi No:8, Dz. K.K.li§1 Karargaht Basimevi, Ankara, 1995.

> Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 2’ den farkli olarak Ali ihsan Gencer, Bahriye’de
Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu (1789-1967), istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Yay. No: 3250, istanbul, 1985, s. 10, 14’te II. Bayezid’in 1495’te biiyiik denizci
Kemal Reis’i devlet hizmetine almasiyla Tiirk denizcilik tarihinde “Biiyiik Tiirk Donanma Kaptanlar1”
¢ag1 baslamig, bu suretle Osmanli donanmasi korsanligi kurumsallagtirmigtir. Burada dikkat edilmesi
gereken nokta korsanlarin, “akincilar” benzeri bir teskilat kurmus olmalar1 ve biitiin faaliyetlerini
devletin denetimi ve gdzetiminde yapmalari, Osmanli ¢ikarlarini tehdit eden yerlere ani baskinlar
yaparak diisman gii¢lerini zayiflatarak daha sonra o bolgeye sefer yapacak Osmanli donanmasi igin
zemin hazirlamaya caligmalaridir. Uzungarsili, a.g.e, s. 392°ye gore Barbaros Hayrettin Pasa ile
baslayan denizciligin bu parlak donemi, kendisinden sonra gelen yetistirmeleriyle devam etmis ve
Kilig Ali Paga’nin vefatiyla (Haziran 1587°de) son bulmustur.

*® Garp Ocaklart: Cezayir, Tunus ve Trablusgarp’ta iislenen Anadolu kokenli Tiirk korsan reisleri ve
merkezden gonderilen yenigerilerden olusan, Osmanli ¢ikarlarini tehdit eden bolgelere ani baskinlar
-kurumsallagmis korsanlik- yapan orgiit. Ayrintili bilgi i¢in Bkz. “Garp Ocaklari” maddesi, Ana
Britannica Ansiklopedisi, 15. B, 1987, C. 9, s. 293.

> Daha genis bilgi i¢in bkz. Gazavat-1 Hayrettin Pasa (Barbaros’un Hayat1 ve Savaslari), ss. 196-
209; Sileyman Nutki, Muharebat-1 Bahriye-i Osminiye (Osmanh Deniz Savaslary), I1.B.,
Dz.K K.Basimevi, Istanbul, 1993, ss. 34-36.

*® Daha genis bilgi i¢in bkz. Siileyman Nutki, a.g.e, ss. 47-49; Ali Riza Seyfi, Turgut Reis, IL.B.,
Dz.K.K.Basimevi, Istanbul, 1994, ss. 83-97.

% Halagoglu, a.g.e, s. 63.

3 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 2-3.



cok detayli hazirlanmis deniz haritalarina ve en Onemlisi tiim bu konular
degerlendirip uygulayabilecek {istiin nitelikte denizciler yetistirmis olmasina

bor¢ludur.’!

Kanuni’yi takip eden hiikiimdarlarin deniz meselelerine aymi ilgiyi
gostermemeleri ve Kaptan Pasalik makamina saraya yakin olarak bilinen karaci
pasalarin getirilmesi, Osmanli Imparatorlugu’nun deniz hakimiyeti dénemini
sondiirmiistiir. Nitekim bunun neticesi olarak ilk yenilgi 1571°deki Inebahti Deniz
Muharebesi**’nde alinmis, Osmanli donanmasinin biiylik bir kism1 Hagli donanmasi
tarafindan yok edilmistir.>> Bu kayba ragmen, en kisa zamanda ve yeniden bir deniz

kuvveti meydana getirilerek denizciligin Tiirklerde koklesmis oldugu gosterilmistir.**

XVII. yiizyil sonlarma gelindiginde imparatorluk donanmasi ¢okerken Garp
Ocaklar1 kuvvetlerinin Bat1 Akdeniz’de Ingiliz ve Fransizlara kars1 kazandig1 zaferler

devletin askeri denizcilik alaninda ¢okmesini goreceli olarak geciktirmistir.*

Tiirk denizciligi, XVIII. yiizyilin 6zellikle ikinci yarisinda denizcilik meslegi
ile hi¢ ilgisi bulunmayan kimselerin yonetiminde gerilemeye baslamis, Osmanli
donanmasi’nin 1771 yilinda Cesme’de*®, Baltik Denizi’nde ilk defa olusturulan (ve
Ingiliz yardimiyla Akdeniz’e inen) Rus donanmasi tarafindan yakilmasi da bunun bir

gdstergesi olmustur. >’

Bu yenilgiler sonrasinda tersaneler yeniden diizenlenerek ¢agin teknigine
uygun gemi insa edebilecek bir duruma getirilmeye calisilmis -tersanede, Ingiliz
kalyonlar1 ayarinda savas gemileri yapilir hale gelmig- bunun yaninda c¢agdas

bilgilerle donatilmis deniz subaylar1 yetistirmek tizere 1773’te “Miihendishane-i

31 Rasim Unlii, “Deniz Harp Okulu ve Deniz Lisesi’nin Tarihgesi”, 7. Askeri Tarih Semineri
Bildirileri, C. 1, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlig1 Yayinlari, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 2000,s. 138.

32 Daha genis bilgi i¢in bkz. Siileyman Nutki, a.g.e, ss. 54—61.

33 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, 1.B., Dz.K. K., 2002, s. 4.

3* Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 19.

33 Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 4; Olgag, a.g.e, s. 18.

36 Daha genis bilgi i¢in bkz. Siileyman Nutki, a.g.e, ss. 110-113.

37 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 109-111; Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 19.
Sonrasinda imzalanan Kiigiik Kaynarca Anlasmasi ile Ruslar  -yine bu gerilemenin neticesi olarak-
iic asirdir Tirk GoOlii olan Karadeniz’de ve Bogazlar’da gemilerini gezdirebilme hakk: elde
etmislerdir. Ayni yer.



Bahri Hiimayun” adiyla Bat1 tarzinda bir okul acilmustir.®® Gegmiste bir derece karact
yaklagimin etkisinde olan Miihendishaneyi Bahri Hiimayun’un da egitim-6gretim
acisindan yeterli olmadig goriiliince, dnce 1845°te Mektebi Fiinun-u Idadiler
kurulmus sonra da 1852°de Bahriye Idadisi kurulmustur. Bu yeni okul ile
Miihendishane-yi Bahri Hiimayun’a gelmeden once subay aday1 6grencilerin kaliteli

bir egitim almalar1 hedeflenmistir.*

Sultan III. Selim ile birlikte donanmada bilingli bir islahat politikasi*’
izlenerek harp gemileri yeni sisteme gore tanzim edilmis, tersane bakima tutularak
45 adet kiigiik-biiylik harp gemisi yapilmis, Akdeniz, Karadeniz, Marmara Denizi
gibi cesitli mahallerde bulunan gemi yapim alanlari canlandirilmstir.*' II. Mahmud
devrinde de devam eden 1slahat faaliyetleri donanmayi, bir sonraki padisah Sultan
Abdiilmecit doneminde de istenilen seviyeye getirememistir. Ancak Sultan
Abdiilaziz doneminde izlenen denizcilik politikalart ile bu konudaki beklentilerin

karsilanabilmesi maksadiyla ilk adimlar atilmigtir.*

XIX. ylizyll baslarinda Avrupa’da Sanayi Devrimi baslamig; bu gelisme
Osmanli Devleti ile Bat1 arasindaki mesafeyi iyice agmistir. Avrupa, 1804 yilinda
buhar makineli gemileri devreye sokmus, Osmanli donanmasi bu yeniligi de, uzun

43

siiren bir gecikme ile takip edebilmistir.” Bir taraftan yenilestirme cabalarini

stirdiren Osmanli donanmasi bu yiizyilda, biiylik felaketlerle karsilagsmaktan da
kurtulamanustir. Donanma; 1827°deki Yunan isyani sirasinda Mora’min Navarin**
Limani’nda Ingiliz-Fransiz-Rus ortak filolar1 tarafindan, 1853’te ise Osmanli-Rus

(Kirtm) Savast sirasinda Sinop®” Limani’nda Rus donanmasi tarafindan yakilmustir.*°

38 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 4; Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 111, 116;
Daha genis bilgi i¢in bkz. Unlii, a.g.m, ss. 139-144.

% Unlii, a.g.m, ss. 146—149.

* Gencer, a.g.m, s. 22; Daha genis bilgi i¢in bkz. Siileyman Nutki, a.g.e, ss. 123-125.

*! Diger yandan, 1856 Paris Anlasmasi ile Karadeniz’in “tarafsiz bir deniz” olarak kabul edilmesi,
Karadeniz sahilinde bulunan ve yiizyillardir tezgihlar calisan Tiirk tersanelerin c¢alistirllamamasi
sonucunu dogurmustur. Kadioglu, a.g.e, s. 15.

42 Batmaz, a.g.e, s. 4.

# Gencer, a.g.e, s. 191; Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 20. Osmanl Devleti’nin ilk
buhar makineli gemisi olan SURAT, 1826 yilinda ingiltere’den satin aliarak hizmete girmistir.
www.dzkk.tsk.mil.tr

* Daha genis bilgi i¢in bkz. Siileyman Nutki, a.g.e, ss. 147—151.

* Daha genis bilgi igin bkz. a.g.e, ss. 155-159.

% Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, ss. 112—114; Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 4-5.



Sultan Abdiilaziz, Sanayi Devrimi sonrasinda meydana gelen gelismelerle
askeri denizciligin, devletin gelecegi icin arz ettigi hayati 6nemden hareketle®’
denizcilikle ilgili bir nezaretin kurulmasini kararlagtirmistir. Boylece, 1867 yilinda

1922 yilina kadar siirecek olan “Bahriye Nazirhigr” makami kurulmustur.*®

Donanmanin gelismesine ve modernize edilmesine biiylik 6nem veren ve bu
konuda her tirli imkam seferber eden Sultan Abdiilaziz déneminde, dis borg
alinarak gerek yabanci iilke tersanelerinde gerekse Istanbul, Izmit, Gemlik ve
Mudanya tersanelerinde, doneminde nicelik bakimindan diinyanin iiglinci,
Akdeniz’in ise ikinci biiyiilk donanmasi olarak gosterilecek kadar biiylik bir deniz
giicii olusturulmustur.” Ancak bu caligmalar, istenen sonucu verememis, hatta
sadece Osmanli Devleti’nin eski donemlerindeki azameti canlandiran bir izden ibaret

kalmistir.”

Biiyiik ¢abalarla olusturulan bu donanma, 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nde
etkin bir rol oynayamadigi ve yenilgiyi 6nleyemedigi gerekcesiyle’ Sultan II.

Abdiilhamit (1876-1909) tarafindan otuz yil boyunca Hali¢’te atil tutulmustur.>

*7 Sultan Abdiilaziz’de bu fikrin olusmasinda, Fransizlarm Cezayir’e, ingilizlerin Misir’a, Italyanlarmn
Trablusgarp ve Bingazi sahillerine, Carlik Rusyasinin Bogazlar’a ve Yunanlilarin Ege adalarindan
Bat1 Anadolu’ya kadar olan bdlgede olusturdugu “denizden tehdit” unsurunun da etkisi olmustur.
Batmaz, a.g.e, s. 4.

* www.dzkk.tsk.mil.tr

4 Batmaz, a.g.e, ss. 4-5.

*% Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakas, s. 21. Istenen sonuca ulasilamamasinda etkili olan
nedenler: Derya Kaptanlar1 ve Bahriye Nazirlarmin ¢ok sik degismesi, diinyada sz sahibi olacak bir
bahriye yerine en yakin ve en tehlikeli tehditlere karsi bir donanmaya sahip olunmasinin
distiiniilmemesi, biitge imkansizliklari, Tersane-i Amire’deki imkansizliklar, yabanci firmalara verilen
yeni gemi sipariglerinde goriilen aksakliklar, personel mevcudu ve egitimindeki eksiklik ve aksaklik
ve ikmal yetersizlikleridir. Emin Yakital, “Abdiilaziz Donanmasina Ait Bir Inceleme”, VIII. Tiirk
Tarih Kongresi (Bildiriler), C.2, TTK Yay., Ankara, 1981, ss. 1333-1358 den aktaran Batmaz, a.g.e, ss. 6-9.
’! Batmaz, a.g.e, s. 289-290’da Osmanli-Rus Savagi sirasinda Rus birliklerinin Yesilkdy’e kadar
yaklagmasi nedeniyle Sultan II. Abdiilhamit Rus tehdidinin 6nlenmesi igin kara ordusunun
yenilenmesine agirlik verilmesini tercih etmis, Almanya’dan yardim alinan bu g¢aligmalar igin
biitgeden ¢ok yiiksek miktarlar ayrilmistir. Aslinda mali iflas1 yasamis ancak dig borglarla ve Diiyun-u
Umumiye ile ayakta duran Osmanli’'nin hem deniz hem de kara ordusunu yenileyemeyecegi
gerceginin donanmanin Hali¢’e gonderilmesinde etkili oldugu belirtilmektedir.

>2 Sevket Siireyya Aydemir, Makedonya’dan Orta Asya’ya Enver Pasa, C.I, 5. Baski, Remzi
Kitabevi, istanbul, 1995, ss. 201-204; Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 4-5; Olgac,
a.g.e, s. 21. II. Abdiilhamit’in donanma politikasinin bir yonii, Hali¢’te bulunan zirhlilarin herhangi
bir zamanda olaganiistii gorev yapabilecek halde siirekli bakim ve onarimlarinin yapilmasi,
kazanlarinin degistirilmesi, yeni sistem toplarla donatilmasi ve eksikliklerinin tamamlanmasidir.
Ancak, gerek Diiyun-u Umumiye’nin getirdigi kisitlamalar gerek Tersane-i Amire’nin hem donanim
hem de teknik bilgi yetersizlikleri sebepleriyle bu politika izlenememis, istenen netice elde
edilememistir. Batmaz, a.g.e, ss. 290-291.



Donanma gemilerinin Hali¢’te uzun yillar hareketsiz tutulmasi, Osmanli
Imparatorlugu’nun denizcilik faaliyetlerine biiyiik bir darbe indirmistir. Bu dénemin
ilk yansimasi ise, 1864 yilinda Istanbul Tersanesi’nde insa edilen ve 13 yil hic seyir
yapmamis olan ERTUGRUL firkateyninin, iade-i ziyaret maksad ile gittigi Japonya
karasularinda, 18 Eyliil 1890 giinii kayaliklara carparak batmasi olmustur.” ikinci
sayilabilecek ve belki ilkinden daha vahim sonuglar doguran yansima da, 1897°de
Yunanlhlarin Rumeli’ye saldirmalar1 tizerine baslayan Tiirk-Yunan Savasi’nda
donanmamizin Nara Burnu’ndan (Canakkale’den bir baska deyisle Marmara’dan)
disartya (Ege Denizi’ne) dahi ¢ikamamasidir.>® Bu da gostermistir ki, Osmanli
donanmasi1 Hali¢’te yatar ve personeli egitim yapmaz iken, bagimsizliklarini elde
ettikten sonra gecen 50 yil kadar kisa bir siirede Yunan donanmast Ege Denizi’nde

hakim gii¢ olmustur.

Aslinda, Tirk-Yunan Savasi’ni miiteakip Hasan Rami Paga tarafindan deniz
giiciiniin iyilestirilmesi amacini tasiyan bir layiha® hazirlanmis fakat memlekette
gemi yapilmasi ya da tersanelerin gelistirilmesi sdyle dursun, sadece yurt disindan
gemi almmast Onerilmis, personelin egitimi ile 1ilgili hususlara da hig

deginilmemistir.>®

Megsrutiyetin ilanindan sonra zincirleri kirillan ve egitimlere baslayan
donanmanin 10 Temmuz 1909 giinii Hiirriyet bayrami vesilesiyle gecit resmi yapmak
isteyip de yapamamasi halki ¢ok etkilemistir. Diger tarafta Yunanlilarin durmaksizin
silahlanmasi, modern ve gii¢lii gemiler almasi, bu tliirden gemiler alabilecek kaynaga
blitceden yer ayrilamamasi milleti adeta galeyana getirmis ve halkta “biitcede para
yoksa biz veririz” seklinde bir tepkiye yol acmstir.”’ Iste bu diisiinceyle ve bu sartlar

altinda Osmanli halki, 14 Temmuz 1909 giinli Donanma Cemiyeti, diger adi ile

>3 Fahri Coker, Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Deniz Kuvvetleri Komutanhgi Kiiltiir
Yaylari Tarih Eserleri Dizisi No.1, Dz. K. K. Karargah Basimevi, 1994, ss. 193—199.

> Aydemir, a.g.e, s. 206; Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 115.

>> Daha genis bilgi i¢in Bkz. Bahriye Nazirt Hasan Rami Pasa, Hatiralar, Cev. Sebahattin Oksiiz, C.I,
Dz.K.K.lig1 Kiiltiir Yayinlari Tarih Dizisi No:11, Dz K.K 111 Karargahi1 Basimevi, Ankara, 1997, ss. 75-80.
36 Nejat Giilen, Diinden Bugiine Bahriyemiz, Istanbul, Kastas Yayinlari, 1988, ss. 153—158; Daha
genis bilgi i¢in Bkz. Bahriye Nazir1 Hasan Rami Pasa, a.g.e.

> Coskun Gilingen, Denizlerde Tiirk: Bilinebilenden Osmanli’nin Sonuna Kadar, (y.y.), (t.y.), s. 176.
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Donanma-i Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti ni kurmustur.”® Cemiyetin asil amaci
Yunanlilarin aldig1 “Averoff” gemisi ayarinda bir dretnot almaktir ancak para

yetmeyince iki eski Alman zirhlisi ile dort yeni muhrip almmuistir.”

Daha sonra, Hiikiimet tarafindan dretnotun mucidi Ingilizlere bir dretnot
siparig edilmis, ayrica baska bir iilke i¢in inga edilen fakat bedelinin 6denemedigi bir
baska dretnotun da alinmasina karar verilmistir. Fakat Avusturya’nin Sirbistan’a savag

actig1 giin Ingiliz Bahriye Bakani bu iki biiyiik gemiye el koyduklarini agiklamistir.”

Osmanli deniz kuvvetleri, donanmanin gelistirilip gliglendirilmesi i¢in
donanmanin kurulusunu ¢agdas esaslara dayandirmak, yeni bir egitim doktrini
gelistirmek maksadiyla 1909 yili basindan itibaren Ingiliz deniz kuvvetlerinin teskilat
ve stratejisine gore diizenlenmis, I. Diinya Savasi’nda ise bu gérev Alman uzmanlara

verilmistir.*’

Bir yandan teskilatlanma ¢alismalari devam eden deniz kuvvetleri diger bir
yandan da 1911-1912°de Trablusgarp Harbi'nde® ve 1912-1913’te Balkan

Harbi’nde® gorev almus, her ne kadar harplerin sonucuna etkisi olmasa da kendisine

58 A.ge, s. 176; Celalettin Yavuz, Osmanh Bahriyesi’nde Yabanc1i Misyonlar (Cesme
Facias’ndan Birinci Diinya Harbine Kadar Osmanh Bahriyesi’nde Cagdaslasma Gayretleri),
Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2000, s. 150; Coker, a.g.e, ss. 25-29.

> Giingen, a.g.e, ss. 179-181.

60 A.ge, ss. 185-189, 268; Coker, a.g.e, ss. 158-162; Gencer, a.g.m, s. 23; Bu gemilere el
konmasinda ingiltere’nin I. Diinya Savasi’nin patlak verdigi sirada bu zirhlilar1 kendisinin kullanmasi
ya da Osmanli’y1 kendi tarafina ¢ekmenin bir yolu olarak gérmesinin etkili oldugu disiiniilebilir.
Nitekim I. Diinya Savasi basladiginda ingilizler bu gemileri kullannuglardir. Giingen, a.g.e, s. 189.

! Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 5. ingiliz reform heyetleri ile Alman uzmanlarin
etkili oldugu siirede Osmanli deniz kuvvetlerinde gergeklestirilen 6nemli gelismeler kisaca; yeni ve
cagdas bir organizasyona gecilmesi, reformlara direnen subaylarin emekliye sevk edilmesi, Deniz
Harp Okulu’nun yurt disinda da egitim gormiis, ¢agdas deniz okul ve kuvvetlerinde incelemeler
yapmis uzman ellere birakilmasi, reformlarin sadece yabanci iilke uzmanlarinin getirilmesi ile degil, o
iilke ve okullarinda egitim/kurs gormiis personel kullanilarak gergeklestirilebileceginin 6nemi fark
edilerek bu maksatla yurt dismna personel gonderilmesi, Tiirk gemilerinde gorev alan personelden
muhabere, lojistik, teknik, harekat ve komuta/yonetim konularinda pek ¢ok sey dgrenilerek bunlardan
gerek Kurtulus Savagt gerekse Cumhuriyet donanmasinin kurulmasi sirasinda faydalanilmasidir.
Yavuz, a.g.e, ss. 257-258.

52 Donanmanin baslica gorevi; Canakkale’de konuslanarak, Bogaz savunmasim saglamak ve kismen
de olsa uzak bolgelere asker ve silah nakliyati yapmak olmustur. www.dzkk.tsk.mil.tr

63 Balkan Harbi’nde Osmanli donanmast; bir taraftan arizali gemileri onarirken, diger taraftan kara
kuvvetlerini lojistik agidan deniz ulagtirmasi ile desteklemistir. Catalca Hatti’nin savunmasina ve
Bulgar ordusu taarruzunun durdurulmasina katki saglamigtir. Daha genis bilgi i¢in bkz. Tiirk Silahh
Kuvvetleri Tarihi: Balkan Harbi, C.VII (Osmanh Deniz Harekat1 1912-1913), 2.B., Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1993; Hilmi Bayur, “Balkan Savas: 'nda Tiirk Filosunun Durumu”, Belleten, c. 42,
say1 165, Ankara, 1978, ss. 95-104.
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diisen gorevleri basartyla yerine getirmistir. I. Diinya Savasi’nda da bir yandan
Karadeniz cephesinde nakliyat islerini yerine getirirken, diger bir yandan da

o . . . 64
Canakkale Bogazi’nin savunmasini iistlenmistir.

I. Diinya Savasi’nin ilaninda Almanya-Tiirkiye arasinda imzalanan (2 Agustos
1914) ittifak anlasmasiyla Tiirk ordusu, Alman Genelkurmayimnin emrine tabi oldugu
gibi, donanma da Amiral Sason’un emrine verilmis, satin alindig: ilan edilen ancak
Amiral’in getirdigi Goeben (Yavuz) ve Breslau (Midilli) savas gemilerine de Tiirk
bayragi g¢ekilmistir. Amiral, Osmanlt donanmasini 27 Ekim 1914 tarihinde kesif,
gozetleme ve muhtelif egitimler yaptirmak gerekgesiyle Karadeniz’e ¢ikarmis ve
Karadeniz’deki Rus limanlarina bombardiman saldirisiyla Osmanli Devleti fiilen 1.
Diinya Savasi’nin igine girmistir.65 Osmanli donanmasi, I. Diinya Savasi’nda,

Karadeniz ve Canakkale Bogazi yaklasma sularinda gérev yapmustir.®®

Karadeniz 'de: Dogu Cephesi’ne yapilan personel ve malzeme nakliyati ile
Istanbul-Zonguldak arasindaki komiir nakliyatini emniyete almis; Rusya’nin
Karadeniz sahillerindeki bazi sehirlerine baskinlar yapmis, Rus donanmasini Istanbul
Bogazi’ndan uzak tutarak Canakkale cephesindeki birliklerimizin dogudan baski
altina almmasimi engellemistir. Karadeniz’deki harekat, 16 Mart 1917 tarihinde
Rusya’da Bolsevik Ihtilali’nin ¢ikmasi iizerine, bu devletin savastan ¢ekilmesi ile son

bulmustur.®’

Canakkale’de: Miittefik donanmasi, Canakkale Savaglari’nin hatta I. Diinya
Savast’nin talihini degistiren 18 Mart 1915 giinii, bataryalarimizin atesine ragmen
Canakkale’ye iyice yaklastiginda deniz top bataryalarimizin son derece yogun, etkili
ve caydirict atiglart altinda kalmustir. Ingiliz ve Fransiz gemilerinin almus olduklar:
isabetler, onlar1 ¢esitli sakinma ve doniis manevralar1 yapmaya zorladigi an NUSRET

mayin gemisinin gizli bir sekilde dokmiis oldugu ve higbir sekilde hesaba katilmayan

* Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 5.

% Qlgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 122; Giilen, a.g.e, s. 274. Daha genis zaman olaylar cetveli
bilgisi igin bkz. I. Biilent Isin, Osmanh Bahriyesi Kronolojisi, Dz. K. K. Basimevi, Ankara, 2004, ss.
322-359.

% Giilen, a.g.e, ss. 274-341.

57 Giilen, a.g.e, ss. 331-341.
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26 maymn, miittefik donanmanin Istanbul’u ele gecirme diislerine kesin bir nokta

koymustur.®®

Marmara’da: Kiiciik torpidobot ve gambotlar, Istanbul-Canakkale lojistik
nakliyatin1 idame, denizalti savunma harbi, mayin tarama ve diger gorevlerde
kullanilmustir.””  ingiliz ve Fransiz donanmalarinin mevcudiyeti nedeniyle donanma

unsurlar1 Ege 'de smirh olarak faaliyet gostermistir.”

Savasin basladig: giinlerde de nitelik ve nicelik bakimindan zayif durumdaki
Osmanli donanmasi, 1914-1918 yillar1 arasinda devam eden Birinci Diinya
Savagi’ndan, yariya yakin oranda kayba ugramis ve son derece yipranmig olarak
cikmistir. Elde kalan gemilerin kontrolii ise, 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan
Mondros Miitarekesi hiikiimleri uyarinca, Itilaf devletlerince teskil edilen Kontrol

Komisyonu'na birakilmistir.”!
1.1. Gemi Yapimi ve Tersaneler

Anadolu’daki ilk tersaneler Selcuklular tarafindan Gemlik’?, Sinop” (1214)
ve Alanya74 (1227)’da kurulmustur.” Osmanli Devleti’nin ilk tersanesi ise Orhan
Bey zamaninda, 1327’de Karamiirsel’de kurulmus, Osmanli Devleti deniz
teskilatinin temelleri burada atilmistir.”® Diizenli ve biiylik ilk Osmanli donanmasi

ise Gelibolu’da kurulan tersanede insa edilmistir.”” Ancak Osmanli’da tersane

58 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkildbi Tarihi, C.III, Kisim II, Tiirk Tarih Kurumu Yaymlar1 VIII.
Dizi, Sa.14®, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1991, ss. 67-71; Saim Besbelli, “7915
Canakkalesinde Tiirk Bahriyesi”, Derya, Tiirk Donanma Vakfi Yayini, say1 42, Ankara, 1971, ss. 12—
13; Giilen, a.g.e, ss. 275-291. Daha genis bilgi i¢in bkz. Saim Besbelli, 1914-1918 Canakkale’de
Tiirk Bahriyesi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Istanbul, Deniz Basimevi, 1959; Erol Miitercimler,
Imparatorlugun Cékiisiine Denizden Bakis, Toplumsal Déniisiim Yayinlari, Istanbul, Kasim 2003.
% Giilen, a.g.e, ss. 297-331. Miitercimler, a.g.e, ss. 309—392.

" Giilen, a.g.e, ss. 331-341.

7 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 123; Miitercimler, a.g.e.

2 Gencer, a.g.e, s. 2.

& Batmaz, a.g.e, s. 1.

™ Kadioglu, a.g.e, s. 2.

7 Ahmet Demir, Tiirkiye’de Gemi Yapim Sanayinde Kurulus Yeri, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Yaynlar1 No: 225-207, Ankara, 1967, s. 23.

" Age,s. 2.

7 Aydin Taneri, Osmanh Kara ve Deniz Kuvvetleri, Kurulus Devri, Ankara, 1981, ss. 328-329;
Demir, a.g.e, s. 23; Uzungarsili, a.g.e, s. 390.

13



islerine agirlik verilmesi Fatih Sultan Mehmet ile baslar.”® O dénemde Halic’te,
birka¢ goz kapali kizaktan ibaret olarak kurulan tersane, Yavuz Sultan Selim
zamaninda yapilan ilavelerle de, Kanuni devrinde zamanina gore en miikemmel hale
getirilmistir.”” Hatta bu donemde donanmanin biitin malzemesi ve teghizati

Anadolu’da yapilmis, insaatinda da sadece Tiirk usta ve isciler kullanilmustir.®

1771’de yasanan Cesme faciasindan sonra tersaneler yeniden diizenlenerek
cagin teknigine uygun gemi insa edebilecek bir duruma getirilmeye ¢alisilmustir.*’
Imparatorlugun yiikselme devrinde tersanelerde de gelisme olmus, devrin biiyiik
gemileri Tiirk tersanelerinde insa edilmis, imparatorlugun gerilemesiyle birlikte

tersanelerin gelismesi de durmus, hatta gerilemeye baslamustir.®

Sultan II. Abdiilhamit tarafindan otuz yil Hali¢’te clirlimeye birakilmis olan
donanmay1 ve Tiirk denizciligini modernlestirmek amaciyla 1908’den sonra biiyiik
fedakarliklar yapilmig, ancak Trablusgarp ve Balkan Savaslari yliziinden tersaneyi
gelistirmek miimkiin olamamustir. Dolayisiyla modern donanmasi ve modern

tersanesi olmayan Osmanli Devleti, bu savaslarda ¢ok zor duruma diismiistiir.*

Osmanli Imparatorlugu’nda kiigiiklii biiyiiklii daha pek ¢ok tersaneler de gemi
insa ve onartmi yapmustir. Baglicalar1 : Tersane-i Amire’den sonra ikinci biiyiik
tersane olan ve tam tesekkiillii bir devlet tersanesi haline gelen Gelibolu Tersanesi®?,
liciincii biiyiik tersane olan ve Osmanli’dan ¢ok daha dnceden beri var olan Sinop

Tersanesi™ ile yine Osmanli’dan ¢ok onceleri var olan izmit Tersanesi*®, Kizildeniz

8 Uzuncarsili, a.g.e, s. 392; Mehmet Siikrii, Bahriyemizin Tarihcesi, Istanbul, 1328’den aktaran
Kadioglu, a.g.e, s. 16.

7 Uzungarsily, a.g.e, ss. 396-397; Kadioglu, a.g.e, s. 11, 16.

% Uzungarsily, a.g.e, ss. 398-399; Kadioglu, a.g.e, s. 8.

8l Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 4; Tersane-i Amire (Istanbul Tersanesi), en parlak
donemini Ingiliz ustalarm da gemi yapimi ve onariminda galistigi 1864—1874 yillar1 arasinda yasans,
tersanede yabanci gemilerin de onarimina baslanmig ve hatta 1866 yilinda Misir, Hollanda ve Rusya
gemilerinden birgogunun onarimi burada yapilmistir. Kadioglu, a.g.e, s. 18. Ayrica, 1829°da Uzun
Mehmet adinda bir Tiirk tarafindan bulunan Eregli maden komiirleri de ilk defa tersane tarafindan
isletilmeye baglannustir. Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 117.

82 Demir, a.g.e, s. 24.

¥ Kadioglu, a.g.e, s. 18.

% Uzungarsily, a.g.e, ss. 394-395; Taneri, a.g.e, ss. 328-329.

% idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: XVII yiizyllda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu
Yay. VII. Dizi, Say1 101, Ankara, 1992, s. 18; Uzungarsili, a.g.e, s. 405;

% Uzungarsili, a.g.e, s. 405; Yakup Mughul, “Portekizlilerle Kuzldeniz'de Miicadele ve Hicaz da
Osmanli Hakimiyeti’nin Yerlesmesi Hakkinda Bir Vesika”, Belgeler, 11/3-4., Ankara, 1967, s. 312’den
aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 20.
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ve Hind Okyanusu icin bir donanma iissii haline getirilen Siiveys Tersanesi®’, ¢ok
eski tarihlerde kuruldugu sanilan Birecik Tersanesi®, askeri bir iisle beraber kurulan
Basra Tersanesi’’, Tuna Donanmasinin ihtiyaglarim1  karsilamak {izere kurulan
Rusguk Tersanesi’’, Karadeniz’de ikinci biiyilk tersane olan Samsun Tersanesi

Inebaht: Faciasi’ndan sonra dnem kazanan Kefken Tersanesidir’>. *°

2. OSMANLI DONEMINDE TiCARi DENIZCIiLiK

Atlas Okyanusu ve Hint Okyanusu sularina ulasan kudretli Osmanli
donanmasi, ticari filolar kurulmasi suretiyle desteklenememis,”® bircok sehrimizde
kurulmus tersaneler de cogunlukla askeri gemi insa etmislerdir.”” Bu nedenle, ¢evre
denizlere hilkmeden Osmanli Devleti, askeri giicliyle orantili bir ekonomik karsilik
elde edememistir.”® Kapitiilasyonlar ile yabanci gemilere de kabotaj hakk: tanininca,
Osmanli sancag1 tasiyan gemilere kabotaj tekeli tesis edilememis ve deniz ticareti,

giiclii, yabanci deniz ticaret filolarimin egemenligine gecmistir. °’ Hakimiyetindeki

¥ Uzuncarsili, a.g.e, ss. 400-402; Cengiz Orhonlu, Osmanh imparatorlugu’nun Giiney Siyaseti,
Habes Eyaleti, Istanbul, 1974, s. 15’ten aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 20; Yusuf Cam, “Izmit Tersanesi
ve Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Kumandanhigi”, 7. Askeri Tarih Semineri
Bildirileri, C. 2, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi Yayinlari, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 2001, ss. 442443

% Uzungarsili, a.g.e, ss. 404—405; Cengiz Orhonlu, Turgut Isiksal, “Osmanli Devrinde Nehir Nakliyat:
Hakkinda Arastirmalar: Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, TD, Istanbul, 1963, ss. 17-18’den
aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 21.

8 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, ss. 20-21; Orhonlu, a.g.e, s. 15’ten aktaran
Kadioglu, a.g.e, s. 21.

% Uzungarsily, a.g.e, ss. 403—404; Tayip Gokbilgin, “XVI. Asir Ortalarinda Osmanli Devleti 'nin Tuna
Havzasi ve Akdeniz Siyasetleri, Bunlar Arasinda Alaka ve Irtibat, Muhtelif Vecheleri”, AU DTCFD,
XII1/4, Ankara, 1955, ss.63-67’den aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 21

°! Bostan, a.g.e, s. 18.

2 Bostan, a.g.e, s. 18.

% Savas zamanlarinda, Tersane-i Amire kontrolinde, XVIIIL yiizy1l baslarma kadar Karadeniz
sahillerinde 44, Marmara ve Akdeniz sahillerinde 15, Tuna Nehri {izerinde 6 adet olmak {izere toplam
65 gemi tezgdhinda da gemiler yapilmig, yapimi tamamlanan gemilere donanimlart Tersane-i
Amire’de takilmistir. Uzungarsily, a.g.e, s. 405;.Bostan, a.g.e, s. 18.

% Kadioglu, a.g.e, s. 13.

9 Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma-Haberlesme, Ankara, T.C. Ulastirma Bakanligi, 1993, s. 82.

% Kadioglu, a.g.e, s. 13. Hatta 1535°te Fransizlara saglanan kapitiilasyonlar, ticaret filosunu
kuramamig olan Osmanlilarda kiiglik ¢apli ticaret yapanlari zarara ugratmistir. Ayni yer.

7 Melih Bikri¢, Tiirkiye’de Kabotaj Tekeli Hakkimn Tesisi ve Gelecegi, istanbul, 2003,
(Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi- Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii,
Deniz Politikas1 Anabilim Dali), s. 8. Osmanli bayrag: tasiyan gemiler; dis sulara sefere ¢ikabilme
imkani olmayan kiiglik tasima kapasiteli teknelerdir. Bunlar, sadece, kendilerine saglanan bazi haklar
sayesinde ulusal limanlar arasinda komiir, tahil ve tuz tasimaciligi yapmuslardir. Ayni yer.

15



denizlerde yapilan deniz ticaretinden énemli vergiler alan Osmanli Devleti’nin deniz
hakimiyeti, Avrupali devletlerin deniz ticaretinde yeni kesfedilen yollar1 kullanmaya
baslamasiyla, 1579—-1774 yillar1 arasinda duraklama devresine girmis, ayni zamanda

aldig: vergiler nedeniyle ekonomik kayiplart da bir hayli artmistir.”

Osmanli gemileri kendi sularinda ticaret yapmuslar, deniz asir1 ticaret
yapmay1 hi¢ diisinmemislerdir. Devlet de, ticaret filosundan kar elde etmeyi
diisiinmemis, sadece donanma personelinin denize ait aligkanliklarini pekistirme ve
deniz fennine iliskin bilgilerini arttirmalariyla yetinmis, elde edilen gelir de gemilerin

cogaltilmasinda kullanilmis ya da personel arasinda béliisiilmiistiir.”

Osmanlilarda “deniz tiiccarhi@1” tesvik tedbirleriyle baglamistir. 190 Tirk
limanlar1 arasinda yiik ve yolcu tasimaciligi yapan ilk Tiirk bayrakli gemi olan
“Peyk-i Sevket”’in uluslararas1 kurallara uygun ve kar edebilecek bir sekilde
calistirilmast igin, Peyk-i Sevket’e yeterli yiik ve yolcu verilmeden yabanci gemilere
yolcu ve ylik verilmemesi maksadiyla ¢ikarilan bir kanunla Osmanli Devleti’nde ilk

defa “bayrak himayesi” de baslatilmistir.'""

Osmanli Devleti’'nde donanmanin diginda sivil denizcilik kurumlar1 genel
anlamda XIX. yiizyilda ortaya ¢ikmistir.'®* Tarifeli seferlerin yonetimi icin Hazine-i
Hassa’nin da katilimiyla “Sirket-i Osmaniye” kurulmus, sirket ¢alismalar1 verimli
olmayinca Hazine-i Hassa, sirketten ayrilarak “Hazine-i Hassa Kumpanyas1” adiyla
yeni bir sirket kurmustur. Bu sirketin adi ise 6nce “Mecidiye Sirketi”, 1843°te de
“Fevaid-i Osmaniye Sirketi” olarak degistirilmis ve bu donemde ilk defa diizenli

deniz seferleri baslamistir.'” Deniz ticaret filosunun ¢ekirdegini ve bugiinkii Tiirkiye

% E. Kul, Milli Ekonomimiz A¢isindan Denizcilik sektoriimiiziin Yapisal ve Fonksiyonel Olarak
Irdelenmesi, Sosyo-Ekonomik Boyut, IM.E.AK Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi Yaymn No:32,
Istanbul, 1993, ss. 30-31°den aktaran Kadioglu, a.g.e, ss. 24-25.

% Kadioglu, a.g.e, s. 26.

100 gy, a.g.e, ss. 30-31’den aktaran Kadioglu, a.g.e, ss. 24-25.

%" Ali Thsan Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalar, Tiirkiye Denizciler Sendikas1 Egitim
Dizisi 2, Istanbul, 1986, s. 15°ten aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 17, 25, 26.

12 Cumhuriyet’in 70 Yihinda Ulastirma-Haberlesme, s. 83. Bu kaynakta sivil denizciligin Fevaid-i
Osmaniye ile basladigi belirtilmektedir. Ulastirma ve Haberlesme 1983-1988, Ankara, T.C.
Ulastirma Bakanligi, 1988, s. 201°de de benzer sekilde, bugiinkii Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin
Fevaid-i Osmaniye’ye dayandigi ifadesi yer almaktadir. Bunun sebebi, diizenli seferlere ilk kez ad1
gegen sirket tarafindan baglanmasi olsa gerektir.

103 Kadioglu, a.g.e, ss. 17, 26-27; Vedat Eldem, Osmanh imparatorlugu’nun iktisadi Sartlari
Hakkinda Bir Tetkik, 2.B., TTK Yay., Ankara, 1994, ss. 105-106’da hususi sermayenin deniz ticaret
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Denizcilik Isletmeleri'ne bagli Deniz Yollar Isletmesi’nin de temelini olusturan
Fevaid-i Osmaniye Sirketi, kisa bir siire sonra, bir Fransiz acentesinin yaptigi
miiracaat iizerine yabancilarin eline gegmistir. Bu durum, yeni gelismekte olan Tiirk

ticari denizciligine biiyiik bir darbe olmustur.'®

Tiirk deniz ticaretinde miithim rol oynayacak Sirket-i Hayriye, ilk Osmanl
Anonim Sirketi'® olarak, 1851°de kurulmustur. Bogazigi seferlerinin imtiyazini ve
zamanla modern bir sirket halini almustir.'®® Ayrica, “diinyada ilk araba vapuru

calistiran sirket” invanina da sahiptir.'"’

Kirim Savasi’nin sonunda; gemi kurtarma ve can kurtarma (tahlisiye)
islerinin Istanbul Liman Reisi tarafindan diizenlenmesi, Fenerler Idaresi’nin, Istanbul
ve Izmir limanlarinin Fransiz uyruklulara bir imtiyaz seklinde verilmesi, Istinye’deki
tersanelerin Fransizlara, Hali¢ deniz ulastrmasinin italyanlara, demiryollarma ait
rithtim ve limanlarin Alman ve Fransizlara verilmesi, Osmanli Devleti’nin “deniz

egemenligini” giderek ortadan kaldirmistir.'®

Bogazlar ile Marmara Denizi’nden gecen gemilerin kilavuzlanmasina iliskin
1914°te istanbul Limani koordinesinde bir kilavuzluk komisyonu kurulmus sonralari
kilavuzluk hizmetlerinin yiiriitiilmesi yetkisi Seyrisefain Idaresi'ne verilmistir. I.
Diinya Savasi siiresince diizenli bir kilavuzluk hizmeti verilememis, savas sonrasinda
da Mondros Miitarekesinin sartlar1 nedeniyle kilavuzluk hizmetleri, Itilaf devletleri
tarafindan sinirlandirilmis ve 1922 sonlarina kadar Tiirkler ve yabancilar tarafindan

¢ok dagimik sekilde yerine getirilmistir.'”

filosu teskil edilmesindeki isteksizligi karsisinda devletin Onayak olarak -daha onceki sirketler
bahsedilmeden- “Fevaid-i Osmaniye”yi kurdugu belirtilmektedir.

1% Tjirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihcesi, TDI, Istanbul, 1994, s. 144’ten
aktaran Kadioglu, a.g.e, s. 17, 27.

105 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma-Haberlesme, s. 83; Eldem, a.g.e, s. 106; Olgac, Tiirk
Denizciligine Umumi Bir Bakas, s. 20.

106 Bldem, a.g.e, s. 106.

"7 Bogazici ve Sirketi Hayriye Tarihi Salnamesi (1914)’ten aktaran Mustafa Hergiiner,
Cumbhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki Denizciligimize iliskin Bir inceleme (1923-1930),
Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odas1 Yaym No:62, Istanbul,
2003, s. 133.

'% Vedat Eldem, Harp ve Miitareke Yillarinda Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomisi, TTK
Yay., Ankara, 1994°ten aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 2.

199°A.ge,ss. 118-119.
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1860°ta, saraydan aldig1 imtiyaz ile “Hali¢ Dersaadet Vapur Sirketi” adiyla,
kazancindan her yil saraya imtiyaz vermek sartiyla 6zel bir denizcilik sirketi daha
kurulmustur. Bu sirket, 1913-1923 arasi italyanlar tarafindan “Hali¢ Vapur Sirketi”

adiyla isletilmistir.' 10

Deniz ticaret sirketlerinin kurulmasiyla birlikte goriilen lizum iizerine, deniz
ticaretiyle ilgili hukuki anlamda ilk diizenleme, 1807 yi1linda Fransa tarafindan kabul
edilen Ticaret Kanunu’nun ikinci cildinden alinarak hazirlanan ve 1864 yilinda kabul
olunan “Ticaret-i Bahriye-yi Kanunname-yi Hiimayun” ile olmustur.'"’ Aym yil
“Ticaret-i Bahriye Mahkemesi” de faaliyete baslamustir.''? Degisikliklere ve ilavelere
ragmen, deniz ticaretine kara ticareti gibi bakilmasi nedeniyle, Kanun; ihtiyaci tam

olarak karsilayamanus ancak 1926 yilina kadar gegerliligini siirdiirmiistiir.''®

1870 yilina kadar Fevaid-i Osmaniye adi altinda calisan sirketin adi devrin
padisahma da uygun olarak “Idare-i Azizive” olarak degistirilmis, Sultan
Abdiilaziz’in denizcilige ilgisi sayesinde biiyilk ve modern gemilerle donatilmistir.
1876’da Bahriye Nezareti’ne baglanan sirket 1878’de tekrar iinvan degistirerek

Idare-i Mahsusa adint almigtir,'™*

Idare-i Mahsusa mali ve siyasi sebeplerden 6tiirii gemi isletme imtiyazini bir
Ingiliz sirketine devretmek mecburiyetinde kalmus, fakat bu sirket yiikiimliiliigiinii
yerine getiremediginden, 1910°da tasfiye edilerek yerine biiylik ve milli bir sirket
olarak Osmanli Seyrisefain Idaresi kurulmus ve denizyollar: faaliyetleri bu sirket
tarafindan yiiriitilmistir.'”” idare’ye, Sirket-i Hayriye’'nin imtiyazinda bulunan
yerler hari¢ olmak iizere, Istanbul sahillerinde vapur isletmek hakki ve ayn1 zamanda,

i¢ ve dis hatlarda yolcu ve esya tasimak sorumlulugu verilmistir.'

"% A.ge, s. 138den farkli olarak Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 117 ve Tiirk Denizciligine
Umumi Bir Bakis, s. 20°de sirketin kurulus tarihi 1859 yili olarak gegmektedir.

"' Piirk Parlamento Tarihi, II. Dénem, II. C, Ankara, 1994’ten aktaran Hergiiner, a.g.e, ss. 155-156.
"2 Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihcesi, s. 145’ten aktaran Kadioglu,
a.g.e, s. 27°de Hergiiner, a.g.e, s.155’ten farkli olarak Kanun, 1863 yilinda ¢ikmis olarak belirtilmistir.
"5 Tiirk Parlamento Tarihi, II. Dénem, II. C, Ankara, 1994’ten aktaran Hergiiner, a.g.e, ss. 155-156.
4 Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihgesi, s. 146, 147’den aktaran
Kadioglu, a.g.e, ss. 28-29; Eldem, a.g.e, s. 106; Ulastirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201.

"5 T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, Ankara, Ulastirma Bakanligy, (t.y.), s. 115; Eser Tutel, Seyri
Sefain, istanbul, 1997°den aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 121; Ulagtirma ve Haberlesme 19831988, s. 201.
16 Eldem, a.g.e, s. 106.
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Buhar giicliyle c¢alisan gemilerin modern oldugu donemde Osmanli
gemilerinin biiyiik bir kisminin yelkenli olmasi nedeniyle ticaret filosunun iktisadi
katkisi ciddi bir 5nem tagimamistir.''” Osmanli imparatorlugu, teknolojik gelismelere
de ilgisiz kalinca diinya denizciliginde 6nemini ve yerini kaybetmistir. I. Diinya
Savasi’nin hemen oOncesinde Osmanli kiyilarindaki deniz tagimaciligimin % 90’1

yabanci gemilerle yapilmaktadir.'"®

Denizcilik alanindaki egitim c¢alismalari, Osmanli Devleti’nde denizcilik
isleri agisindan dnem verilen bir diger alan olmustur. Uluslararasi standartlarda ticari
denizcilik -bir anlamda ac¢ik deniz ve okyanus denizciligi- egitimi, 1805 yilinda
baslamistir. Tersane-i Amire’de kurs gorerek Kaptan-1 Deryalik makamindan yetki
alan “Ogretmen kaptanlar” Osmanli liman sehirlerinde okullar agarak kaptan
yetistirmislerdir.'"” Ozellikle 1867’ den sonra Bahriye Nezareti’nin maddi yardimlar
ile yiriitiilen bu egitimler, askeri denizciligin 6gretmen ve gemi imkanlarindan da
yararlanmak iizere,'”” 1884 yilinda Heybeliada’da acilan “Leyli(yatil)) Tiiccar
Kaptan ve Cark¢1 Mektebi”nde verilmeye baslanmistir.'! Ingiliz danisman heyetinin
goriisleri dogrultusunda Heybeliada’da bulunan her iki denizcilik okulu, Bahriye
Mektebi ¢atisi altinda birlestirilmesiyle kaptanlar askeri denizci olarak mezun olmus,
Bahriye Nezareti tarafindan Seyrisefain Idaresi veya donanmada gorevlendirilmis-
lerdir. Bu nedenle Seyrisefain Idaresi disindaki ticari denizcilik kuruluslari ve
gemilerde bu seviyede egitim gormiis kaptan ve carker ihtiyaci dogmustur.'”? Bu
ihtiyac1 degerlendiren -tliccar mektebi denizcilik dersleri 6gretmenliginden emekli-
Hamit Naci tarafindan 1909 yilinda Karakdy’de “Bahriye Kaptan ve Carke1
Mektebi” a¢ilmistir. Higbir resmi makama bagli olmayip 6zel bir egitim kurumu olan

bu okul Mondros Miitarekesi (30 Ekim1918)’nden sonra, Uskiidar’a tasmmustir.'*

"7 Eldem, a.g.e, ss. 107-108.

"8 Hayri R. Sevimay, Osmanhdan Giiniimiize Denizcilik Sektorii, -Politikalar, Uygulamalar,
Sorunlar ve Coziimler, s. 90’dan aktaran Bikrig, a.g.e, s. 9.

"% Hergiiner, a.g.e, s. 158.

20 A.ge, s. 158. Bu donemde Bahriye Nazirhgi askeri ve ticari tim denizcilik kuruluslarini
biinyesinde bulundurmaktadir. Ayn1 yer

2. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 219; Hergiiner, a.g.e, s. 158.

122 Deniz Miizesi, Def.313, ss. 1-3’ten aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 159.

' Hergiiner, a.g.e, s. 159°dan farkli olarak T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 219°da okulun
Uskiidar’a tasginma yili 1913 olarak belirtilmektedir.
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IKiNCi BOLUM

MILLi MUCADELE VE ATATURK DONEMI (1918-1938)

TURK DENIZCIiLiGi

1. ASKERI DENIZCiLiK
1.1. Milli Miicadelede Tiirk Deniz Kuvvetleri

Mondros Miitarekesi'** 30 Ekim 1918°de imzalanir imzalanmaz 55 parga'®
gemiden olusan isgal filosu 13 Kasim 1918 giinii Istanbul limanma gelmistir. Her iki
bogazda bulunan kaleler Ingiliz ve Fransizlarca isgal edilmis, Osmanli donanmasi 20

Kasim 1918 giinii Istanbul ve izmit’te gozaltina alinmistir.'*®

Mondros Miitarekesi ile Osmanli karasularinda zabita vb. maksatlarla
kullanilacak kiiclik gemiler hari¢ olmak tiizere, (Marmara’da, Akhisar ve Drag
torpidobotlar;, Izmir’de Hizirreis gambotu, Saros Kérfezi’ndeki mayinlar
temizlemekle gorevli Nusret ve Tir-i Miijgan mayin gemileri, Karadeniz’de, Preveze

ve Aydinreis gambotlaridir.'?’

) Osmanli sularinda veya Osmanli kuvvetleri tarafindan
isgal edilen sularda bulunan biitiin harp gemileri teslim edilerek, bunlarin gosterilecek
limanlarda bulundurulmasi1 (Md. 6) ve Osmanli tersane ve limanlarinin itilaf
devletlerine ait biitin  gemilerin onariminda  kullanilabilecegi (Md. 9)
kararlagtirilmistir. Bu hiikiimler geregince; gemilerin cephanesi ve biiyiik toplari

sokiilerek Tirk donanmasi Hali¢’e ¢ekilmis, gemilerdeki mayinlar karaya alinmus,

124 Daha genis bilgi i¢in bkz. Bayur, a.g.e, ss. 701-791.

125 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 125’te ...60 savas gemisi ” olarak gegmektedir.

1% Giilen, a.g.e, ss. 341-342; Daha genis bilgi igin bkz. Tiirk istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava
Harekati, C.V, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1964, ss. 199-200.

'>” Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 6-7.
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Bogazlar iggal edilerek limanlara el konmus ve Tiirk donanmasi tarihinde goriilmemis

bir sekilde yabanci devletler toplulugunun kontrolii altina girmistir.'*

Donanmanin Hali¢’te olmasi ve Milli Miicadelenin Anadolu topraklarinda
baslamasi, baglangigta deniz kuvvetlerinin bu miicadeleye katilmasina imkéan
tanimamis ancak, kazanilan basarilar arttikca zafere ulasilmasi bir bakima deniz
yoluyla saglanacak para, silah, cephane, malzeme ve personele bagl olmustur. Bu
maksatla 10 Temmuz 1920°de Miidafaa-i Milliye Vekaleti’ne bagl olarak, baslica
gorevi bulunabilen mahalli tekne ve personele gorev dagilimi yaparak diismanin

harekatim aksatmak olan, “Umur-u Bahriye Miidiirliigii” kurulmustur.'®

Eyliil 1920 ay1 ortalarindan itibaren Rus limanlarindan silah ve cephane
nakliyat1 baglamig, 1921 yilindan itibaren ise Dogu Cephesi’nden gonderilen silah ve
cephane de bu yolla nakledilmistir."** Deniz nakliyatt ve bu maksatla kullanilan
araglarin artmasi nedeniyle, 1 Mart 1921°de, Umur-u Bahriye Miidiirliigii teskilati
genisletilmis, “Bahriye Dairesi Reisligi” ismini almig, deniz kuvvetleri’nin en tist
idare makami olarak tiim idare ve harekat islerinden sorumlu olmustur. Bahriye
Dairesi Reisinin bir gérevi de deniz politikast konusunda Milli Miidafaa Vekaleti’ne

fikir ve oneriler sunmak olmustur.™"

Karadeniz’de, eski ve diisiik hizli hatta silahli korumalar1 bile olmayan
gemilerle, hem denize hem de Yunan ve Ingiliz gemilerine karsi miicadele edilerek
Anadolu sahilleri boyunca basariyla yapilan askeri nakliyat goreviyle irili ufakli 26

32

tekne ile toplam 300 bin ton malzeme tasinmustir.”*> Nakliyat isleri ile ugrasan bir

gemi, ALEMDAR, Karadeniz’deki cesaret ve basarilariyla bir efsane olmustur. '**

12 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 6; Saim BESBELLI, “Mondros Miitarekesi ve
Sevr Barisi Karsisinda Tiirk Deniz Kuvvetleri”, Derya, Tiirk Donanma Vakfi Yayni, say1r 133,
Ankara, 1979, ss. 12-27.

129 Hergiiner, a.g.e, s. 5; Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 7-8; Hikmet Oksiiz, “Kurtulus
Savasi Sirasinda Tiirk Deniz Kuvvetleri 'nin Durumu ve Milli Miicadele’ye Katkilar:”, Tiirk Diinyasi
Arastirmalary, Istanbul, S.164, Eyliil-Ekim 2006, ss. 56-57.

130 Cumbhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 7, 11; Oksiiz, a.g.m, s. 58, 63; Rasit Metel,
Atatiirk ve Donanma, istanbul, Dz.K K., 1966, s. 29.

3! Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 8-9. Bahriye Dairesi Reisligi, 1924 yili sonuna
kadar askeri ve ticari denizciligimizi yonetmistir. Hergiiner, a.g.e, s.5;

132 Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 7-8, 10’dan farkl1 olarak Oksiiz, a.g.m, ss. 64—
65, 72 ve Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekati, ss. 103-105te toplam 36 gemi ile
1920-1923 yillar1 arasinda yaklagik 35.000 ton malzeme tagindigi belirtilmektedir. Baska bir kaynakta
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Nakliyatin yan1 sira, Karadeniz’de kiiciik de olsa bir ticaret savasi da
yiritilmils ve bu yolla iki diisman silebi ele gecirilerek'>* nakliye filosuna
eklenmistir. Ayni1 zamanda, Karadeniz sahillerinde Rum Pontus c¢eteleriyle de
miicadele edilmis, kacakgilik ve eskiyalik dnlenmeye calisilmigtir. Ayrica, Ege ve
Dogu Akdeniz’de bulunan Liman Reislikleri de; kiy1 kontrolii, haber alma, nakliyat,

kagakgilarla ve ¢etelerle miicadelede biiyiik yararlik sag‘glamlslardlr.13 >

Gemilerine el konmus deniz subaylarmin bir kismu bilfiil gemilerde
calismaya devam ederek Rus limanlarindan aldiklari harp malzemeleri ile itilaf
devletlerince el konan liman ve depolardan kacgirdiklar1 silah, cephane ve askeri
malzemenin naklini yapmus, bir kisim deniz subaylar1 ise Anadolu’ya gegerek Inéni,
Sakarya ve Dumlupinar savaslarina katilmislardir. Istanbul’da bulunan denizciler ise,
kurduklar1 Muavenet-i Bahriye Cemiyeti ile Millet Meclisi Hiikiimeti’nin deniz
giiciinii materyal ve personel bakimmdan destekledikleri gibi, Istanbul’da bulunan
diisman giicleri ile savas gemilerinin harekati hakkinda Anadolu’yu bilgilendirerek

Milli Miicadele’nin kazanilmasina katki saglamislardir."*

Milli Miicadele’nin basariyla sonug¢lanmasinin ardindan 11 Ekim 1922°de
imzalanan Mudanya Miitarekesi’nde donanma ile ilgili bir husus bulunmadigindan
Donanma ancak 24 Temmuz 1923’te imzalanan Lozan Antlasmasi’ndan sonra 6
Ekim 1923’te Istanbul’un kurtulusu ile Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin emrine

girmistir."*’

(Metel, a.g.e, s. 31°de) 1937°de Dolmabahg¢e Sarayi’nda agilan tarih sergisinin deniz kisminin
diizenlenmesi i¢in gorevlendirilen heyet tarafindan malzemenin 220.000 ton oldugu ve bunun tamami
5.000 ton tutan kiiclik gemiler tarafindan tagindiginin tespit edilmis oldugu belirtilmektedir. Bayat,
a.g.e, s. 7°de savas sirasinda satin alinan ve ele gecirilen gemiler de dahil olmak iizere toplam gemi
sayis1 -yelkenli ve yatlar dahil- 44’tiir.

35 Oksiiz, a.g.m, ss. 63-64; Daha genis bilgi i¢in bkz. Nurettin Peker, Ol, Esir Olma, (istiklal
Savasi’nda Karadeniz Eregli, Alemdar Kurtarma Gemisinin Kahramanhgi), 2. B., Eregli Erdem
Yayincilik, Karadeniz Eregli, 2000.

1325 Nisan 1921°de Samsun’da bagimsiz olarak kurulan Samsun Bahriye Divan-1 Harbi Daimisi ve
Ganaim-i Bahriye Muhakemesi, ¢esitli tarihlerde zapt ve miisadere edilen gemiler ile elde edilen
ganimetlerle ilgili isleri yiiriitmiistiir. Oksiiz, a.g.m, s.58. Bu kuruluslarin varlig, siirdiiriilen Milli
Miicadelenin bir hukuk diizenine dayandirildigini1 da gostermektedir.

135 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 11-12; Oksiiz, a.g.m, s. 72; Metel, a.g.e, s.9.
136 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 138; Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 12,
19-20; Hergiiner, a.g.e, ss. 5, 19-20; Metel, a.g.e, ss. 28-29; Bayat, a.g.e, ss. 7-8.

7 Yilmaz Usluer, “Deniz Kuvvetleri”, Cumhuriyet Donemi Tiirkiye Ansiklopedisi, C.10, iletisim
Yayinlari, Istanbul, 1983, s. 2621; Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, ss. 129-130, 133.
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1.2. Lozan Bogazlar Sozlesmesi'®

Bogazlar bolgesi, Lozan Antlasmasi’nin bogazlar rejimiyle ilgili s6zlesmesi
geregi Ozel bir komisyon (Bogazlar Komisyonu) tarafindan idare edilen, tarafsiz,
giivenligi ve statiisii Milletler Cemiyeti gilivencesi altina alinmis ve silahtan
armndirlmis bir bolge halini almistir. *° Komisyon, Bogazlardan gececek savas
gemileriyle ilgili olacak ve Tiirkiye’nin savaga girmesi halinde veya savas tehlikesi

karsisinda Bogazlar silahlandirilabilecektir.'*

Bogazlar Komisyonu’nun gorevi, gecis yapan ticari ve askeri gemilere ait
bilgileri toplama, ozellikle askeri gemi ve ucaklar1 Karadeniz’e sahildar iilkelerin
giivenligi yoniinden kontrol etmek olmustur. Komisyon, Milletler Cemiyeti adina,
personel ve harcamalar yoniinden Deniz Kuvvetleri'ne bagli bir kurum olarak,

Tiirk Bogazlari’ndaki deniz trafiginin zararsiz ve giivenli yapilmasim saglamugtir.'*!

Bogazlarin Lozan’dan kaynaklanan bu yeni statiisii paralelinde Istanbul’da
korunmali bir deniz iissii bulunmayis1 nedeniyle Marmara Denizi’nde donanma ig¢in
iis olacak bir liman yapilmasina karar verilmistir. Bu maksatla en elverisli -Bogazlar1
savunmaya en uygun- bdlge olan izmit Kérfezi’nde galismalar baslatilmis ve burada
“Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Kumandanlig1” ad1 altinda yeni
bir komutanlik teskil edilmistir. Bunlarin yaninda Deniz Kuvvetleri baglis1 egitim

kuruluslarinda da yeni diizenlemelere gidilmistir.'**

Bogazlarla ilgili ayn1 sézlesmenin 4-9. maddeleri Istanbul bolgesinde askeri
maksatla tersane yapimimna ve mevcut tersanelerden de ayni maksatla istifade
edilmesine engel oldugundan, Cumhuriyet donanmasi daha yolun basinda gemi

onarimlar1 ve gemi insa sorunlariyla kars1 karsiya kalmustir.'®

138 Ayrintili bilgi i¢in bkz. Hergiiner, a.g.e, ss. 62-63; Mehmet Gonliibol, Cem Sar, “19719-1938
Yillar1 Arasinda Tiirk Dis Politikas1”, Olaylarla Tiirk Dis Politikas1 (1919-1990), 8. B. Siyasal
Kitabevi, Ankara, 1993, s. 52, 120-123. Lozan’da Bogazlar meselesinin goriisiilmesine ait ayrintili
bilgi icin bkz. Ismet INONU, Hatiralar, 2 Kitap, 1.B., Bilgi Yayinevi, Ankara, 1987, ss. 68-78.

13 Oral SANDER, Siyasi Tarih, C.I, imge Kitabevi, Ankara, 1989, s. 294.

140 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 132.

! Hergiiner, a.g.e, ss. 62—64

142 Cumbhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 15; Donanma Komutanhgi, Tarih¢e, Deniz
Basimevi, 1999, s. 144’ten aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 9

' Hergiiner, a.g.e, ss. 71-73.
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Osmanli Devleti’nden Tirk deniz kuvvetlerine harekat imkan ve kabiliyeti
sinirli, 6nemli bir kismi Kurtulus Savasi siiresince Hali¢’te tutulmus az sayida

-144

gemi'** ile tezgahlar bes yildir ¢alismayan bir tersane miras kalmustir.'*

Osmanli
donanmasindan kalma sekiz gemi hizmet disina ayrilirken onarimi gerekli diger
gemiler i¢in kaynak sikintis1 ¢ekilmistir. Ayrica, Bahriye Dairesi’nin teskilat, kadro
ve malzemeleri inceleme altina alinmig, giderleri azaltmak {iizere Oncelikle
kadro/mevcut durumunda diizenlemelere gidilmistir.'*® Diger yandan, Birinci Diinya
Savast sonunda Almanlar, donanmaya ait biitiin vesikalar1 ve talimnameleri ele
gecirerek yanlarinda gotiirdiiglinden deniz subay ve 0grencileri, deniz kuvvetlerine

ait talim ve harp tecriibesinden yoksun kalmustir.'’

Cumhuriyet donanmasi i¢in satin alman ilk gemi ise 1924 yilinda
Ingiltere’den alinan Rasit adli rémorkér olup Akin adiyla 1955 yilina kadar Deniz
Kuvvetleri’ne (mayin tagima, atiglarda hedef ¢gekme vb. alanlarda) hizmet etmistir.
Cumhuriyet déneminin deniz/hava filosunun ilk unsurlari da, Balkan Savaslari
oncesinde Italya’ya siparisi verilmis olan kruvazor yerine alman on adet deniz
karakol ugagi ile daha sonra Almanya’dan satin alinan iki deniz bombardiman

- 14
ucagidir.'*®

Cumhuriyet tarihimizin ilk “Harp Oyunu” da 15-22 Subat 1924 tarihlerinde,
[zmir’de, o giiniin siyasi sorunlarm (Ingiltere ile Musul Sorunu, Yunanistan-Tiirkiye
arasindaki muhaceret sorunu, Italya’nm -12 ada nedeniyle Ege’de komsu olarak-

emperyalist siyaseti) yansitan senaryolara istinaden oynanmustir.'*

'* Bu donemde donanmay1 olusturan gemiler: Yavuz, Turgutreis, Mecidiye ve Hamidiye muharebe
gemileri, bes muhrip, sekiz torpidobot, sekiz gambot, dokuz motorgambot, {i¢ mayimn gemisi ve birkag
yardimct sinif gemidir. Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 14-15. Miilga Bahriye
Dairesi Dosyasi Def. 41, ss. 37-39 (6 Ekim 1923)’ndan aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 7°de “iki muhrip,
iki torpido kruvazorii, dokuz torpidobot, yedi gambot, yardimer sinif gemiler (dokuz maym toplayict
motor, li¢ okul gemisi ve iki yat) olarak yer almaktadir; Metel, a.g.e, ss. 37-38.

145 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 14.

1 Hergiiner, a.g.e, ss. 12—13.

T Age,s. 14,

8 Bu ugaklar 1936 yilina kadar hizmet gérmiisler ve ayni yil ingiltere’den alinan 12 ugakla filo
yenilenmistir. Ugaklarin konus yerleri ise II. Diinya Savasi’nin sonuna kadar izmir olarak devam
etmigtir. Hergliner, a.g.e, s. 8, 31; Cumhuriyet Déonemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 9-11. Bu
ucaklarin izmir’de konuslandirilmasiin sebebi; tehdidin Yunanistan’dan bekleniyor olusudur. Ayn: yer.
149 Hergiiner, a.g.e, s. §; Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 9-11; Metel, a.g.e, ss.38—40.
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Tirkiye Cumhuriyeti donanmasinin denize ¢ikan ilk biiyiik harp gemisi ise,
Hamidiye kruvazorii olmustur. Okul gemisi olarak kullanilan tarihi kruvazoér, 1924
yilinda alt1 ay silireyle Akdeniz, Marmara ve Karadeniz’deki limanlar1 ziyaret
etmistir. Atatiirk, 11-21 Eyliil 1924 tarihleri arasinda gergeklestirilen Karadeniz
seyrine'° katilmis ve geminin seref defterine 20 Eyliil 1924 giinii yazdig: su direktif

Deniz Kuvvetlerinin temel hedefi olmustur:

“...Hudutlarimin miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti’nin
donanmasi da miihim ve biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirkiye Cumhuriyeti daha
miisterih ve emin olacaktir. Miikemmel ve kaadir bir Tiirk donanmasia malik olmak
gayedir. Bunun ilk azimet noktasi, sefain-i harbiye tedarikinden evvel onlar

muvaffakiyetle sevk ve idareye muktedir kumandanlara, zabitlere, miitehassislara

malikiyettir...” !

Atatlirk bu gezide, deniz kuvvetlerinin Milli Savunma Bakanligi’na bagl
kiigiik bir daire ile idare edilemeyecegini gérmiis, deniz kuvvetleri gibi ¢ok pahali bir
yatirim ve zaman gerektiren bir giiciin bir anda olusturulamayacagini da bildiginden
deniz kuvvetlerinin mevcut durumunu gelistirecek ve gelecegini planlayacak ayri bir
vekaletin kurulmasi1 gerekliligini gezinin ardindan TBMM acis konugmasinda

belirtmis ve bu tesvik ile Bahriye Vekaleti’nin kurulmasina énciiliik etmistir.'*
1.3. Bahriye Vekaleti Donemi (1924-1927)

Bahriye Vekaleti’nin teskili hakkindaki 29 Aralik 1924 tarih ve 539 sayili
kanun 14 Ocak 1925 giin ve 82 sayili Resmi Gazete’de yaymlanmak suretiyle
Bahriye Vekaleti (Denizcilik Bakanhigr) kurulmustur.”® Bahriye Vekaleti, Milli
Miidafaa Vekaleti’nden ayr1 bir kurulus olarak gorev yapmaya baslamis ancak,
egitim, tatbikat, denetleme gibi alanlarda Bahriye Erkani Harbiyesi (Deniz Kurmay
Bagkanlig1) ile Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisligi(Genelkurmay Baskanligi)’ne

130 Daha genis bilgi igin bkz. Metel, a.g.e, s5.44-96.

151 Cumbhuriyet Déonemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 15; Cam, a.g.m, s. 446.

152 Cumbhuriyet Déonemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 17; Hergiiner, a.g.e, s. 17.

'3 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s.17. Afif Biiyiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve Tiirk
Denizciligi, Tiirkiye Is Bankas1 Yayimnlari, (y.y.), 1966, s.108’den aktaran Umit Ozdag, Ordu-Siyaset
iliskisi (Atatiirk ve inonii Donemleri), Giindogan Yaymlari, Ankara, 1991, s. 97°de Genelkurmay
Baskan1 ve Ordu Komutanlarinin Vekaletin kurulmasina kars1 ¢cikmis olduklari belirtilmistir. Ozdag
(a.g.e, s.97)’a gore bu karsi ¢itkma Osmanli doneminde Bahriye ve Harbiye Nezaretleri arasindaki
catismaya dayanmaktadir.
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baglanmustir.'>* Bahriye Vekaleti ayrica, Ticaret-i Bahriye Midirligi'ni de

biinyesine alarak denizcilik islerini iki bashliktan (askeri ve sivil) kurtarmstir.'>

Bahriye Vekaleti’nin karsilagtigt en biiyiik zorluk; biitgenin, donanma
olusturma, kara tesislerini donanmanin ihtiyaclarina cevap verecek sekilde yenileme
ve egitim kuruluglarint da yeniden yapilandirmaya yetecek biiytikliikkte olmayisidir.
Bu nedenle, donanma olusturma uzun vadeli bir programa dayandirilmus, ilk yillarda
yeni gemi alimna degil alt yap: yatinmlarina agirhk verilmistir.">® Bu kapsamda

asagidaki kararlar alinmugtir:">’

a. YAVUZun onarilmasy,”® b. Donanmanin; TURGUTREIS (zirhl),
HAMIDIYE, MECIDIYE (kruvazér), PEY-I SEVKET, BERK-I SATVET (torpido
kruvazorii), SAMSUN, BAFRA, TASOZ (muhrip)’dan meydana gelecek sekilde
yapilanmast, c. iki adet denizalt1 gemisi temini,'” ¢. Golciik’te bir tersane kurulmas,

d. Yabanci bir heyet rehberliginde personele nitelik kazandirilmasi'®.

Aralik 1926’da YAVUZ’un onarimi ig¢in yapilan 25.000 tonluk havuzun

1

insast tamamlanmis, YAVUZ’un havuzlanmasi'®' sirasinda meydana gelen kaza

'** Hergiiner, a.g.e, s. 23. Biiyiiktugrul, a.g.e, ss. 108-190’dan aktaran Ozdag, s.97.

'35 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 18’den farkli olarak Diistur III. Tertip 6. Cilt s.
117°den aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 24’te belirttigine gore “Bahriye Vekaleti Osmanli donemindeki
gibi sivil ve askeri denizciligi yonetmemistir. Askeri denizcilik, Milli Miidafaa Vekaleti, Erkani
Harbiye Umumiye Reisligi, ticari denizcilik ise Ticaret Vekéleti tarafindan yonetilmektedir. Bahriye
Vekaleti bu vekaletler arasinda sinirli bir kadro ve teskilat ile calismistir.”

13 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 19.

157 Hergiiner, a.g.e, s. 25; Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 19; Cam, a.g.m, ss. 446-447.
'8 Onarim igin bir Fransiz sirketi ile anlasma yapilmistir. Ancak istanbul’da YAVUZ’u havuzlayacak
kapasitede biiyiikk bir havuzun bulunmamasi nedeniyle, Oncelikle bir Alman sirketinin Golciik
bolgesinde YAVUZ igin uygun bir yiizer havuz yapmasina, sonra geminin Fransiz sirketi tarafindan
onarilmasina karar verilmistir. Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 19-20; Bayat, a.g.e,
ss. 22-23.

' Tiirkiye’nin ilk denizalti gemisi i¢in 1925 sonunda Hollanda’ya siparis verilmis ve Hollanda
tezgahlarinda iki adet denizalti(I. INONU ve II. INONU) insasina baglanmistir. Cumhuriyet Dénemi
Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 21; Hergiiner, a.g.e, s. 30.

10 By ¢alismalara paralel olarak, donanma personelinin egitim ve 6gretimine 6zel bir 6nem verilmis;
Golcilik’e yabanci uzman heyetleri (Atatiirk Tirkiye’si ve Cumhuriyet donanmasi, yabanci uzman
heyetlerini, Osmanli Imparatorlugunun “Islah Heyeti” adiyla getirdigi ve Donama Komutanlig
seviyesinde biiyiik yetkiler vererek bir anlamda kendisini onlara biraktigi Ingiliz heyetleri gibi
yetkilendirmeyip, sadece danisman statiisiinde degerlendirmistir. Hergiiner, a.g.e, ss. 27-28; Metel,
a.g.e, s. 22) getirilerek personelin egitimi saglanmis, sevk ve idare bilgi, becerileri arttirtlmis, gesitli
konularda talimnameler hazirlanarak, kurumsallagsma yoniinde ilk adimlar atilmigtir. Cumhuriyet
Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 19.

'*! Havuz ve Havuzlama: Her tiirli geminin onarimlarini yapmak icin deniz ile irtibatim kesmek
iizere genellikle “U” seklinde her iki tarafi agik yiizer veya sabit gemilere “havuz” denir. Bu gemiler,

26



(havuz kirilmistir) hem ¢alismalarin dokuz ay daha uzamasina neden olmus, 12 hem
de devlete ek mali yiik de getirmistir. Soyle ki; Yavuz havuzlandiktan sonra
onarimini yapacak Istinye Tersanesini de isleten Fransiz sirket, havuzun kirilmasi ve
bu suretle YAVUZ’un teknesinin hasar gérmesi nedeniyle hem tamir masraflarinin
hem de sigorta primlerinin arttiritlmasini talep etmistir. Zaten kisitli olan 6denek yeni
masraflara yetersiz kaldigi halde Bahriye Vekili yabanci firmalardan yana tutum
sergileyince; Bahriye Vekili hakkinda havuzun ihalesi, Yavuz’un havuzlanmasi ve
bu iglemler sirasinda ilgili firmalar lehinde -yetkisini agan- kararlar vererek firmalari
rahatlatmasi nedeniyle dedikodular ortaya ¢ikmustir.'® Dedikodulara, Basvekil ismet
Inénii ile Bahriye Vekili ihsan Eryavuz’un gegmise dayali iliskileri nedeniyle
Inénii'niin Eryavuz hakkindaki olumsuz diisiinceleri eklenince, zaten denizci
personel tarafindan da sevilmemis olan Bahriye Vekili’nin gorevden alinmasi ve

miiteakiben Bahriye Vekaleti’nin kaldirilmasi sonucu ortaya gikmustr.'®*

Cok kisith bir biitge ile tilkenin sikintili glinlerinde biiyilik ¢alismalar yapmis
olan Bahriye Vekaleti, Indnii’niin 6nergesi iizerine, Bahriye Vekili'nin YAVUZ un
onarimi ile ilgili olarak icra wvekilleri heyeti kararina aykir1 davrandigi

gerekgesiyle'®, 27 Aralik 1927 tarihinde lagvedilmistir.'®® Ancak vekaletin ii¢ yil

biinyelerine pompalar vasitasiyla deniz suyu alarak su kesimi {izerinde bir kismi kalmak sartryla belirli
bir seviyeye kadar batarlar. Havuzlanacak gemi, havuzun su altinda kalan kesimi {izerine yiizerek gelir
ve havuzun su kesimi iizerinde kalan kisimlarina baglanarak sabitlenir. Islemler sona erdikten sonra,
havuz biinyesine aldigin1 suyu yine pompalar vasitasiyla tahliye eder. Boylece havuz su istiinde
yiikselmeye baslar. Bir geminin havuzlanabilmesi i¢in diizgiin olarak havuza oturmasi bakimindan
detayli gemi insa hesaplart yapilmasi gerekir. Aksi takdirde havuzlanan gemi kalastralar iizerinden
kayar ve biiyiik kazalara sebep olabilir. Ian Dear, Peter Kemp, Denizcilik Terimleri Sozliigii, geviren.
Orkun Soyer, Kropi Yayinlari, Istanbul, 2005, s. 141.

"2 Hergiiner, a.g.e, ss. 38—39; Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 21.

' Hergiiner, a.g.e, ss. 38-39.

"4 Ayrmtili bilgi icin Bkz. Rasim Unli, Atatiirk Déneminde (1923-1938) Cumhuriyet
Bahriyesinin Olusumu ve Gelisim Siireci, Istanbul, 1996 (Yaymlanmamis Doktora Tezi- Istanbul
Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii).

1 fnonii, 5 Kastm 1927°de T.B.M.M.’de hiikiimet programu hakkinda bilgi verirken Bahriye
Vekaletinin lagvedilme gerekgesini; “Cumhuriyetin kuvvetlerinde emir ve kumanda bir erkan-1
harbiye-i umumiyede birlesince, idari ve siyasi cihazlarin da bir vekélet makaminda miiteaddit
miistesarlarla birlesmesini en miismir teskilat zannediyordu. Bahriye Vekaleti bu teskilat i¢ine kalb ve
meze edilmekle bahri ordunun memleket miidafaasi ve millet mecmuasindaki vazife ve vesaitini daha
iyi tanzim ve techiz edecegimizi iimid ediyoruz” seklinde aciklamustir. inémii’niin Séylev ve
Demecleri, T.B.M. Meclisi’nde ve CHP Kurultaylarinda (1919-1946), TDEY Yayinlari no 2, Milli
Egitim Basimevi, Istanbul, 1946, s.159.

166 Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 21, 24; Kavanin Mecmuasi, C.6, Devre:3,
Ictima:1, s.55’ten aktaran Ozdag, a.g.e, ss. 97-98; Cam, a.g.m, s. 447.
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gibi kisa gorev siiresi i¢inde Tiirk deniz kuvvetlerinde biiyiik gelismeler yasanmustir.

Bunlar:'®’

— YAVUZ’un tamiri i¢in bir havuz yaptirilmis ve Golciik’te onarimina
baslanmig, Hollanda’ya iki denizalt1 gemisi yaptirilmus,

— TURGUTREIS, HAMIDIYE, MECIDIYE, PEVK-i SEVKET, BERK-1
SATVET, SAMSUN, BASRA ve TASOZ gibi gemilerin onarim ve bakimlari
yapilmis,

— Kasimpasa havuz ve tersaneleri 27 Aralik 1927°de Seyr-i Sefain Idaresi
(Deniz Ticaret Yollarr)’ne, ISAREIS tipi gambotlar ise giimriik idaresine
devredilmis,

— Alman damisman heyeti getirilmis, Talimnameler ve donanma
emirnameleri olusturulmus, Yurt disina kursa personel gonderilmis,

— 1 Temmuz 1926 tarihinde kabotaj hakki saglanarak, modern ve gii¢lii Tiirk
donanmasi yolunda biiyiik adimlar atilmstir.

— HAMIDIYE savas gemisi Odessa’ya gonderilmistir.'®®

— Bahriye Vekaleti tarafindan 22 Ekim 1926°da Tiirk-Ingiliz Muhtelit
Mahkemelerinde 1. Diinya Savasi oncesinde ya da sirasinda parasi 6denmis ancak
teslim alimamamis gemi silah-miihimmati ile ilgili olarak 6 dava agilmig, ancak

e e 169
hig¢birisi kazanilamamustir.

Bahriye Vekaleti, her ne kadar uzun Omiirlii olmamissa da, baslangicta

verilen kararlar dogrultusunda hedeflerine ulastig1 ifade edilebilir.
1.4. Deniz Miistesarhgi Donemi (1927-1949)

Tiirk Silahli Kuvvetlerini tek bir Milli Miidafaa Vekaleti yapilanmasinda
toplamak tizere 16 Ocak 1928’de cikarilan bir yasa ile Bahriye Vekaleti’nin Milli
Miidafaa Vekaleti’ne bagh bir Miistesarlik olmasi kabul edilmistir. '

7 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 21-22.

18 By ziyaret vesilesiyle Ruslarin siyasi destegi saglanmus ayrica bir “Ticari Seyrisefain Antlasmasi”
imzalanmistir. Bu antlagsmaya gore “Her iki tilke gemileri birbirlerinin Kabotaj sularinda serbestce ve
ilave bir vergi/6demeye gerek olmaksizin deniz ticareti yapabileceklerdir.” Hergiiner, a.g.e, ss. 32-33.
19 A.ge,s. 32.

170 Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 24; Hergiiner, a.g.e, s. 40. Genelkurmay
Baskanliginda bir “Deniz Miistesarlig1” (daha 6nceden teskil edilmis Deniz Harekat ve Deniz Egitim
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Bu donemde donanma, ana unsurlar1 ile Golciik’te faaliyet gdstermistir.
Hollanda’ya siparis verilen I. INONU ve II. INONU denizaltilar1 da 1928 yilinda
deniz kuvvetlerimize katilmistir.'”' 1928 yilinda biitin sualti {niteleri ve
denizaltilarin  kendisine baglandigi bir “Denizalti Gemileri Komutanligi”

kurulmustur. Ekim 1929°da ise Karadeniz Bahriye Komutanlhig lagvedilmistir. '

Tirk donanmasi ilk manevrasini 1928 yili Eyliil ayinda Yunanistan’a karsi
gerceklestirmistir. Atatiirk, Ertugrul yatiyla Marmara gezisindeyken 1 Eyliil 1928’de
ajanslarin gectigi “Yunan donanmasimin Canakkale Bogazi Onlerinde manevra
yaptig1” haberinin ardindan, Tiirk donanmasinin acilen karsi bir manevra yapmasini
emretmistir. Biitlin gemiler Atatiirk’in harekat talimatlar1 dogrultusunda, Gelibolu
Yarimadasi ve Canakkale Bogazi’nda bes giin silireyle manevra gerceklestirmislerdir.
Basariyla icra edilen manevra sonunda Atatiirk, donanma personelinin ulagmis
oldugu ilerleme ve gosterdikleri basariyr biiylik takdir ve begeni ile kargilamus,
bundan sonra da iilkenin olanaklar1 nispetinde donanmanin gelistirilmesine hiz
verilmistir.'”? Cumhuriyet donanmasi, Ege ve Akdeniz’i kapsayan ilk biiyiik deniz
tatbikatin1 10-25 Agustos 1929 tarihleri arasinda yapmistir. Bundan 6 hafta sonra
“diisman gemilerinin Canakkale Bogazi’ndan Marmara’ya girmesi”’ senaryosuna
dayali bir tatbikat daha yapilmis ve bizzat Genelkurmay Baskani tarafindan
yonetilmistir. Bu tatbikatla Lozan Antlagsmasi nedeniyle silahsizlandirilmis Bogazlar
Bolgesi'nde savunma tedbirleri incelenmistir.'™ 30 Haziran—29 Temmuz 1930
tarihleri arasinda Ege ve Akdeniz’i kapsayan ve Genelkurmay Baskanlig1 nezaretinde

yapilan bir diger tatbikata ilk kez hava kuvvetleri de katilmistir.'”

Subelerinden olusmakta) ve bir “Deniz Miisavirligi” makami teskil edilmistir. Ayrica, Miistesarliga
bagli olarak deniz ulastirmasi, deniz ulastirmasimin kontrolii ve seferberlikte el atilacak gemilerin
techiz ve idaresinden sorumlu olmak iizere “Deniz Askeri Nakliye Komiserligi” teskil edilmistir. Ayni yer.
I Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 26.

72 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 24, 27. Gnkur. Bsk.ig1 emrindeki Deniz
Kuvvetleri; Donanma Komutanligi, Marmara Ussii Bahri ve Kocaeli Miistahkem Mevki Komutanlig,
Istanbul Deniz Komutanligi, izmir Deniz Komutanligi’ndan olusmustur. Ayni yer.

!> Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 27-28; Hergiiner, a.g.e, ss. 44—45. Bu tatbikatin
iki faydasi olmustur. Biri, Yunanistan’la olan iliskiler yumusamistir. Digeri, donanmanin
giiclendirilmesine karar verilerek Italyan tersanelerine 4 muhrip, 2 denizalti ve 3 hiicumbot siparis
edilmistir. Giiveng, a.g.m, s. 8.

174 Hergiiner, a.g.e, s. 49.

'3 A.ge,s. 55.
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Denizci subay ve astsubay yetistirilmesinde, askeri okullara ilaveten deniz
subaylarinin yabanci iilkelere egitim/staj maksadiyla gonderilmesi yoluyla da
egitilmesi saglanmistir. En az bu egitimler kadar faydali bir baska egitim faaliyeti
ise; kiiciik riitbeli deniz subaylarina, {ilkenin ekonomik durumu sebebiyle uzun siireli
denizde kalamamalarindan otiirii denizcilik egitimi alamayan gen¢ subaylarin
Karadeniz, Ege ve Akdeniz’de posta seferi yapan Seyrisefain Idaresi vapurlarinda

“Kiy1 Tamma Egitimleri” yaptirilmasidir.'’®

YAVUZ muharebe kruvazorli, onariminin tamamlanmasiyla 11 Agustos
1930’da donanmaya katilmistir.'”” YAVUZ’un faal hale gegisi, Tiirk-Yunan
iliskilerini olumlu etkilemistir. Bu, zaman i¢inde bir anlamda Yunanistan’in “milli
politikas1” haline gelmis, Tiirk donanmas1 giiclendik¢e Yunanistan, Tiirkiye ile 1yi
iliskiler kurmaya gayret gostermistir. Cumhuriyet hiikiimeti ise, donanmasinin

giiclendirilmesinden dolay1 Yunanistan’in endiselerini dagitma yolunu se¢mistir.'”®

Donanma, Istanbul’dan yeni iissii olan Golciik’e 1929°da, Hali¢’te bulunan
tesis ve tezgahlar da 1930 yilinda tasinmistir. Bdylece Istanbul Tersanesi artik
Golciik’te faaliyete gegmistir.'”Siparisi verilmis gemilerden insasi tamamlanarak
donanmaya katilanlar ile bu gemilerin katilistyla kadro disi1 birakilan eski gemiler

nedeniyle 1931 yilinda Deniz Kuvvetleri’nin yapilanmasinda bazi degisiklikler

0

yapilmistir.'™ 1935 yilma gelindiginde, donanmamin mayin giicii yetersiz

181

goriildiigiinden bu ihtiyaci giderecek bazi yapilanma degisiklikleri olmugtur.”™ Ayni

yilin bir diger 6nemli olayi, denizalticilikta yasanan gelismeler olmustur. Denizalti

176 Hergiiner, a.g.e, s. 70;

1771950 yilina kadar Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizlerdeki giiciiniin bir simgesi (Simge olaylar;
Afganistan Krali Emanullah Han’in Tiirkiye ziyareti, Yunanistan’a kars1 caydirici nitelikteki donanma
tatbikati, fran Sah1 Riza Pehlevi’nin Tiirkiye ziyareti, italya’nin siipheli davranislarma karsilik
Atatiirk’iin 1935°teki Akdeniz gezisi, Ingiltere Krali VIII. Edvard’mn Tiirkiye ziyareti, Balkan Antant:
faaliyetlerine donanmanin etkileyici ve caydirici giiciiniin etkisi, 1930-1936 arast her yil icra edilen
biiyiik deniz tatbikatlar1 gibi.) olmus; birgok devlet biiyiigii ve yabanci konuk bu gemide agirlanmistir.
Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 30-31.

'8 Hergiiner, a.g.e, ss. 52—55.

17 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 144; Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 28—
29; Hergiiner, a.g.e, ss. 73-75.

180 Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 29; Ismail Kayabali, Celalettin Arslanoglu,
“2185.Vatana Hizmet Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri”, Doruk Tiirk Kiiltiir ve Medeniyeti Dergisi,
Ankara, 1976, 5.578’den aktaran Ozdag, a.g.e, s. 102; Cam, a.g.m, s. 447.

'8! Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 31. HIZIRREIS, ISAREIS ve KEMALREIS
gambotlarmin tadil edilerek mayin arama-tarama gemisi haline getirilmesine karar verilmis ve bu tig
gemiden kurulu Mayin Arama-Tarama Filotillas: tegkil edilmistir..
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Gemileri Komutanligi; Denizaltt Filotilla Komodorlugu adiyla Donanma
Komutanlhigi’na baglanmis, Almanya’dan satin alman ve “GUR” ismi verilen
denizalt1 ile ERKIN isimli denizalt1 ana gemisi donanmaya katilmistir. Almanya ve
Tiirkiye arasinda denizalticiligin gelistirilmesi hususunda bir isbirligi saglanmis, bu
kapsamda Alman denizalti personeli egitimlerini Tiirk denizaltilarinda yapmaya

baslamugtir.'®
1.5. Montro Bogazlar Sozlesmesi

Lozan Atlagsmas:1 geregi olusturulan Bogazlar Komisyonu, gegis yapan
gemilerin saglik kontrolii i¢in durdurulmasi ve bu nedenle diger gemilerin
hareketlerini kisitlamasi, ayrica, Bogazlar’da asker bulunduramayan Tirkiye’nin,
Marmara Denizi’nin kuzey ve giineyini “askeri yasak saha” ilan etmesi nedeniyle
gemilerin Catalca kiyilari ile Izmit Korfezi’ne giremeyisi de gecis yapmakta olan
gemilere sorun yaratmalari, Bogazlar bolgesinde fener, tahlisiye ve romorkdrciilitk

gibi kolayliklarin yetersizligi gibi sorunlarla karsilasmistr.'®?

1933’e gelindiginde ise Avrupa’da giivenlik ve silahsizlanma beklentilerinin
gerceklestirilme imkanmin zayifladigr goriilmeye baslanmig, uluslararasi ortamda
gayri askeri statiideki Bogazlar’in glivenliginin saglanmasindan duyulmaya baglanan
endise, Tirkiye’'nin 1923 Lozan Bogazlar Sozlesmesi’ni degistirmek amaciyla

baslattig1 girisime esas teskil etmistir.'>

Tiirkiye, Bogazlar’in giivenligi ig¢in
hiikiimranligindan dogan yeni 6nlemler almak iizere Lozan Bogazlar S6zlesmesi’ni
imzalayan devletlere (Tirkiye, ingiltere, Fransa, Italya, Rusya, Romanya,
Bulgaristan, Yunanistan, Yugoslavya ve Japonya'®’) miiracaat ederek -italya’nin

disinda 9 devletin katilimiyla- Montrd’de bir konferans toplanmasini saglamistir.'

82 A ge,s. 31.

'8 Kudret Ozersay, “Montreux Bogazlar Sozlesmesi”, Tiirk Dis Politikasi: Kurtulus Savasi’ndan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, Baskin Oran (ed.), C. 1, 11. Baski, Tletisim Yayinlari,
Istanbul, 2005, ss. 370-374. Ancak Tiirkiye, bu sorunlardan kaynaklanan sikayetleri kendi stratejileri
dogrultusunda degerlendirmeyi bilmis ve bunlarla Montré Antlagsmasi’nin kendi lehinde
sonuglanmasini saglamistir. Ayni yer.

184 LLozan Antlasmasi, Montreux Sézlesmesi ve Paris Sézlesmesi, s. 116; Gonliibol, Sar, a.g.m,s. 121.

"85 Lozan Antlasmasi, Montreux Sozlesmesi ve Paris Sozlesmesi, Harp Akademileri Basimevi,
Istanbul, 1987, s. 116.

'8 Oral Sander, Siyasi Tarih, C.II, Genisletilmis ikinci Baski, Imge Kitabevi, Ankara, 1991, s. 76;
Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, ss. 136-137,
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Ulkemizin anilan konferanstaki ana hedeflerini dort baslik altinda belirtmek
miimkiindiir:  Oncelikli hedefimiz, Lozan Bogazlar Sdzlesmesinin askeri
hiikiimlerinin degistirilerek Tiirk Bogazlari’nin savunmasini yeniden ulusal kontrol
ve sorumlulugumuz altina almak olmustur.'®” Nitekim imza téreninden hemen sonra
Tiirk Bogazlari’nin silahlandirilmasina baglanmistir. Bogazlar Komisyonu’nun
kaldirilmas1 ve yeni rejimin Tiirkiye’nin kontrol ve denetimine birakilmasini
saglamak, konferansta giidiilen ikinci hedefi teskil etmistir. Tiirkiye’nin egemenlik
haklarint ve sorumlulugunu kisitlayan s6z konusu uluslararasi komisyon kaldirilarak
yetkileri Tiirkiye’ye devredilmistir.'® Tirkiye’nin tigiincii hedefi dogrultusunda,
harp gemilerinin Tiirk Bogazlari’'ndan ge¢isinde, lilkemizin giivenligini saglayan bir

rejimin ihdas1 elde edilmistir.'®

Son olarak sivil ve askeri ugaklara Tiirk
Bogazlari’'nda yeniden tahkim edilen mahaller {izerinde ugus yasagi getirilmesi

saglanmugtir."”

Tirk Bogazlari’ndan gecis rejimini diizenleyen 20 Temmuz 1936 tarihinde
imzalanan ve 9 Kasim 1936 tarihinde yiiriirliige giren Montré Sozlesmesi ¢cok hassas
dengelere dayanan uluslararasi bir sézlesmedir."”' Sozlesmenin ana amaci, ugraksiz
gecis ve seyriisefer serbestisinin gerek Tiirkiye’nin gerek Karadeniz’e sahildar diger
iilkelerin giivenligini koruyacak bir sekilde saglanmis olmasidir.'”® Bu baglamda,
Tiirkiye’nin giivenligi 6n planda tutulmus, ugraksiz gecis ve seyriisefer serbestisi
ilkesi Tiirkiye ve Karadeniz’e sahildar iilkelerin glivenligine halel getirmeyecek bir

sekilde diizenlenmistir.'”?

'87 Génliibol, Sar, a.g.m, s. 123. Tiirkiye’yi Lozan S6zlesmesi’ni degistirme siirecini baslatmaya sevk
eden bu husus, Montrd Sozlesmesi’'nin imzaci devletlerince zimnen kabul edilmistir. Montrd
Sozlesmesi yeniden silahlanmaya iliskin bir hiikiim ihtiva etmemekle birlikte, Tiirk Bogazlari’nin
silahlandirilmasi, sézlesme ekinde yer alan protokol ile diizenlenmistir. Anilan protokol, Tiirkiye’nin,
Montré’niin yiiriirliige girmesini beklemeden Tiirk Bogazlari’n1 derhal silahlandirmasina imkan
vermek amaciyla tanzim edilmistir. Hiiseyin Pazarci, Uluslararast Hukuk Dersleri, I1.Kitap, 2.B., Turhan
Kitabevi, Ankara, 1990, s. 356, 357.

138 pazarci, a.g.e, s.357; Sander, Siyasi Tarih, C.IL, s. 76;

"% Harp gemilerinin Tiirk Bogazlar’ndan gegisine iliskin rejimin belirlenmesinde o tarihteki Tiirk ve
SSCB donanmasinin toplam tonaji esas alinmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Gonliibol, Sar, a.g.m, ss.
124-125; Pazarct, a.g.e, s. 357-359.

0 Ozersay, a.g.m, ss. 375-378.

1 Sander, Siyasi Tarih, C.IL, ss. 74-75. Bu sozlesme, gerek Ikinci Diinya Savasi’nda, gerek Soguk
Savas doneminde giincelligini korumustur. Ayni yer.

192 pazarci, a.g.e, s. 357.

' Sander, Siyasi Tarih, C.IL, s. 76; Pazarci, a.g.e, s.357.; Bayat, a.g.e, s. 13. Sézlesmenin siiresi,
sona ermesi ya da degistirilmesine iligkin bilgi i¢in bkz. Pazarci, a.g.e, $5.359-360.

32



Montré Bogazlar Soézlesmesi’ni takip eden giinlerde, silahlandirilabilecegi
statiisii paralelinde Istanbul ve Canakkale bogazlarinda birer Miistahkem Mevki
Komutanligt ve bu komutanliklara bagli, temel gdérevi Canakkale ve Istanbul

bogazlarinin pasif deniz savunmasini yapmak olan deniz komutanliklari kurulmustur.'**

1934’te Mussoli’nin, Italya’nin Ege ve Akdeniz bélgesindeki yayilmaci
emellerinin agiga ¢ikmasiyla arttirilan askeri tedbirler kapsaminda 20 Agustos
1936’da Denizalt1 Filotillasi Komodorlugu yerine Denizalti Filosu Komutanligi
kurulmustur. 1937 yilinda, isimleri bizzat Atatiirk tarafindan verilen denizaltilardan
SALDIRAY ve BATIRAY 1n yapimina Almanya’da'”, ATILAY ve YILDIRAY in
insasina da Taskizak Tersanesi’nde baslanmustir.'”® Yine 1937 yilt i¢inde, kimligi

belirsiz denizaltilarla miicadele konusunda Nyon Antlasmasi'®’ imzalanmistir.

Donanmanin iilke olanaklar1 Olgilisiinde gelistirilmesi ¢alismalar1 devam
ederken 1938 yilina gelinmis'®® ve donanmanin sancak gemisi YAVUZ muharebe
kruvazori, tarihindeki en aci gorevini 19 Kasim 1938 tarihinde Atatiirk’lin naasini

istanbul’dan izmit’e nakletmekle yapmustir.'”

Atatilirk’iin saghiginda meydana getirilen donanma onun déneminde gerek
politik gerek stratejik alanda hizmet etmis oldugu gibi ondan sonra da -2.Diinya
Savagi’nin baginda- Winston Churcill’in hatiralarinda “bolgesinde giiclii  ve

Akdeniz’de azimsanmayacak bir donanma” olarak belirtilecek kadar giigliidiir.*”’

194 Cumbhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 31-32.

195 Giiveng, a.g.m, s. 9.

196 Tagkizak Tersanesi’nin askeri maksatla calistirilmasi Lozan Antlasmasi’mn, “Istanbul’un askersizlestirilmesi”
hiikmii ile engellenmistir. Bunun iizerine, tersanedeki malzemeler/is makineleri 1925 yilindan itibaren énce Izmit
daha sonra Gélciik bolgesine tasinmustir. Miiteakiben, Seyrisefain Idaresi’nin kontroliinde genelde asker niteligini
kaybetmemistir. Montrd Bogazlar Sézlesmesi ile Istanbul’un askersizlestirilmesi hiikmii ortadan kalkinca
tersanede yeniden askeri gemiler yapilmaya baslanmistir. Hergiiner, a.g.e, s. 62; Olgag, Tiirk Deniz Tarihi
Ozeti, s. 145.

17 {spanya i¢ savasinda savasan iki taraf arasinda olusan kiimelenmeler denizlerde de miicadeleye yol agmus, bu
gelismeler Tirkiye’yi de rahatsiz etmis ve harekete gecirmistir. Olaylardan rahatsiz olan iilkeler Cenevre’de
toplanmis ancak genel anlamda kabul edilen bir proje olusturulamamustir. Tiirkiye’nin goriisii cercevesinde
Nyon’da toplanan yeni konferansta 14 Eylil 1937°de Antlasma imzalanmistir. Bu antlasmayla Tiirkiye,
Karadeniz ve Akdeniz’de kendi sahillerini kontrol altina alacaktir. Bu antlagsma ile ilgili yasananlar nedeniyle
Atatiirk ile Indnii’niin aras1 acilir ve Atatiirk, Indnii’niin bir siire dinlenmesini (Basbakanliga ara vermesini) ister.
Unlii, a.g.e, ss. 127-129. Ayrica bkz. Inénii, a.g.e, ss. 285286, 291. Metel, a.g.e, ss. 148—152; Bayat, a.g.e, s.13.
198 Atatiirk 6ldiigiinde donanma meveudu: 5 Kruvazér, 4 Muhrip, 3 Hiicumbot, 9 denizalti, 1 denizalti ana gemisi,
2 mayin dokiicii gemi, 3 mayin arama-tarama gemisi, 1 hidrografi gemisi, 2 komiir gemisi, 1 akaryakit tankeri.
Bayat, a.g.e, ss. 14—15.

199 Cumbhuriyet Donemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s.32; Metel, a.g.e, ss. 177-178; Cam, s. 453; Bayat, a.g.e, ss. 32-34.
2% Bayat, a.g.e, s.15.
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2. TIiCARI DENIZCILiK

Ticari denizciligimiz, 1 Mart 1921°den 1924 yili sonuna kadar Bahriye

Dairesi Reisligi tarafindan -askeri denizcilikle birlikte- yonetilmigtir.*""

Lozan goriismelerinin kesintiye ugradigi bir sirada, 17 Subat - 4 Mart 1923
tarihleri arasinda, izmir’de toplanan Izmir Iktisat Kongresi’nde denizcilikle ilgili
alman®"” ve asagida da belirtilen kararlar, Cumhuriyet donemi denizcilik politikasinin

esaslarmi teskil etmistir:*

— Kendi limanlarimizda kendi bayragimizdan baskasinin ticaret yapmamasi
(Kabotaj hakkimizin kullanilmasi),

— Limanlar arasinda postacilik (yolcu ve yiik tagimalari1) hizmetlerinin ticaret
gemilerimiz tarafindan yapilmasi,

— Armatorlere vergi, kredi, giimriik, biirokratik ve mevzuat yoniinden
kolayliklar saglanmasinin yaninda Tiirk gemilerine de vergi kolayliklar1 saglanmasi
ve sigortalandirilmast,

— Yiiksek tonajli gemi yapimina kredi verilmesi, Gemi ingaati igin
ormanlardan kereste temini,

— Kiyilarimizin deniz ve hava kosullarina kars1 korunmasiz oldugu dikkate
aliarak yeni limanlar, iskeleler ve kayik barinaklar1 yapilmasi,

— Donanma Cemiyeti’nin mal varligindan kalani ile bir “Deniz Ticaret
Bankast”’nin kurulmasi,

— Seyrisefain Idaresi’nin ticari bir heyet (Idare o donemde Milli Miidafaa
Vekaleti’ne baglidir) tarafindan idaresi ve gelistirilmesi,

— Gemilerin limanlara girig/¢ikis islemlerinin giiniin her saatinde yapilmasi,

— Deniz Ticaret Odalarinin ve Deniz Ticaret mekteplerinin kurulmasi,

—Projeleri hazirlanmis, tatbik kabiliyeti olan nehir ve gol tasimaciligr ile

ilgili yatirimlarin baslatilmasi, balik¢iligin gelistirilmesi ve korunmasi,

201 Hergtiner, a.g.e, s. 55.

292 fhsan Akay, “Cumbhuriyet’in 50. Yilinda 1923 Izmir Iktisat Kongresi”, Varlik, C.40, S.788, Mayis
1973, s. 10; Yahya. S. TEZEL, Cumhuriyet Doneminin iktisadi Tarihi (1923~50), Ankara, Yurt
Yayinlar1,1982.s. 136; Hergiiner, a.g.e, s. 77-80.

203 Hergiliner, a.g.e, ss. 77-80°den farkli olarak N. Akten, “Tiirk Deniz Ulastirmasi”, 2. Tiirkiye
Iktisat Kongresi, IV Altyapi, Enerji ve Ulastirma Komisyonu Tebligleri, izmir, 1981, ss. 307-
11°den aktaran Bikrig, a.g.e, ss. 17-19’da belirtilen 24 maddeden sadece bir kismu burada
belirtilmistir.
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Boylece Seyrisefain Idaresi yeniden organize edilmis, Kabotaj Kanunu kabul
edilmis, yabanci denizcilik kuruluslar1 devletlestirilmis, milli sermaye tesisi igin
bankalar kurulmustur.”®* Kararlar, daha ziyade iyi niyet temennilerinden olusmussa

da®®; iilke capinda heyecan yaratmis ve Lozan goriismeleri i¢in temel olusturmustur.

Ayrica, Lozan Antlagmasi’nin 140. maddesi geregi, Yunan kuvvetlerince 30
Ekim 1918’den itibaren ele gecirilen Tiirk bayrakli gemiler geri alinmis, ancak
ozellikle Karadeniz’de ele gegirilen Yunan bandirali gemiler®®® geri verilmemis ve

bu gemiler donanma ile Seyrisefain idaresi’ne yillarca hizmet etmislerdir.”"’

Lozan’da kabul edilen ve ticari denizciligin gelismesini etkileyen bir diger
konu ise “miibadil tagimaciligi”dir. Kara ve demiryollarinin yetersiz olusu, miibadele
olunacak halkin liman kentlerinde birikmesi tasimalarin denizden yapilmasini

gerektirmistir.”*®

Miibadil tagimaciliginin Tiirk vapurlarinca yapilmas: sayesinde
uluslararasi bir denizcilik hizmeti goriiliirken hiikiimetin, deniz ticaret filosunun
gliclendirilmesi hedefine uygun olarak Cumhuriyet donemi ticari denizciligimizde

sermaye birikimini saglayan en 6nemli olaylardan biri de bu olmustur.”*

Mondros Miitarekesi’nin imzalandig1 sirada 50.000 ton*'® olan deniz ticaret
giicli hacmi (devlet gemileri de dahil olmak tizere irili ufakli -birgogu kiigiik- tiim
gemiler); Cumhuriyet’in ilk yillarinda, Lozan Antlasmasi’nin 9, 10 ve 12nci
maddelerinin tesvik edici tesiri, Istanbul’daki kacak Rus gemilerinin satiliga ¢ikmasi

ve diinya genelinde eski gemilerin ucuz olmasi nedeniyle 72 bin tona yiikselmistir.*"'

204 Tegel, a.g.e, ss. 138-139; Hergiiner, a.g.e, s. 80. Denizcilik isletmelerinin baslangigta
desteklenmeleri s6z konusu iken “1929 diinya ekonomik buhrani” ile birlikte isletmelerin
devletlestirilmesi yoluna gidilmistir.

205 Sevket Siireyya Aydemir, Tek Adam, C.III, 16.B. Remzi Kitabevi, 1999, s. 330; Hergiiner, a.g.e, s. 80.
26 Ele gecirilen bu gemiler, Tiirkce isimler verilerek Milli Miicadele filosuna katilmiglardir. Oksiiz, a.g.m, s. 64.
207 Hergiiner, a.g.e, s. 80.

208 Kemal Ar1, Bityiik Miibadele, Tarih Vakfi Yaymi, Istanbul, 2000, ss. 37-39°dan aktaran Hergiiner, a.g.e, s.
81; Inoni, a.g.e, ss. 235-237.

209 Hergiiner, a.g.e, ss. 82-83.

210 Cumbhuriyet’in 70 Yihinda Ulastirma-Haberlesme, s. 84’te 58.000 ton oldugu ve bu tonajin 88 gemiden
olustugu, ancak bu gemilerin ¢ogunun ekonomik dmriiniin doldugu; Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S., Tiirk
Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi, C.II, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, s. 1-54’ten aktaran Bikrig, a.g.e, s. 24’te Cumhuriyet’e miras kalan ticaret gemilerinin toplam
tonajinin 35.000°ni gegmedigi ifade edilmektedir.

2t Aydemir, Tek Adam, ss. 335-336. Cumhuriyet’e yok denecek kadar kotii durumda bir ticaret filosunun miras
kalmasinin bir sebebi de, Tiirk milletinin Osmanli doneminde denizciligi hizmet {ireten bir alan olarak gérmemesi
bu nedenle ticari denizciligi bir yana iterek askeri denizcilige 6nem vermis olmasidir. Bikrig, a.g.e, s.2.
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2.1. Kabotaj Kanunu ve Uygulamalar

Lozan’da yapilan goriismelerin en ¢ekismeli konularindan biri kabotaj?'?

olmustur. Antlasmanin Ticari S6zlesmeler boliimiindeki 3, 9, 10 ve 11. maddeleri;
“denizlerimizde, g6l ve nehirlerimizde her tiirli ticari faaliyetin Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin hiikiimranligina birakilmasini” igermekle birlikte, Osmanli’dan
kalan “denizcilik mirasi*">” baslangicta bu haklarin yeterince kullanilmasina izin
vermemistir.*'* Ayrica; Ingiltere, Fransa ve Italya’mn mevcut sermaye ve
gayretlerinin bir miiddet daha Tirkiye’nin sularinda bulunmasini istemeleri iizerine,
1924°ten itibaren 6 ay igerisinde kabotaj konusunda bir anlagsma olmazsa s6z konusu

215

tilkelerin tiger denizcilik kurulusunun iki yil siireyle™~ Tiirk kabotajinda ¢alismalari

kararlagtirilmistir.*'®

1924-1926 yillarinda denizcilikle ilgili genis capli ¢aligmalara girisilmesinin
temel sebebi kabotaj hakkinin elde edilme gayesidir. Bu donemde Atatiirk’iin
Hamidiye ile Karadeniz gezisi, Bahriye Vekaleti’nin kurulusu, ticari denizcilik
kuruluslarin Iktisat Vekaleti’ne baglanarak sivillestirilmesi, 1925°te Limanlar
Kanunu’nun kabulii, limanlarda inhisar sirketlerinin kurulusu, pek ¢ok kurulusun
(Ticareti Bahriye Miidiirliigii, Seyrisefain Idaresi, Istanbul Limani, Istanbul Sanayi
ve Ticaret Odasi...) denizcilikle ilgili dokiimanlar yayimnlayarak denizciligi

sahiplenmesi gibi pek ¢ok is yapilmugstir.”"’

1926’da Tirkiye; denizleri, golleri ve nehirlerinde hiikiimranligini tesis
etmistir. “Karasularinda, limanlarda, goller ve akarsularinda yapilacak olan her tiirli
ticari faaliyetin Tiirk vatandaslar tarafindan ve Tiirk sermayesi ile yapilmasi” yani

Kabotaj Kanunu 1 Temmuz 1926°dan itibaren yiiriirliige girmistir.>'®

212 Kabotaj(Kelime anlami): Bir devletin karasulari, gélleri, nehirleri ve i¢ sular ile bunlarin kara simirlarinda

yapilan deniz ticareti. Selahattin Bagdatli, Hukuk Sézliigii, Derin Yaynlari, Istanbul, 2002, s. 375.

1> Mevcut gemilerin birgogu farkli yabanci iilkelerin farkli tersanelerinde yapildigindan onarim ve
yedek parga sorununun olmasi, mevcut tersanelerin yetersiz olusu, kiyt kuruluslarmin (fenercilik,
tahlisiye/can kurtarma, gemi kurtarma, kilavuzluk...) hemen hepsi yabancilarin elinde olmasi gibi nedenlerle
gemileri isletmek i¢in iilke hitkimranligini yansitan ortam olusturulamamigtir. Hergiiner, a.g.e, ss. 103—104.

214 Hergiiner, a.g.e, s. 103. Bundan bagka yetismis insan sayisinin azlig1 da etkili olmustur. Bikrig, a.g.e, ss. 2-3.
213 By siire kesin degildir ¢iinkii Tiirkiye’nin bu hakkini kullanabilecek seviyede olmasi, yani kiy1 denizciligi ile
alt yap1 yatirimlarini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Hergtliner, a.g.e, s.104

216 Hergiiner, a.g.e, ss. 103—104; Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 84; Bikric, a.g.e, ss. 20-23.

2" Hergiiner, a.g.e, ss. 103—104.

218 A.g.e, s. 103—104; Bikrig, a.g.e, s. 3.
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Kabotaj Kanunu, ticari denizcilik yapilanmasmin temeli olmustur. Tiirk
armatorliigiiniin dogmasi ve gelismesi, icra olunan diger denizcilik faaliyetlerinin
(kilavuzluk, kurtarmacilik, gemi insaa, balik¢ilik, kumculuk, acentecilik...) de milli
bir kimlik kazanmasi hep bu temel iizerinde yiikselmistir.”"” Kabotaj hakkinin Tiirk
bayragina geg¢mesi, deniz ticaret filomuzun gelismesini ve dolayistyla Tirk

ekonomisine daha faydali olmasini da saglamstir.”’

Kabotaj Kanununun yiiriirliige girisinden az bir siire sonra, 2 Agustos
1926°da, Midilli adas1 kuzeyinde, Tiirk bandirali Bozkurt yiik gemisi ile Fransiz
bandirali Lotus yolcu vapuru carpismis, Bozkurt gemisi batmis ve 8 miirettebat1 da
bogulmustur. Fransa, Uluslararas1 denizcilik kurallar1 geregi Tiirk mahkemelerinin
kazayla ilgili yaptig1 hukuki islemlere karsi ¢ikinca sorun Lahey Adalet Divani’na
gotiiriilmiigtiir. Divan, oy c¢oklugu ile Tiirkiye’yi hakli bulmus ve Tiirk
mahkemelerinin hukuki islemlerini onaylamistir. *' “Bozkurt-Lotus Davas1” olarak
anilan bu dava; Kabotaj Kanunu ile kendi sularindaki denizcilige hiikiimran olan

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin denizcilerine de sahip olacagini gdstermistir.**

Kabotaj Kanununun bir diger dnemli uygulamasi; Karadeniz vapurunun
“Seyyar Sergi” olarak Akdeniz ve Atlas Okyanusu’nda 13 Haziran—10 Eyliil tarihleri
arasinda, Afrika ve Avrupa kiyilarindaki 16 limani** i¢ine alan bir “tanitim gezisi”
yapmis olmasidir. Bu faaliyetin bir baska 6zelligi, gezinin Kabotaj Kanunu’nun
yiriirliige girmesinden 45 giin 6nce baslayarak 45 giin sonra bitmesi, dolayisiyla
diinyaya Tirkiye’nin denizcilik yoniinden giderek giliclenmekte oldugunun
anlatilmak istenmesidir.”** Gezide, iilkenin ham ve mamul maddeleri tanitilmis ayrica,

verilen konserler ve dans partileri ile “Modern Tiirkiye”nin tanitimi saglanmustir.*

219 Hergiiner, a.g.e, ss. 104-105. Tagimacilik disinda Tiirk limanlarinda verilen yardimer hizmetler de bu
kanuna tabidir. Bikrig, a.g.e, s. 5. Yabanci gemiler ancak Tiirk limanlar ile baska iilkelerin limanlar1 arasinda
esya ve yolcu tagiyabilecektir. Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 29.

20 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 29.

2! Hergiiner, a.g.e, s. 107.

22 Age,s. 108.

2 Limanlar -ziyaret edilme sirasma gore- Bona (Cezayir), Havr (Fransa), Londra (Ingiltere), Amsterdam
(Hollanda), Hamburg (Almanya), Stokholm (isveg), Helsinki (Finlandiya), Leningrad (Rusya), Danzig(Almanya-
Polonya), Gidanya (Polonya), Kopenhag (Danimarka), Anvers (Belcika), Marsilya (Fransa), Cenova (Italya),
Napoli (Italya)’dir. A.g.e,s. 110.

24 A g.e,s. 108; T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 116.

2 Hergiiner, a.g.e, s. 109.
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2.2.  Kiy1 Emniyeti

Denizciligin giivenli ve verimli bir sekilde yapilabilmesi, her zaman, kiy1
tesisleri tarafindan desteklenmesine bagli olmustur. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin
kuruldugu yillarda, “Kiy1 Emniyeti” adi altinda bahsedilen bu kiy1 tesislerinin
-tahlisiye (can kurtarma), gemi kurtarma, fenerler ve kilavuzluk gibi hizmetleri veren

tesisler- millilestirilmeye ve yeniden yapilandiriimaya ihtiyaclar olmustur.*°

Tahlisiye (Can Kurtarma) Idaresi : Osmanlr’dan kalan Tahlisiye Idaresi,
Mondros Miitarekesi’nden itibaren itilaf devletleri kontroliinde faaliyet gdstermistir.
Cumhuriyeti yonetimi ile birlikte, tahlisiye islevlerinin Bogazlar Bolgesi’nde
yapilmast nedeniyle 1924’te  “Istanbul Ticareti Bahriye Miidiirliigii” ne
baglanmistir.”?” 1925 yilinda ¢ikarilan kanunla Ticaret Vekaleti’ne bagli olarak, ayr
bir biitgeyle, “Tahlisiye Idaresi Umum Miidiirliigii” ad1 altinda yapilandirilan, arag
gereci bulunmayan kuruma iki fonksiyonel gorev verilmistir: Kazalarin énlenmesi
maksadiyla gemilerin mevkilerini bulmalarma yardimci olmak iizere Istanbul
Bogazi’nin Karadeniz yaklagsma sularinda bir “fener gemisi” gérevlendirmek, kisith
goriis sartlar1 -sis, pus, tipi... vb.- i¢in bogaz giris ¢ikigini isaret edecek sekilde
bogazin uygun yerlerine uygun ses isaret —top / sis diidiigii / siren- diizeneklerini
yerlestirmek ve telsiz istasyonlarin1 konuslandirmak; Kazazedelerin kurtarilmasi
maksadiyla bogazin Karadeniz kiyilarina tahlisiye istasyonlar1 kurmak ve bunlari
telsizle donatmak, istasyonlarda her hava ve deniz kosulunda gdrev yapabilecek
kurtarma tekneleri/personeli bulundurmak, kurtarilan kazazedeler igin gerekli

diizenlemeleri -saglk ekibi, saglik malzemesi... gibi- yapmak.**®

Fener gemisi, sis diidiigi, toplar ve kurtarma gemileri Osmanli doneminden
kalmis, sistemler Cumhuriyet doneminde yeniden diizenlenmistir. 1926 yilinda
mevcut 6 ayr tahlisiye istasyonunun -Anadolu mintikasi, Rumeli mintikasi, Kilyos,
Agva, Kefken, Eregli-**’ mevkilerine bakildiginda tahlisiye islemlerinin Istanbul

Bogazi ve bogazin Karadeniz ¢ikisi ile sinirli oldugu agiktir.

20 A ge, s 111.

27 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, 5.126; Hergiiner, a.g.e, s. 111.

% Hergiiner, a.g.e, s. 112; T.C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, ss. 126-127.
¥ Hergiiner, a.g.e, s. 112.
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Nihayet 1929°da Tahlisiye Idaresi, Iktisat Vekaleti’ne baglanarak tahlisiye
islemlerinin sahas1 Tiirkiye’nin biitiin denizlerini i¢ine alacak sekilde genisletilmistir.
Buna ragmen tahlisiye islemleri, yine Karadeniz ile smirli kalmis ve limanlarda

kurulan inhisar sirketleri tarafindan sinirh bigimde yapilmaya caligilmugtir.*

Gemi Kurtarma Isletmesi : Kabotaj hakkimn, “gemi kurtarmaciligi”
yoniinden kullanilabilmesi ancak 1930°da miimkiin olmustur. Bu siirede Istanbul ve
Marmara Bolgesi’nde Ingiliz, Canakkale bolgesinde Danimarka , Canakkale Bogazi
yaklasma sularinda Ingiliz gemisi kurtarmacilik gérevi yapmuslardir. Seyrisefain
Idaresi'ne ait Alemdar kurtarma gemisi sadece idarenin ve Sirket-i Hayriye nin
ihtiyaglarina cevap verebilmis, 1925 yilinda kurulmus olan Istanbul Liman Inhisar
Sirketi de liman icindeki kurtarmacilik islerini yapmlstlr.23 '9 Mayis 1926°da
merkezi Istanbul olmak iizere “Imdat Tiirk Tahlisiye ve Gemi Kurtarma A.S.”
kurulmus ise de gii¢siiz olusu nedeniyle daha once bahsi gegen yabanci sirketlerin

kurtarma islerinde ¢alismalarina miisaade edilmistir.**>

Nihayet, 3 Eylil 1930°da, Tiirkiye karasularinda gemi kurtarma islerinde
yabancilarin ¢aligmasi yasak edilmistir. Imdat Tiirk Tahlisiye ve Gemi Kurtarma
A.S.’nin % 45 hissesinin Istanbul Liman Inhisar1 Genel Miidiirii tarafindan alinarak
devlet kurulusu olan Seyrisefain Idaresi’ne devredilmesiyle gemi kurtarma islemleri
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kontroliine girmistir. Isletme 1932 yilindan itibaren “Tiirk
Gemi Kurtarma Ltd. $ti.” olarak devam etmis, bu sayede Tiirk hiikiimeti Bogazlar’da
gemi trafigindeki kurtarmacilik yoniinden hakimiyetini pekistirmistir. 1935 yilindan
itibaren Deniz Yollar1 Idaresi baglisi olarak faaliyetlerini siirdiirmiis,”* 1937 yilinda
gemi kurtarma islerinin devlet eliyle yapilmasi maksadiyla devletlestirilmistir. Gemi
kurtarma igleri, 1938 yilinda Denizbank biinyesinde kurulan Gemi Kurtarma

Miiessesi’ne devredilmistir.”*

Fenerler Idaresi : Cumbhuriyet hiikiimeti, Fenerler Idaresi’ni, 1913 yilinda

Osmanli Devleti’nce 4 Eyliil 1924 tarihinden baslamak {izere 25 sene daha uzatilmis

PN ge,s. 113.

Bl Age,s. 114,

327 C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 127.
3 Hergiiner, a.g.e, s. 115.

4 T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 127.
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Fransiz imtiyaz1 ile birlikte devralmustir. Fenerler Idaresi ile goriismek suretiyle
Hiikiimet, Fransiz imtiyazindaki Fenerler idaresi’nin ¢alismalarmi milli bir anlayisla

kontroliine almugtir. >

Fenerler Idaresi gelirini, Tiirkiye kiyilarina/limanlarina gelen/giden veya
bogaz gecisi yapan gemilerden, tonajlarina ve girdikleri limanlara gore alinan
har¢lardan saglamistir. Fenerlerden baska, 24 adet hava tahmin istasyonu,
denizcilerin kara ile haberlesmesini saglayan iki adet telsiz istasyonu ve hem belli
saatlerde yayin yapan hem de gemilerin telsizlerine cevap verebilen Ankara Radyosu
seyir emniyetini saglamaya yardimci olmak iizere hizmet vermislerdir.*® idare,
hiikiimetin amme isleri niteliginde olan hizmetlerin millilestirilmesi politikasina
uygun olarak 1 Ocak 1938’de Fransizlardan satin alinarak millilestirilmis ve

Denizbank’a baglanmugtir.”’

Kilavuzluk : Gerek kilavuzlar gerekse kilavuzluk islemleri konularinda
daginiklik Ocak 1924’te yayinlanan kararnameler ile giderilmis, her iki konuda da
standartlar belirlenmis ve en onemlisi Tiirkiye Seyrisefain Idaresi kilavuzluk ve
romorkorciiliik isleri yoniinden iilkenin tiim sahillerinde yetkili kilinmigtir. Bunun
yaninda Istanbul Limani’na &zellikle de Hali¢’e giris—cikis yapacak gemiler igin
kilavuzlar Istanbul Liman Inhisar1 A.S. tarafindan gérevlendirilmistir. Mersin, izmir,
Trabzon ve Samsun limanlarinda kurulmus olan liman inhisar sirketleri de -1935
yilina yani biitiin limanlar Nafia Vekaleti’'ne baglanana kadar- kendi limanlarinda
kilavuzluk yapmislar- 1935°ten sonra ise kilavuzluk Seyrisefain veya Deniz
Yollari’nin kurulusuna dahil edilmistir. Bir diger ayricalik da askeri yasak saha olan
[zmit Kérfezi’nde yapilmus, korfeze giris cikislarda kilavuzluk, izmit Deniz Ussii

Komutanligi emrindeki subaylar ile yapilmustir.>*®

5 3 Mart 1925’te TBMM tarafindan onaylanan “Fenerler Mukavelesi”ne gore; 1913 yilindaki
Osmanl siirlart tespit edilerek bunlardan Tiirkiye sinirlari icinde kalanlar belirlenmis, yeni yapilacak
fenerlerin yeri, ingasi ve idaresi tespit edilmis, idarede calisan sadece 5 kisinin yabanci olabilecegi
bunlarin disindakilerin Tiirk olmasi ve yazigmalarin Tiirk¢e yapilmasi kabul edilmistir. Ayrica
idarenin biitgesi ve faaliyetlerinin hiikiimet tarafindan denetlenmesi karar altina alinmistir. Hergiiner,
age,s. 117.

2% Hergiiner, a.g.e, s. 118.

»7T.C. Ulagtirma Bakanhg1 1923-1973, s. 126; Hergiiner, a.g.e, s. 118; Cumhuriyet’in 70 Yilinda
Ulastirma-Haberlesme, s. 99.

P8 Age,s. 120.
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2.3. Resmi Kuruluslar

Tiirkive Seyrisefain Idaresi; 1843 yilinda kurulan Fevaid-i Osmaniye
Sirketi’nin devanu sayilabilecek 1910 yilinda kurulan Osmanli Seyrisefain idaresi*”,
Milli Miicadele doneminde yaptig1 posta seferleri sirasinda askeri personel ve silah
tasimakla Ankara’ya yardimer bir tutum sergilemistir.”* Cumhuriyetin ilani ile
birlikte ad1 Tiirkiye Seyrisefain idaresi olarak degistirilen®*' idarenin o giinkii gemi

242 .. . .
Idare’nin ilk ve en 6nemli

mevcudu 15’1 ylik/yolcu vapuru olmak {izere 21°dir.
-ve en kazangli- gorevi miibadil tasimaciligi olmus,*** béylece idare daha kuruldugu

donemlerde hizla gelismeye baslamistir.

24 Mart 1924°te Idare, Ticaret Vekaleti'ne dolayisiyla kuruldugu giinden
beri ilk kez sivil otoriteye baglanmis, 1925 yilinda yeniden organize edilerek
yonetim kurulu tarafindan yonetilmesine karar verilmis ve Idare kurumsal

244

yapilanmasini ayn1 yil tamamlamistir.” Bunda Lozan Antlagmasi’nin kabotaj hakki

ile ilgili boliimiiniin hizlandiric etkisi ¢oktur.

Seyrisefain Idaresi’nin gérev alani ¢ok genis tutulmustur: Nakliyat,**’
acentecilik, romorkéreiilik®, kilavuzluk,*’ saglik (calisanlar ve yolcular) vb.
Ayrica, kendisine verilen “limanlarda kurulacak inhisar sirketlerine ortak olma ve
sermaye yoniinden katkida bulunma yetkisi’ne istinaden Trabzon, Samsun, Izmir,
Antalya ve Mersin gibi**® limanlarda kurulan inhisar sirketlerine ortak olmus ve

béylece buralarda soz sahibi de olmustur.”*’

9 A.ge,s. 121; T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973,s. 111, 114.

240 Hergiiner, a.g.e, s. 121; Oksiiz, a.g.m, s. 64.

21 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973,s. 111, 115, 119.

2 Hergiiner, a.g.e, ss. 121-122.

M Age,s. 122.

M Age,s. 122,

¥ fdarenin nakliyat gorevi ti¢ ayr alanda yiiriitiilmiistiir: Komsu sahiller nakliyat: (istanbul, Adalar,
Yalova hatlar1); Yakin sahiller nakliyati (Marmara, istanbul-izmir ve Istanbul-Zonguldak); Uzak
sahiller nakliyati (Karadeniz, Ege ve Akdeniz’deki tiim limanlar). A.g.e, s. 124.

26 Romorkoreiiliik alaninda yapilan isler o dénemde Istanbul’da yapilmakta olan toplam
romorkorciilik hizmetlerinin % 30’u kadardir. Biiylik gemilerin rdmorkdrciiliik igleri yabanci
sermayeli sirketler tarafindan yapilmistir. A.g.e, s. 124.

7 Tiirkiye sahillerindeki tiim kilavuzluk imtiyazi Seyrisefain idaresi’ne verilmisse de teskilatlanma
ve kilavuz miktar1 yeterli olmadigindan uzun yillar sadece Bogazlar ile Istanbul ve izmir limanlarinda
kilavuzluk yapilabilmistir. A.g.e, s. 125.

% Bu yetki daha sonra yayginlastirilmistir. A.g.e, s. 126.

M A.ge,ss. 125-126.
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Idare, 1926 yilinda, Ingiltere yapimi dért ve Hollanda yapimi bir gemiyi,
1927 yilinda Ingiliz yapimu iki vapur ile Norveg yapimi bir rdmorkérii, 1928 yilinda
Fransiz yapimu iki, Ingiltere ve Hollanda yapimi birer gemiyi daha biinyesine
katmistir. I. Diinya Savagi sirasinda Almanya’dan satin aliman ve Fransizlarca el
konarak bir siire kullamilan gemi de geri alinmustir. **° Ancak, 1929 yilindan itibaren

diinyay1 kaplayan “Ekonomik Buhran®'”

, llkedeki diger kurumlar1 oldugu gibi
Seyrisefain Idaresi’ni de tedbirler almaya yoneltmistir. Vapur yolcu ve yiik iicretleri
arttirllmamus, yeni gemi alimi yerine mevcutlarin onarimi ve bu maksatla havuzlarin
gelistirilmesi yoluna gidilmis, Tophane’deki depolar Ford sirketine kiraya verilerek

gelir de saglanmustir.”>?

1929 yilinda baglayan “Diinya Ekonomik Buhrani” ticari iliskilerinde heniiz
tamamiyla diinyayla biitiinlesememis olan Tiirkiye’yi biiylik dl¢lide etkilememis
ancak, iilkenin kalkinma ve gelismesini sekteye ugratmigtir. Hatta diinya
ekonomisindeki bu durgunluk firsat bilinerek yerli ekonominin gelistirilmesine
calisilmis, Basvekil Ismet Inonii baskanhiginda ve Iktisat Vekili Celal Bayar’in
girisimleriyle 14 Aralik 1929°da Milli Iktisat ve Tasarruf Cemiyeti kurulmus,
Cumhurbagkan1 da cemiyete iiye olmustur. Bu cemiyetin denizciligimizi ilgilendiren
as1l yonii; “gemilerimizde de yerli mallar1 kullanilmasi”na dair karar almis olmasidir.
Seyrisefain Idaresi de gerek makine gerekse diger malzemelerin kullanilmasinda
onciiliik etmistir. Ancak diinyadaki ekonomik bunalim denizcilik sektoriinii daha ¢ok
etkilemistir. Bu nedenle, kabotaj tagimalar1 licte bir azaltildig1 halde hemen hemen

bos seyir yapan yolcu vapurlariyla meyve sebze taginir olmustur.”>

Biiyiik sermaye isteyen ve aymi zamanda biiyiik risk tasiyan deniz
tagimaciligl, diinya ekonomik buhranimin da etkisiyle devlet destegine ihtiyag
duymus, destek bulamayinca da rekabet ortamina dayanamamislardir. Buna karsilik,
bir “Devlet Kurulusu” olan Seyrisefain Idaresi, 9 Temmuz 1932°de ¢ikarilan
kanunun “Tirkiye Cumbhuriyeti’nin iskele ve limanlar1 arasindaki posta seferleri

Seyrisefain Idaresi tarafindan yapilacaktir.” hiikmii geregi daha da giiglendirilmistir.

B0 A ge,ss. 125-127.

1 Aydemir, Tek Adam, ss. 345-346.
2 Hergiiner, a.g.e, ss. 127-128.

3 Hergiiner, a.g.e, ss. 130-131.
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Zamanla limanlar arasinda posta seferi yapan vapurlar devlete satilmakla rekabet son
bulmustur. Dolayisiyla bu kanun, bir taraftan Milli Vapurculuk Sirketleri’nin Devlet
tarafindan satin alinmasina neden olurken diger taraftan da Seyrisefain Idaresi’nin

yeniden yapilandirimasim saglamistir.”>*

Ayrica, 1930 yilinda, Atatiirk’lin de canlandirilmasi i¢in destekleriyle Yalova
termal tesisleri; kaynak, menba ve etrafindaki arazi ve binalariyla birlikte Seyrisefain
Idaresi’ne devredilmistir. Bundan sonra da idare bdlgeyi kendi biinyesine katarak
isletmis ve yapilandirmugtir.”® 1933 yilinda AKAY isletmesi’ne devredilen

kaplicalarm isletilmesi 1938’de Denizbank’a verilmistir.>>°

Sagladig bilyiime ve modern yapilanma ile kabina sigamaz hale gelen”’ ve
1933’¢ kadar Tiirkiye Seyrisefain Idaresi olarak faaliyetlerini siirdiiren denizcilik
isletmeleri, 1933’te AKAY (Adalar, Kadikdy, Anadolu Yakasi, Yalova hatti)
Miidiirligi, Denizyollar1 Midiirliigii ile Fabrika ve Havuzlar Miudiirliigii olarak ¢
idareye boliinmiistiir.>® Bu bélinmeden sonra Denizyollart Midiirliigii bir ihtisas
kurumu halini almig ve filosuna kattig1 17 yeni gemi ile kabotaj hakkini eksiksiz
yerine getirmistir.259 AKAY Isletmesi de boliinmeden sonra iki vapur insa ettirmis ve

ayrica bes gemi daha alarak filosunu genisletmistir.**

Gerek 1933’te Seyrisefain biinyesinden ayrilarak kurulan ii¢c kurum (AKAY
Miidiirligl, Denizyollar1 Midiirliigii, Fabrika ve Havuzlar Miudiirliigii), gerekse
denizcilik alaninda faaliyet gosteren diger devlet tesekkiilleri (Tahlisiye Umum
Miidiirliigii, Istanbul, Izmir ve Trabzon Liman Isletmeleri ile Van G&lii Liman

[sletmesi) 1938’de kurulan Denizbank biinyesinde toplanmustir.*®!

3 Age, ss. 132-133.

ZT.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973, ss. 146—147; Hergiiner, a.g.e, ss. 128-30.

26 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 147,

»7 Seyrisefain Idaresi toplam hasilatini Cumhuriyet’in ilk on yilinda iki katina cikarmus, yeni
gemilerle filosunu genisletmis, 6zel bir matbaa kurmus, rithtimi elektrikli vinglerle donatmis, hatta
turistler i¢in bir yolcu salonu insa edilmis, 6zetle modern bir yapilanma konusunda biiyiik adimlar
atilmigtir. Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma-Haberlesme, s. 93.

38 T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 111; Cumhuriyet’in 70 Yiliinda Ulastirma-
Haberlesme, s. 93; Ulastirma ve Haberlesme 19831988, s. 201; Duran, a.g.e, s. 52.

259 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 93.

20 Ulagtirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201.

1 T,C. Ulastrma Bakanhgi 1923-1973, s. 111; Cumhuriyet’in 70 Yihnda Ulastirma-
Haberlesme, s. 93; Ulastirma ve Haberlesme 19831988, s. 201.
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Sirket-i Hayriye, 1851 yilinda kurulan sirketin, Cumhuriyetin ilaninda 23’1
vapur olmak iizere toplam 27 gemisi vardir. 1903 yilinda elli y1l daha uzatilan ve
1927°de Cumbhuriyet hiikiimeti tarafindan bazi degisikliklerle onaylanan g¢alisma
imtiyazina gore sirket; Ticaret Vekaleti’nin kontroliinde, Istanbul Bogazi’nin iki
tarafindaki iskeleler arasinda arabali vapur seferleri icra etmistir. Bu imtiyaz
nedeniyle sirket, 1932 yilinda ¢ikarilan kanundan da etkilenmeyerek tipki bir devlet

kurulusu gibi caligmistir. >

Hali¢ Vapurlar Tiirk A.S.; Sirket, 1860°ta saraydan aldig1 imtiyaz ile “Halig
Dersaadet Vapur Sirketi” adiyla, kazancindan her yil saraya imtiyaz vermek sartiyla
kurulmustur. 1923’te kurum yeniden organize edilmis ve ad1 “Hali¢ Vapurlar1 Tiirk
A.S.” olarak degistirilmis, saraya verilen imtiyazin Istanbul Belediyesi’ne verilmesi
kararlagtirllmigtir. Mevcut 12 vapuruyla Hali¢ korfezindeki iskelelere tarifeli seferler
yapan sirketin yolcu potansiyeli, Istanbul’un ticaret ve sanayi kuruluslari Hali¢’te
yogunlastigindan, 1930 yilina kadar neredeyse degismemis ancak, diinya ekonomik
buhrani nedeniyle sirketlerin personel azaltmasi ya da kapanmasi gibi sebeplerle
yolcu sayist git gide azalmistir. Dolayisiyla sirketin belediyeye 6demesi gereken para
zamaninda ve tam O6denemediginden her yil artarak g¢ogalmistir. Mali durumun
diizeltilmesi i¢in almman tedbirler de yeterli olmamustir.”®® 1935°te, Istanbul

Belediyesi, borg yiiziinden sirketin taginir tasinmaz tiim mallarina el koymustur.264

Denizbank Umum Miidiirligii; AKAY Midirliigii, Denizyollart Midiirligi,
Fabrika ve Havuzlar Miidiirliigii, Tahlisiye Umum Miidiirliigii, izmir Liman
Isletmesi, Trabzon Liman Isletmesi ve Van Golii Liman Isletmesi 1 Ocak 1938 Tarih

ve 3295 Sayili Kanun’la kurulan Denizbank biinyesinde toplanmustir. >
2.4. Ozel Kuruluslar

Cumbhuriyet doneminin ilk armatorlerinin gegmisi, Babiali’den aldiklar1 6zel

izinle/imtiyazla ticaret yapan Miisliiman kisilere, diger adiyla “Hayriye Tiiccarlarina”

2 Hergiiner, a.g.e, ss. 134-136.

23 A ge, ss. 135, 137-138.

2% A g.e, s. 138; Ulastirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201.
265 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973,s. 111,
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dayanmaktadir. O donemde deniz ticareti belli gruplarin -6zellikle Karadenizlilerin-

kendi aralarindaki iliskileri ve faaliyetlerin koordinesi ile yapilmustur.*®

Bu 6zel girisimcilerden baslicalar1 sunlardir: Istanbul’da faaliyet gdsteren
-Rize’li- Kaptanogullar1 (Milli Miicadele doneminde Karadeniz’de ticaret yerine
silah tasimaciligi yapmis), Karadeniz sahillerine posta seferi yapan -Rize’li-
Kalkavanzadeler (Milli Miicadele doneminde Karadeniz limanlarinda askeri personel
ve silah tasimis), Karadeniz hatt1 ile Marmara ve Ege’ye sefer yapan Yelkencizade
ve Mahdumu Vapur Idaresi, Dillizadeler Sirketi -Trabzon’lu- (Milli Miicadele

déneminde Istanbul’dan inebolu’ya silah tasimis, 1934 yilinda kapanmus).*®’

9 Temmuz 1932 tarihinde Seyrisefain Idaresi lehinde ¢ikarilan kanunla (posta
seferi yapmaya yetkili makam Seyrisefain Idaresi) diger vapurlar tarafindan yapilan
seferler etkinligini kaybetmis, sirketler Once ‘“Armatorler Birligi” olarak

orgiitlenmisler ise de bircogu sonradan gemilerini devlete satmislardir.”*®

2.5. Liman (Istanbul, izmir ve digerleri) Isletmeleri ve Van Gélii Suyolu

Tasimacihgi

1914 yilinda baslatilan Merkez Liman Reislikleri uygulamasi Cumhuriyet
Dénemi’nde de devam ettirilmis, 1924 yilinda Samsun, Istanbul, izmir ve Mersin
Merkez Liman Baskanligi olmak iizere dorde indirilmistir.?®® 1922°de kurulan
Istanbul Bahriye Kumandanlig: biinyesinde, 1924 yilinda, Ticari denizcilikle ilgili
hukuki, teknik ve biirokratik iglemler ile egitim ve ehliyet islevlerinden sorumlu olan
“Ticaret-i Bahriye -Deniz Ticareti- Miidiirligi” olusturulmus®” ve Midiirliik 1925

yilinda Ticaret Vekéleti’ne baglanmistir.*”’

Cumhuriyetin baslangi¢ yillarinda Istanbul, Izmir, Mersin ve Derince gibi
biiylik limanlarda isler durumda milli bir limancilik kurulusu yoktur. Limanlarimiza

milli anlamda sahip olunmasi i¢in sermaye ve mevzuat yOniinden yapilanmalara

266 Hergiiner, a.g.e, s. 141.
7 A.ge, ss. 141-147.
8 A ge,s. 147.
% Hergiiner, a.g.e, ss. 84-86.
70 A .ge, ss. 90-91. Bu kumandanhigin deniz ticareti ile gorevlendirilmesinin ana sebebi, Osmanli
%?neminde Istanbul Merkez Liman Reisliginin bu sekilde gorev yapmis olmasidir. Ayn1 yer.
A.ge,s. 91.
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ihtiyag duyulmus ve bu kapsamda; 1924 yilinda Istanbul’daki gemicilik
faaliyetlerinde aracilik -yani acentecilik- yapmak iizere “Bahri Muamelat Sirketi”,
1925°te temel gorevi Osmanli Devleti’nden miras kalan devlet tesebbiislerinin 6zel
sitketlere devredilinceye kadar idaresini saglamak olan “Sanayi ve Maadin

Bankasi*’*” kurulmugtur.*”

14 Nisan 1925 Tarihli 618 Sayili Kanun ile Tiirkiye Cumhuriyeti’nin sahip
oldugu denizler ve deniz llkeleri -karasularimiz- iizerindeki hiikiimranlik haklari
kullanilmaya baslanmistir. Kabotaj Kanunu’nun altyapisini olusturan bu yasaya gore
liman bagkanliklar1 -iilkemize ait denizlerde- “Deniz Miilki Amiri” olarak kabul
edilmistir. Kanun ile her limanda; yiikleme, bosaltma, su ve komiir dagitma gibi
temel limancilik faaliyetlerini yapmak iizere anonim Tiirk sirketlerinin kurulmasina
olanak verilmis veya kurulmasi istenmis ve bu kapsamda limanlarimizda “Inhisar

Sirketleri” kurulmustur.*™

Istanbul Limani : Cumhuriyet ilan edildiginde, 1879 yilindan beri Fransizlar
tarafindan istanbul (Dersaadet) Rihtim Dok ve Antrepo sirketi’” adiyla
isletilmektedir. Ayn1 donemde, Istanbul Limani’nda yiikleme/bosaltma ve depolama
gibi faaliyetleri yapan ve yine Osmanli Donemi’nden kalan imtiyazla calisan iki

27655

kurulus daha bulunmaktadir : “Sark Demiryollar1 (Orient Express) "™ ve “Anadolu

Bagdat Demiryolu Sirketi®”””.

Istanbul’da faaliyet gostermekte olan en eski o6zel Tiirk denizcilik
kuruluglarindan biri -19. yiizyilin basindan beri faaliyet gosteren ve Milli Miicadele
doneminde Istanbul’dan Anadolu’ya askeri personel ve malzeme nakliyati da yapmis
olan- “Istanbul Mauna ve Salapuryacilar Cemiyeti”dir. Yetersiz rihtim ve iskeleler
nedeniyle agiga demirleyen gemilerin yiikleme/bosaltma isleri mauna ve salapuryalar

ile yapilmustir. 1925’te ticari bir kimlik kazanarak “Istanbul Mauna ve

272 Aydemir, Tek Adam, s. 338.

3 Hergiiner, a.g.e, ss. 88—89.

2" Hergiiner, a.g.e, s. 92.

275 Hergiiner, a.g.e, s. 86.

" Fransa’min imtiyazinda bir ticari kurulus olup Avrupa tren seferleri diizenleyip yolcu ve yiik
tagimalart yapmaktadir. Hergiiner, a.g.e, s. 88.

77 Alman sermayesiyle ve Osmanli’dan aldig1 imtiyazla, istanbul’dan Anadolu’ya trenle gidecek
yolculart gotiirmek iizere Koprii-Haydarpasa arasinda calismakta ve bolgede mevcut imkanlariyla
ticari gemilere hizmetler vermektedir. A.g.e, s. 88.
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Salapuryacilar1 Tahmil ve Tahliye (ylikleme/bosaltma) T.A.S.” haline getirilmistir.
Ayni tarihlerde Istanbul’da faaliyet gosteren bir diger milli denizcilik kurulusu olan
Kumculuk Cemiyeti de, 1925 yilinda “Kum, Cakil ve Nakliyat-1 Bahriye T.A.S.”
haline getirilmistir. Denizcilik faaliyetlerimizin millilestirilmesinde bu kuruluslarin

onemli rolii olmustur.”’®

Tiirkiye Cumhuriyetinde satin alinarak devletlestirilen ilk limancilik kurumu
Anadolu Bagdat Demiryollart Kumpanyasina insa ettirilen Haydarpaga Liman1 ve
tesisleri olup 1929°da Devlet Demiryollari ve Limanlar Idaresi’ne katilmistir.””’
Ardindan, “Istanbul Rihtim, Dok ve Antrepo Sirketi”nin imtiyaz hakki kaldirilarak
tiim mal varlig1 devlete devredilmis, “Liman Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi” de
devlet tarafindan satin almmustir. Bu suretle Istanbul'daki tiim limancilik faaliyetleri,
Maliye Vekaleti’ne bagl olarak Istanbul Liman Isleri Umum Miidiirliigii’ne -devlete

280 .
Deniz

bagh tek bir kuruma- baglanarak hiikiimetin yetki ve kontroliine girmistir.
ulastirmacilig1 ile liman islerinin tek gat1 altinda birlestirilmesi maksadiyla “Istanbul

Liman Isleri Umum Mudiirliigi” 1938 yilinda kurulan Denizbank’a devredilmistir.”®'

Izmir Liman : Izmir'in Yunan isgali ile birlikte Yunan kontroliine gecen
liman ve denizcilik faaliyetleri 9 Eyliil 1922°den itibaren Biiyiik Millet Meclisi'nin
kontroliine gegmistir. Ayrica, 1922'de Izmir Kérfez Vapurculuk Sirketi adiyla
kurulan sirket yiikk ve yolcu tasimaciligina baglamig, Alaybey'de bulunan gemi
onarim ve kizaklama tesisi gelistirilerek gemi insaa ve onarim tesisi haline
getirilmistir. Fransiz Gifret sirketinin mevcut imtiyazi ise 1925 yilinda uzatilmayarak

kaldirilmustir.2*

1925-1926 yillarinda Izmir'de ii¢ ayr1 kurum denizcilik faaliyetlerini yerine

getirmistir: Kiyr ve liman tesislerini igleten "Gifret Sirketi", deniz ulastirmasini

" Hergiiner, a.g.e, ss. 89-90; T.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973 5.128.

" Hergiiner, a.g.e, s. 95.

20 7.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, 5.129; 9 Ocak 1929 tarih ve 1088 sayili Resmi Gazete’den
aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 95.

21 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, 5.129.

282 Tiirkiye Denizcilik isletmeleri, izmir Deniz isletmeleri Tarihgesi’nden aktaran Hergliner, a.g.e, s. 97;
T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s.122°de digerinden fakli olarak “izmir’in Yunan isgalinden
kurtarilmasindan sonra, kanun tesekkiillerinin millilestirilmesi prensibine uyularak, Gifret Sirketinin
korfez vapurlart isletmesine ait olan biitiin hukuk ve vecaibi ile Usakizade Muammer Bey tarafindan

devralindig1” belirtilmektedir.
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saglayan  "lzmir Korfezi vapur isletmeciligi", gelen/giden  gemilerin
yukleme/bosaltma islevleri ile komiir ve su teminini ile romorkor ve tahlisiye gibi
hizmetleri yerine getiren "Izmir Liman Isleri Inhisar1 TAS (1926'da adi Izmir Liman
ve Korfez Isleri Inhisar1 TAS olarak degistirilmistir)".283 1926 yilinda Seyrisefain
Idaresinin denizcilik faaliyetlerinin yiiriitiilmesinde soz sahibi kilinmasiyla o tarihten

itibaren bélgenin deniz ulastirmasini da idare yiiriitmiistiir.”**

1934°te kurulan “Izmir Liman Isletmeleri Umum Miidiirligii, 1933'te

tamamiyla devlet kontroliine gegen®*

Gifret Sirketi'ni de biinyesine alarak bolgedeki
denizcilik ve limancilik faaliyetlerini yiiriitmiistiir.”*® Umum Mudiirlik, Haziran
1936°da lktisat Vekaleti'ne bagh “Izmir Liman Isletmesi Miidiirliigi” adi ile

calismalarin1 Denizbank’1n bir subesi haline getirildigi 1938’e kadar stirdiirmiigtiir.”®’

Diger Limanlar : Trabzon Limani, Kurtulus Savasi sirasinda Rusya’dan
yapilan tagimalar i¢in bir terminal limani olmustur. Cumhuriyet doneminde,
oncelikle bu limanin dogu (Erzurum) demiryoluna baglantili olarak gelistirilmesine
baslanmistir. 30 Eyliil 1925 tarihinde Trabzon Liman Inhisar1 Sirketi kurularak
bolgedeki limanlarda gemicilik faaliyetleri igin Seyrisefain Idaresi yetkili

kilinmustir.**®

Samsun Limant’nin insast 1926 yilinda baglamig ancak caligsmalar
yavas ilerlemistir. Insaat, Sivas demiryolu hattimin yapimmina paralel bicimde icra

edilmistir.”®

Mersin Limant’nin insa c¢alismalari da Cumhuriyet'in kurulusu ile birlikte
baslamistir. Atatlirk 1923, 1925 ve 1926'da olmak iizere iic Mersin ziyaretinde
incelemelerde bulunmus ve Mersin Limani'nin kurulus ve gelismesinde biiyiik rol

oynamlstlr.290 Mersin'in insast ile birlikte Fransizlarm kontroliinde olan Iskenderun

5 Age,s. 98.

284 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi, Kutu 14, Dosya 41, Evrak 10°dan aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 97.
% Hergiiner, A.g.e, s. 99.

286 Hergiiner, a.g.e, s. 99; T.C. Ulastirma Bakanhgi 1923-1973, s.122.

27 7,C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s.122.

288 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi, Kutu 16, Dosya 64, Evrak 10 ve 11’den aktaran Hergiiner, a.g.e, s. 100.
% Hergiiner, a.g.e, s. 101.

20 Zabit Ceridesi, C.6, 5.62, 100, 112-128"den aktaran Hergiiner, a.g.e, ss. 101.
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Limani'nda®”!

da ingaat faaliyetleri yapilmistir. Anadolu Bagdat Demiryollar1 Sirketi
olarak bilinen ve Almanlarin imtiyazindaki kurulus iskenderun limanimi kullanmustir.
Dolayisiyla Tiirkiye Cumhuriyeti'nin bu limanla baglantis1 vardir. 1928’de Anadolu
Bagdat Demiryolu'nun bir pargasi olan Mersin-Tarsus-Adana demiryolu, Haydarpasa
Limani, Derince Limani1 ve Iskenderun Limani’nin insasina iliskin yukarida belirtilen

sirketle bir s6zlesme yap11m1$t11‘.292

Bandirma Limani'na bu donemde bir yatirnm yapilmamistir. Cumbhuriyet
doneminin ilk yillarinda yatirim yapilamayan bir diger liman da Derince limanidir.
Anadolu Bagdat Demiryolu'na ait olan bu limanla ilgili gelistirme ¢alismalarina 1932'den

-Haydarpasa Liman ile birlikte hiikiimetce satin alinmasindan- sonra baslanmustir.*”*

Van Golii Su Yolu Tasimaciligi : Bolgenin Rus hakimiyetinde oldugu 1915—
1917 yillar1 arasinda Van Go6lii’nde su yolu tagimaciligi igin yapilan tesislerden Milli
Miicadele déneminde Iran {izerinden gelen silah ve malzemelerin Dogu Cephesi’ne

nakli i¢in yararlamlmugtir.**

1923 yilinda mevcut teknelerle Van, Ercis ve Tatvan
gibi iskeleler arasinda yolcu ve yiik tasimaciligina baglanmig, gemi onarim
atolyelerinin FErcis’ten Tatvan’a tasinmasiyla bir nevi tersane diizenlemesine
gecilmigtir. 1925 yilinda sorumlulugu Nafia Vekaleti’ne verilen Van Go6lii su yolu
tagimaciligt i¢in Bahriye Vekaleti de koordinator olarak gorevlendirilmis,
1926 yilinda teknelerle vagon tasmmasina baslanmis ve bdylece Iran-Tiirkiye
demiryolu baglantis1 kurulmus, bu ulastirma faaliyetinin sorumlulugu ise Ulastirma

Ay e s . o205
Vekaleti’nin koordinesine verilmistir.

Karli bir duruma gegmeyen isletme
Ulastirma Vekaleti’'nden alinarak Van Il Ozel idaresi’ne devredilmistir. 1932 yilinda
yeni bir diizenlemeyle Iktisat Vekaleti’'ne bagl ancak bagimsiz bir kimlik tasiyan
“Van Golii Seyrisefain Idaresi” adiyla calismalarma devam etmis, 1934 yilinda

Dahiliye Vekaleti’ne baglanmugtir.”*®

120 Ekim 1921 tarihinde imzalanan Ankara Antlasmasi'nin 7. Md. geregince Tiirk bayrag tasiyan
gemiler Iskenderun Limaninda orasmin tebaasi gibi yani ilave vergi ddemeksizin islem goreceklerdir.
Dolayistyla Tiirkiye bu liman iizerinde s6z sahibidir. Hergiiner, a.g.e, s. 101.

22 Zabit Ceridesi, C.6, 5.62, 100, 112-128’den aktaran Hergiiner, a.g.e, ss. 101-102.

2 Hergiiner, a.g.e, s. 102.

24 Hergiiner, a.g.e, s. 151, Oksiiz, a.g.m,s. 57, 61, 63.

5 Hergiiner, a.g.e, ss. 151-152.

% Hergiiner, a.g.e, s. 152; T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 125.
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2.6. Tersaneler

Cumhuriyet yonetiminin dogrudan devraldig: tersaneler; Taskizak®’, Halic

298

ve Camialtr’dir.”" Bunlardan bagka Cumhuriyet donemine intikal eden ancak 6zel

kisi veya kuruluslar ya da yabancilar tarafindan calistirilan tersaneler -Haskdy ve

Siitliice’deki onarim tesisleri, Alaybey Tersanesi, Istinye Tersanesi- de mevcuttur.

Cumhuriyet hiiklimeti, 1923 yilindan itibaren deniz ticaret sanayini
gelistirmek amaci ile eski tersaneleri modern tezgdh ve aletler ile donatmis ve
boylelikle ticaret gemilerimizin tamir ihtiyaclarin1  basarili  bir sekilde
gergeklestirmistir. 1933 yilinda kurulan Fabrika ve Havuzlar Miidiirliigii doneminde
modernizasyona devam edilerek gemi tamir islerinin yaninda gemi insasina da hiz

verilmistir.

Hiikiimet, 1927°de Kasimpasa’daki tersaneleri (Taskizak, Hali¢ ve
Camialt1), baz1 sartlarla Seyrisefain Idaresi’ne devretmistir. Cumhuriyet déneminde
sivil iiretime yoOnelik yeniden yapilanmalart ve gemi sanayiine tekrar
kazandirilmalar1 zaman alan tersanelerden®®’ hayata dénme sansmi ilk yakalayan
Hali¢ Tersanesi'nde, hem Seyrisefain idaresi gemilerinin tekne onarimlari, hem de
bolgeye gelen yabanci gemilerin havuz onarimlart yapilmustir.** Camialti Tersanesi,
Taskizak Tersanesi’nin bir boliimii olup Cumhuriyet donemine kadar askeri
maksatlarla kullanilmistir. Lozan Antlasmasiyla Taskizak Tersanesi’ndeki askeri
faaliyetler durdurulunca Seyrisefain Idaresi'ne gecen tersanede Idare’nin kiigiik
tonajli teknelerinin onarimlari yapilmustir. ** 1933 yilinda Seyrisefain idaresi’nin iig

isletmeye ayrilmasi ile her iki tersane de Fabrika ve Havuzlar Genel Miidiirligii

biinyesinde yer almstir.’*

7 Taskizak Tersanesi’nin askeri statiisii nedeniyle konu, askeri denizcilik kisminda ele alinmus
burada ayrica deginilmemistir.

% Hergiiner, a.g.e, s. 163; T.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973, s. 136.

*° Cumhuriyet’in 70 Yiinda Ulastirma-Haberlesme, s. 114; Hergiiner, a.g.e, ss. 163—167.
Bundan baska Cumhuriyet doneminde, 6zellikle Marmara Denizi’ndeki acil gemi onarimlari igin
“tamir gemisi” uygulamasi da olmustur. Hergiiner, a.g.e, s. 167. Istanbul’un askersizlestirilmesi
nedeniyle Istanbul’daki tersanelerde askeri gemi insa veya onarimi yapilamaz hale gelmis, ilgili
malzeme ve at6lyeler bu nedenle Golciik bolgesine tasinmistir. Hergiiner, a.g.e, ss. 162—163.

3% 7,C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 139.

' Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma-Haberlesme, s. 114.

32 Hergiiner, a.g.e, s. 163.

3% Hergiiner, a.g.e, s. 164.

304 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma-Haberlesme, s. 114; Hergliner, a.g.e, s. 164.
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Sirketi Hayriye’ye ait Haskoy onarim tesisinde 1930°lu yillara kadar
gemilerin tekne ve diger onarimlari ile modernizasyonlar1 yapilabilmis, giderek
giiclenen tersanede 1938’den sonra 300 tonluk vapurlar bile insa edilmistir.*” Hali¢
Vapur Idaresi'ne ait Siitliice onarim tesisinde agag tekneli gemilerin onarimlari
yapilmustir.®” Istanbul Bogazi’ndaki bir diger onarim tesisi olan Istinye Tersanesi,
Mondros Miitarekesi’'nden sonra bir ara Ingiliz kontroliine gegse de Lozan
Antlasmasi’ndan sonra da imtiyaz sahibi Fransizlar tarafindan isletilmis, 37 adi
“Bogazi¢i Istinye Dok Sirketi” olarak degistirilen ve 1938 yilma kadar devletin
kontrolinde olan tersane ayni yil Nafia Vekaleti tarafindan satin alimmis ve

Denizbank’a baglanmustir.’*®

Alaybey Tersanesi, Izmir Korfezi'nde tarih boyunca faaliyet gostermistir.
Osmanli doneminde Gifret Sirketi’nin imtiyazinda Rihtim Sirketi tarafindan igletilen
tersane Cumhuriyet déneminde sirketten devralinmis ve 1925 yilinda kurulan Izmir
Limam ve Koérfez Isleri T.A.S. tarafindan kullanilmaya baslanmistir. Ancak satin
alindig1 1932 yilina kadar Gifret Sirketi’nin tersane {izerinde haklar1 devam etmistir.
1933°te Rihtim Sirketi millilestirilirken Alaybey Tersanesi de Izmir Liman ve Kérfez
Sirketi’ne baglanmustir.>” 1938’den itibaren Denizbank’a bagl olarak calismalarini

devam ettirmigtir.*'°
2.7. Egitim Calismalari

Hamit Naci tarafindan 1909 yilinda agilan “Bahriye Kaptan ve Carkei
Mektebi” 1925 yilma kadar egitimlerine Uskiidar’da devam etmis, ticari
denizciligimize olan faydalar1 nedeniyle 1925°te “Milli Kaptan ve Carke¢1 Yiiksek
Okulu” adiyla Feriye Saray1’na nakledilmistir. Seyrisefain Idaresi, Bahriye ve Ticaret
Nezaretleri ile Istanbul Ticaret Odasi tarafindan maddi destek saglanan okulun geliri
masraflarini karsilayamadigindan 1928 yilinda devlet tarafindan satin alinmis, adi

“Ali Deniz Ticaret Mektebi” olarak degistirilen okul, egitimlerin daha verimli

5 Age,s. 165.

0 Age,s. 165.

7 Hergiiner, a.g.e, s. 166.

% A.gee, s. 166; T.C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 140.
Y Age,s. 167.

3197,C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 141.
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31 Tevhid-i Tedrisat Kanunu

olmas1 amaciyla 1930 yilinda yatiliya doniistiirtilmiistiir.
ile birlikte, temel denizcilik egitimlerinin verildigi Tali Kisim (lise dengi) ile ileri
denizcilik egitimlerinin verildigi Ali Kisim (yiiksekokul dengi) olarak ikiser yillik
boliimlere ayrilan okul,*'? 1938 yilinda Ulasgtirma Bakanligi'na baglanmus, Ali Kisim
egitim siiresi 4 yila ¢ikarilarak liseyi bitirmis olanlar sinavla alinmaya

baglanmigtir.*"

Ticari denizciligimize eleman yetistiren bir diger okul, 1884 yilinda Tersane-i
Amire kontroliinde agilan “Nehari (giindiizlii) Tiiccar Kaptan ve Cark¢1 Mektebidir.
Orta dereceli bir denizcilik egitim kurumu olan okul, Cumhuriyet déoneminde Halig
Tersanesi’ne taginmig, 1939 yilinda “Cirak Mektebi” adi ile Fabrika ve Havuzlar

Miidiirliigii biinyesine katilmugtir.*'*
2.8. Ticari Denizciligin Gelistirilmesine Yonelik Yasal Diizenlemeler

Deniz ticaretiyle ilgili hukuki diizenleme olarak 1864 yilinda kabul olunan
“Ticaret-1 Bahriye-yi Kanunname-yi Hiimayun”, degisikliklere ve ilavelere ragmen
ithtiyac1 karsilamayinca 4 Ekim 1926 tarihinde 865 ve 866 sayili kanunlarla Tiirk
Ticaret Kanunu -ikinci cildi deniz ticareti- yiriirliige girmistir. 15 Kasim 1929

Tarihli 1440 Sayili Kanun ile de Tiirk Deniz Ticaret Kanunu yiiriirliige girmistir.>"

3 Hergiiner, a.g.e, ss. 159-160; T.C. Ulastirma Bakanhgi 1923-1973, s. 219.

312 Hergiiner, a.g.e, s. 161; T.C. Ulastirma Bakanhgi 1923-1973, s. 219.

313 7.C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 221.

3% Hergiiner, a.g.e, s. 161.

5 A.g.e, ss. 155-157. Kanun, 1897 tarihli Hamburg (Almanya) Deniz Ticaret Kanunu 6rnek alinarak
hazirlanmigtir. 1959 yilina kadar 30 yil yiiriirliikte kalmistir.  Ayni yer.
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UCUNCU BOLUM

INONU DONEMI (1938-1950) TURK DENIZCIiLiGi

ve DENIZCILIiK POLITIKALARI

1. DONEMIN GENEL OZELLIKLERI
1.1. Devlet Yonetimi

1939-1950 dénemi Tiirkiye ve Tiirk Silahli Kuvveleri iizerine, siras1 ile Ikinci
Diinya Savasi’nin, onun ertesinde Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB)’nin
Tiirkiye’den toprak ve Bogazlar’da iis taleplerinin baskisini getirmistir. 1939°da
Ingiltere ve Fransa ile yapilan anlagmalarla ikinci Diinya Savasi sirasinda
belirginlesen Bati egilimli politika, savas sonrasinda, bu iki devletin yerini alan
Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ile siirdiiriilmiig, Tiirkiye; “Truman Doktrini”

cercevesinde ABD diinya giivenlik sistemi i¢ine girmeye baslamstir.>'

Savas yillarinda hiikiimetler, giderlerde miimkiin oldugunca tasarrufa 6nem
verirken, vergilerde artis saglamaya calismislardir.’'’ i¢ borglanma ile de gelir
saglanmaya c¢alisilmis, bu suretle 1939 yilinda 620.000.000 TL olan i¢ borg, 1945°te
1.500.000.000 TL’ye yiikselmistir. Dis bor¢lar ise -bazi istisnalar disinda- ¢ok az
artmis, hatta savas yillarinda mevcut dis bor¢ -Dilyun-u Umumiye gibi- 6demelerine

de devam edilmistir.*'®

Onemli sayilabilecek biiyiikliikte sermaye birikimi saglamis gruplar, gerek
savasin dogurdugu giicliikler gerekse hiikiimetin zaman zaman kendilerine karsi

olumsuz tutumu nedeniyle savas yillarinda yatinm yapamamuslar, sermaye

316 Ozdag, a.g.e, s. 125.

"7 Varlik Vergisi de bu dénemin uygulamalaridandir.

1% Cemil Kogak, Tiirkiye’de Milli Sef Donemi (1938-1945), C. 2, 1.Bs, iletisim Yay., istanbul,
1996, s. 537.

53



birikimlerini banka ve gayrimenkullere yatirmislardir. Ayrica o zamana dek CHP’nin
genis Olclide destekeisi olmus biirokratlar da savas yillar iginde hem maddi kayba
hem de statii kaybina ugramislar, bunu gidermek maksadiyla memurlara yapilan bazi
yardimlarin halk {izerindeki kotii etkileri, halkin genis bir kisminin memurlardan
sogumasi sonucunu dogurmustur. Sonugcta, iilkeyi Ikinci Diinya Savasi’na
sokmamay1 basarmis olan Inonii ve CHP yonetimi, ayn1 basariy1 gerek genis halk

. .. . . . . . - 319
kitlesi iizerinde gerekse ticaret ve tarim sermayesi agisindan gosterememistir.

1.2. ikinci Diinya Savasi (1939-1945)

Diinyanin bircok milletlerinin siiriiklendigi Ikinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye
“Yurtta baris, diinyada barig” prensibine bagli kalmistir. Bu savasin baglamasina
yakin Tiirkiye giivenligini saglamak amaci ile Ingiltere ve Fransa’yla bir ittifak pakt1
imzalamigtir. Bu pakt hicbir devlete karsi yapilmamistir. Akdeniz bolgelerinde
cikarlart olan ti¢ devletin siire gelen durumun korunmasi i¢in bagvurduklari ileriye

déniik bir énlem olmustur.**’

Ikinci Diinya Savasi’nin gelismesi sirasinda, Fransa’min yenilmesi ve
Ingiltere’nin ilk anlarda savunmaya cekilmesi olay: karsisinda bile Tiirkiye, ingiltere
ile olan ittifakina sadik kalmistir. Alman ordularinin Balkanlar iizerine yiirtimeleri ve
Bulgaristan’in da Alman tarafina ge¢mesi lizerine, vatan topraklarinin savunmasi i¢in
gereken son Onlemlerin hizla alinmasi iizerine, Almanlar iilkemize bir saldiri
niyetinde olmadiklarin1 bildirmislerdir. Bunun iizerine Almanya ile bir saldirmazlik
pakti imzalanmis ve pakt imzalanirken dahi alinmig giivencelerin kalict oldugu
bildirilerek ikinci Diinya Savasi’nda Ingiliz ittifaki dis siyasetin esasi olarak

321
korunmustur.

1.2.1. Diplomatik Gelismeler

Tiirkiye’nin savas igindeki askeri durumuna egilmeden, savas Oncesinde
cereyan eden diplomatik gelismelere egilmek yerinde olacaktir. Savasin ¢ikmasi

Tiirk yonetimi igin siirpriz olmamustir. Ankara, Almanya ve Italya’nin izledikleri

319 Kogak, a.g.e, ss. 542-544.
320 Olgag, Tiirk Deniz Tarihi Ozeti, s. 137.
21 Age,s. 137.
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politikalar1 yakindan takip etmektedir.’**> 15 Mart 1939’da Almanya’nin
Cekoslovakya’yi1 isgal etmesine degin, bu iilkenin izledigi dis politikaya hosgorii ile
bakilmig, “bir millet, bir devlet” politikasi olumlu karsilanmistir. Buna karsin
Italya’'min izledigi dis politika Tiirk ydneticileri igin siirekli endise kaynag

olmugtur.*”

Italya’nin Arnavutluk’a saldirisim takiben, Tiirkiye ve Ingiltere 12 Mayis
1939°da yayinladiklar1 bildirgeyle “vuku bulacak bir tecaviiz hareketinin Akdeniz
mintikasinda bir harbe saik olmasi halinde” birbirlerine her tiirli yardimi
yapacaklarini taahhiit etmislerdir. Ayrica Tiirkiye, Ingiltere’den askeri ve mali

yardim talebinde bulunmustur.’**

19 Ekim 1939°da Tiirkiye, Ingiltere, Fransa arasinda iiclii ittifak anlasmasi
imzalanmistir. Anlagsmaya gore, Tiirkiye bir Avrupa devletinin saldirisina ugrarsa
Fransa ve Ingiltere Tiirkiye’ye her tiirlii yardim yapacaklardir. Ingiltere ve Fransa,
Akdeniz’de savasa yol acacak sekilde bir Avrupa devletinin saldirisina ugrarsa,
Tiirkiye, Fransa ve Ingiltere’ye yardim edecektir. Tiirkiye bir Avrupa devletinin
saldiris1 ile Akdeniz’de savasa girmek zorunda kalirsa, Ingiltere ve Fransa
Tiirkiye’ye yardim edeceklerdir. Fransa ve Ingiltere, Yunanistan ve Romanya’ya
verdikleri glivencelerden dolay1 savasa girerlerse, Tiirkiye yardimda bulunacaktir. Bu
sartlar cercevesinde gelismeyen Ingiltere ve/veya Fransa’ya yonelik bir saldirida
Tiirkiye tarafsiz kalacaktir. Anlagsmanin getirdigi ylikimliiliikler, Tiirkiye’yi SSCB

ile bir catismaya siiriiklemeyecektir.**’

Ikinci Diinya Savas1 sirasindaki Tiirk dis politikasi, taktiklerini savasin
gelisimine gore belirlemis, savastaki askeri gelismelerle Tiirkiye’nin manevralari hep
paralellik gostermistir. Bu acidan bakildiginda, Tiirk dis politikas1 amacina ulagmak
bakimindan basarili olmustur. Ancak, savasin sonunda ve sonrasinda olusan Tiirk dis

politikasinin ana sorunlar1 da savas yillarinda izlenen bu politikanin bir devami ya da

322 Cartier, Raymond, ikinci Diinya Savasi, C. 1, Meydan Larousse Paris Match, Meydan-Gazetecilik
ve Nesriyat Ltd.Sti. Istanbul 1975, s. 44’ten aktaran Ozdag, a.g.e, s. 128.

323 Esmer, Ahmet Siikrii; Sander, Oral, “1945-1965 Dénemi” Olaylarla Tiirk Dis Politikas1 (1919-
1990), 8. Bs, Ankara, Siyasal Kitabevi, 1993, s. 137.

2% Esmer, Sander, a.g.m, s. 139; Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1980), 2. Bs,
Ankara, Tiirkiye Is Bankas1 Yay., 1984, s. 355.

325 Esmer, Sander, a.g.m, s. 143; Armaogly, a.g.e., ss. 357-358.
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sonucu olmustur. Savag yillarinda izlenen Tiirk dis politikasi, iilkeyi savastan uzak
tutmay1 basarmis fakat savas sonrasinda gelisen yeni uluslararasi politikada iilkenin
yalniz kalmasina ve Bati ittifaki i¢inde uzun bir siire kendisine yer bulamamasina
sebep olmustur.**®

Tiirkiye’nin de savasa dahil olmasina iligskin olarak miittefiklerin kendisinden
beklentilerini ve Tiirk yoneticilerin gli¢siiz bir halde savasa giremeyeceklerine baglh
olarak savasa girilecekse once giiclii olmalar1 kapsaminda miittefiklerden isteklerini
belirleyen ve Tiirkiye’'nin savasa girme olasiligi dahilinde bu siiregte yapilmasi
gerekenleri tespit eden kisaca “Adana Goriismeleri” olarak bilinen goriismeler ve

sonuglarina ayrica deginileceginden burada yer verilmemistir.

1.2.2. Askeri Gelismeler

Tiirkiye’nin savas hazirliklarina gelince; kara ordusunun egitiminde 1925’ten
itibaren Alman subaylardan faydalanilmistir. Hava kuvvetleri ise Ingiliz uzmanlar
tarafindan yetistirilmistir.>>’ Egitim seviyesi Alman, ingiliz, Sovyet, Japon, italyan,
Amerikan, Fransiz subay heyetlerinden geri kalmis ise de bu gerilik, mevcut silah
teknolojisi ile baglantili bir geriliktir. Diger bir anlatimla, ordunun sevk ve idaresinde
diisiiniilen ile uygulanan arasinda farktan dogan egitim geregidir. Savas bilimi teorik
diizeyde anilan ordularin savas biliminin hi¢ de gerisinde degildir. Hatta bazi
noktalarda, Tiirk askerlik biliminin teorik diizeyde, ingiliz, Fransiz, Italyan askerlik

bilimlerinden daha ileride oldugu bile sdylenebilir.**®

Genelkurmay Bagkanligi’nca, subay heyetinin sayisinin arttirilmasi ve on yil
hizmetten sonra emekliye ayrilan gedikli erbaglarin imtihandan gecirilerek yedek
tegmen olarak orduya alinmasinin yan1nda329, sivil okullarda askerlik dersleri
uygulamali olarak 1935 yilindan itibaren zorunlu hale getirilmis, 1937/38 ders

yilinda kiz 6grenciler de uygulamali askerlik 6grenimine tabi tutmustur.”*° izmir,

326 Kogak, a.g.e, s. 577.

327 Glasneck, Johannes, Tiirkiye’de Fasist Alan Propagandasi, Cev Arif Gelen, Onur Yayinlari,
Ankara, (t.y.), ss. 76-77’den aktaran Ozdag, a.g.e, s. 130.

328 Ozdag, a.g.e, s. 130.

329 “Ihtiyat subaylari ve ihtiyat askerleri hakkindaki kanunun 4ncii maddesinin degistirilmesi
hakkindaki kanun” No.3543, tarih 12.12.1938 Resmi Gazete, 21/XII/1938-Say1:4090’dan aktaran
Ozdag, a.g.e, s.132.

330 Kadri Yaman, Atatiirk-inénii, (y.y.),1939, s.40’dan aktaran Ozdag, a.g.e, s.132.
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Catalca, Erzurum ve Kars’ta miistahkem mevkiler kurulmustur. 1936’da Bogazlar’in

deniz tahkimat: ingiltere’ye yaptirilmistir.*’

Her ne kadar, ozellikle 1935’ten sonra Tirk devlet yonetimi hizli bir
silahlanma politikas1 izlemeye ¢alismig, ordunun eksiklerini gidermek icin ¢aba sarf
etmisse de bu cabalarin genis bir sanayi temeli olmayan iilkede basarisiz kalmasi
kagiilmazdi.*** TSK’nin silah ithtiyacinin karsilanabilmesi i¢in ¢esitli kaynaklardan
silah teminine calisilmistir. 1937°den sonra ABD’den savas malzemesi alinirken,
Cekoslovakya, Polonya, ingiltere ve Almanya’dan silah satm alinmustir.**® Bu tiir

silah aliminin ordunun standart silahlanmasini engelledigi agiktir.

Akaryakit depolama tanklar1 yetersizdir. Demiryollari, yollar, lokomotif ve
vagonlar ihtiyaci karsilayacak durumda degildir.** Gida stoklar1 halki ve orduyu

besleyecek durumda degildir.**

Genelkurmay Baskanlig1 ve siyasi iktidarin Trakya ve dogu bolgesine biiyiik
miktarda asker yigma ile stratejik savunma yapma gorlisii ve savunmay1 sinirda
baslatma diislincesi; mevcut silahlar ve diismanin (SSCB ve 06zellikle Almanya)
elindeki silahlar géz oniine alindiginda yetersiz oldugundan savas i¢inde degisik

arayislara neden olmustur.”*

Ozellikle Trakya bolgesinde yigilan birliklerin ¢oklugu, birliklerin manevra
imkanim ortadan kaldirmaktadir.>’ 2 Mart 1941°de Almanya’nin Bulgaristan’a

girmesi ile Tiirkiye dogrudan Alman tehlikesi ile karsi karstya kalmustir.® Tiirk

31 Kogak, a.g.e., s. 83.

332 Fahri Belen, Ordu ve Politika, istanbul, 1971, s. 30’dan aktaran Ozdag, a.g.e, s. 136.

333 Mete Tungay, “ikinci Diinya Savasi’min baslarinda (1939-1941) Tiirk Ordusu”, Tarih ve Toplum,
Kasim 1986, S. 35, ss. 34-35’te, Kurikkale silah fabrikalarinda hafif piyade silahlar1 ve kii¢iik caplt
toplar ve bu silahlarin cephaneleri yapilabildigini ayrica, Cekoslovakya ve Polonya’dan ismarlanan
silahlarin gelmedigi belirtilmektedir. Aktaran Ozdag, a.g.e, s. 132.

334 Sevket Siireyya Aydemir, ikinci Adam, C.I1, Istanbul, Remzi Kitabevi, 1967, ss. 132-133.

335 Aydemir, ikinci Adam, C.II, s. 133; II.Diinya Savasinda uygulanan iktisadi politika ve karsilasilan
zorluklar icin bkz. Kogak, a.g.e., ss. 356-380; Sevket Pamuk, “ikinci Diinya Savas1 Yillarinda lase
Sorunu ve Koyliiliik,” Tarih ve Toplum, Kasim 1986, Say1 35’ten aktaran Ozdag, a.g.e, s. 133.

336 Ozdag, a.g.e, s. 137.

337 ingiltere’nin Ankara Biiyiikelgisi’nin ingiliz Disisleri Bakanligi'na 16 Kasim 1938 tarihli
raporundan nakleden Ciineyt Arcayiirek, Seytan Ucgeninde Tiirkiye, Ankara, Bilgi Yaynevi, 1987,
s. 45’ten aktaran Ozdag, a.g.e, s. 137.

3% Aydemir, ikinci Adam, C.I1, s. 180.
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Genelkurmay Baskanligi, i¢ine diislilen hatay1 anlayarak, savunma planin1 kademeli

olarak de gistirmistir.3 39

Birliklerin lojistik destegi icin Marmara denizi bir ulastirma ekseni olarak
kullanilmig, savas sirasinda Tiirk savag gemilerinin Marmara denizinin disina
¢tkmamasina 6zen gosterilmis bundan kaynaklanan zafiyet kiyilarimiza konulan ve
silahlandinlmis "Kiy1 Gozetlerne Postalar1  (kara kuvvetleri ve jandarma
birliklerinden olusup, kiyiya yakin gecen ticari gemilere koruma sagliyorlar)” ile
giderilmeye calisilmistir. Montrd Bogazlar Sozlesmesi, Tirkiye'nin Bogazlar’1
silahlandirmasina imkan tanidigindan Genelkurmay Baskanlig1 baglisi olarak teskil
olunan Marmara ve Bogazlar Komutanligi, Tiirk Bogazlari’nin giivenligi ve gecis
yapan gemilerin seyir emniyeti i¢in kiyilarimza torpido bataryalar1 konuslandirmistir.
Ayrica Tiirkiye, yaklasan savasi dikkate alarak Canakkale Bogazi yaklagma sulari ile
Gokgeada ve Bozcaada civarindaki kara sularinin sinirlarii 6 mil’e ¢ikarmustir.
Anadolu’dan Trakya’ya yapilan nakliyatta ve/veya buna yonelik tatbikatlarda kamu
ve Ozel kuruluslarin (Deniz Yollari, Sirketi Hayriye, Kalkavanlar...) gemilerinden
istifade edilmistir. Devletin el koydugu tekneler —ait olduklar1 kurulusta caligsalar
bile- yapacaklar1 gorevi belirlemek {iizere 06zel bigimde boyanmis- veya

isaretlenmistir.**’

Ikinci Diinya Savast dénemi Tiirk yiiksek komuta heyeti Kurtulus Savasi
askeri liderlerinin devamidir. Bu heyet, ABD Biiyiikel¢isi McMurray’e gore, tarihsel
geleneklerine ve deneyimlerine dayanan, askeri giiciinii gereginden fazla degerli
bulan ve bu inancla kendisine olan giivenini abartan bir yiiksek komutadir.**' Bu
degerlendirmede dogru yanlar olmakla birlikte, yiiksek komuta heyetinin ordunun

giiciinii degerlendirmede gergeklikten uzak oldugunu sdylemek zordur.***

Yabanci iilke temsilcileri ile yapilan goriismelerde yiiksek komuta heyetinin

aldig1 tavr, Istiklal Savasi’ndan galip ¢ikmus bir ordunun komutanlarini iginde

339 Ozdag, a.g.e, s. 139.

30 Mustafa Hergiiner, “ikinci Diinya Savasinda Denizcilik Faaliyetlerimiz’, Tiirk Diinyas
Arastirmalan Dergisi, S.161, Istanbul, Nisan 2006, s. 103.

1 Arcayiirek, a.g.e, s. 73’ten aktaran Ozdag, a.g.e, s. 140.

32 Aydemir, ikinci Adam, C.I1, s. 176.
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bulundugu psikolojik durum ve diplomatik iligkiler ¢cer¢evesinde izah etmek yerinde

olur.**

Ikinci Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye, silahli bir tarafsizlik stratejisini
benimserken topyekiin savunma konseptine gore tertip ve tedbirler (Almanya kadar
Rusya da tehdit olarak goriilmiistiir. 17 milyonluk niifusumuza karsilik 1 milyonu
gecen silahli kuvvetler mevcudumuz savasin ortasinda 1.300.000'e ¢ikmistir. Mevcut
silahli kuvvetlere ilaveten okullar, fabrikalar da &rgiitlenmistir.) almustir. ikinci
Diinya Savasi’nin yiikiinii biiyiik él¢iide deniz kuvvetleri tasimistir. Ulkenin biiyiik
Olclide denizle cevrilmis olmasi ve kiyilarimi teskil eden tiim denizlerde savasin
biitlin atesiyle devam etmesi, hatta i¢ denizi olan Marmara Denizi ve Bogazlar’da
uluslararas1 deniz trafiginin Tirkiye’nin sorumlulugunda ve kontroliinde devam

etmesi, Tiirkiye'nin ayr1 bir gayret harcamasini gerektirmistir.***

Savag sartlar1 dolayisiyla, askeri okullar da anadolu’nun cesitli emniyetli
bolgelerine nakledilmislerdir. Harp akademisi ankara’ya, Deniz Lisesi ve Harp
Okulu Mersin’e, Talim Alay: ise Iskenderun’a nakledilmis, savas sonrasinda Talim

Alay1 disindakiler eski yerlerine geri dénmiislerdir.**
1.2.3. Adana Konferansi (Inonii-Churchill Gériismeleri)

Kasim 1942°de Stalingrad’da Almanlar karsisinda zafer kazanan Miittefikler
Almanya’yr kesin bir sonu¢ verecek yenilgiye ugratmanin palanlarin1 yapmaya
baslamislardi. Stratejik konumu itibariyla Tirkiye de bu planlardan bazilarinin
konusuydu. Ingiliz Basbakam1 Churchill’e gore, Tiirkiye’nin genis capta
silahlandirilarak 1943 yili ilkbaharinda savasa sokulmasi gerekliydi. Ingiliz
Genelkurmayi’na gore ise yeterince techizatlandirilmamig bir Tirkiye’nin savasa
girmesindense Tiirk topraklarinin kullanilarak Romanya petrollerinin bombalanmasi
daha uygundu. Amerika da bu goriisii desteklemistir. Iste bu planlar kapsaminda

Tiirk ve Ingiliz taraflar arasinda gizli bir toplant: yapilmasi kararlastirilmistur.>*°

3 Ozdag, a.g.e, s. 140.

3 Hergiiner, a.g.m, s. 102.

3*0sman Ondes, 2. Diinya Savas1 (1939-1945), Istanbul, Altin Kitaplar Basimevi, 1974, 5.736.

346 jzzet Oztoprak, “Ikinci Diinya Savas1 Déneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yonii”, Belleten,
Cilt. LXIII, Say1:237, s. 597-618, ( Ayrica 15 sayfa ek), Agustos 1999, s. 182.
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Goriismelerden Tiirk tarafinin —aslinda Indnii’niin- beklentisi ise yaklasan
Alman tehdidi karsisinda Ingilizlerin savas ara¢ ve gerecleri ile silah yardimlari
artirmalarimi saglamak ve Churchill’i Ruslarin savas sonrasi niyetleri iizerine

uyarmaktr.**’

[nénii-Churchill goriismeleri 30 Ocak-1 Subat 1943’de Adana-Yenice tren
istasyonunda Cumhurbaskaninin 6zel vagonunda yapilmis, inonii’ye Basbakan Siikrii
Saracoglu, Disisleri Bakan1 Numan Menemencioglu ile Genelkurmay Baskani
Maresal Fevzi Cakmak ve bazi askeri danismanlar eslik etmistir. ingiliz tarafindan da
Basbakan Churchill baskanliginda, siyasi ve askeri temsilcilerden olusan bir heyet
katilmistir. Gorlismelerde esas olarak Tiirkiye nin savas dist durumu, Tiirk-Sovyet
iliskilerinin son hali, Balkanlarin durumu ve askeri a¢idan Tiirk silahli kuvvetlerinin
giiglendirilmesi geregi goriisiilmiistiir.>*® Goriismeler politik-siyasi ve askeri olmak

tizere iki ayr1 grupta ve konularin ilgilileri arasinda devam etmistir.
1.2.3.1. Politik-Siyasi Goriismeler

Politik toplantilarin ilkinde Churchill miittefiklerin niyetinin; Italya’nin imha
edilmesi ve savas dis1 edilecek Italya’min ¢okmesiyle Bati Balkanlar ile bag
kurulmasinin saglanmasi oldugunu belirtmistir. Bu kapsamda olarak gerek kendisinin
gerekse bagkan Roosevelt’in Tiirkiye nin gii¢lii bir konumda olmasini gérmeyi arzu
ettiklerini ifade ederek basladigi konusmasinda, Tirkiye’'nin adimlarin1 6zgiir bir
bicimde atabilecegini 6zellikle vurgulamis, bir Alman hiicumu neticesinde ya da
Bulgaristan ve Balkanlarda bir anarsi durumunun ortaya ¢ikmasi durumunda ve Tiirk
hiikiimetinin kendi ¢ikarlarim1  koruma hedefi dogrultunda savasa girecegi
hipotezinden bahisle savas ne yonde gelisirse geligsin Tiirkiye’nin etkin bir rol

oynamasini istediklerini belirtmistir.**’

37 Edward Weisband, ikinci Diinya Savagi’nda Inénii’niin Dis Politikas:, Cev.M.Ali Kayabal,
Milliyet Yayinlari, Mart 1974, s.153.

¥ Mustafa Aydin, “ikinci Diinya Savas1 ve Tiirkiye”, Tiirk Dis Politikas1: Kurtulus Savasi’ndan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 2 cilt, C. 1: 1919-1980, 11. B., iletisim Yay., istanbul, 2005,
s. 451; Armaoglu, s.412.

3 jzzet Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Goriismelerinin Siyasi Yonii”, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, Say1: 46, ss. 153-192, Ankara 2000, s. 156.
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Inénii bu aciklama karsisinda, Tiirkiye’nin herhangi bir aktif gorev
almamakla birlikte Biiyiik Britanya ile tam bir giiven i¢inde olmay1 istedigini, o giine
kadar oldugu gibi savas sonrasinda da bu birlikteligin siireceginin devam edecegini
belirterek Tiirkiye’yi nasil bir isbirligi icinde gdérmek istediklerini sormustur.
Churchill, beklentilerini kisa iki ciimleyle agiklamistir: Tiirkiye giicli olmalidir.
Tirkiye hazir olmahidir. Zamam geldiginde —Tirkiye’nin hazir ve giiclii olmasini
gerektirecek bir durum ortaya ciktiginda- ve Tirkiye’nin c¢ikarlar1 s6z konusu
oldugunda Tiirkiye agirligint koyabilmeli ve kendisi i¢in en iyi olana 6zgiirce karar

verebilmelidir.>*°

Ileriye doniik gelismeler konusulurken Inénii’niin yakin bir zamanda
Almanya’nin ¢okmesi halinde yine de Tiirkiye'nin isbirligine ihtiya¢ duyulup
duyulmayacagi sorusuna Churchill, Biiylik Britanya ya da Tiirkiye'nin ¢ikarlari
gerektirmedikge Tirkiye nin savasa girmesini istemeyeceklerini sdylemis ancak o
gereken anin gelecegini ve bogazlar yonelik bir tehdidin Tiirkiye’yi harekete
gecmeye zorlayabilece8i cevabini vermistir. Ayrica Almanlara Sliimciil bir darbe
indirmek i¢in Romanya’daki petrol kuyularin1 imha etmek iizere gerektiginde —o an
geldiginde- Tirkiye’nin, hava alanlarin1 kullanmak veya yakit ikmali i¢in sinirlarini

miittefik giiclerine agmak zorunda kalacagin belirtmistir.*>!

Miiteakiben konusma yapan Saracoglu; Tiirk-Rus iligkilerinin yakin tarihini
ozetler ve Eyliil 1939°da Moskova’ya yaptig1 ziyaretin sonuglarini agiklar. Simdiye
kadar goriisiilen konulardan Almanya’nin durdurulmasi i¢in desteklenen Rusya’nin
cok giicleneceginin ifade edildiginden bahisle bu durumun Tiirkiye’nin ¢ok daha
dikkatli olmasini gerektirdigini agiklar. Bu tespit karsisinda Churchill, Milletler
Cemiyeti’nden ¢ok daha giiglii bir uluslararasi organizasyon kurulacagini ayrica
komiinizmden de korkmadigini ifade eder. A¢iklamadan tatmin olmadigi anlasilan
Saracoglu’nun, Avrupa’da ¢ok sayida Slav ve komiinist yasadigii belirterek
Almanya’nin yenilmesi durumunda tiim Avrupanin Bolsevik ve Slav olabilecegi
ongoriisiine karsin Churchill, Tiirkiye’nin giiclii olmasi gerektigi ve bunun i¢inde

Birlesik Krallik ve A.B.D. ile yakin iligkiler i¢inde bulunmasina ihtiya¢ oldugu

330 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Gériismelerinin Siyasi Yonii”, s. 157.
3 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Goriismelerinin Siyasi Yonii”, s. 158,
Weisband, ss. 158-159.
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yoniinde dolayli bir cevap vererek Tiirkiye hazir olmadig: siirece savasa girmemesi

diisiincesini yinelemistir. 352

Bu dolayli cevap karsisinda Menemencioglu araya girer ve Tiirkiye nin bir
Sovyet saldirisina ugramasi durumunda Ingiltere’nin nasil davranacagini sorar.
Churchill’in cevabi oldukga kisa ve nettir: Tecaviiz i¢inde olan her giice kars1 ortak

savunma ve giivenlik icinde hareket edilecektir.*>

Goriismeler devam ederken Inénii, son {i¢ bucuk yildir techizat istendigini
ancak simdi herhangi bir 6deme olmaksizin Birlesik Krallik ve A.B.D.nin neden
Tiirkiye’yi gliclendirmek istediklerini sorar. Churchill soruyu sdyle yanitlar: Alman
kuvvetlerinin gelmesi durumunda Tirkiye’nin savunma gilivenligini artirmak,
miimkiin olan en fazla sayida gii¢ toplayarak birlik ve beraberligi giivenceye almak,
bir firsat olur da ¢ok masrafli ve tehlikeli olmadig: takdirde Tiirkiye nin Balkanlara
ve Bulgaristan’a girmesini ve Almanlar karsi genel savunmaya destek vermesini

saglamak.>*

Ik goriismeler tamamlanmadan Inonii, Sovyetlere giivenememesinin
nedenlerini aciklar ve bu konusmalarin goriigme disinda herhangi bir baska yerde
dile getirilmemesi sir olarak kalmasi gerektiginin vurgular. Churchil, In6nii’niin
Sovyetler konusundaki endisesini dagitmaya ¢alisarak, Tirkiye’nin bagimsizligi ve
cikarlarmin riske edilip edilmeyecegi sorusuna da “Majesteleri hiikiimetinin bir
garanti vermeye hazir oldugunu, Rusya’nin da bu sekilde diisiinmesi yoniinde

gerekenlerin yapilabilecegini” sdylemistir. >>°

Ikinci politik toplantida; Ozetle, savas sonras1 toplanacak Baris
Konferansi’nin neler yapacagi, Tiirkiye’nin savas sonrast olusturulacak uluslararasi
orglit ve anlagsmalar cergevesinde konumunun ne olacagi, Alman tehlikesinin
Tiirkiye’nin savaga girmesiyle ilgili ne gibi gelismeler getirebilecegi, gerektiginde

Miittefiklerin Tiirkiye’den neler talep edebilecekleri ve bunlarin Tiirkiye’nin savasa

352 Oztoprak, “ikinci Diinya Savast Déneminde Adana Goriismelerinin Siyasi Yonii”, ss. 158-159;
Weisband, a.g.e, ss. 153-154.

333 Oztoprak, “Ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Gériismelerinin Siyasi Yonii”, s. 159.

3% Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Goriismelerinin Siyasi Yénii”, s. 160;
Weisband, ss.158-159.

355 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Gériismelerinin Siyasi Yonii”, s. 161.
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girmesi hususundaki etkilerinin ne yonde olusabilecegi konular1 goriisiilmiistiir. Bu
goriismelerde Churchill tarafindan Tiirkiye’nin izleyecegi iic muhtemel secenek dile
getirilmis ve bazi ayrintilarina deginilmistir. Bunlardan ilki; Tirkiye’nin giiciiniin
artirilmasidir. ikincisi; birkag ay iginde diisman son derece giigsiiz bir duruma
diisebilir ve Tiirkiye giiclinii belirli bir 6l¢iide artirmis da olacagindan tarafsiz kalmak
istemeyebilirdi. Pek tabi buna Tiirk hiikiimeti karar verecektir ama bdyle bir
durumda Tiirkiye; Romanya’daki petrol yataklarinin bombalanabilmesi icin
havaalanlarini Ingiliz ve Amerikan ucaklarina Tiirk iislerini acacak mrydi, ayrica
Oniki Ada’ya bir operasyon baslatilirsa Ingilizleri destekleyecek miydi? Bunan baska
Tirkiye, Bogazlar1 Miittefiklere agip Mihver iilkelere kapatarak destek vermeye
devam da edebilirdi ve tiim bu destekler savasa girmek anlamina da gelmezdi.

Uciincii segenek ise; Tiirkiye nin savasa tam katiliydr. >

Churchill’in seceneklerine cevaben soz alan Saracoglu; her zaman bir ingiliz
zaferi gérmeyi istediklerini ve bunun i¢in de calistiklarimi belirterek Bogazlar
konusunda dogrudan savas olaylar1 i¢ine girmek konusunda herhangi bir sey
sOylemek i¢in erken oldugunu belirtmis, Churchill ise goériismelerin bagindan beri
sirdlirdigli aym c¢izgide Tirkiye’nin bir risk almasini istemediklerini belirterek
Bogazlar’in ayr diisiiniilmesi gerektigi goriisiinii dile getirmistir. Devaminda Inéni,
bir Alman saldiris1 oldugu takdirde buna karsi ¢ikilacagindan siiphe duyulmamasi
gerektigini ancak mevcut durumun Miittefikler lehine daha iyiye gitmesi halinde
Tiirkiye nin se¢eneklerin degerlendirilmesi ve tercihi hususunda karar verecek olan

iradenin Tiirkiye oldugunu kesin bir sekilde ifade etmistir. >’

Siyasi gorlismeleri Ozetleyecek olursak; Churchill, Almanya’nin petrol
ihtiyaci nedeniyle Ortadogu’ya ulasmak amaciyla yaz aylarinda merkezden harekete
ge¢mesi ihtimaline karst Tirkiye’nin bdyle bir saldiriya karsi koyacak sekilde
desteklenmesi gerektigini belirtmistir. Ayrica, eger bu Alman saldiris1 olmadan
Sovyetler kuzeyden Miittefikler de Tiirkiye tlizerinden yani giineyden harekete
gecgerlerse bunun kisa siirede Almanlar1 yenilgiye ugratabilecegini ifade ederek

Tiirkiye’nin 1943 yili sona ermeden Miittefikler safinda savasa girmesini istemistir.

336 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Goriismelerinin Siyasi Yonii”, ss. 162—164;
We.i.sband, SS. 158—160.
337 Oztoprak, “ikinci Diinya Savast Doneminde Adana Gériismelerinin Siyasi Yonii”, ss. 164—165.
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Inénii ise bu teklife karsilik oncelikle Tiirk Silahli Kuvvetlerinin savasa katilabilecek
diizeyde techizatlandirilmas1 gerektigini, ayrica Tiirkiye’nin SSCB’den emin
olmadigin1 ve Almanya’nin yenilmesinden sonra Avrupa’da SSCB’nin hakim

olmasindan endise ettigini bildirmistir.**®

Churchill Tirkiye’nin SSCB’den duydugu endiseyi bertaraf etmeye calisarak
da Molotov ve Stalin’le konustugunu, ABD ve Ingiltere’yle baris¢1 ve dostca iliskiler
arzuladiklarini, SSCB’nin gelecek on yilda yeniden kalkinma ve imar faaliyetleriyle
fazlasiyla mesgul olacagini, bunun i¢in Miittefiklerin teknik yardimina ihtiyaglari
oldugunu, komiinizmin degisime ugradigini ve sonugta SSCB’nin Ingiltere ve
ABD’yle iyi iliskiler kuracagina inandigim belirtmistir. /nonii ve Saracoglu ise
SSCB’nin savastan sonra emperyalist bir devlet haline gelebilecegine isaret ederek,

3% SSCB’nin biitiin Avrupa’yl yanma gekecegi konusuna

Almanya yenildiginde
dikkat cekmislerdir. Buna karsilik Churchill, savastan sonra barig Orgiitiiniin
kurulacagini, kendisinin komiinizmden korkmadigini, SSCB’nin savastan sonra
Almanya gibi hareket etmesi halinde kurulacak olan yeni o6rgiitiin biitiin iiyeleriyle
birlikte SSCB’ye kars1 c¢ikacaklarini ileri siirerek Tiirk tarafin1 rahatlatmaya

calismustir.>®
1.2.3.2. Askeri Goriismeler

Adana goriismelerinde politik goriismelerden ayr1 olarak her iki iilkenin iist
diizey askeri yetkililerinden olusan heyetler iki toplant: yapmuglardir. Ilk toplantida,
Genelkurmay Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak Tiirk ordusunun; agir ve hafif tanklar,
kendinden atmal1 agir top, silah ve havan topu, iki amacli hafif ve agir A/A ve A/T
silahlari, 50mm veya daha biiyiik hafif makineli silahlar, Tommy silahlari, tiifekler,
el bombalari, anti-tank fiizeleri ihtiyaci oldugunu belirtmistir. General, bu listeye ek

olarak ayrica Tiirklerin acilen ihtiya¢ duydugu motorlu arabalar, degisik

3% Aydin, a.g.e, s. 451.

3% Bu dénemde Inénii’niin en onemli endiselerinden birisi Miittefikleri, dzellikle Churchill’i,
Almanya’nin mutlak yenilgisini dnleyerek savas sonunda Avrupa’da SSCB’ye karsi denge unsuru
olarak korumaya ikna etmek olmustur. Aydin, a.g.e, s. 452.

30 Adana Goriismelerinde, Tiirkiye ile Churchill arasinda 6zellikle SSCB’nin savas sonrast konumu
iizerine onemli goris ayriliklar1 oldugu halde Tiirkiye’nin askeri agidan giiglendirilmesi gerektigi ve
Tiirkiye’nin savasa katilmasa bile savas dist durumunun Miittefiklerin lehine yorumlanmasi
konusunda bir anlays birligi olustugu goriilmektedir. Aydin, a.g.e, s. 452.
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kamyonetler, traktorler gibi arazide kullanilacak donanim ile lokomotif, maden
komiirii ve benzin talebinde de bulundu. Bu isteklerin karsilanmasi i¢in tank
tagiyacak gemi yoktu, demir yollarinin kapasitesini artirmak icin Tiirk bayrakl
gemilerin sayis1 ve durumu da &nem arz etmekteydi. Ingiliz tarafi bu istekler
karsisinda cevaben, on lokomotif ve yiiz kirk vagonun Tiirkiye’ye verilmek tizere
hazir oldugunu ancak tank tagimasmin gemi ile degil tren ile daha iyi olacagim
vurguladi. Sonrasinda istekte bulunulmus ancak heniiz alinmamis malzeme ve
oncelikli ihtiyaclarin listesinin yapilmasi karar baglandi. Hava kuvvetleriyle ilgili
olarak s6z alan General Sefik Cakmak, bir miktar aircraft alindigini, 500 Combat air
craft istendigini ancak bunun yerine kirk Tomahawk ve yirmi Hurricane II alindigin
anlatt1. Ingiliz Hava Maresali Drummond, ¢ok yaninda yirmi Hurricane II ve yirmi
Bisleys daha gonderilecegini, ancak Tiirklerin ihtiyacinin sadece ugak olmadigini,
bunun yaninda mevcut ugaklarin yeni silah ve malzeme ile gelistirilmesinin de
gerekliligini belirtti. Bu konusma iizerine sdz alan Ingiliz Genelkurmay Baskan1 sir
Alan Brooke modern ara¢ donanimui i¢in gerekli olan {istiin standart teknik donanimin
onemini vurgulamis ve Tiirkiye’nin ihtiyacini sormustur. Bunun iizerine Ingilizlerin
Ankara’daki Askeri Atagesi Arnold, malzeme ve telsiz-telgraf egitiminin verildigini,
tamir organizasyonu konusunda ise baslayan yardimla birlikte yeni ihtiyaclar
dogacagini, Ornegin sadece 900 teknik uzmanin zirhli arag-gere¢ boliimii igin
gerektigini sdyledi. Ardindan Ingiliz Genelkurmay Baskaninin Tiirk subaylarmin
Ingiliz zirthli birliklerinde incele yapmalari teklifi Tiirk Genelkurmay Baskaninca

uygun bulundu. *'

Tiirklerin savasa girmesi durumunda Tiirk kuvvetlerinin ingiliz birlikleri ile
nasil desteklenecegi, ayni toplantida goriisiilen bir diger konu olmustur. Bu sirada
General Fevzi Cakmak’in, eger ulasim sorunu tamamen asilirsa en fazla ne kadar
yardim almabilecegi sorusuna Ingiliz Genelkurmay Baskanmi, dort veya bes alayin
ihtiyacina denk anti-tank fiizeleri ile anti-ugak savarlarin gonderilecegini sdylemis,
ayrica Kraliyet Hava Kuvvetleri destek giiciine ek olarak iki zirhli birligin de

gonderilmeye hazir oldugunu ve bunun neredeyse 45 kiigiik filonunkine es bir

301 fzzet Oztoprak, “Ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yonii”, s. 185.
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tedariki oldugunu belirtmistir. Bunun tizerine Tirk Genelkurmay Bagkani Kraliyet

Filosunun 6ncelikle ihtiyag arz ettigini vurgulamustir.®

31 Ocak 1943 giinii yapilan ikinci askeri toplantida agagida belirtilen konular
goriisiilmiis ve sonunda Tiirk tarafinin ihtiya¢ duydugu savas malzemesi listesinin
miimkiin olan en kisa siirede olusturularak Ingiliz askeri yetkililerine ulastirmak

iizere Ingiliz Ataseligine teslimi kararlagtirilmigtir.*®

- Halihazirda Bogaz’da bulunan feribotlarin Misir’dan Tiirkiye’ye savas
malzemesi tasinmasinda kullanilabilecegini sdyleyen Ingiliz Genelkurmayina, Tiirk
Genelkurmay Bagkani tarafindan bunlarin yetersiz kalabilecegi belirtilmis ancak yine

de bu durumda olsalar bile kullanilabilecegi taahhiit edilmistir.

- Ingiliz Genelkurmay Baskani’min, Libya ‘da bulunan Almanlara ve
Italyanlara ait gok dnemli miktardaki savas malzemesinin Tiirkiye’nin ihtiyaglarimni
kargilamak i¢in onemli bir kaynak olusturdugunu belirtmesi lizerine Fevzi Cakmak,
Tirk ordusunun ihtiya¢ duydugu arag-gereg ve silah listesinin hazirlanacagini, buna
alman ve Italyan yapimi silah ve arac-geregleriyle ilgili listenin de ilave

edilebilecegini ifade etmistir.

- Ingiliz Hava Maresali Drummond’un savas durumunda Tiirkiye’de
havaci birliklerinin  olusturulmas1 hakkindaki harekat planlarini hazirlayip
uygulayacak uzman askeri heyetin Tiirkiye’ye hemen gonderilip gonderilemeyecegi
sorusuna istinaden Tiik Genelkurmay Baskaninin oneriyi kabulii {izerine bir taslak
karar hazirlanmistir. Buna gore, havaalanlarinin tahsisi, sinyalizasyon ve muhabere
sistemlerinin kurulmasi, telsiz muhabere sisteminin olusturulmast ve hava

taarruzunda erken uyari sistemlerini olusturma planlanmaktaydi.*®*

Iki toplant1 halinde yapilan askeri gériismelerin sonunda alti maddeden olusan
bir karar metni olusturulmustur. Bu metin bundan sonra yapilacaklarin baslangi¢

noktas1 oldugu i¢in 6nemlidir.

362 Zehra Onder, Die Tiirkische Aussenpolitik im Zweitwn Weltkrieg, Miinschen 1977, ss.282-285’ten
aktaran Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yonii”, ss. 185—186.

63 Onder, a.g.e, $5.288-289’dan aktaran Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana
Gorlismelerinin Askeri Yonii”, s. 186.

364 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yénii”, s. 186.
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- Birinci maddede; halen istenmis ancak alinmamus ihtiyaglar ile yeni
istenen ihtiyaglarin karsilarina Oncelik aciliyetleri de belirtilmis Tiirkiye nin

ihtiyaglariin tam bir listesinin verilecegi,

- Ikinci maddede; Misir’dan verilecek askeri malzemenin yine
Tiirkiye’ye verilecek Tiirk bayrakli ticari gemilerle Tiirkiye’ye tasinacagi, bu

maksatla ihtiya¢ duyulan gemilerin cins ve tonajini Tiirkiye’nin belirleyecegi,

- Ugiincii maddede, Tiirk Genelkurmay: Tiirk askeri giiciiniin modern
silahlarla giiclinlin acilen artirilmasi ihtiyaci kapsaminda bir dokiiman hazirlayacag,
dokiimanin faaliyete gecirilmesi Ingilizlerin Orta Dogu Genel Karargahi isbirliginde
olacagi, bu arada Tiirk personelin egitimi de saglanacagi, zirhli ve mekanize
kuvvetlerde ve 6zel boliimlerde Tiirk askeri yetkilileri gorevlendirilecegi, tiim bu
hususlarm Ankara’da Tiirk Genelkurmay ile ingiliz Servis Ataselerinin yapacaklari

toplantida esas giindemi olusturacagi,

- Dérdiincii maddede, Ingiliz hizmet subaylarinin Tiirk Genelkurmay1
ile isbirligi i¢inde, Tiirkiye’nin savasa girmesi halinde verilecek yardimla ilgili olarak
1943 yilinin her ay1 i¢in olmak {izere hizmet ve kuvvetlerin niteligini ve niteligini
iceren bir plan hazirlayacagi, (Bu kapsamda su hususlarin yerine getirilecegi;
Ihtiyaglar paralelinde limanlarin, demir ve kara yollarmin mevcut kapasiteleri ortaya
konmali, mevcut kapasitenin ne sekilde artirilabilecegi konusunda bir plan
olusturulmali, yedek parga akisi saglanmali, havaalanlar1 gelistirilmeli, gerekli
bolgelere yeni havaalanlari insa edilmeli, teknik yardim saglanmali, yukarida
sayilanlar gerceklestiginde olacak kapasite artisi ay aya ortay konmali, yardim
tamamlandiginda hava ve kara kuvvetlerinin kuvvet yapisi ve mevcut konumu ele

alinmalidir.)

- Besinci maddede, yukarida belirtilen plan uygulamaya kondugu

zaman siirekli giincellenmesi ve diizeltilmesi gerekiyorsa ilaveler yapilmasi,

- Altinc1 ve son maddede, Tiirkiye’ye verilecek hava destegi yardimina

iliskin planlarin digerlerine nazaran hazir olusu nedeniyle, Ingiliz hizmet
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subaylarinin en kisa siirede Ankara’ya gitmek ve Tiirk Genelkurmay1 ile irtibata

gecmek suretiyle, ortak harekat planlarini yiiriirliige koymalari kararlastiriimistir.>®

Kisaca dzetleyecek olursak bu goriismelerde iki karar alinmistir: Tiirkiye’nin
herhaliikdrda olast bir Alman saldirisina karsi koyabilecek askerl giice sahip
olabilmesi i¢in Tirkiye’ye, oncelikle bir yillik savas ihtiyacin1 karsilayacak
malzeme, saldirtya ugramasi miimkiin olan yerlerin korunmasi igin bir Ingiliz ugak
filosu ve Tiirk komutasi altina girecek bir miktar ucaksavar ile tanksavar birliklerinin
verilmesi kararlastirilnustir.’*® Ingilizler ayrica bazi kara birlikleri gondermeyi de

taahhiit etmislerdir.>®’
1.2.3.3. Goriismelerin Yankilari

Adana Konferanst miimkiin oldugunca gizli yapildigi halde duyulmasi,
Tiirkiye’ nin savas dis1 durumunu siirdiirmesi Almanya’ya kars1 Balkanlarda yeni bir
cephe agilmasini engellediginden, 6zellikle Almanya’da tepkilere yol agmistir. Bu
cercevede, Almanya’da yapilan degerlendirmelerde simdilik kaydiyla Tiirkiye nin
tarafsizligim1 koruyacagina, cesitli cephelerde savasin Almanya aleyhine gelismesi
durumunda ise konumunu yeniden degerlendirebilecegi sonucuna varilmistir. Bu
nedenle Almanya izledigi politikalarda, Tiirkiye’nin tarafsizligini devam ettirtmesi
i¢cin her seyin yapilmasi gerektigine ve 6zellikle de SSCB’ye kars1 Tiirkiye’yi gliven

altinda tutan giiciin Almanya oldugunun vurgulanmasina énem vermistir.**®

Almanya tarafindan yapilan bir degerlendirmeye gore Tirkiye aslinda,
Almanya’nin SSCB’yi yenmesini istemekte ve Almanya zayifladigi takdirde
Molotov’un Kasim 1940°da ortaya attig1 Bogazlarla ilgili taleplerine ingiltere ve
ABD’nin direnemeyeceklerini bilmektedir. Bu nedenle de Tirkiye, Mihver’in

yaninda savasa girmeyecekse de Mihver’e kars1 goriinmek de istemeyecektir.”®

365 Onder, a. g.e, s.295ten aktaran Oztoprak, “Ikinci Diinya Savasi Doneminde Adana Goriismelerinin
Askeri Yonii”, ss. 186—188, ss. 207-208.
366 Aydm, a.g.e, s. 451; Weisband, a.g.e, s.160.
367 Weisband, a.g.e, s.160.
3% Aydin, a.g.e, s. 452.

? Menemencioglu'nun bir toplantida Von Papen’e soyledigi “Tiirkiye’nin Miittefik taleplerine
ragmen savas dist durumunu degistirmek istemeyiginin nedenlerinden biri de Miittefiklerin
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Biitiin bu kugkulara ragmen Adana goriismelerini takip eden birkag ay icinde
Tiirk-Miittefik iliskilerinde yakinlasmalar olmustur. Ornegin; Ingiliz basminda
Tiirkiye’nin politikalarin1 ve ittifaklarina bagliligini 6ven yazilar yayinlanirken,
Churchill de yaptig1 bir agiklamada Tiirkiye’yi sikintili bir duruma sokmaya niyetleri
olmadigint ve o ana kadar en karanlik giinlerde bile kararli tutumu sayesinde ne
taraftan gelirse gelsin baskilara direnen Tirkiye’nin savasin yayilmasini 6nleyerek

Miittefiklere paha bigilmez hizmetlerde bulundugunu ifade etmistir.*”

Goriismelerin ~ Sovyetler tarafindan yorumlanist da farkli  olmustur.
Gortismelerin sonucunu kendisine ileten Churchill’e “soguk” cevap veren Stalin,
Churchill’in mektubunda telkin ettigi Tiirkiye’yi rahatlatacak bir Sovyet iyi niyet
girisimine  olumlu  bakmamaktadir. Stalin mesajinda, Tirkiye’'nin Alman
saldirisindan 6nce Sovyetlerin dostane girisimlerine olumlu karsilik vermedigini,
Tiirkiye’nin SSCB, Ingiltere ve Almanya’yla yaptigi antlasmalardan dogan
yukiimliiliklerini nasil bagdastiracagini anlamadigini, fakat yine de Tiirkiye
SSCB’yle iliskilerini dostluk temeline oturtmak istiyorsa, bu arzusunu bildirdigi

takdirde, Sovyetlerin yar1 yolda bulusmaya hazir oldugunu ifade etmistir.*”"

Stalin’in bu cevab1 iizerine hem Churchill’in, hem de Tiirkiye nin
girisimleriyle Tirkiye ile SSCB arasinda goriismelere baslanmis ve ilk olarak 12
Mart’ta Moskova Biiyiikel¢isi Cevat Acgikalin Molotov’a Adana goriismeleri
konusunda bilgi vererek, Tiirkiye’nin iki {ilke iliskilerinin miimkiinse daha samimi

bir seviyeye ¢ikartilmasi i¢in isbirligine hazir oldugunu belirtmistir.*’*

Fakat, daha sonra yapilan goriismelerde Sovyetler, 1srarla iligkilerin
gelistirilmesi talebinin Tiirkiye’den geldigini vurgulayarak Tirkiye’yi ikili
goriismelerde bulunan miittefik konumundan ¢ikararak SSCB’den bir seyler isteyen
tilke konumuna diisiirmeye c¢alismiglardir. Bunun yaninda Tiirkiye’nin teklifine

ragmen ortak bir deklarasyona gerek olmadigimi ve taraflarin birbirlerine ileride

politikalara hala tam olarak giivenememesi” séziinden de bu analizlerin biiyiik 6l¢iide Tiirkiye nin o
anki ruh haline uydugu sdylenebilir. Aydin, a.g.e, s. 453.

70 Aydin, a.g.e, s. 453.

U Stalin’in ik defa Churchill’e mektubunda dile getirdigi “eger Tirkler Sovyet dostlugunu
istiyorlarsa bunu soylesinler” yaklagimi ve Tirkiye’yi talepkar konumunda gorme dilegi, daha sonra
savag sonuna kadar sik sik dile getirilecektir. Aydin, a.g.e, s. 453.

72 Aydin, a.g.e, ss. 453-454.
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gerektiginde veya zaman gelince telkinlerde bulunabileceklerini belirten Sovyetler,
Tirkiye’nin gelecege yonelik siiphelerini daha da artirmistir. Daha sonra, Agikalin’in
iki kez goriistiigi Molotov her iki goriismede de, Tiirkiye’nin Almanya ile yaptigi
saldirmazlik anlagmasini kastederek, SSCB varligin1 korumak icin savasirken
Tiirkiye’nin  Almanya’yla 1iyi iliskilerini siirdiirmesinden rahatsiz olduklarin
belirtmis ve Almanya yenilirken Tiirkiye’nin akilli bir karar almasinin SSCB’yle

olan iliskilerinde pozitif bir etken olacagini ifade etmistir.’”?

Sovyetlerin bir taraftan Adana goriismelerinde ortaya cikan Tiirk-Ingiliz
goriis birliginden rahatsiz oldugu, diger taraftan da Tiirkiye’nin bir an dnce savasa
katilmasini arzu ettikleri goriilmektedir. Ancak bu donemde Tiirkiye’nin politikasi da
gittikce, savasan taraflardan birinin yaninda yer almanin 6tesinde, savas sonrasi i¢in

kuvvetini koruyabilme amacina yonelmektedir.*”*
1.2.3.4. Askeri Kararlarin Uygulamaya Gegirilmesi

Tiirkiye, Adana goriismelerinde dile getirilen ingiliz &nerilerinden bir kismini
kabul etmis ancak bazilarin1 da reddetmistir. Reddettiklerinin basinda, Romanya’daki
petrol yataklarinin vurulmasi igin Tiirk topraklarindan yararlanilmasi talebi gelmistir.
Tiirk tarafi bu Oneriyi, izin verilmesi halinde bu talebin {ilkeyi resmen savasa
sokacagl ve mevcut askerl ekipmanla da ordunun savasamayacagi gerekcesiyle

reddetmistir.’”

Gorlismelerde alinan askeri kararlarin birinci maddesinde yer aldig1 gibiTiirk
askeri giiclinlin artirilmasi igin gereken arag-gerec ve silahlar1 belirtir listeye “Adana
Listesi” adi1 verilmistir. Yine ayni kararlarin devam maddelerinde belirtilen ay ay
mevcut durumu gosterir listelerin de bu listenin adina A, B, C ... gibi harfler ilave

edilerek listenin sonraki durumunu gostermesi kararlagtirilmigtir.

Adana Listesi’nin gergeklestirilmesi yani gelecek malzemelerin celp ve
naklini saglamak iizere Genelkurmay Baskanliginda “Malzeme Tahakkuk ve Takip

Biirosu” adiyla bir merkez kurulmustur. Biironun gorev alani listelerin diizenlenmesi

7 Aydin, a.g.e, s. 454.
% Aydin, a.g.e, s. 454.
375 Oztoprak, “ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Gériismelerinin Askeri Yénii”, s. 193.
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ile sinirhi kalmamis gelecek malzemenin limanlardan ve sinir istasyonlarindan iilke
icine nakli de ayni bu biiroya gorev olarak verildiginden malzemelerin tek elden

. . . 376
idaresi miimkiin kilinmastir.

Bir yandan saglanan yardim organize edilirken diger yandan da cesitli
alanlarda nitelikli personel yetistirilmesine onem verilmistir. Bu kapsamda 6rnegin;
Ingiliz Orta Dogu Genel Karargahi’nda 6zellikle tank talim ve egitim kursu gormek
iizere otuz dort kisi®”’ ile zirhli birliklerinde tamirhanelerinde ihtiyag duyulan yiiz

doksan iki teknisyenin de Misir’a génderilmesi kararlastirilmistir.””®

Ingilizler Tiirkiye’ye giinde bes yiiz ile bin ton arasinda askeri arag ve gereg
gondermekte kararliydilar. Buna gore silah donatim harekati (HARDIHOOD) yani
sevkiyat dort asamada tamamlanacakti: Ik asamada havaalanlariin savunmasi igin
ucaksavar toplar1 ile birlikte yirmi bes hava filosu, ikinci asamada ugaksavar toplari
ile birlikte yirmi bes hava filosu daha, {lig¢iincii asamada iki agir ve iki hafif ucaksavar
bataryasi ile iki tanksavar taburu, dordiincii ve son asamada ise iki zirhli alay

gelecekti. Ancak birinci agama higbir zaman tamamlanamamuistir.®””

Tiirk tarafi bu sevkiyati, zamaninda tamamlanamayacagl igin, yetersiz
buluyordu. Ancak yetersiz ulagtirma araglar1 nedeniyle sevkiyat yetersiz yapiliyordu.
Ingiliz Orta Dogu Kuvvetleri Komutam1 Orgeneral Wilson bu durumu sdyle
anlatmaktadir: “Ilerleme, Tiirklerin yatkin olmayisi, demiryolu sebekelerinin sinirl
imkanlarin1 takdir etmemekteki tutumlari, ya da savastaki sivil ve askeri
ihtiyaclarinin ne oldugu konusunda gecerli tahminlerde bulunmamalar yiiziinden

cok agir oluyordu.”™

Bu gelismeler yasanirken yardim harekatinin asil 6nemli noktasini, aralarinda

on alt1 agir bombardiman filosunun da olacag: kirk bes hava filosunun génderilmesi

376 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi (ATASE) Arsivi, “ikinci Diinya Savasi
Koleksiyonu”, Kutu 4, Dosya 4, Fihrist 4-11, 4-12°den aktaran Oztoprak, “Ikinci Diinya Savasi
Doneminde Adana Goriigsmelerinin Askerl Yoni”, s. 194.

377 ATASE Arsivi, “ikinci Diinya Savas1 Koleksiyonu”, Kutu 10, Dosya 10, Fihrist 101-149’dan
aktaran Oztoprak, “Ikinci Diinya Savast Déneminde Adana Goriismelerinin Asketi Yonii”, s. 194.

3" ATASE Arsivi, “Ikinci Diinya Savasi Koleksiyonu”, Kutu 10, Dosya 10, Fihrist 10-113’ten aktaran
Oztoprak, “Ikinci Diinya Savasi Déneminde Adana Goriismelerinin Askeri Yonii”, ss. 194-195.

37 Weisband, a.g.e,ss. 181-182.

380 Weisband, a.g.e,s. 182.
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olusturmaktaydi. Ciinkii, Tirk hava alanlar1 ancak yirmi bes filoluk kapasiteye
sahipti. Ingiliz teknisyenlerin kapasiteyi artirmak iizere yaptig1 planlara gére Afyon
yakinlarinda bir ileri hava {issii ile Mugla ve Milas’ta da birer havaalan1 yapilamasi
ongoriilmekteydi. Orgeneral Wilson’in belirttigine gore, insaat Tiirkiye’de bulunan
Ingiliz gdzetmenlerin kontrolii altinda Tiirkler tarafindan yapilacak oldugu halde
Tirkiye’nin Agustos 1943’e kadar hava {issii yapimina izin vermemesi yiiziinden,
belirtilen nedenlerle insaatin 1943 yili sonuna kadar tamamlanmasi imkansiz hale
gelmistir.®® Bu konuda 13 Agustos 1943 tarihli bir Alman raporunda; Temmuz
1943°te Tiirk Disislerince Indnii’ye verilen bir raporda Ingilizlerin havaalanlar:
insaatina hizla devam ettikleri, bir yilda bitmesi planlanan havaalanlarinin bes ay
icinde tamamlandi81, Tiirkiye’deki Ingiliz personeline ait yapilarin da siirekli arttigi,
Ingiliz ordusundan bir kisminin Tiirkiye-Suriye smirina kaydirilmakta oldugu, belki
de Ingilizlerin bir oldu bittisiyle, érnegin Tiirk iislerinden kalkacak ucaklarla
Romanya petrollerinin bombalanmas1 gibi- Tiirkler’in savasa sokulabilecegi bilgisi

yer almaktadir.*®*

Yetersiz sevkiyat, yetersiz havaalan1 derken devam etmekte olan yardim
harekat: ile Ingilizler Amerika’nin da destegi ile 1943 yilinda Tiirkiye’ye yaklasik
seksen milyon dolarlik askeri yardim yapmuslardir. 5 Aralik 1943°te bir toplantida
General Wilson tamamlanan yardimi soyle aciklamistir: 350 tank, 48 otomatik silah,
300’e yakin ugaksavar topu, 300 sahra ve orta ¢apli top, 200 havan topu, 500°e yakin
tanksavar silahi, ¢cok biiyiik ¢apta otomatik silah ve bagka silah tiirleri, 420 hafif

havan topu ve Tiirkiye nin savunmast i¢in gerekli bir milyona yakin tank mayin.*®
1.2.4. Denizlerimizdeki Faaliyetler

Tiirkiye, Osmanli’dan kalma bir aliskanlikla, askeri tehdidi oOncelikle

Canakkale Bogazi’'ndan beklemis ve tatbikatlar da bu beklentiye goére yapilan

381 Sir Harry Maitland Wilson, Eight Years Overceas, s. 5596, paragraf 296’dan aktaran Oztoprak,
“Ikinci Diinya Savast Déneminde Adana Goriismelerinin Askeri Yonii”, s. 198.

2 Weisband, a.g.e, ss. 190-191. Yazara gore Tiirklerin bu tutumu Almanlar yatistirmistir. Yeterli
havaalant yapilmadan ve hava destegi gelmeden savasa katilmayi imkansiz bulan Tirklerin bu
diistincesi Miittefiklere mantiksiz da gelse, tamamen karsit bir varsayimla hareket eden Tiirkler igin
her sey gayet mantikliydi.

3% Weisband, a.g.e, ss. 188-189.
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planlamalar dogrultusunda icra edilmistir.** Bu nedenle donanma biiyiik ¢cogunlugu
ile Marmara’da bulundurulmustur. Ayrica Karadeniz’de de Rusya’dan ve/veya Tuna
araciligiyla Almanya’dan tehdit beklenmis, buna istinaden kiy1 gdzetleme/savunma
postalarma ilaveten Karadeniz’de denizaltilar tarafindan karakol faaliyetleri
yapilmig, bu bolgede icra edilen tatbikatlarda da denizalti gorevlerine agirlik

verilmistir.”®

Savag sirasinda yapilan bir diger tatbikat cesidi de "Gegcit Tatbikatlar1"dur.
Kuvvet cogunlugu ile Trakya'da konuslu ordunun Anadolu'dan yapilacak personel ve
lojistik destegi i¢in deniz gecis sathas1 gerektiginden Bogazlar’in iki kiyisi arasinda
yapilacak bu nakliyat icin de tatbikatlar planlanmistir. "Gegit" adiyla yapilan bu
tatbikatlarda, donanma gemilerinin yanmisira Deniz Yollar, Sirketi Hayriye, Halic
Idaresi gibi resmi/yar1 resmi kamu kurumlari ile 6zel denizcilik sirketlerine ait 20
civarinda  vapur/silep, 10 civarinda romorkér, 100 civarinda ~mavna
gérevlendirilmistir.386 Bu tatbikatlardan birisini Cumhurbaskan1 Inénii de izlemis,
tatbikatin Darica-Catalca arasindaki nakliyatin YAVUZ zirhlisiyla yapildig: 28 Eyliil
1943 giinii YAVUZ gemisinde bulunmustur.*®’

1.2.4.1. insani Yardimlar

Ikinci Diinya Savasi sirasinda savasan taraflar arasinda gergeklestirilen esir
degisimleri genelde Tiirk limanlarinda yapilmistir. Bu cergevedeki bes kez esir
degisiminden biri Mersin, dordii ise Izmir limaninda yapilmistir. Mersin limanindaki
esir degisimi 20-22 May1s 1943 tarihlerinde gerceklesmistir. italyan donanmasina ait
Gradisca silebinin getirdigi 863 Ingiliz esirine karsilik Ingiliz donanmasina mensup
Telma silebi 838 Italyan, 25 Alman olmak iizere toplam 863 esir getirmistir. Her iki
tilkenin gemileri Tiirk karasularindan (o zaman karasular1 3 mildir) itibaren Tiirk
kilavuz kaptanlarinca limana getirilmistir. Deniz Harp Okulu Komutant Kurmay
Yarbay Asim Sinik'in nezaretinde yapilan esir degisimi denizden kiigiik teknelerle

yapilmustir. Mersin ve Iskenderun limanlar1 bdlgede savasanlarin dzellikle savasta

3% Dz.K K. Lalahan Arsivi “ILDiinya Savas1 Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner a.g.m, s. 108.

3% Hergiiner, a.g.m, s. 108.

3% Dz K.K. Lalahan Arsivi “1940-1944 Yillar1 Tatbikatlar Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner a.g.m, s. 109.
%7 Aymn Tarihi, S.118, Ekim 1943, s. 51°den aktaran Hergiiner a.g.m, s. 109.

73



yaralanan Ingiliz askerlerinin siginma yeri ve/veya Ingiliz filosunun Misir'a ydnelik

lojistik ikmal liman1 haline gelmistir.”®®

[zmir limaninda dért kez yapilan esir degisimlerinde Ingiliz ve Italyan
gemileri Midilli-Sakiz arasindaki deniz alanlarindan Izmir korfezi yaklasma sularina
gelmisler, buradan kilavuz kaptanlar tarafindan Izmir limanmna intikal ettirilmislerdir.
Genelde -Ingiliz donanmasina mensup Tairea, Talembo, Ceyo St. Jacque ve Sontoy
sileplerinin (son iki silep Fransiz donanmasina aittir. Bu gemiler hem Ingiliz hem de
Fransiz bayragi ¢ekmektedirler) italyan donanmasina mensup Gradisca, Arjantino
Citta di Tunisi sileplerinin gorevlendirildigi bu faaliyetler Izmir limaninin Alsancak
bolgesinde icra olunmustur. Yabanci iilke gemileri Tiirk kilavuz kaptanlarinca Tiirk
karasularmin baslangicindan aliip izmir'e getirilmislerdir. Daha sonra esir degisimi;
denizden, yine kiigiik teknelerle (vapur, sat v.s.) ve Tiirk subaylarinin nezaretinde
yapilmistir. Degisimlerde 2—6 Nisan 1942'de 188 Ingiliz esire karsilik 1257 Italyan
esir degistirilmis, 18-20 Nisan 1943'te 350 Ingiliz esire karsilik 1212 Italyan esir
degistirilmis, 7-14 Mayis 1943'te her iki iilkeden bin civarinda esir degistirilmis
(Italyan esirlerin 4'ii generaldi) ve 1-3 Haziran 1943'te 435 Ingiliz esire karsilik 2673

ftalyan esir (5'i general) degisimi yapilmugtir.*®

Tiirk donanmasinin insani yardimlar1 bu kadarla bitmemistir. Ingiltere ve
Almanya arasinda 2 Haziran 1942'de yapilan anlasma ile Ege Denizi'ndeki Nikarya,
Sisam, Sakiz ve Midilli adalarina gida ve saglik malzemesi yardimi yapilmasina
karar verilmistir. Yardimlar izmir'den Tiirk ve Yunan gemilerine yiiklenip adalara

% Yine bu tarihlerde Dumlupimar gemisi Istanbul'dan yiikledigi gida

ulastirilmastir.
ve saglik malzemesini Atina'ya gétiirmiistiir.””' Esasen Almanya'nin Yugoslavya ile
Yunanistan'a tecaviizii sirasinda Ingiltere ve Yunanistan Biiyiikelgileri Tiirk Disisleri
Bakani'ndan "Bati Trakya ve Ege adalarindan Tiirk kiyilarina kiiciik teknelerle
ilticalar olabilecegini ve/veya kiyilarimizdan Yunan topraklarina gida ve saglik

. .. . .. e . . 392 . v q - .
malzemesi taleplerinin yerine getirilmesini istemislerdir.”” Yunanistan Tiirkiye'nin

yardimlarindan son derece memnun kalmistir. Oyle ki "Yunanistan'in emniyeti Tiirk-

3% Hergiiner, a.g.m, s. 109.

* A.g.m, ss. 109-110.

3% Cumhuriyet, 4 Haziran 1942°den aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 110.

! Cumhuriyet, 9 Haziran 1942°den aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 110.

392 Fatih Ahmet Barutcu, Siyasi Hatiralar, 1.C. Ankara, 2001, s. 449°dan aktaran Hergiiner, a.g.m, s.110.

74



Yunan iligkilerine dayanir" ifadesi Yunanistan'da sik kullanilan bir deyim haline
gelmigtir. Donanmamiz bu faaliyetlerine savas sonuna kadar devam etmistir.
Ozellikle her iki bogazin yaklasma sularina dokiilmiis olan mayinlarin taranmasi
uluslararasi1 bir goérev olarak icra edilmistir. Savas sonunda Ingiltere'den alman B
siifi (Bangor) gemilerin de katildigi bu harekatta Istanbul Bogazi yaklasma
sularinda 192 maymn ¢ikartilmistir.*”®> Mayin taramalar sirasinda 27 Mayis 1947'de
Karadeniz'de Bodrum gemisi bir kaza gecirmis, Ustegmen Feyzullah Korel sehit
olmustur.®* Yine aym yil Canakkale Bogazi yaklasma sularinda Kavak maymn
tarama gemisi batmis ancak can kaybi olmamustir. Ayni sekilde Izmir Korfezi
yaklagsma sularindaki (Uzunada batisindaki) mayimnlar da savas sonunda

temizlenmistir.””
1.2.4.2. Gemi Kayiplan

Savas sirasinda karasularimizda veya bu sulara yakin deniz alanlarinda pek

cok gemi kaybolmustur. Bu kayiplardan en 6nemlilerine asagida yer verilmektedir.

Tirk-Alman saldirmazlik antlasmasindan (18 Haziran 1941) miittefikler
rahatsiz olmuslardir. Almanlarin Rusya {izerindeki basarilar1 iizerine ingiltere Tiirk
donanmasini takviye etmeye karar vermisti. Bu baglamda olarak Ingiltere'de ingalar:
tamamlanan dort adet Reis sinifi denizalti ile dort adet Hisar sinifi muhripleri almak
ve yine bu iilkeden verilen ucgaklarin getirilmesi i¢in kurs gérmek iizere 20 subay, 20
harp okulu 6grencisi, 63 astsubay ve 68 erin Londra'ya gonderilmesine karar
verilmigtir. Tirk askeri personelinin REFAH silebi ile Mersin'den Misir'in
Iskenderiye limanina gétiiriilmesi planlanmistir. Bu personel Iskenderiye'den hava
yoluyla Ingiltere'ye gideceklerdi. REFAH silebi 23 Haziran 1941 giinii Mersin'den
hareket etmis ve hareketinden bes saat sonra Kibris’in kuzeyinde Ordine adli Italyan
denizaltisinin torpido atistyla batirilmistir. Geminin battigi, Karatag (Adana)

bolgesine yiizerek gelen kazazedelerden 0grenilmistir. Geminin 28 miirettebatindan

3% Deniz Kuvvetleri Lalahan Arsivi, “ILDiinya Savas: Dosyas1”, s.14’ten aktaran Hergiiner, a.g.m, s.110.
3% fstanbul Deniz Miizesi, Sehitler Dosyas1, s.59’dan aktaran Hergiiner, a.g.m, s.110.

3% Deniz Kuvvetleri Lalahan Arsivi, “ILDiinya Savasi Dosyasi”, s.162’den aktaran Hergiiner, a.g.m,
s.110.
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25', Ingiltere kafilesinden ise 15 subay, 16 6grenci, 48 astsubay ve 63 er (toplam 167
kisi) sehit olmus, sadece 32 kisi kurtarilmigtir.**®

Tiirkiye'nin Akdeniz'de kaybettigi bir bagka gemide deniz yollarina ait 4000
tonluk krom gemisi idi. Iskenderun'dan yiikledigi 3500 tonluk tahil yiikiinii istanbul'a
getirmekte olan krom gemisi 29 Mart 1944 giinii Marmaris agiklarinda muhtemelen
bir Alman denizaltis1 tarafindan torpillenerek batirilmistir. Geminin 43 kisiden

olusan miirettebatinin tamami kurtarilmistir. >’

Hali¢ Tersanesi’nde Almanlar ile ortaklasa insa edilen Ay sinifi
denizaltilardan ATILAY 19 Mayis 1939’da denize indirilmistir. Canakkale
Bogazi'nin Ege tarafindaki yaklagma sularindan gelebilecek denizaltilar1 tespit etmek
lizere bogaz girisinde deniz dibine erken uyari sistemleri (Loop, Hydrofon) yer-
lestirilmistir. Bu sistemlerin kontrolii icin ATILAY boélgeye gonderilmistir. Denizalti
bogaz c¢ikisinda dalmis vaziyette iken 14 Temmuz 1942 giinii Almanlarin havadan
doktiigii antenli mayina ¢arpmis ve bir daha su yiiziine ¢ikamamistir. 6 subay, 18
astsubay, 16 er, toplam 40 personel sehit olmustur. ATILAY, denizaltisinin
cikartilmast i¢in 15-21 Temmuz giinleri yogun calismalar yapilmig, 3 gambot
(BURAKREIS, AYDINREIS ve KEMALREIS) ile ALEMDAR kurtarma gemisi,
KAVAK, CANAK ve TURGUTALP gemileri bolgeye sevk edilmis ancak bir sonug

398
alinamamustir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti'nin Almanya ile 1930'lu yillardan itibaren gelistirdigi
ekonomik iliskiler, savas sirasinda da devam etmistir. Ulkemizdeki krom madeninin
en Onemli alicis1 Almanya olmustur. Almanya savas siiresince bu Onemli sanayi
maddesinin temininde nakliyat giizergdh1 olarak Karadeniz ve Tuna nehrini
kullanmistir. Bu maksatla 1939 yilindan itibaren, Marmara denizi kiyilariin uygun
yerlerinde, Sarayburnu’nda krom madeni depolari kurulmustur. Almanya, krom
nakliyat1 yapacak kuruluslara ve bazi armatdrlere -perde arkasindan- biiyiik krediler
vermigtir. Krom nakliyati yapan kiigiikk tekneler Almanya kontroliindeki Tuna

Nehri'ne (Kostence/Romanya) veya yine Alman kontroliindeki Bulgar limanlarina

39 Ayin Tarihi, S:91, s.212den aktaran Hergliner, a.g.m, ss. 110-111.
%7 Cumhuriyet, 1 Nisan 1944’ten aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 111.
3% Deniz Kuvvetleri Lalahan Arsivi, “TCG Atilay Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 111.
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gotiirmiislerdir. Bu limanlara giden tekneler krom madeninin yaninda gida maddeleri
de gotiirmiigler, gelirken Tiirkiye'nin ihtiyact olan kiremit, boru gibi maddeleri
getirmiglerdir. Tiirk hiikiimeti bu nakliyata géz yummus, kayit disi ticaretten
kazanilan bu paralari kayda almamustir. ikinci Diinya Savasi sirasinda
"Bulgaryacilik" terimi riski biiyiik ancak kazan¢ orani yiiksek bir ticaret tiirii
anlaminda kullanilmustir.>” Tiirk denizciliginde Ikinci Diinya Savasi'nda sermaye
birikimi saglayan iki kavram vardir: Birisi Bulgaryacilik, digeri ise Yahudiciliktir.
Bulgaryacilik yaparken Bati Karadeniz'de batan gemilerimizden bazilar1 sunlardir:
Kartaltepe (05.10.1941), Yenice (21.11.1941), Kaynarca ve Kaynakdere (05.11.1941),
Cankaya (24.02.1942), Adana (04.03.1942), Duatepe (18.05.1942), Zafer
(23.05.1942), Kogikoglu (08.12.1942) Thsan (09.01.1943), Hiidai-Semsibahri-Tayyar
(22.07.1943), Giirpinar (23.07.1943), Yilmaz (25.08.1943). Teknelerin tonajlart 150—
00

600 ton arasinda defismis ve bazen can kaybi da yasanmistir.’

denizaltilarinin Karadeniz’de 16 Aralik 1943'te 2000 tonluk Kalkavan silebini

Sovyet

batirmasi Tiirk Genelkurmayini harekete gecirmistir. Harp filosu Istanbul Bogazi
Biiyiikdere koyuna gonderilmis, Istanbul Bogazi yaklasma sularinda denizalti
karakollar1 icra edilmeye baglanmistir. Zaman zaman su bombasi hiicumu da yapilan
bu karakollarin faydasi olmustur. Sovyet denizathilarinin karasularimiza gelisi
azalmistir. Kalkavan silebinin batirilisindan 6 ay sonra 19 Temmuz 1944'te Kanarya
komiir gemisine de denizalti taarruzu olmus, gemi kaptaninin ustalikla yaptigi

. : 401
manevra ile gemi kurtulmustur,*

Sovyet denizaltilar1 Karadeniz harekat alaninda Alman ve ltalyan ticaret
gemilerini de batirmiglardir. SC 214 bordo numarali denizalti 5 Kasim 1941 giinii
3500 tonluk Tarcella adli Italyan tankerini Istanbul Bogazi'nin 20 mil batisinda
batirmus, 7 Eyliil 1942 giinii Istanbul Bogazi'na giris yapan Recelo Ferdinando ile
cikis yapan Albaro ve Celeno adli Italyan tankerleri Sovyet denizalti hiicumuna

ugramus, siiratle bogaza girerek kurtulmuslardir.**?

3% Armator Adil Goksu ile goriismesinden nakleden Hergiiner, a.g.m, ss. 111-112.

400 Ayin Tarihi, S:102, s.138 ve ayin Tarihi, S:128, s,17’den aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 112.

1 Deniz Kuvvetleri Lalahan Arsivi, “ILDiinya Savasi Dosyasi”, s.162’den aktaran Hergiiner, a.g.m, s.112.
402 Hergiiner, a.g.m, s.112.
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Almanlarin  Fransizlardan ele gecirdikleri 7500 tonluk Firuz tankeri
Karadeniz'e gegerken SC 216 bordo numarali Sovyet denizaltisinin hiicumuna

ugramis, agir yara alan Firuz tankeri tekrar bogaza geri dénmiistiir.***

Tiirkiye'nin diger denizlerinde de gemi batiglar1 olmustur. Bunlarin biri de St.
Didier adli Fransiz gemisinin Antalya agiklarinda batmasidir. Fransa'nin Almanya’ya
teslim olmasin1 miiteakip (22 Haziran 1940) Maresal Petain'e bagli Fransiz donan-
mas1 Almanya’ya destek saglamaya baslamistir. St. Didier bu gemilerden biridir.
Dogu Akdeniz'de Kibris-Suriye arasinda "Hastane Gemisi" goriiniimiinde olan gemi
aslinda Mihver devletlerinin lojistik destegini saglamaktaydi. Ingiliz ugaklarmin
takibinden kagan St. Didier 4 Temmuz 1941 giinii Antalya korfezinde hava
hiicumuna ugramistir. Kiytya 200 metre kala (Antalya devlet hastanesi Oniinde)
batirilmistir. Gemide bulunan 280 kisiden (205 er, 34 erbas, 25 subay ve 16 gemi

adami1) 15'1" yarali olmak tizere 275'1 kurtarilmis, besi Slmiigtiir.***

Limanlarimiza gelen bazi gemiler, iilkeleri Almanya ile savas durumunda
oldugundan Tiirkiye'ye iltica etmeyi tercih etmistir. Bunlardan birisi ii¢ ay Izmir
limaninda bulunan Panama bandirali Qil Shipper adli gemidir. Panama, Almanya'ya
savas ilan ettiginden gemi, Alman kontroliindeki Ege'ye ¢ikamamustir. Qil Shipper 6

Agustos 1942'de Tiirk bayrag: ¢ekerek Devlet Deniz Yollari’na gecmistir.**

Tiirkiye'nin gemi kayiplari savas sonunda da devam etmigstir. Uluslararasi
deniz hukuku geregince Tiirkiye kendi hiikiimranligindaki sularda bulunan mayinlari
temizlemek durumunda idi. Karadeniz'de yapilan mayin tarama islemleri sirasinda
Bodrum gemisi hasara ugramus, Ustegmen Feyzullah Korel sehit olmustur.
Canakkale Bogaz1 yaklasma sularindaki taramada Kavak gemisi batmis, ancak can
kayb1 olmamistir. Dogu Akdeniz'de akaryakit tasiyan 2000 tonluk Tiirk bandirali bir
silep 16 Temmuz 1942 giinii muhtemelen bir Italyan denizaltis1 tarafindan atilan
torpido ile yaralanmis, Kaptanin ustaca manevrasi ile gemi Adana Karabas civarinda

karaya oturmustur.**®

403 Afif Biiyiiktugrul, s.666’dan aktaran Hergiiner, a.g.m, s.112.

4% Cumhuriyet, 8 Temmuz 1942’den aktaran Hergiiner, a.g.m, s.114.
5 Ayin Tarihi, S:103, s.19’dan aktaran Hergiiner, a.g.m, ss. 114-115.
4 Ayin Tarihi, S:104, s.104’den aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 115.
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1.2.4.3. Yahudi Géo¢menler

Avrupa ve Rusya'da bulunan Yahudiler Alman zulmiinden kurtulmak igin
Ingiltere'nin kontroliindeki Filistin'e gitmeye daha Ikinci Diinya Savasi éncesinden
baslamislar, bu go¢ savas sirasinda hizlanmistir. Nitekim savastan 6nce 1.4 milyon
insanin yasadig1 Filistin'de Yahudiler 400 bin iken savas sonunda bu miktar hizla
artmustir. Yahudiler, 1948'de Israil Devleti'ni kurduklarinda bdlgede cogunlugu teskil
etmekteydiler. Ingiltere, savasin ilk yillarindan 1942 sonuna kadar Filistin'e gelisleri
siirlandirmigti. Ancak kacak girigler yine de olmaktaydi. Bu nedenle Yahudi
gbecmenlerin deniz yoluyla Filistin'e gidislerinde gemi batirma olaylar1 ve denizde
bogulmalar oldukca fazla olmustur. Bu donemde Filistin’e kagak yollardan Yahudi
gbemen tagimaciligi da denizciligimiz i¢in 6nemli bir kazang kaynagi haline gelmis,
hatta bu durum, "Yahudicilik" adiyla bir terimin olusmasina yol a¢mistir. Yahudi
kurtarma komisyonlari, tasima yapacak Tiirk gemilerini miirettebati ile birlikte
kiralamislar, gemiler Romanya gibi Karadeniz limanlarindan aldiklar1 Yahudi
gocmenleri Romanya Biiylikelgisi Hamdullah Suphi Tanridver'in de yardimlariyla,
Romanya-Istanbul-Filistin hattinda tasimislardir. Hiikiimet, deniz yolu ile Istanbul'a
gelen Yahudilerin Toros Ekspresi ile Filistin'e gitmelerine -Almanya'yr tahrik
etmemek i¢in- sicak bakmamistir. Ayni sekilde Yahudi go¢men tasiyan gemilerin
limanlarimiza ugramasini da istememistir. Bagbakan Refik Saydam, 10 Ocak 1939'da
verdigi demecte "Yahudilerin tiim vatandaslik haklarindan yararlandiklari
Tiirkiye'de, Yahudi aleyhtar1 duygular yoktur. Bununla birlikte Tiirkiye, baska
iilkelerden gogmen kabul edemez.” ifadesini kullanmistir. Ancak Tiirkiye azar azar
ve goze batmamak kaydi ile Yahudilerin denizden ve karadan Filistin'e gitmelerine

ses ¢ikartmamistir.*”’

Ornegin Panama bandirali Parita gemisi 600 Cekoslavak Yahudisi ile
Romanya'dan yola ¢ikmis, énce Rodos adasina sonrada 9 Agustos 1939'da Izmir
limanma gelmistir. Limanda gerekli ikmali yaptiktan sonra Zonguldak'a komiir
ikmaline gitmistir (aslinda gemi gd¢menlerini Tiirkiye'ye bosaltmak istemekteydi).
Tekrar Izmir'e doénen Parita burada Yahudi cemaatinin yiyecek ve para destegini

aldiktan sonra Filistin'e gitmistir. Ayni tarihlerde Cekoslavak Yahudilerini tasiyan iki

7 A.g.m, ss. 112-113.
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vapur Finike limanina gelmistir. Vapurlar yolcularini karaya ¢ikaramamakla beraber
gerekli ikmallerini yaptiktan sonra Filistin'e gitmislerdir.*”® Panama bandirali Neomi
Julia adli gemi, Cek, Macar ve Alman Yahudilerinden olusan 1126 miilteci ile 4
Eyliil 1939 giinli Romanya'dan Eregli limanina gelmis, yolcularin limana ¢ikmasina

izin verilmemistir. Gemi muhtemelen Bogazlar’dan gegerek Filistin'e gitmistir.**

Tirk sularinda Yahudi tasiyan ilk tekne batis1 Marmara denizinde meydana
gelmistir. El Salvador adli Panama gemisi Bulgaristan'dan Filistin'e giderken 13 Ara-
lik 1940'da Silivri agiklarinda batmus, 225 Yahudi dlmiistiir.*'® Yahudilerin en acili
giinlerinden birisi sliphesiz 22 Subat 1942 giinii Struma gemisinin 761 Yahudi
gdemenle Istanbul bogaz1 yaklagsma sulatinda batirilip yolcu ve miirettebatin -bir kisi
hari¢- tamaminin 6lmesidir. Tartigmalar1 hala devam eden Struma gemisi Panama
bandiralidir ve Panama’nin Almanya'ya savas ilan ettigi 12 Aralik 1941 giinii
Romanya'nin Kostence limanindan ayrilarak Istanbul'a gelmistir. Geminin Bulga-
ristan uyruklu kaptani Filistin'e gitmek istemis, fakat Ingiltere vize vermemistir. Ote
yandan kaptan Canakkale Bogazi'ndan itibaren Tiirk savas gemilerinin kendilerini
korumalarini da istemistir. Struma'nin batisindan sonra Ingiliz Miistemleke Miistesar1
Mc Millian 24 Mart 1942'da verdigi beyaatta Struma veya yolcularinin Filistin'e
kabuliiniin miimkiin olmadigi belirtmistir.*'' Bagvekil Refik Saydam da 20 Nisan
giinii verdigi demegte Struma olaymni1 ve Mc Millian1 dogrulamig "Biz Struma
konusunda elimizden gelen her seyi yaptik. Maddi ve manevi en ufak bir
mesuliyetimiz yoktur. Tiirkiye baskalari tarafindan arzu edilmeyen insanlar igin

vatan hizmeti géremez. Bizim tuttugumuz yol budur." ifadesini kullanmistir.*'?

Yahudi kurtarma komisyonu tarafindan miirettebati1 ile birlikte kiralanan
Tiirkan, Marina, Mefkure ve Biilbiil gemileri Yahudi miiltecilerini, Kostence'den
(Romanya) alip onlar1 Tiirkiye'ye oradan Filistin'e tasimislardi. Tagimalar sirasinda 5
Agustos 1944'te Mefkure motoru Romanya'dan aldigi Yahudileri tasirken Tiirk

karasularindan Igneada aciklarinda kimligi belirsiz bir denizalt1 tarafindan

408 Rifat N.Bali, Cumhuriyet Yillarinda Tiirkiye Yahudileri, Istanbul, 2005, ss. 343-344’ten
aktaran Hergiiner, a.g.m, s.113.

499 Cumhuriyet, 05 Eyliil 1939°dan aktaran Hergiiner, a.g.m, s.113.

410 Esra Danacioglu, “Silivri Facias1 Uzerine”, Toplumsal Tarih, S:24, ss.11-15’ten aktaran
Hergiiner, a.g.m, s.113.

I Ayin Tarihi, S:100, s.38"den aktaran Hergiiner, a.g.m, s.113.

12 Hergiiner, a.g.m, ss.113-114.
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batirilmistir. Mefkure'nin denize dokiilen 312 yolcusundan 150 kadarim1 hemen
arkadan gelen Biilbiil gemisi toplams, kendi yolcular1 ile birlikte igneada'ya
(Bulgaristan simirindaki Tiirk limani) gelmisti. Istanbul'dan génderilen kamyon ve

otobiisler yolculari karayolu ile istanbul' a getirmistir.*"?

Ege adalarindan ve ozellikle on iki adadan da Yahudi miilteciler Filistin'e
tasinmislardir. Italya'da Mussolini'nin iktidardan diismesinden sonra Almanya, Ege
adalar1 ve Rodos'u isgal etmistir. Rodos'tan pek cok Yahudi, Tiirk balik¢ilar:

tarafindan Tirk limanlarina getirilmis, oradan da Filistin'e gitmislerdir.414

Filistin'e yapilan goclerde ister istemez Tiirkiye'nin cografyasindan gegis
yapildigindan her durumda Yahudilerin Tiirkiye'ye ihtiyacit olmustur. 1943'te Yahudi
cemaati ileri gelenlerinin talepleri sonunda Tiirk hiikiimeti, Tiirk topraklarina ayak
basmamak kaydi ile Yahudilerin deniz (karasulari i¢inden) ve karadan (Toros
Ekspresi) Filistin'e gitmelerine izin vermistir. ingiltere'nin aracilig1 ve miisaadesi ile
Tirkiye Nisan 1943'ten itibaren her hafta 9 Yahudi aileye "Transit Vize" vermeye
baslamistir. Toros Ekspresi ile yapilan bu transit tagimacilikta sadece 1943 yilinin
son 8 ayinda 2100 kisi Filistin'e gitmistir. Deniz yolu ile gidenler bu miktarin ¢ok

tizerindedir.*"’

1.3. Savas Sonrasi Donem (1945-1950)

1944-1950 yillar1 arasinda diinya haritas: yeniden sekillenmis, niifuz ve etki
bolgeleri el degistirmis, yeni bir paylasima gidilmistir. Anilan yillar, Tiirkiye’de i¢ ve
dis siyasette degisikliklerin yogun ve hizli yasandigi bir donemdir. Degisikliklere
kosut olarak, Tiirkiye’de ve buna baglh olarak TSK’nin rejim i¢indeki konumu ve

biinyesinde gerceklesen bazi degisiklikler asagidadir.*'®

-Haziran 1945’de Tiirkiye’nin Moskova Biiyiikelgisine SSCB Disisleri

Bakani’nin SSCB’nin Tiirkiye’den toprak ve {iis taleplerini iletmesi,

413 Avner Levi, Tiirkiye Cumhuriyetinde Yahudiler, istanbul, 1998, ss.149-150"den aktaran Hergiiner,
a.g.m,s.114.

M3 evi, a.g.e, ss. 149-150’den aktaran Hergiiner, a.g.m, s.114.

43 Barry Rubin, Istanbul Entrikalari, Cev:S.Atalay, Istanbul, 1994, s.265°ten aktaran Hergiiner, a.g.m,
s. 114,

18 Ozdag, a.g.e, s. 147.
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-Demokrat Parti’nin (DP) kurulusu, demokratik yasama ge¢is cabalari,

-7 Kasim 1945°te Tirkiye’ye verilen SSCB notasi ile baslayarak 18 Ekim

1946°de sona erecek olan nota teatisi,

-12 Mart 1947°de “Truman Doktrini’nin ilan edilmesinden sonra Tiirkiye’ye

ABD askeri yardiminin baglamasi,
-14 Mayis 1950°de DP’nin iktidara gelisi,

-Milli savunma anlayisinda milli-bagimsizlik¢i tutumdan uzaklasilarak,

ABD’nin Bat1 savunma sisteminde yer almak i¢in 6n hazirliklarin yapilmast,

-Alman askeri doktrininin tedrici terki ve Amerikan askeri doktrininin

benimsenmesi.

1.3.1. SSCB’nin Montro Sozlesmesi Sartlarini1 Degistirme Cabalari

Ikinci Diinya Savasi’nin Bat1 cephesinde sonuglanmasiin hemen akabinde,
Tirk-Sovyet iliskilerinde SSCB’nin Tirkiye’ye 19 Mart 1945°de verdigi nota ile
biiyiik bir gerginlik baslamistir. Sovyet notasi ile, Tiirkiye’de 7 Kasim 1945°de
bitecek olan 17 Aralik 1925 tarihli “Tiirk-Sovyet Dostluk ve Saldirmazlik
Antlagmasi”nin siiresinin uzatilmayacagi bildirilmistir.*'” 7 Haziran 1945’de SSCB
Disisleri Bakan1 Molotof Tiirkiye’nin Moskova Biiyiikelcisi Selim Sarper’den, Tiirk-
Sovyet smirinda SSCB lehine diizenlemeler yapilmasi, Istanbul ve Canakkale
Bogazlari’nin ortaklaga savunulmasi icin, Sovyetlere Bogazlar’da deniz ve hava
tisleri  verilmesi, Montrd sozlesmesinde degisiklikler yapilmasi talebinde

bulunmugtur.*'®

Tiirk Hiikiimeti, Sovyet isteklerini reddetmis bunun iizerine 1945 yili
ortalarindan itibaren SSCB Tiirkiye {lizerinde agir siyasi baski kampanyasina

baslamis, bunu gazete ve radyo yaymlariyla giiclendirmistir. O zamana dek her seye

7 Mehmet Gonliibol, Haluk Ulman, A.Suat Bilge, Duygu Sezer, “1945-1965 Dénemi” Olaylarla
Tiirk Dis Politikasi, ss. 191-192; Armaoglu, a.g.c., s. 415.
% Olaylarla Tiirk Dis Politikasi, s. 193; Armaoglu, a.g.e, s. 415.
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ragmen SSCB ile dost kalmaya calisan Tiirkiye, bu istekler karsisinda bagimsizligi
ve toprak biitiinliigiiniin tehlikeye girdigi endisesini tagimaya baslamis, silahli bir
Sovyet saldiris1 kargisinda tek basina da olsa bu saldirtya karsi koyacagini tiim diinya
kamuoyuna duyurmustur. Ote yandan, ekonomik ve askeri giiciinii dikkate alarak,
SSCB karsisinda yalniz kalmak istemediginden, 1939°dan beri ittifak i¢inde oldugu
Ingiltere ile Ikinci Diinya Savasi’ndan en giiclii devlet olarak ¢ikan ABD’nin

destegini kazanmaya caligmistir.*”

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda, ABD ve Ingiltere’nin SSCB ile isbirligi
gergeklestirme denemelerinden biri sayilan Potsdam Konferansi 17 Temmuz—2
Agustos 1945 tarihleri arasinda toplanmistir. Bu konferansin Tiirkiye’yi ilgilendiren
yonii Sovyetlerin Tiirk Bogazlari’nda iis ve Tiirkiye’den toprak talebinin giindeme
gelmis olmasidir. Ingiltere ve ABD, - Tiirkiye’nin ulusal egemenligini zedelemeden-
Bogazlar rejiminin  yeniden sekillendirilebilecegini  diisliniirken, ABD’nin,
Sovyetlerin toprak talebi konusunda “iki tilke arasinda halledilmesi gerektigi”
gt')riisii420 diisiindiiriiciidiir. ABD c¢ok kisa bir siire sonra bu tutumunu degistirmis,
ABD Devlet Bagkani Truman 27 Ekim 1945°te yaptig1 bir konusmada Tiirk
Bogazlari’nin 6zel bir durumu oldugunu, Bogazlar iizerinde sadece Tiirkiye nin

egemen olmasi gerektigini belirtmistir.**’

Baslangicta belirgin olmayan ABD’nin tutumu 5 Nisan 1946°da Tiirkiye’nin
Vagington Biiyiikel¢isinin cenazesinin Tiirkiye’ye ABD savas gemisi Missouri
tarafindan getirilmesi ile netlik kazanmaya baslamistir. Bu olay, diplomatik
gelenekler ¢ergevesinde yapilan bir davranmis gibi goriinse de, ABD’nin SSCB’ye
kars1 Tiirkiye’nin yaninda oldugunu gsteren agik bir tavirdir.*? ABD savas gemileri
Missouri ve Province’nin Tiirkiye’ye gelmesi ile “Tiirkiye’de yer yerinden

oynamustir”.**®  Inonii, ABD savas gemilerinin Tiirkiye’ye gelisini “Tiirk-Amerikan

419 Olaylarla Tiirk Dis Politikasi, s. 193.

20 A.ge,ss. 195-197.

21 Age,s. 197.

22 A.ge, ss. 201-202; Erkin, Feridun Cemal; Disislerinde 34 yil Amilar-Yorumlar Cilt 1,
ATOTYKT-TKY, 2.Baski, Ankara 1987, s. 235’te bu olayr “Amerika’nin Avrupa iglerinde ve
Akdeniz’de olumlu rol almak azmini agik¢a belirten ilk isaret sayiliyordu” seklinde yorumlamustir.
Aktaran Ozdag, a.g.e, s. 149.

423 Gevgilili, Ali, Yiikselis ve Diisiis, Altin Kitaplar Yaymevi, Istanbul, 1981, 5.45’ten aktaran Ozdag,
a.g.e, s. 149.
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dostlugunun parlak bir ifadesi” olarak nitelerken***

Basbakan Saragoglu,
Amerikalilarin ellerinde “insanlik, adalet, hiirriyet ve medeniyet bayraklar™
bulundugunu, Genelkurmay Baskani Orgeneral Kazim Orbay ise ABD savas

gemilerinin “Tiirk sularina seref vermekte” olduklarini belirtmistir.**

7 Mayis 1946’da ABD, Tiirkiye’nin kendisine olan 100 milyon Dolarlik
borcunu silerek tutumunu netlestirmeye baglamistir. SSCB, 7 Agustos 1946’da

Tiirkiye’ye verdigi nota ile;**

1. Ticaret gemilerinin barigta ve savasta tam gegis serbestisine sahip olmasi,

2. Karadeniz’e kiyisi olan devletlerin savas gemilerine her zaman gecis

serbestisi taninmasi,

3. Karadeniz’e kiyis1 olmayan devletlerin savas gemileri icin, istisnai bazi

haller disinda barista ve savasta gecis yasagi konmasi,

4. Yeni Bogazlar rejiminin yalmz Karadeniz’e kiyis1 olan devletler

tarafindan diizenlenmesi,

5. Ticaret ve gelis-gecis serbestligi ile Bogazlar’in gilivenliginin en ziyade
ilgili ve bu ise en liyakatli devletler olan Sovyetler Birligi ile Tiirkiye tarafindan

ortak vasitalarla saglanmasi, taleplerinde bulunmustur.

Sovyet notast 22 Agustos 1946’da Tiirkiye tarafindan reddedilmistir.*’ 24
Eylil 1946’da SSCB, Tiirkiye’ye verdigi nota ile isteklerini tekrarlamis, bunun
tizerine ABD, 9 Ekim 1946°da Bogazlar’a bir Sovyet saldiris1 gergeklesir veya saldiri

tehdidi belirirse Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’'ni harekete gecirecegini

#% Feroz Ahmad, Bedia Turgay, Tiirkiye’deki Cok Partili Politikamn A¢iklamalh Kronolojisi,
1945-1971, istanbul, Bilgi Yayinevi, 1976, s. 18’den aktaran Ozdag, a.g.e, s. 149.

2 Baskan Truman’m ABD savas gemilerinin Tiirkiye'yi ziyareti esnasinda Chicago’da yaptigi
konusma, ABD’nin Ortadogu ve Tiirkiye politikasini agiklar niteliktedir: “Gozlerimizi Yakin ve Orta
Dogu’ya ¢evirdigimiz zaman vahim meseleler arz eden bir bolge ile karsilasiyoruz. Bu bolgede genis
tabii kaynaklar vardir. En islek kara, hava ve deniz yollar1 buradan gegmektedir. Bu bakimdan biiyiik
iktisadi ve stratejik onemi vardir. Fakat bu bolgedeki iilkelerin higbirisi ne yalniz, ne de birlikte,
kendilerine yoneltilecek ve tecaviize karsi koyabilecek kadar giigliidiir.” Tiirkkaya Atadv, Amerika,
NATO ve Tiirkiye, Ankara, Aydinhik Yaymlari, 1969, ss. 188—189’dan aktaran Ozdag, a.g.e, s. 149.
26 Olaylarla Tiirk Dis Politikasi, s. 204.

27 A.ge, s. 205.
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bildirmistir. ABD ve Ingiltere tarafindan desteklenen Tiirkiye, 18 Ekim 1946’da

SSCB’ye verdigi nota ile Sovyet istekleri tekrar geri cevirmistir.**®

Tiirkiye’ye yonelik SSCB istekleri, Tiirkiye’'nin 1939°da baglayan Bati ile
ittifak siirecinin, Bati’ya bagimlilik siirecine donlismesinde Onemli bir etken
olmustur. Avcioglu’nun anlatimi ile “Stalin karsisinda yalnizlik, Kurtulus Savasi
liderlerinde gerg¢ek bir endise ve kolayca silinemeyecek bir giivensizlik duygusu

yaratmlstlr.429

Tiirk devlet yoneticilerindeki bu tedirginlik, Tiirkiye’yi nerede bitecegini
onceden bilemeyecekleri sekilde Bati’ya ve ozellikle ABD’ye baglilik politikasi
izlemeye siiriikleyen veya bu siireci hizlandiran ve kapsamini genisleten 6nemli bir

etken olmustur.***

28 A.g.e, ss. 208-209.

% Dogan Avcioglu, Tiirkiye’nin Diizeni, Diinii, Bugiinii, Yarim, Ankara, Bilgi Yaymevi, 1969, s.
263. Bu konuda bir¢ok karsi goriis arasinda 1limli olarak nitelenebileceklerden birisini Gonliibol ve
Ulman, (Mehmet Génliibol, Haluk Ulman, Milliyet, 6 Agustos 1966, “Dis Politikamiz-Niteligi ve
Sorunlar1”)Tiirkiye’nin 6zellikle 1945-1947 yillarinda yogunlasan Sovyet tehdidi karsisinda tek
basina kalmasia ragmen direndigini belirterek, bazi Amerikal yetkililerin ABD destegi sayesinde
Tiirkiye’nin bir Sovyet saldirisindan kurtuldugu gériislerini reddederler. Aktaran Ozdag, a.g.e, s. 151.
Ozdag’a gore; Gonliibol ve Ulman’m goriisiinden bundan sonra izlenen politikanin bir zorunluluk
olmadig1 neticesi ¢ikar ve bu goriis dogrudur. Fakat gdzden kagirilmamasi gereken nokta, Tiirkiye nin
kendisini tek basina savunma kararliligina ragmen, ABD ve Ingiltere’nin SSCB taleplerine kars1 aldig
tavr1 siirekli gdz oniinde tutmasidir. ABD ve Ingiltere Bogazlarin statiisii degismedigi siirece,
SSCB’nin Tiirkiye’den Kars ve Ardahan’1 almasini kabullenebileceklerdir. Fakat Bogazlar’a yonelik
bir saldir;, dogrudan ABD ve Ingiltere’nin menfaatleri ile celiski doguracag: icin miidahale etmek
zorunda kalacaklardir. Ozdag, a.g.e, s. 151.

9 Bu konuda aksi goriiste olan Cemil Kogak, “Siyasal Tarih 1932—1950”, Tiirkiye Tarihi, C. 4, (ed.
Akgein, Sina), Ankara, Cem Yayinevi, 1989, s. 139’a gore: “Sovyet tehdidinin dogurdugu kosullar
altinda Bat1 ittifakinda yer almak isteyen Tiirkiye’nin bir rejim degisikligine gidecek olglide zor ve
baski altinda kalmas1 miimkiin” degildir. Kogak, Ispanya ve Portekiz’de otoriter rejimlerin, Diinya
Savasi’ndan sonra da varliklarimi siirdiirdiiklerini belirterek tezini temellendirmektedir. Aktaran
Ozdag, a.g.e, s. 151. Rufki Salim Burcak, Tiirkiye’de Demokrasiye Gecis 1945-1950, Ankara,
Olgag Matbaas1, 1999, s.41°de ise “Indnii, demokratik diizen i¢ olaylarm oldugu kadar, diinya
sartlarinin da tesir ve baskisi altinda girmeye kendisini mecbur hissediyor ve tek partili diktatoryal
idareye son verirken memleket giivenliginin ancak demokratik devletler toplulugu igerisinde
saglanabilecegine inanryordu” demektedir. Aktaran Ozdag, a.g.e, ss. 151-152. Benzer bir goriis icin
bkz: Niikhet Turgut, “Tiirkiye’de Siyasal Muhalefet Olgusu ve Anlayis1”, Tiirk Siyasal Hayatimin
Gelisimi, (editorler: Ersin Kalaycioglu, Ali Yasar Saribay), 1.B, Istanbul, Beta Basim Yayim Dagitim
A.S., 1986, 5.443. aktaran Ozdag, a.g.e, s. 152. Ozdag, Kocak ve Burgak’im tespitlerinden edindigi
kanaati “Kogak’m gézden kagirdig1 nokta, Tiirkiye ile Ispanya ve Portekiz’in jeopolitik konumlarmin
beraberinde getirdigi siyasal belirlemede ©Onemli bir faktor olan dis etmenlerdir. Iberya
yarimadasindaki iki ilke ile, Sovyet giivenlik kusaginin i¢ smirinda (SSCB agisindan) ve Bati
giivenlik kusaginin u¢ simirinda (6zellikle ABD agisindan) yer alan Tiirkiye’deki siyasal geligsmeleri,
Sovyet etki ve giivenlik kusaginin disinda kalan Ispanya ve Portekiz 6rnekleri ile agiklamaya ¢aligmak
¢ok zordur. Bu konuda Burgak’in belirlemesi kanaatimizce dogrudur.” seklinde ifade etmektedir.
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TSK’nin devlet i¢indeki konumunun kokten degismesi disinda donemin
karakteristik 6zelligi TSK’nin askeri malzeme ve giderek askeri doktrin ve strateji

acisindan da ABD’ye bagliliginin ilk adimlar1 bu asamada atilmugtir.**’

2. ASKERI DENIZCiLIiK

Tiirkiye, Ikinci Diinya Savasi’min disinda kalabilen sayili devletlerden biri
olmasina ragmen, cografi ve stratejik konumu itibariyle, Tiirk deniz kuvvetleri savas
yillarinda agir gorev ve sorumluluk tasimis, ayni zamanda iilkenin sinirli sanayi
potansiyelinin ve dis ikmalinin kesilmesi nedeniyle kendisini yenilemek, hatta
mevcut halini bile devam ettirmekte ¢ok ciddi giicliiklerle karsilagmistir. Ancak yine
de donanmanin gelistirilmesi c¢alismalarindan pek taviz verilmemis, savasin
donanmay1 olumsuz etkiledigi tek taraf ise savas siliresince yasanan malzeme, ulagim

ve akaryakit sikintis1 olmustur.*?
2.1. Deniz Miistesarhi@ Donemi (1927-1949)

Ikinci Diinya Savasi igin tehlike canlari calmaya basladiginda, Tiirk deniz
kuvvetleri kendisini gelistirmis ve o doneme gore kiiglimsenemeyecek bir giice
erismistir. 1939’da, Taskizak Tersanesi’nde insa edilen ve isimleri bizzat Atatiirk
tarafindan verilen ATILAY ve YILDIRAY denizaltilar1 denize indirilmistir. Ayni
yil, Almanya’da insa edilmis olan SALDIRAY denizaltisi donanmaya katilmus,
BATIRAY denizaltisina ise Alman deniz kuvvetleri tarafindan el konmustur.
Muhtemel savas tehlikesi ve diinya devletlerinin silahlanma yarisi nedeniyle
donanmay1 takviye etmek iizere Ingiltere’ye 1939 yilinda siparis edilen dért muhrip,
dort denizalti, iki mayimn gemisi ile on iki araba vapuru, Birinci Diinya Savasi’nda
oldugu gibi Ingiliz hiikiimetinin gemilere el koymas: {izerine teslim edilmemistir.

Ancak daha sonra gerek savasin gidisati gerekse Tiirkiye’nin stratejik konumu

1 Ozdag, a.g.e, s. 158.
2 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 33.

86



nedeniyle bazi gemiler -yapimi 1940°da tamamlanan iki maym gemisi ile Ingiliz

Kraliyet Bahriyesi’ne hizmet eden iki muhrip 1943 te- teslim edilmistir.***

Savasin baslamasiyla birlikte Tiirk deniz kuvvetleri de seferberlik durumuna
ge¢mis, donanma (Genelkurmay Bagkanliina bagli olarak Harp Filosu, Denizalti
Filosu, Maymn Filosu ve ihtiyat Filosundan miitesekkil®*) -egitim faaliyetlerinin
aksatilmamasi i¢in- Golciik’ten Erdek’e sevk edilmis ve Marmara’nin batisinda
diizenli bir sekilde tatbikatlar yapilmis, goriilen lizum iizerine Ekim 1942°de “Erdek
Deniz Us Komutanligi” olusturulmustur.**®> Erdek bolgesinin lojistik imkanlarinin
kisith olusu nedeniyle bir yil kadar sonra donanmanin bir kismi Golclik’e geri

dénmiis, denizaltilar Erdek’te kalmugtir.**®

Bir emniyet tedbiri olarak 1941 yilinda, Istanbul’da bulunan Deniz Lisesi (21
Mayis), Deniz Astsubay Okulu (27 Mayis) ve Deniz Harp Okulu (21 Mayis)
Mersin’e, Deniz Harp Akademisi (18 Nisan) Ankara’ya, Talim Alayr ise
Iskenderun’a nakledilip, egitim ve 6gretim bu bolgede siirdiiriilmiistiir. Okullar 9
Eyliil 1946°da Istanbul’a geri donmiis, Talim alay: ise tasinmayarak iskenderun’da
kalmustir.*’ Istanbul Deniz Miizesi’ne ait objeler ve arsiv savas sirasinda Konya’ya

tasinmus, 12 Ekim 1947°de Miize Istanbul’a geri dénmiistiir.**®

1940’11 yallarin basinda, Deniz Miistesar1 M.Ali Ulgen’in ug¢ak motorlarindan
yararlanarak bes adet ahsap hiicumbot yapilmasi emrine istinaden Taskizak
Tersanesi’nde ii¢, Golciik Tersanesi’nde iki adet geminin yapimina 3 Aralik 1941°de
baslanmig gemilerden ilki 11 Aralik 1942°de, sonuncusu 17 Aralik 1944’te denize
indirilmistir. Donanmanin ilk ag gemisi de Ingiliz askeri yardimiyla temin edilmistir.
Yeniden yapilandirma ihtiyact dogrultusunda Denizalti Filosu, 1942°de, iki
filotilla**® halinde yapilandirilmistir. Bunun yam sira, Batili devletlerin Tiirkiye’ye

gonderdikleri askeri malzemenin bosaltma limani olarak ve liman emniyetini

3 Age,s. 33,34,

4 Dz.K K. Lalahan Arsivi “I.Diinya Savasi Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 102.

5 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 34.

% Hergiiner, a.g.m, s. 102.

7Dz K K. Lalahan Arsivi “IL.Diinya Savasi Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 103.

% Hergiiner, a.g.m, s. 104.

49 Birinci Filotilla; SALDIRAY, DUMLUPINAR, SAKARYA ve GUR denizaltilari, ikinci Filotilla;
I. INONU, II. INONU ve 1939°da Ingiltere’ye 1smarlanmis olan MURATREIS ve ORUCREIS
denizaltilar1. A.g.e, s. 34.
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saglamak iizere 5 Nisan 1942’de “Iskenderun Deniz Us Komutanlig1” tesis
440

edilmistir.

Savas yillarinda yasanan bir diger onemli ve faydali gelisme de, Ingiliz
yardimlarindan istifade ile Bogaz ve deniz iislerinde “denizalti ihbar ve savunma
tesisleri’nin kurulmas1 olmustur. 1943 yilinda Ingiltere’den alman muhrip ile
denizalt1 savunma cihazlar1 donanma gemilerinde ilk kez kullanilmaya baglanmustir.
Ayrica, Ingiltere’nin malzeme yardimiyla Istanbul Deniz Komutanligi'nda bir

“Denizalt1 Savunma Okulu” da ag:llmlstlr.441

Ikinci Diinya Savasi’nda ve sonrasinda, diinya iilkelerindeki mevcut politik
durumlarin  deg§ismesi nedeniyle duyulan yeni savunma ihtiyaglari, Deniz
Komutanlig1, Deniz Us Komutanligi ve Deniz Ileri Us Komutanlig adi altindaki yeni
yapilanmayr da beraberinde getirmistir. Erdek ve Iskenderun Deniz Us
Komutanliklarindan bagka Marmaris (15 Agustos 1943) ve Trabzon’da (13 Ekim
1946) birer Deniz Ileri Us Komutanlig1, —Istanbul Bogazi’nin deniz savunmas i¢in
miikemmel bir yan liman- Karadeniz Eregli’de bir Deniz Komutanlig: (11 Agustos

1947) kurulmustur.**?

Ikinci Diinya Savasi’na girmeden onceki donanma gemilerinin sayis1 29 ve
tonaj toplami1 46.320 tondur. Ikinci Diinya Savasi sirasinda deniz kuvvetinin 6nemi
g6z Oniinde bulundurularak kisith imkanlarla gemilerin ikmal ve idamesi saglanmus,
bununla da kalinmayarak donanma yeni gemilerle desteklenmistir. 1939 ve 1945
yillar1 arasinda iki muhrip, ii¢ denizalt1 gemisi, dokuz mayin tarama gemisi, ii¢ mayin
gemisi, sekiz liman savunma gemisi, dort hiicumbot ve bir ag gemisi olmak iizere

toplam 30 adet cesitli tip ve nitelikte savas gemisi donanmamiza katilmugtir.**

Ikinci Diinya Savasi’nin biitiin siddetiyle devam ettigi giinlerde meydana
gelen iki ac1 olay, Tiirk ulusunu derinden yaralamis ve yasa bogmustur. ilk olay,
REFAH Silebi’nin 23 Haziran 1941 giinii, ingiltere’den dért denizalt1 gemisini teslim

alacak personel ve staj yapmak iizere Ingiltere’ye gonderilen 20 Pilot adayr Hava

HOA ge,s. 34.

A ge, ss. 34-35.

M2 Age,s. 35.

3 Olgag, ss. 140—143; Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 35.
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Harp Okulu &grencisi ile Mersin’den Iskenderiye’ye intikalde iken bilinmeyen bir
denizalt1 gemisinin att1ig1 torpido ile batmas1 ve 167 kisinin sehit olmasidir. Ikinci
olay ise ilkinden bir yil sonra yasanmistir. Canakkale Bogazi ¢ikisinda sualti
savunma sistemleri ile ilgili denemeler yapan ATILAY denizaltisi, 14 Temmuz 1942
tarihinde Birinci Diinya Savasi’ndan kalma mayinlara c¢arparak batmis ve 36

denizalticimiz gehit olmugtur.***
2.1.1. 1945 yilinda Tiirk Deniz Kuvvetleri

Donanmaya 10 yildir komutanlik etmekte olan Koramiral Siikrii Okan emekli
olmus yerine Tiimamiral M. Ali Ulgen atanmis, ondan bosalan Genelkurmay Deniz
Miisavirligi gorevine de Tugamiral Sadik Altincan getirilmistir. Bundan kisa bir siire
once de 1921 yilindan beri Genelkurmay Baskanlig1 yapan Maresal Fevzi Cakmak da
emekliye ayrilarak yerine Orgeneral Kazim Orbay gecmistir. Tim bu gorev
degisimleri, deniz kuvvetleri yapilanmasi ve Genelkurmay Bagkanligi baglantisinda
baz1 yenilikleri de beraberinde getirmistir. “Deniz Miisavirligi” ismi “Deniz Kurmay
Bagkanligi” olarak degistirilmis, aym zamanda Ikinci Diinya Savagi siiresince
denizcilik alaninda yasanan teknolojik geligsmeler paralelinde alinacak yeni silah ve
araglarin egitim ve bakimlarini saglamak tizere Deniz Kurmay Bagkanligi’nin baglisi
olarak -Deniz Harekat ve Deniz Egitim subelerine ilaveten- “Deniz Teknik Subesi”
teskil edilmistir. Bu yeni teskilat Deniz Kuvvetlerine kendi i¢inde daha fazla 6zerklik
kazandirmig, ancak daha iist riitbeli komutanin -Donanma Komutani/Golciik-
planlarin yapildig1 yerden -Genelkurmay Baskanligi/Ankara- uzak olmasi bazi

zorluklarin yagsanmasina neden olmugtur.**’

Ingiltere’ye siparis edilmis olan iki muhrip, bir denizalt:, iki ag gemisi ve bes
mayin tarama gemisi daha 1946 yilinda donanmaya katilinca, donanmanin
teskilatlanmasinda da degisiklige gidilmesi gerekli olmustur. Buna gére Donanma
Komutanligi; Harp Filosu, Denizalt1 Filosu ile Hiicum ve Emniyet Filosu

Komutanliklarindan miitesekkil hale getirilmistir. Yeni diizenlemeye gore; Harp

#4 Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 35-36.
5 A.ge, ss. 36-37.
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Filosu, YAVUZ ve Mubhrip Filotilla**® Komodorluklarindan olugmustur. Denizalt:
Filotilla Komodorlugu, yeni kurulan Denizaltt Filo Komutanligima baglanmistir.
Kaldirilan Thtiyat Filo ile Arama-Tarama Filotillas1 yerine mayin arama-tarama
botlarini, avcl botlarin1 ve hiicumbotlarini kapsayacak sekilde yeni teskil olunan
Hiicum ve Emniyet Filosu’nun gorevi ise, donanmanin limandaki ve seyirdeki mayin

emniyeti ve hiicumbotlarin taktik sevki olarak belirlenmistir. Filo, dért Filotilla*’

Komodorlugundan olusacak sekilde yapilandirilmstir.***

Bir bagka yapilanma degisikligi de deniz okullar ile ilgili olmustur. Zaman
icerisinde donanmadaki gemi sayisinin artmasi ve ozellikle Ikinci Diinya Savas
sirasinda gelisen teknolojiyle hazirlanmis gemilerle birlikte yeni silah ve araglarin da
donanmaya katilmasi, bunlar1 kullanacak personelin mesleki bilgi yoniinden
gelistirilmesi/egitimi ihtiyacim1 dogurmustur. Iste bu ihtiyaci karsilamak iizere 1946
yilinda “Deniz Okullar ve Kurslar Komutanlig1” kurulmus, Deniz Lisesi ve Harp
Okulu, Deniz Gedikli Erbag Ortaokulu (Astsubay Okulu), Dalgi¢ Okulu ve Denizalti
Okulu (1947°de) dogrudan bu komutanliga baglanmustir. Ayrica, komutanlik
emrinde subay ve astsubaylar i¢in Topgu, Torpidocu, Muhabere, Mayin, Seyir,

Denizalt: Savunma Harbi, Radar ve Telsiz kurslar1 agilmistir.**’

Yapilanma degisikligi ihtiyac1 goriilen bir diger alan da Marmara Ussii Bahri
ve Kocaeli Miistahkem Mevki Komutanligi olmustur. Canakkale ve Karadeniz
Bogaz1 Miistahkem Mevkilerinin gelismesiyle Kocaeli Miistahkem Mevkiinin
stratejik Onemini kaybetmesi, ayrica gemi sayisinin artmast nedeniyle levazim,
akaryakit ve silah ikmalinin ¢ok biiylimesi ve gelismesi bu ihtiyaca neden olmustur.
Dolayistyla, 1946°da Harp Silah ve Vasitalar1 Komutanhigi ile Marmara Ussii Bahri
ve Kocaeli Miistahkem Mevki Komutanligi lagvedilerek yerine “Deniz Ana Us

Komutanlhgr” kurulmus, Izmit Deniz Komutanligi, Torpido Komutanligi, Top ve

6 Birinci Filotilla, SULTANHISAR, DEMIRHISAR, GAYRET ve MUAVENET muhriplerinden,
Ikinci Filotilla; ZAFER, TINAZTEPE, ADATEPE ve KOCATEPE muhriplerinden olusmustur. A.g.e,
s. 37.

“7 Birinci Filotilla; ALANYA, ANTALYA, AMASRA, AYVALIK ve AYANCIK mayimn arama-
tarama gemilerinden, Ikinci Filotilla; EDINCIK, ERDEMLI, EREGLI ve EDREMIT mayimn arama-
tarama gemilerinden, Ugiincii Filotilla; CARSAMBA, CANDARLI, CESME ve CARDAK mayin
arama-tarama gemilerinden, Dérdiincii Filotilla; DOGAN, MARTI, SIMSEK, YILDIRIM, KASIRGA
ve BORA hiicumbotlarindan olugmustur. A.g.e, ss. 37-38.

M Age,s. 37.

9 Age,s. 38.
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Miihimmat Komutanligi, Maym Komutanlig1 ve Ikmal Gemileri Komutanlhig1 bagl

birlikler olarak yapilandirilmstur.*°

Gemi adedinin dolayisiyla personel sayisinin artmasiyla birlikte hem
personelin motivasyonunu saglamak hem de milletin sevgisini kazanmak tizere, 1948
yilindan itibaren, 1538 tarihindeki Preveze Deniz Zaferi’nin y1ldoniimii olan 27 Eyliil

giinliniin “Donanma Giinii” olarak kutlanmasina baglanmigtir.*”!

2.2. Amerikan Askeri Yardim

Ikinci Diinya Savasi sonrasi Almanya’min askeri gii¢ ve etkinligini
kaybetmesi ile Ingiltere ve Fransa’nin bitkinlige diismesi nedeniyle Avrupa’da
bozulan giicler dengesi Sovyetler Birligi’'ni bu firsattan istifade yollarina itmis,
Bogaz savunmasina istirak etmek ve Dogu Anadolu’nun savunmasinda hayati 6nemi
haiz Kars ve Ardahan’1 almak tizere Tiirkiye’ye iki kez nota vermistir. Tiirkiye nin
egemenlik haklar1 hice sayilarak yapilan bu talepler Tiirkiye’nin sert notalar1 ve

ABD’nin Tiirkiye’ye destegi ile karsilik bulmustur.***

Sovyetler Birligi’nin izlemeye basladig: sert politika ABD’yi siyasi tedbirler
almaya ve bu kapsamda Tiirkiye’nin savunma giiciinii artirmaya yoneltmistir. Bu
baglamda ilk 6nce yardimin niteligi ve niceligini belirlemek iizere kara, deniz ve
hava askeri inceleme heyetleri gonderilmistir. Deniz inceleme heyetinin hazirladigi
rapor dogrultusunda; oncelikli olarak Tiirk deniz kuvvetlerine dort denizalt1 gemisi,
sekiz mayin arama-tarama gemisi, bir denizalt1 kurtarma gemisi, bir donanma mazot
tagit gemisi ve bir ag gemisi temin edilmesine karar verilmistir. Bu maksatla ilk
olarak, dort denizalt1 gemisi Amerikali personel tarafindan getirilerek 23 Mayis 1948
tarthinde teslim edilmistir. Bunu bir ag gemisi ile sekiz mayin arama-tarama gemisi

takip etmistir. Yeni gelen gemilerin personel ihtiyact nedeniyle daha eski yapim dort

BN ge,s. 38.
Bl Age,s. 41.
B2 A ge, s. 40.
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denizalt1 ile 4 muhrip*>® kadro dis1 birakilmistir. 1949 yilinda da ABD yardimu ile

dért muhrip®* daha deniz kuvvetlerimize katilmistir.*>

Ayrica, -yine ayni raporla- mevcut deniz fabrikalar ile ikmal tesislerinin
gelistirilmesine, egitim tesislerine birer miisavir Amerikan subay verilmesine,
malzeme kontrolii i¢in amiral baskanliginda bir heyet gonderilmesine de karar
verilmistir. Bu baglamda olmak {izere, deniz fabrikalarinin teknik gelismesini
saglamak tizere bol malzeme desteginde bulunulmus, deniz kuvvetlerine modern bir
ikmal sitemi kazandirilmistir. Ayrica, Golciik’e gelen Amerikali subay heyeti
kendilerine tahsis edilen arazide barakalardan olusan bir kamp kurmuslar, sonralari
bunun yanina biirolar, dershaneler, atdlyeler, garajlar ve sosyal tesisler ilave

edilmistir.**°

Ingiltere, 21 Subat 1947°de ABD’ye, i¢inde bulundugu mali sikintidan dolay1
Tiirkiye’ye ve Yunanistan’a yardima devam edemeyecegini ve bu iilkelere askeri ve
ekonomik yardim yapilmas1 gerektigini bildiren, birisi Tiirkiye digeri Yunanistan ile

7 Diger bir anlatimla Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra biiyiik

ilgili iki nota vermistir.
giic olmaktan cikan Ingiltere, giivenlik alam saydigi Tiirkiye ve Yunanistan’i

bélgeden cekilirken ABD’ye devretmeyi teklif etmistir.**®

ABD Baskani Truman, 12 Mart 1947°de Senato ve Temsilciler Meclisi’nin
ortak toplantisinda Tiirkiye ve Yunanistan’in durumu hakkinda bilgi vererek,
SSCB’nin Birlesmis Milletler ilkelerine ters diisen tutumuna dikkat c¢ekerek, dis
baskilara kars1 koymaya calisan iilkelere yardim yapilmasi, bu iilkelere egitici sivil
ve asker personel yollanmasini, segilecek Tiirk ve Yunan personelin de ABD’de
yetistirilmesini istemistir. Boylelikle “Truman Doktrini” diye anilan ABD’nin

Tiirkiye ve Yunanistan ile ilgili politikast agiklanmistir. Truman’in “Yunanistan ve

3 Denizaltilar; LINONU, II. INONU, SAKARYA ve GUR, Mubhripler; ZAFER, TINAZTEPE,
KOCATEPE ve ADATEPE’dir. Yeni aliman denizalti gemilerine hizmet dig1 birakilanlarin adi
verilmistir. A.g.e, ss. 40—41.

4 «G” siifi, GAZIANTEP, GELIBOLU, GEMLIK ve GIRESUN Muhripleri. A.g.e, s. 41.

5 A.ge, ss. 40-41.

0 A ge, ss. 40-41.

7 Olaylarla Tiirk Dis Politikas, ss. 212-213.

8 Ozdag, a.g.e, s.158.
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Tirkiye’ye Yardim Kanunu Tasaris1” Senato ve Temsilciler Meclisi tarafindan ayri

ayr1 kabul edilmis ve 22 May1s 1947°de Truman tarafindan onaylanmustir.*>

ABD’nin Tiirkiye ve Yunanistan’a askeri yardiminin goriiniirdeki
nedenlerinin (Sovyet tehdidi ve Tiirkiye’de demokratiklesme yolunda atilan adimlar)
disinda temel nedeni ise yeniden sekillenen diinyada, Ingiltere’nin bir yandan
imparatorlugunu tasfiyeye tabi tutarken, diger yandan kendi etki alani saydigi
bolgeleri, bu arada Yunanistan ve Tiirkiye’yi ABD’ye devretmek zorunlulugu ile
kars1 karsiya kalmasidir. ABD agisindan ise, SSCB’nin yakin ¢evresindeki {ilkelere
askeri ve ekonomik yardim, bu {ilkelerdeki rejimlerin ayakta tutulmasi ve Sovyet
tehdidi ile sarsilmamasim saglamayr amaglamaktadir.*®® Boylelikle ABD amlan
tilkelerin i¢ politikalarina, ordularinin yapilarina, iilkelerin alt yapilarina el atarken,
SSCB’ye bu iilkelerin ABD’nin etki ve ekonomik menfaat alani1 oldugu, bu bolgelere

yonelik bir Sovyet tehdidinin ABD’ye y6nelmis olacagi mesaji vermistir. **’

Yapilan silah yardimi ile birlikte, bu silahlarin “kullanilmasin1 6gretmek ve
uygun programlarinin gerceklestirilmesine yardim etmek iizere Amerikan kara, deniz
ve hava kuvvetleri personelinden kiigiik mikyasta faydalanilmaktadir” denilmektedir.
Bu tlir bir yardim Tiirk askeri egitim politikasina aykiridir. Tiirk ordusu Batili
uzmanlarca egitilmeye baslandigindan beri, gerek Osmanli Imparatorlugu, gerekse
Cumhuriyet yoneticileri akillica bir politika izleyerek kara ordusunu en giiglii kara
ordusu olan Alman ordusunun uzmanlarina, deniz kuvvetlerini en biiyiik deniz
giiciniin uzmanlar1 olan Ingilizlere, jandarmay1 ise, bu &rgiitiin kurucusu olan

Fransizlara egittirmislerdir. Hava kuvvetlerinin silahli kuvvetler bilinyesinde yer

%9 Olaylarla Tiirk Dis Politikasi, ss.213-215; Kongre’de Tiirkiye’nin demokratik rejimle yénetilen
bir devlet olmadig1 gerekgesi ile kanun tasarisi elestirilmis ve isteksizce kabul edilmistir. inénii ise, bir
Amerikan basin kurulusunun muhabirine verdigi demegte yardimi demokrasiyi giiclendirme yolunda
bir adim olarak degerlendirmektedir. (Kemal Karpat, Tiirk Demokrasi Tarihi, Sosyal Ekonomik,
Kiiltiirel Temeller, istanbul, 1967, ss. 164-165) Inonii’niin ABD’den askeri yardim istegi oldukga
belirgindir. 5 Ocak 1947°de Disisleri Bakanligi Genel Sekreteri Erkin ABD’nin Ankara
Biiyiikelgisinden askeri yardim talebinde bulunmustur. Erkin, 6 Ocak’ta inénii tarafindan cagrilip
tebrik edilmistir. Bagbakan Peker ise Erkin’i bu girisimden 6tiirii kinamistir. (Erkin, a.g.e., Cilt 1, ss.
183-185); Truman Doktrini ile baslayan askeri yardimin niteligi degisiktir. Sander’in ifadesi ile
“Tirkiye’ nin giristigi ¢caba, Sovyet tehdidine kargt ABD ile belki de bir ittifak iliskisine varacak siki
bir igbirligiydi. Ancak Tirkiye, Truman Doktrini’nin uygulanmaya baslamasindan sonra, bu sinirlt
amac1 asan daha genis kapsamli bir politikanin uygulayicisi olmustur. (Sander, a.g.e., s. 36). Aktaran
Ozdag, a.g.e, ss. 158—159.

9 Erns-Otto Czempiel, Carl-Christogh Scheitzer, Welt politik der USA nach 1945: Einfiihrung
und Dokumente, Leverkusen, 1984, ss. 36-37’den aktaran Ozdag, a.g.e, ss. 159-160.

1 Ozdag, a.g.e, s. 160.
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almasindan sonra, 6nce Fransiz 6rneginden esinlenilmis, sonra Ingiliz ve Alman
egitmenler arasinda bir tercih yapilmasi gerekmis ve Ingilizler tercih edilmistir.
Boylelikle hem ordunun tek bir devletin tesiri altinda kalmasi engellenmis, hem de
sahalarinda en ileri ordularin egitim ve teknikleri benimsenmistir. Ikinci Diinya
Savasi’ndan sonra karsilasilan agmaz, ABD’nin kara, hava ve deniz kuvvetlerinin
diger devletlere olan tartisilmaz istiinliigiidiir. Diger bir deyisle, en iyi egitim

imkéanlar1 ABD’nin tekelinde goziikmektedir.*®*

1947-1950 yillar1 arasinda Tiirk deniz kuvvetlerine yapilan ABD askeri
yardimi 1947°de 14.500.000 Dolar, 1949°da 43.800.000 Dolar, 1950’de 75.000.000

Dolar’dir.*®

ABD askeri yardimi TSK’nin personel sayisini azaltmayi ve ates giiciinii
cogaltmay1r amaglamigsa da bu amaca tam olarak ulasilamamistir. Ayrica yardim

parast ile satin alinan silahlarin bakim ve kullanim masraflar1 arttirilmistir.***
2.3. Deniz Kuvvetleri Komutanhgi Donemi (1949-...)

Deniz kuvvetleri, 1928 yilindan 1949 yilina kadar, Genelkurmay Baskanlig:
karargahinda Deniz Miistesarlig1 olarak temsil edilmistir. Ancak Truman Doktrini ve
Marshall Plani’yla baglayan donemden itibaren Amerikan askeri yardimi vesilesiyle
yapilan ikili c¢alismalar sonrasi, o giline kadar Alman esaslarina gore
teskilatlandirilmis deniz kuvvetlerinin yeniden ve koklii bir yapilandirilmasi ihtiyaci
dogmustur. Nitekim Yiiksek Askeri Sura ve hiikiimetin goriismeleri sonucunda 15
Agustos 1949 Tarih ve 5398 Sayili “Kuvvet Komutanlari” Kanunu’yla “Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1" olarak teskil edilmis ve Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na o
tarihte Donanma Komutani olan Oramiral M. Ali Ulgen atanmistir. Yine ayni
kanunla, Genelkurmay Bagkani, Milli Savunma Bakani emrine girmis ve ona karsi

sorumlu tutulmustur.*®

Yeni teskilatlanma ile Genelkurmay Baskanligi karargahindaki “Deniz

~ 9

Kurmay Bagkanligi”nin yiiriittiigli harekat egitim ve teknik hizmetler ile, Milli

2 A g, s. 160.
463
A.ge,s. 162.
% Ozdag, a.g.e, s. 162.
46> Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, s. 41.
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Savunma Bakanligi’na bagli “Deniz Miisavirligi’nin yuriittiigii biitce, ikmal, tedarik,
ingaat ve imalat, personel hizmet ve fonksiyonlarinin tek cati ve komuta altinda
toplanmas1 ve boylece deniz kuvvetlerinin daha 06zgilir ve yetkili g¢alismasi

saglanmugtr, **°

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin teskili ile Tiirk deniz kuvvetleri belli basl

dort alanda ciddi atilimlar gerceklestirmistir. Bunlar*®:

- Biitiin temel ve -hidrografi, nesriyat ve benzeri- yardimci hizmetlerini

gelistirmis, modern ¢agin gereklerine gore diizenlemistir.

- Savag ve ticaret gemilerinin yurt i¢inde insaati iizerinde ilerlemeler

gerceklestirerek deniz tersanelerini de her yonden gelistirmistir.
- Ihtiyac duyulan biitiin sabit/kara tesislerini insa etmistir.

- Deniz kuvvetlerinin mevcut savas glicliniin artirilmast i¢in yurt
disindan ve kismen yurt iginden gemi, silah ve ara¢ temininde Onemli asamalar

kaydetmistir.

Doéneminin teknigiyle yapilmis modern gemilerde calisan personelin de
egitimlerine dnem verilmis, uzmanlik alanlarina bagli smiflandirmalar artirilmis, bu
smiflara ayrilan personelin mesleki yeterliliklerini gelistirmek {izere ¢esitli mesleki
kurslar acilmis, yilin degisik aylarinda yapilan deniz egitim/tatbikatlar ile personelin

uygulamali egitimi saglanmustir.*®®

2.3.1. Kurulus Degisiklikleri

1949 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi’nin teskili ve 1952 yilinda
Tirkiye’nin NATO’ya iiye olmasi sonucu yasanan gelismeler, o zamana kadar Kara
Kuvvetleri Komutanligi’'nin sorumlulugunda bulunan Bogazlar'in savunulmasi
hususunda bazi temel kavram degisiklikleri yapilmasini gerektirmistir. 1951 yilina

kadar, Karadeniz (Istanbul) ve Canakkale Bogazlar1, Tiirk milli gériisii paralelinde

16 A ge, ss. 41-42.
7 Age,s. 42.
8 Olgag, ss. 140-143.
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-Trakya’daki kara kuvvetleri birliklerinin geri emniyet ve irtibatin1 saglamak iizere-
birer kara miistahkem mevkileri olarak Birinci Kolordu Komutanligi emrinde
bulunmustur. Ancak, NATO ittifakina dahil olmay1 miiteakip, bu deniz gegitlerinin
su Usti ve denizalti gecisleri yoniinden ve dolayisiyla Akdeniz’in giivenligi
bakimindan 6nemi On plana ¢ikmistir. Bu suretle, Aralik 1952 ayindan itibaren
Bogazlar'im savunulmasi goérev ve sorumlulugu, yeni dnemine istinaden Birinci
Kolordu Komutanligi emrinden alinarak, Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na
devredilmistir. 28 Aralik 1952 tarihinde istanbul Bogaz Komutanlig1 lagvedilerek,
Bogazlar ve Marmara Komutanligi teskil edilmistir. Bu kapsamda, Bogazlarin
savunma sistemleri yeni ve modern esaslara gore degistirilmis ve silahlandirilmistir.
Yine bu kapsamda olmak {izere, kismen Amerikan askeri yardimindan da istifadeyle,
1953-1967 yillar1 arasinda Bogazlarin savunmasina uygun yeni gemi alimi da

yaptlmistir.*®

Bu komutanligin adi 1953 yilinda, “Bogazlar ve Marmara Kolordu
Komutanlig1” olarak degistirilmis ve karargahi da Istanbul’da Kasimpasa’daki eski
Istanbul Deniz Komutanligi binasinda kurulmustur. 1961 yilinda, Bogazlar ve
Marmara Kolordu Komutanligi, “Kuzey Deniz Saha Komutanligi” adi altinda
yeniden diizenlenmistir. Kuzey Deniz Saha Komutanligi’nin sorumluluk sahasi
Canakkale Bogazi, Marmara Denizi ve Istanbul Bogaz1 dahil tiim Karadeniz olarak

belirlenmistir.*"

1950 yilinda, “Akdeniz Usler Komutanlig1” olusturularak kurulusuna izmir
Deniz Komutanligi, Marmaris Ileri Us Komutanligi ve Iskenderun ileri Us
Komutanligr verilmistir. 1953 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi'nmin ast
komutanliklarinda {islerin adlar1 degistirilmistir. Bu kapsamda, Izmir’deki Akdeniz
Usler Komutanligi, “Ege Deniz Us Komutanlig1” ve iskenderun fleri Us Komutanlig

da “Akdeniz Us Komutanligr” adin1 almistir. 1961 yilinda Izmir Deniz Komutanlig

4698 liman savunma botu, 10 kiy1 karakol gemisi, 4 kiy1 mayin tarama ve 5 mayin gemisi, gesitli ag
mania ve ag kapi gemileri ile diger yardimci gemiler ve araglar. Cumhuriyet Donemi Tiirk Deniz
Kuvvetleri, ss. 45-46.

0 A ge, ss. 46-47.
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“Gliney Deniz Saha Komutanlig1” ad1 altinda yeniden diizenlenmistir. Gliney Deniz

Saha Komutanligi'nin sorumluluk sahasi Ege ve Akdeniz olarak belirlenmistir.*”’

2.3.2. Tiirkiye’nin NATO Iittifakina Girmesi ve Tiirk Deniz Kuvvetleri

1948°’de baslayan Amerikan askeri yardimmin arkasindan, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin 16 Subat 1952 tarihinde NATO (Kuzey Atlantik Anlasma Orgiitii)
ittifakina liye olmasi, Tiirk deniz kuvvetlerinin teknik gelismesini hizlandirmstir.
Ciinkii Tiirkiye, NATO’nu emrine modern techizat ve malzemeden yoksun, fakat
askeri yetenekleri iistiin yarim milyonluk bir ordu kazandirmis, dolayisiyla mali
imkanlar1 ordusunu modernlestirmeye yetmeyen Tiirkiye’yi ve bu ¢ergevede Tiirk
deniz kuvvetlerini, basta ABD olmak tizere bazi NATO miittefikleri desteklemeye
calismislardir. Deniz kuvvetlerine bagh biitiin okullar, egitim tesisleri ve lojistik
kuruluglar da NATO imkanlarindan faydalanarak modern bir hale getirilmeye

baslanmustir.*”?

Tiirkiye’nin NATO’ya girigini miiteakip, merkezi Malta’da bulunan “Akdeniz
Miittefik Komutanligt (AFMED)” baglis1 olarak Ankara’da Deniz Kuvvetleri
Komutanlig1 Karargahinda “Kuzeydogu Akdeniz Komutanlig:
(COMEDNOREAST)” teskil edilmistir. COMEDNOREAST komutanligi gorevini
asli gorevi ile birlikte bizzat Deniz Kuvvetleri Komutanlari icra etmeye baglamus,
karargahinda da Tiirk, Amerikan, Ingiliz ve Yunan deniz kuvvetlerine mensup
subaylar ¢aligmiglardir. Dahasi, Bogazlar ve Marmara Komutanlig1 ile avcibotlari,
hiicumbotlar, mayin arama-tarama gemileri disinda diger komutanlik ve gemiler

NATO’ya tahsis edilmistir.*”?

NATO’ya iiye olduktan sonra NATO deniz taktik ve usullerine uyum
saglayan Tiirk deniz kuvvetleri, tiim Akdeniz’i kapsayan NATO tatbikatlarina istirak
etmeye baglamis, savas ve okul gemileri de hemen hemen tiim Akdeniz limanlar ile

cesitli Avrupa iilkelerine ziyaretlerde bulunmuslardir.*’*

Y1 A.ge, ss. 46-47.
172 A g.e, ss. 4445,
3 A.g.e, ss. 4445,
M Age,s. 45.
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2.4. Yeni Alinan Gemiler

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra 19451952 yillar1 arasinda alti muhrip, alt1
denizalti gemisi, 26 adet degisik tip arama-tarama gemisi, sekiz avci botu, sekiz
mayin tarama botu ve {i¢ ag gemisi, bir kurtarma gemisi, bir onarim gemisi deniz
kuvvetlerine katilmigtir. Yine bu siire i¢inde kullanim Omiirlerini doldurmus iki
kruvazor, iki muhrip, bes denizalti gemisi, bir gambot, yedi hiicumbot, batan iki
arama-tarama gemisi kadrodan ¢ikartilmistir. Donanmanin  bu  durumu,
Cumhuriyet’in ilk yillarina oranla tonaj ve say1 bakimindan yaris1 kadar olsa da yeni
gemiler, eskileriyle kiyaslanamayacak kadar gelismis silah ve cihazlarla donatilmig
modern gemilerdir.*”> Dolayisiyla bu dénemde Tiirk deniz kuvvetlerinin gemi
sayisinda azalma olmakla birlikte, donanmanin savag kabiliyeti ve ates giiclinde ciddi

ilerlemeler saglanmustir.
2.4.1. ingiltere’den Alinan Gemiler

Tiirk donanmasini teskil eden gemiler genelde Ingiliz yapimi olmuslardir.
Esasen Ingiliz Hiikiimeti 1930'lu yillarin ikinci yarisindan itibaren denizciligimize
biiyiik destekler vermistir.*’® ikinci Diinya Savas1 6ncesinde Ingiltere’yi Tiirkiye’ye
yaklastiran nedelerden biri, Almanya’nin 1930’lu yillarin basindan beri askeri ve
ekonomik alanlarda yaptig1 isbirligi sayesinde Tiirkiye’ye yaklasmasi, bir diger

neden ise Italya’nin Akdeniz’de izledigi saldirgan tutumdur.*”’

Italya’nin Habesistan’a saldirmasinin ardindan, cografi olarak kritik, ayni
zamanda stratejik bir yerde bulunan Tiirk donanmasinin giiclendirilmesi giindeme
gelmis ve Ingiltere 1937 yil1 sonunda Tiirkiye’nin on bin tonluk iki kruvazor, on iki
muhrip ile on denizaltidan olusan programina baslangigta sicak bakmis, savasin

beklenenden erken baglamasi nedeniyle bu planlamayi iptal etmistir.*’®

Ikinci Diinya Savasi'min baslamasina yakin bir dénemde, 1939 yili

ortalarinda, Ingiltere’ye 4 muhrip, 4 denizalt1 siparisi verilmistir. Ingiltere ilk iki

5 Olgag, ss. 140—143; Cumhuriyet Dénemi Tiirk Deniz Kuvvetleri, ss. 49—50.

7% Hergiiner, a.g.m, s. 104.

77 Stefanos Yerasimos, Az Gelismislik Siirecinde Tiirkiye, 3.C, istanbul, 2005, s. 155’ten aktaran
Hergiiner, a.g.m, s. 105.

478 Giliveng, a.g.m, s. 9.
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muhribi (SULTANHISAR ve DEMIRHISAR) 12 Subat 1942'de iskenderun’a
géndermis,”” savasta kullandigit MUAVENET ve GAYRET mubhriplerini ise savas
sonunda -1946 yili baslarinda- teslim etmistir. Hatta GAYRET savasta battigindan
yerine daha kiiciik (1540 tonluk) baska bir muhrip verilmistir. Denizaltilardan da
yine ilk ikisi (ORUCREIS, MURATREIS) Iskenderun’da teslim alinmistir. Diger
ikisi (BURAKREIS ve ULUCALIREIS) ingiliz bayragi ile savasa katilmus,
ULUCALIREIS 18 Nisan 1943’te Atlantik Okyanusu’nun Bati Afrika agiklarinda
Almanlar tarafindan batirilmis, BURAKREIS ise savas sonunda 18 Ocak 1946’da

Tiirkiye'ye verilmistir.**

Diger gemilerden iki maymn dokiiciden TURGUTREIS Malta’dan
Iskenderun’a, SIVRIHISAR ise Malta’dan istanbul’a getirilmistir. Iki maym dokiicii
bogazlarda konuslandirilmis, SIVRIHISAR daha sonra Gélciik’e gonderilmistir.
1939 yil1 sonlarinda Ingiltere tarafindan verilen iki mayin tarama gemisi (CANAK,
KAVAK) Misir’in Iskenderiye limanindan Iskenderun'a getirilmis ve Bogazlar’da
konuglandirilimistir.*®! (KAVAK gemisi, 1947 yilinda, Canakkale girisindeki

mayinlari temizlerken batmustir.)

Ingiltere, Tiirk donanmasina kiigiik tonajli ve manevra giicii yiiksek tekneler
de vermistir. Donanmada mayin toplama botu (MTB) olarak bilinen ve Birinci
Diinya Savasi’ndan beri kullanilan bu tekneler de -dokuz adet- 1943 yilinda yine,
Ingiltere tarafindan verilmistir. Tekneler, Ingiliz personeli tarafindan, Malta’dan
Iskenderun’a getirilmistir. ingiltere hiikiimetinin verdigi diger gemilerden sekiz adet
liman savunma gemisi 1944—-1946 yillarinda, iic adet ag gemisi 1941 ve 1946
yillarinda, sekiz adet araba tasit gemisi de 1942 yilinda yine iskenderun limaninda

teslim alinmustir.**

Ingiltere’den alman gemilerin Tiirkiye’ye gelis yollar1 arasinda, Ingiliz
kontroliindeki Misir veya Malta limanlarindan gonderilmis olmalar1 benzerligi

bulunmaktadir. “Toros Ekspresi” olarak bilinen bu giizergah, Ikinci Diinya Savasi

479 Aym Tarihi, S.99, Ankara, 1942, s. 4’ten aktaran Hergiiner a.g.m, s.105.

0 Cumhuriyet Donanmasi (1923-2003), Ankara, Dz.K.K, 2000, s. 45’ten aktaran Hergiiner a.g.m,
s.105.

! Dz K K. Lalahan Arsivi “ILDiinya Savasi Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner a.g.m, ss. 105-106.

2 Cumhuriyet Donanmasi (1923-2000), Ankara, 2001, s. 95, 98, 178’den aktaran Hergiiner a.g.m,
s.106.
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siiresince ¢ok degisik amaglar icin agik tutulmus ve kullanilmistir. Ornegin Yahudi
gdemenlerin gidis yolu olarak veya 1942—1943 yillarindaki ingiliz yardimlar gelis
yolu olarak. Daha Birinci Diinya Savasi sonrasinda Fransizlar tarafindan

Iskenderun’da yapilan ambarlar da bélgeye gelen yardimlar i¢in kullanilmugtir.**?

Ingiltere, Tiirkiye’ye, sadece askeri gemi degil, ticaret gemisi de vermistir.
ABD’nin Mart 1941°de kabul ettigi ve daha sonra Ingiltere tarafindan da benimsenen
“Odiing Verme ve Kiralama Yasas1” geregince 1943 yilinda Ingiltere’den kiralama
yoluyla 5 silep temin edilmisti. ADANA, AYDIN, MARAS, ODEMIS ve
TRABZON ad1 verilen bu gemiler genelde Isekenderun ile Misir ve Mersin limanlari
arasinda nakliyat yapmuslardir. Savas sonrasinda 1947-1948 yillarinda ODEMIS ve

TRABZON silepleri armatérlere satilnus, digerleri ise ingiltere’ye geri verilmistir.***

2.4.2. Almanya’dan Alinan Gemiler

Tiirkiye’nin ~ Almanya ile isbirligi Ikinci Diinya Savasi oncesine
dayanmaktadir. Atatiirk daha Cumbhuriyetin ilk yillarinda donanmanin egitimi igin
Almanya'dan miisavir (danigman) heyetler getirtmis ve Cumhuriyet donanmasina ilk
egitimler bu heyetler tarafindan yaptirilmistir. Alman subaylar Deniz Harp Okulu ve
Deniz Harp Akademisinde de ders vermislerdir. Versay Antlagsmasi (28 Haziran
1919) geregi Almanya kendi iilkesinde silah yapamadigindan, 1930’lu yillarin
baslarindan itibaren yapilan ikili antlagmalarla bu {ilkeden silah alimi1 yoluna
gidilmistir. Ozelikle 20 Temmuz 1936'da imzalanan Montrd Antlasmasi’ndan sonra
Istanbul’da savas gemisi yapimima dahi baslannmstir. Hali¢’e gelen ve aralarinda;
Birinci Diinya Savasi’nda Yavuz zirhlistyla gelmis olan, ikinci Diinya Savasi’nin
unutulmaz komutanlarindan Amiral Karl Do6nitz'in de bulundugu Alman deniz
subaylar1 bir taraftan denizalt1 egitimi yaparlarken diger taraftan da denizalt1 gemisi

de insasina giris,mis,lerdir.485

Donanmada Ay sinifi olarak bilinen, isimleri bizzat Atatiirk tarafindan verilen

ve Almanya’da yapimina 1936 yilinda baslanan denizaltilardan SALDIRAY ’1n

* Hergiiner a.g.m, s.106.

8 Eser Tutel, Gemiler, Siivariler, iskeleler, istanbul, iletisim Yayinlari, 1998, s. 227°den aktaran
Hergiiner, a.g.m, s. 106.

485 Rasit Metel, Atatiirk ve Donanma, Istanbul, Dz. Basimevi, 1966, ss. 57—60.
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ingaas1 tamamlanarak Haziran 1939'da Tirkiye’ye getirilmistir. Gemi Alman
personel tarafindan getirilmekle beraber, Tiirk komutan ve c¢ekirdek kadro da
SALDIRAY'da bulunmustur. Gemi komutani, Almanlarin gemiye el koymasindan
cekindiginden geminin hareketinde acele etmis hatta seyir boyunca haberlesmeye
engel olmustur.*® Yine Almanlar tarafindan Kiel tersanesinde insa edilen BATIRAY
Hitler'in emriyle Tiirkiye’ye verilmemis, Ikinci Diinya Savasi siiresince Alman
denizaltis1 olarak Atlantik'te savasmis, toplamda 40 bin tonu bulan ¢ok sayida gemi
batirmig ve savas sonunda 3 Mayis 1945°te Kiel limaninda batirilmustir.*®” Hali¢’te
(Taskizak Tersanesinde) insa edilen ayni simif gemilerden ATILAY, 19 Mayis
1939'da hizmete girmis, YILDIRAY ise 28 Agustos 1939°da denize indirilmistir.
Denizaltilarin insa edilmeleri ve Tirkiye'ye teslimleri sanildigi kadar kolay
olmamistir. Almanlar makine ve diger aksamin yurda getirilisinde pek ¢ok zorluklar

cikarmuslardir.*®®

2.4.3. Fransa’dan Alinan Gemiler

Ikinci Diinya Savasi sirasinda -savasin gidisatina bagli olarak- Fransa ve
Italya, Akdeniz ve Ege’de bulunan savas gemilerinin bazilarim1 Tiirk donanmasina
teslim etmistir. Fransa’nin Alman ordulan tarafindan isgal edilmesi iizerine (22
Haziran 1940) bu iilkenin savas ve ticaret gemilerinin bir kismi General De Goulle
emrinde savasa girerken bir kismi intihar ederek kendi kendilerini batirmis, bir kismi
da cesitli iilkelere iltica etmistir. Fransiz gemilerinin Tiirkiye’ye iltica etmelerinin
temel sebebi, Suriye’nin Ingiltere isgalinde olmasidir. Bes mayin tarama, iki karakol,
iki tanker ve iki romorkorden olusan on bir gemi ile mazot dubalarinin bulundugu
grup, Beyrut’tan Iskenderun’a gelerek Tiirkiye’ye iltica etmistir. iltica olay1, 10
Temmuz 1941 'de Fransiz Komodor Deniz Yarbay Girand Jourdan’in Hatay Valisi
Siikrii S6kmenstier’e miiracaat etmesi lizerine, gemilerin silahlarinin kontrol altina

alinmasi ve personelinin enterne edilmesi ile ger(;eklesmistir.489

#6 Osman A Kaynak, Amiral Vehbi Ziya Diimer’in Anilar, [stanbul, Dz. Miizesi Yayimi, 2003,
s.155’ten aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 107.

87 Rasit Metel, Tiirk Denizalticihk Tarihi, Istanbul, 1960, s. 69°dan aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 107.
* Hergiiner, a.g.m, s. 107.

489 Aym Tarihi, S.92, Ankara, 1942, s. 7°den aktaran Hergliner, a.g.m, s. 107.
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Personeliyle birlikte her tiirlii silahtan arindinlmis olan on bir Fransiz gemisi
siirat ve tonaj durumlarina gore iki gruba ayrilmis, biiyiik tonajlilar SUS gemisinin
rehberliginde, kiiciik tonajli gemiler ise Adour (AKAR) gemisinin bordasinda
yedeklenmak suretiyle Marmara Denizi’ndeki Erdek limanina intikal ettirilmistir. 3,5
ay siiren bu intikal sirasinda, zaman zaman Italyan ucak ve savas gemilerinin
takibine maruz kalinmis ise de onemli bir olay meydana gelmemis, diger taraftan
seyir boyunca kiy1 gozetleme postalari, gemilerimizin hareketlerini yakindan takip
etmistir.*”® Bu gemiler daha sonra 23 Agustos 1943'te Fransiz hiikiimeti ile yapilan
antlagma ile Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan satin alinnustir.””' Bunlardan 14.000
tonluk Adour adli akaryakit gemisi AKAR adiyla donanmaya, 1100 tonluk BASARI
adli akaryakit gemisi Deniz Yollar1 Idaresi’ne yillarca hizmet vermistir. Diger
gemilerden bazilari; KEPEZ mayin tarama gemisi, KALKAN hiicumbotu, BEYKOZ
su gemisi, BOZCAADA ve GALATA romorkérleridir. Bu gemiler de uzun yillar

Tiirk donanmasinda ve Deniz Yollar1 idaresi’nde ¢calismuglardir.**?

Italyanlara ait {i¢ adet hiicumbotu savas sirasinda Tiirkiye Cumhuriyeti’ne
iltica eden diger savas gemileridir. italya’nin 6 Eyliil 1943 giinii teslim olmas: ile
birlikte bolgede gdrev yapan ii¢ hiicumbot izmir limanima gelerek iltica etmislerdir.

Savas sonunda bu gemiler tekrar iilkelerine dénmiislerdir.*”?

Ikinci Diinya Savasi doneminde Tiirkiye, savas gemisi de insa etmistir.
Ingiltere bahriyesinin destegi ile 1941-1944 yillarinda 5 hiicumbot (Yildirim,
Simsek, Bora, Kasirga, Tayfun) insa olunmustu. Makine aksami Taskizak Istanbul,
tekne aksami Golciik'te yapilan hiicumbotlar ahsap tekneli olarak insa edilmislerdir.
65 ton deplasmanli ve 33 mil siirat yapan (ugak motoru takilmistir) hiicumbotlar
uzun Omiirlii olmamiglar ve 1951 yilinda hizmet disina ¢ikarilmiglardir. Ayrica 500

tonluk 40 mayin kapasiteli ATAK adli maym dokiicii gemi ile 140 tonluk YAKIT

40 Semseddin Bargut, “iskenderun’a Sigman Fransiz Gemilerinin Erdek’e intikali ve Enterne

Edilmeleri”; Tiirk Subaylarmn ikinci Diinya Harbi Hatiralari, Genelkurmay Askeri Tarih ve
Stratejik Etiit Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara, Genelkurmay Basimevi, 1999, ss. 181-186; Semsi Tarin,
“Hatiralar”, a.g.e, ss. 15—16.

“! TBMM Tutanaklari, VII. Dénem, C.8, s. 121°den aktaran Hergiiner, a.g.m, s. 108.

2 Hergiiner, a.g.m, s. 108.

3 Dz K K. Lalahan Arsivi “IL. Diinya Savasi Dosyasi”ndan aktaran Hergiiner a.g.m, s. 108.
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adl akaryakit gemisi yine bu donemde Tiirk tersanelerinde insa edilen gemiler olup

her iki gemi de Istanbul Bogazi’nda konuslandirilmstir.**

3. TICARI DENIZCILIK

1938 yilinda Tiirkiye’'nin elinde bulunan ticaret gemilerinin dokiimii

soyledir:*”

Barzilay ve Benjamin Sirketi: Dogan (3.300 ton), Pek (700 ton), Ikbal (3.700
ton), Refah (3.800 ton), Necat (2.600 ton), Sebat(1.300 ton).

Denizbank «Akay» Isletmesi Direktorligii: Suvat (1.000 ton), Ulev (1.000

ton)

Kalkavanzade Riza ve Mahdumu Ismail Vapur Sirketi: Hisar (2.400 ton),
Mete (3.300 ton), Kalkavanzade (2.000 ton), Nazim (3.100 ton), Uskiidar (2.500

ton).

Kirazade Sevki ve Siirekdsi Vapur Sirketi: Galata (1.400 ton), Sinop (1.700
ton), Kizilirmak (2.800 ton), Zonguldak (1.200 ton).

Mehmet Sevket Ahmet Bey ve Burhanettin Bey Vapur Sirketi: Neptun (3.300

ton).

Sohtorikzade Hiiseyin Avni Vapurculuk Sirketi: Altay (3.000 ton), Istikbal
(2.400 ton).

Vapurculuk Tiirk Anonim Sirketi: Aksu (3.800 ton), Bartin (700 ton), Biilent
(1.700 ton), Dumlupinar (2.000 ton), Feyyaz (200 ton), Firuzan (1.100 ton), Glineysu
(3.800 ton), indnii (1.700 ton), Tayyar (400 ton), Kemal (700 ton), Millet (1.700 ton),
Saadet (800 ton), Sadikzade (1.700 ton), Sakarya (2.600 ton), Selamet (300 ton), Tar1
(4.000 ton).

% Cumhuriyet Donanmasi (1923-2000), s. 62, 80, 124’ten aktaran Hergiiner a.g.m, s. 108.
5 Ondes, a.g.e, ss. 732-734.
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Deniz Yollar: Idaresi: Anafarta (1.400 ton), Fulya (300 ton), Ankara (4.800
ton), Antalya (1.000 ton), Bandirma (900 ton), Canakkale (1.300 ton), Cumhuriyet
(4.200 ton), Ege (5.300 ton), Erzurum(2.500 ton), Giilcemal (5.100 ton), izmir (4.900
ton), Karadeniz (4.700 ton), Kocaeli (400 ton), Konya (1.800 ton), Mersin(1.200
ton), Vatan (3.400 ton).

Yolcu gemileri: Dogu (6.000 ton), Marakaz (6.000 ton), Etriisk (3.000 ton),
Sus (1.500 ton), Trak (1.500 ton).

3.1. Denizcilik Kurum/Kuruluslari

AKAY Midirligi, Denizyollar1 Midirligl, Fabrika ve Havuzlar
Miidiirliigii, Tahlisiye Umum Miidiirliigii, izmir Liman Isletmesi, Trabzon Liman
Isletmesi ve Van Gélii Liman Isletmesi’nin birlestirilmesiyle 1 Ocak 1938 Tarih ve
3295 Sayili Kanun’la kurulan Denizbank, denizciligin diizenlenmesi ve gelistirilmesi
calismalari sonunda®®, 1 Temmuz 1939 Tarih ve 3633 Sayilh Kanun’la
kaldinlmistir.®”  Yerine “Devlet Denizyollart Umum Midiirligi” ve “Devlet
Limanlar1 Umum Miidiirliigii” adi altinda Ulastirma Bakanligina baglh iki teskilat

kurulmustur. *®

1938-1939 yillar1 arasinda kisa bir donem faaliyet gosteren Denizbank,
Tirkiye’de i¢ ve dis sularda ulastirma hizmetlerini gérmek, sivil devlet sektoriiniin
elindeki tersane, havuz ve benzeri kuruluslari isletmek amaciyla 1952 yilinda

Denizcilik Bankas1 T.A.O. adiyla tekrar kurulmustur.*”

4% Denizbank’in kapatilmasini siyasi gelismeler paralelinde ele almak daha uygundur. Ciinkii,
Denizbank’mn tasfiyesi farkli iktisadi goriislerden oldugu kadar daha ¢ok siyasi goriis farklarindan
kaynaklanmistir. Denizbank, bir yerde Bayar ile Inonii yonetimleri arasindaki ekonomik goriis
ayriliklarmi simgelerken, diger yandan iki yonetim arasindaki siyasi Uslup farkini da ortaya
koymaktadir. Kogak, a.g.e, ss. 52-53.

¥7 T.C. Ulasrma Bakanh@ 1923-1973, s. 112; Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma
Haberlesme, s. 85.

4% Ulagtirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201. Ulastirma Bakanhg tarafindan yayinlanmus diger
iki kaynakta - T.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973 ve Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma
Haberlesme- Denizbank’in kapatilmasinin ardindan Denizcilik Bankasi Tiirk A.O.nmn kurulmasina
kadar gegen zamanda Denizcilik Isletmelerinin hangi isim ve hangi biinyede oldugu konusunda
tutarsizliklar vardir. 1944°teki yapilanmaya genelde deginilmemistir. Duran, a.g.e, s. 52’de 1938°de
Denizbank’m kurulmasi, denizcilik kurumlarinin biinyesinde ¢aligmast ve 1939°da kapatilmasindan
hi¢ bahsedilmemistir. Ancak 1944’teki yapilanmadan bahsedilmistir.

499 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 106; Ulastirma ve Haberlesme 1983—
1988, s. 257.
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1940’lh1 yillarda bir yandan yeni gemi alimlariyla denizyollar1 filosu
genisletilmeye calisilirken, diger yandan da limanlar, denizde zapt ve miisadere,
denizde can ve mal koruma gibi alanlarda yasa ¢alismalar1 yapilmistir.”® 1913
yilinda 50 yil daha uzatilan ¢aligma imtiyazi ile Fransizlar tarafindan isletilmekte
olan, 23 Kasim 1935 tarihinde, Istanbul Belediyesi’ne 6demesi gereken borg
yliziinden Belediye tarafindan tasinir tasinmaz biitiin mallarina el konan ve gemileri
Istanbul Belediyesi’ne devredilen Hali¢ Vapurlar1 Tiirk A.S., alti yil Istanbul
Belediyesi’nin kontroliinde ¢alistiktan sonra 16 Temmuz 1941°de Devlet

Denizyollar1 ve Limanlar1 Umum Midiirliigi’ne devredilmistir.”"’

“Devlet Denizyollar1 Umum Miidiirliigi” ve “Devlet Limanlart Umum
Miidiirliigi” adi altinda Ulagtirma Bakanligina bagli iki teskilat ,1944 yilinda “Devlet

Denizyollari ve Limanlar Umum Miidiirligii” adi altinda birlestirilmistir.>*

Bu miidiirliik, tiizel kisilige sahip bir statii ile ¢alistig1 alanlarda -diizenli posta
seferleri, Istanbul ve Izmir sehir hatlari, silepcilik, Van Gélii tasimaciligi, kilavuzluk
ve romorkdrliik hizmetleri, gemi kurtarma, yiikleme/bosaltma, rihtim resmi, kdmiir
yiikleme- kamu hizmeti gérmiistiir. Bu faaliyetler ticari kurallar ve ekonomik hayatin
gelismelerine gore degil kamu hizmeti kurallarina gore sekillendiginden biirokratik
engel ve olumsuzluklar, her yil biiyiik a¢ik ve zararla kapatilmaya ¢alisilan biitceler,
verimsiz ~ yatinmlar hizmetleri etkinsizlestirmistir. Dolayisiyla  denizcilik

isletmelerinde devletci politika, hedeflendigi 6lgiide basar elde edememistir.””

1945 yilinda Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde Liman ve Deniz Isleri Daire
Baskanligi’nin yam sira Istanbul Sehir Hatlar1 Isletmesi ve Devlet Demiryollar1 ve

Limanlar Isletme Miidiirliigii kurulmustur.’™ Kazanci gittikce diisen Sirketi Hayriye

>% Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 85.

U T,C. Ulastirma Bakanhg@ 1923-1973, s. 112°den farkli olarak devredilme tarihi Hergiiner, a.g.e,
s. 140°da 11 Temmuz 1941 dir.

%2 Ulagtirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201. Ulastirma Bakanligi tarafindan yaymlanmis diger
iki kaynakta - T.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973 ve Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma
Haberlesme- Denizbank’in kapatilmasinin ardindan Denizcilik Bankasi Tiirk A.O.nmn kurulmasina
kadar gegen zamanda Denizcilik Isletmelerinin hangi isim ve hangi biinyede oldugu konusunda
tutarsizliklar vardir. 1944°teki yapilanmaya genelde deginilmemistir. Duran, a.g.e, s. 52’de 1938°de
Denizbank’m kurulmasi, denizcilik kurumlarinin biinyesinde ¢aligmast ve 1939°da kapatilmasindan
hi¢ bahsedilmemistir. Ancak 1944’teki yapilanmadan bahsedilmistir.

% Duran, a.g.e, s. 52.

°% Cumhuriyet’in 70 Yinda Ulastirma Haberlesme, s. 85.
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de 15 Ocak 1945 Tarih ve 4517 Sayili Kanun ile 94 yillik bagimsiz faaliyetine son

verilerek Denizyollarmna katilmstir.”®’

Ikinci Diinya Savasi’nin kapilarimiza kadar dayanan dehsetine ragmen,
Denizyollar1 gelisimini siirdiirmiistiir. Denizyollar: Isletmesi, savas yillarinda Halig
Vapurlar1 ve 94 yasindaki Sirket-i Hayriye’yi satin almis ve Tiirkiye’deki en biiytik

deniz giicii olmustur.”®

Istanbul Bogazi’nda, ulasimi saglamak amaciyla gemi isleten Sirketi
Hayriye’nin devletlestirilmesini dngeren yasa tasarisinin gerekcesinde, imtiyazli bir
anonim sirket olan Sirketi Hayriye’nin imtiyaz siiresinin bitmek iizere oldugu,
ihtiyatsiz yonetimi sonucunda mali bakimdan gii¢ durumda kalacagi belirtilmis ve
Miinakalat Vekaleti’nin, bizzat sirketin girisim ve Onerisiyle yapilan denetimlerde
zarar ettigi belirlenen ve ileride de bunun diizeltilmesine olanak bulunmadigi
anlasilan sirket ile bir satin alma sézlesmesi imzalandig1 agiklanmistir. Bu hizmet,
bundan bdyle bir kamu hizmeti olarak, artik Devlet Denizyollar tarafindan yerine

getirilmeye baslamustir.”®’

Sirketi Hayriye’nin satin alinmasina iligkin tartigsmalar, hitkiimetin ve TBMM
tiyelerinin devletcilik anlayislarini da ortaya koymustur. TBMM iiyelerinin, belki,
hi¢ de azimsanamayacak bir boliimii, ekonomi iizerindeki devlet miidahalelerine
tepki gostermis, bu nedenle de 6zel girisimin elindeki bir kamu hizmetinin devletin
eline gecmesine karst c¢ikmistir. Savastan sonra yeniden baglayan kalkinma
devresinde, devletin bu konuda engelleyici degil destekleyici olmasi gerektigini
acikca dile getirilmis ve vurgulanmistir. Bunun i¢in de devletin izledigi iktisadi
politikanin 6zel girisime O6zgiirliik taniyan ve bir giivenlik havasi yaratan sekilde
belirlenmesi istenmistir. Oysa Sirketi Hayriye’nin adeta zorla satin alinmasi gibi

davranislar, giiven duygusunu uzun zaman i¢in olumsuz yénde etkilemistir.”*®

Silepgilik -yiik tasimaciligi-; dis hatlarda ilk kez Denizbank’1n teskili ve onun

biinyesinde bulunan ii¢ gemi ile baglamistir. (Daha 6nceleri -1926 yilina kadar- kamu

% Hergiiner, a.g.e, ss. 138-140; T.C. Ulastirma Bakanlig 1923-1973, s. 112; Cumhuriyet’in 70
Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 94; Ulastirma ve Haberlesme 1983—-1988, s. 201.

506 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 94.

%7 Kogak, a.g.e, s. 530

% Age,s. 535
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sektoriinde gemilerde yolcu ve yiik beraber taginmistir.) 1953 yilina kadar Denizcilik
Bankas1 T.A.O. biinyesinde ayr1 bir birim olmadan yiiriitiilmiistiir. 1 Ocak 1954°te
yine Banka biinyesinde olmak iizere “Silepgilik Isletme Miidiirliigii” ad1 altinda bir

birim kurulmustur.’®

Yalova Kaplicalart; 1939 yilinda Denizbank’in da kapatilmasiyla, “Yalova
Kaplicalar1 Isletme Idaresi” adi altinda Sthhat ve Igtimai Muavenet Vekaleti’ne baglh
tiizel kisilige haiz bagimsiz bir hal almistir. Kaplicalar bir siire bu sekilde calistiktan
sonra 1944’te “Termal Limitet Ortaklig1” adinda kurulan &zel bir sirkete
kiralanmistir. 1952 yilina kadar bu sirket tarafindan isletilen Yalova Kaplicalari,
1952°de Saglik Bakanlig1 biinyesine dahil edilmis ve ayni yil Denizcilik Bankasi

T.A.O.nin kurulmast iizerine 25 yilligma Denizcilik Bankasi’na kiralanmigstir.”'?

Van Gélii Seyrisefain Idaresi; 1934 yilindan beri Dahiliye Vekaleti’nin
baglist olup zaman iginde, Once 1938’de kurulan Denizbank’in, Denizbank’in
kaldirilmasindan sonra ise1952 yilinda Denizcilik Bankasi A.O.na baglanana kadar
degisik {linvanlarla deniz ulastirmaciligini yiiriiten sirketlerin baglist olarak hizmet

vermistir.”'!

1941 yilinda yasanan “REFAH Olay1” hiikiimet icinde tartigmalara yol
agmustir. Ingiltere tarafindan Tiirkiye’ye teslim edilmek iizere hazirlanmis savas
gemilerini Misir’dan alip iilkeye getirecek askeri personeli tasiyan REFAH gemisi,
Mersin limanindan 23 Haziran 1941 aksami hareketinden birkag saat sonra, mechul
bir denizalt1 tarafindan torpillenerek batirilmistir. Kazadan, gemide bulunan toplam
200 kisi (21 subay, 63 denizci erbas, 68 denizci er, 20 havaci 68renci ile 28 kisilik
miirettebat) arasindan, yalnizca 32 kisi (5 deniz subayi, 15 denizci erbas, 5 deniz eri,
4 havaci 6grenci ile miirettebattan 3 kisi) kurtarilmistir. Aslinda olay Akdeniz’deki
savas nedeniyle, olagandist sayilmazdi. Ancak sorun, geminin batmasi ya da
batirilmasi1 degil, fakat daha ilk sorusturma sirasinda ortaya ¢iktigi ve gemiden
kurtulanlarin acgiklamalariyla kesinlestigi gibi, geminin yeterince saglam olmadigi ve

gemide yeterli sayida kurtarma aracinin da bulunmadigi gergegi olmustur. Bu

% T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 153.
SOAge, s. 147.
> Hergiiner, a.g.e, s. 152; T.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s. 125.
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konuyla ilgili tartigmalar -tek parti donemi boyunca pek ender goriilen ciddi, 1srarh
ve anlamh tartismalardan biri-, yalnizca parti i¢inde kalmamis, yonetimin kendi
icinde de catigsmalara neden olmus ve sonunda hiikiimet i¢inde bir siyasi bunalim
yaratmig, bu olay nedeniyle Milli Savunma ve Ulastirma Bakanlar1 gdrevlerinden

istifa etmislerdir.’'?

Devlet Denizyollar1 ve Limanlar Umum Midirligi 1951 yilina kadar
calismalarina devam etmis, ayni yil devlete ylik olmaktan ¢ikarilarak, 10 Agustos

1951 Tarih ve 5842 Sayili Kanun ile yerine Denizcilik Bankas: Tiirk A.O.

kurulmugtur.’"?

Gemi cinsi Gemi adedi Tonaj1 Eski/Yeni*
Yolcu gemisi 29 71.550 Eski
Devlet Deniz Yolcu gemisi 11 64.022 Yeni
Yollari Yiik gemisi 5 13.587 Eski
Yiik gemisi 11 51.461 Yeni
Yiik gemisi 30 45.181 Eski
Armatorler
Yiik gemisi 40 143.072 Yeni
Toplam 126 388.873

Tablo 1. Tiirk Ticaret Filosu 1951 yil1 gemi sayis1 ve tonaj degeri.

* Eski: Ikinci Diinya Savasi’ndan énce alman gemiler, Yeni: ikinci Diinya Savasi’ndan sonra alman
o514

gemiler.

312 Kogak, a.g.e, ss. 126-127, 133. Olay, sadece hiikiimet ve TBMM i¢inde degil Inénii ve Maresal
Fevzi Cakmak arasinda da gatigma yaratmigtir. Ayrintilt bilgi i¢in bkz. A.g.e, ss. 129—134.

13 7.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, s.112, 115; Ulastirma ve Haberlesme 1983-1988, s. 201.
°!4 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 24.
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3.2. Tersaneler

1939°da, yapilan 6n calismalar sonucunda yeni bir tersane i¢in en uygun yer
Pendik/istanbul olarak belirlenmis, tersane igin diisiiniilen yerde arazi alimlari ve
istimlakler yapilmis,”"” tersane projesinin yetismis insan giiciinii saglamak {izere yurt
disina dgrenci bile gonderilmistir. Ancak Ikinci Diinya Savasi’nin hemen 6ncesinde
saglanmaya calisilan bu atilim, Ikinci Diinya Savasi’nin patlak vermesiyle yarim

kalmistir.”'®

Buna ragmen Ikinci Diinya Savasi yillarinda, bircok alandaki durgunluga
karsin  tersaneciligimizde  yeniden  yapilanma ve atilim  faaliyetleri
gerceklestirilmistir. 1939’da Denizbank’in kaldirilmasindan sonra yerine kurulan
Denizcilik Umum Miidiirliigii, tersaneleri biinyesinde toplamustir. Istinye Tersanesi,
Fransiz girketinden satin alinmis, Camialt1 Tersanesi, “Yeni Atolye” adiyla 1944’ten
itibaren calismaya baglamis, 1945°te devlet tarafindan satin almman (Devlet
Denizyollar1 ve Limanlar1 Umum Miidiirligii'nce devralinan’'’) Sirket-i Hayriye’nin
Haskdy Tersanesi de Hali¢ Tersanesi’'ne bagli bir miihendislik atolyesi olarak

(1952°de kurulan Denizcilik Bankas1 T.A.O.biinyesinde’'*) yapilandirilmugtir.”"

Bu yeni yapilandirmalarla ayni ¢ati altinda toplanan Osmanli devrinden
kalma tersaneler yeniden canlandirilmistir. Ancak mevcut yapilar1 itibariyle
gelistirilmelerine fazla olanak bulunmayan tersanelerden baska cagdas diinyanin

gereklerine uygun gemiler insa edilebilecek tersane yapimi giindeme gelmistir.”

“Bogazi¢i Istinye Dok Sirketi” adiyla 1938 yilina kadar devletin kontroliinde
olan Istinye Tersanesi aym yil Nafia Vekaleti tarafindan satin almmis ve

Denizbank’a baglanmistir.”*' 1939 yilinda Devlet Denizyollar isletmesi, 1944’te

S T.C. Ulastirma Bakanhg1 1923-1973, s. 142; Cumhuriyet’in 70 Yilinda Ulagtirma Haberlesme, s.
115.

316 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 115.

317 7.C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 140.

A Lge, s. 140.

319 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 114.

520 Cumbhuriyet’in 70 Yilinda Ulastirma Haberlesme, s. 115.

*2! Hergiiner, a.g.e, s. 166; T.C. Ulagtirma Bakanhg1 1923-1973, s. 140.
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Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1t Genel Miidiirliigii, 1952 yilindan itibaren de ayn
yil kurulan Denizcilik Bankas1 T.A.O. kurulusu baglis1 olarak ¢alismalarin1 devam
ettirmis ve ayn1 zamanda Fransizlar tarafindan basit bir sekilde teskil edilmis bina ve
atolyeleri genisletilmis, modernize edilmis, idari, sosyal binalar, ambarlar ve diger
yardimet tnitelerle takviye edilmistir.’** Faaliyetler, tersanenin kapatilarak Pendik ve

Alaybey Tersanelerine tasindigi 1991 yilina kadar siirdiiriilmiistiir.” >

Yukarida adi gecen tersanelerimizde 1949-1953 yillar1 arasinda yapilan

onarimlart iliskin bazi sayisal bilgiler asagida derlenmistir.’**

Havuz veya Tamir Isleri
Kizak isleri A def) TOPLAM
(Adet)
Camialt1 Tersanesi 291 302 593
Hali¢ Tersanesi 119 181 300

Haskdy Tersanesi
(ufak tonajda ve gogunlukla Istanbul 59 74 133
Sehir Hatlar1 vapurlari)

Istinye Tersanesi

(¢cogunlukla yabanci bandirali gemi 111 120 331
bakim ve onarimlari)
TOPLAM 580 677 1257

Tablo 2. Tersanelerimizde 1949—1953 yillar1 arasi toplam gemi onarim miktart.

[zmir Alaybey Tersanesi, 1938 yilinda Denizbank, 1939 yilinda Devlet

Limanlar1 Genel Miidiirliigli, 1944’te Devlet Denizyollar1 ve Limanlar1 Genel

522 7.C. Ulastirma Bakanhg 1923-1973, ss. 140-141.

>3 Hergiiner, a.g.e, s. 167.

% T.C. Ulastirma Bakanh@ 1923-1973, s. 143-145. Alaybey Tersanesi, 1969 yilindan itibaren
miistakil bir hiiviyete sahip bulundugundan anilan tersanenin 1949—1953 yil1 verileri yoktur. A.g.e. , s.
146.
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Miidiirliigii, 1952 yilindan itibaren de ayni yil kurulan Denizcilik Bankas1 T.A.O.

kurulusu baglis1 olarak ¢alismalarini devam ettirmistir.”*

3.3. Limanlar

1952 yili itibariyla mevcut limanlar bulunduklari deniz kiyilarina gore

sOyledir:
3.3.1. Karadeniz

Trabzon Limani : Uzun yillardir Asya ve Iran {izerinden gelen yollarin ticaret
¢ikis kapisi olup bu 6zelligini siirdiirmekle beraber, daha iyi bir istifade i¢in uygun
bir sekle -mendirek ve rihtim insaati, liman i¢i dip temizligi, teknik vasita temini ve
depo yapilmasi- konulmasi maksadiyla calismalar devam etmistir.”*® Ancak
Trabzon’daki gerek Liman Inhisar Sirketi ve gerekse Liman -dalgakiran- ingaati

istenilen verimlilikte olmams, insa galismalari ancak 1960'li y1llarda tamamlanmistir.”*’

Giresun Limani : Eskiden beri kendi ve civar1 bolgesi -Hopa, Rize ve Ordu-
528

tiriinleri i¢in ihrag iskelesi olmustur.

Samsun Limani : Gerisindeki bolgelere demiryolu baglantisi olan liman, bu
kiyilarin baglica ihracat limani olup yeniden ingasi -dalgakiran, liman ve rihtim
ingaati, ambar ve ylikleme-bosaltma tesisleri yapilmasi, liman i¢i dip temizligi-

planlanmugtir. °*°

Inebolu Limani : Kastamonu ydresinin deniz baglantis1 olan limanin insaati

devam ettirilmistir.>*°

Amasra Limani : Hiikiimetge gelecegin balik¢i limani haline getirilmesi

kararlastirilan, cevresinin {iriinlerini ihra¢ etmekte olan limanim, Inebolu limam

333 T,C. Ulastirma Bakanhig 1923-1973, s. 141.

%26 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 7.
527 Hergiiner, a.g.e, ss. 100—-101.

32 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 7.
2 Age,s. 8.

B0 Age,s. 8.
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ingaatinin  bitmesini miiteakip diizenlenmesi ve gemilere barinma imkani

saglayabilen bir hale getirilmesi planlanmustir. >’

Zonguldak Limani : Gerisindeki bdlgelere demiryolu baglantis1 olan
limandaki ticaretin biiyiik kismint kdmiir olusturmustur. Zamanin ihtiyaglarina cevap
verse de iyilestirilmesi gerektigi degerlendirilmistir. Bu is, cok para gerektirdiginden
hiikiimet s6z konusu masrafi daha uygun olan baska bir limana -Eregli’ye- yapmay1
tercih etmis ve bu limani sadece firtinalardan korunakli bir hale getirme c¢alismalari

. . e e 532
stirdlirmiistiir.

Eregli Liman1 : Eskiden beri ¢evresinin iriinlerini ihra¢ eden ve gemilerin
barinabilmesine imkan taniyan bu liman, hiikiimetce gelecegin komiir liman1 haline

getirilmesi planlanmustir. >**

3.3.2. Marmara

[zmit Limam : Biri askeri digeri ticari olmak iizere iki liman mevcuttur.
Gecmisi eskilere dayanan askeri limanin mevcut halinin insasina 1926’da baslanmas,
YAVUZ gemisinin onarimi i¢in yapilan havuz, atflye ve barakalarla genisleyen
limanda modern tezgahlar, biiylik fabrikalar, depo ve tesisler yapilmis olup 3000
tonluk tekneler insa edebilecek seviyeye getirilmistir. Ticari liman ise, gerisi ve
cevresiyle hem demiryolu hem de karayolu baglantisina sahip oldugundan Anadolu
ihracat: icin Istanbul limaninmn yiikiinii hafifletmekte olup Ikinci Diinya Savasi
sonrasinda gerek askeri gerekse ticari yardimlarin biiylik bir kismi bu limandan

Anadolu iclerine -demiryolu ve karayolu ile- dagitilmistir. >**

Bl Age,s. 8.
B2 A.ge,s. 9.
B Age, s.9.
34 A.gee, ss. 9-10.
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Bandirma Limani : Demiryolu baglantis1 sayesinde, Istanbul ile Izmir ve
biitiin Ege bolgesi arasinda en kisa yol olup Kiitahya-Balikesir arasindaki maden ve

orman tiriinlerinin de ihracati bu yolla yapilmustir. >

Istanbul Limani : Marmara bélgesinin ticaretini kendisine ¢eken bir liman
olmakla kalmayip, denizler ve kitalar arasindaki durumu nedeniyle de bir diinya
limanidir. Ihracat bakimindan Izmir’den sonra ikinci gelmekte ise de ithalat
bakiminda birinci limandir. Ayn1 zamanda Karadeniz kiyisindaki iilkelerle Akdeniz
arasinda transit ticareti agisindan da 6nem arz etmektedir. Avrupa ve Asya’dan gelen
ve Istanbul’da sona eren demiryollar1 da limanin énemini arttirmaktadir. Cesitli
projeler dogrultusunda limanin genisletilme -rthtim ve liman tesisati ingaati, ambar

ve yiikleme-bosaltma tesisleri yapimi- ¢alismalar1 dénem boyunca devam etmistir.”*®

1 Ocak 1938’den itibaren Denizbank’in baglist olarak faaliyetlerine devam
eden Istanbul Liman Isleri Umum Miidiirliigii, Denizbank’in 1 Temmuz 1939’da
kapatilmas1 nedeniyle Ulastirma Bakanligma bagli kurulan Devlet Limanlari
Isletmesi Umum Miidiirliigii biinyesinde yer almustir. 1944’teki yeni yapilanma
nedeniyle anilan teskilat Devlet Denizyollar1 ile birlestirilerek 30 Nisan 1944’ten
itibaren Devlet Denizyollar1 ve Limanlart Umum Miidiirliigli adiyla faaliyetlerine
devam etmistir. 10 Agustos 1951 Tarih ve 5842 Sayili Kanun’la kaldirilan bu
midiirlik, 1 Mart 1952’de kurulan Denizcilik Bankasi Tiirk Anonim Ortaklig1

biinyesinde istanbul Liman isletmesi olarak yer almustir.>>’
3.3.3. Akdeniz

Marmaris ve Fethiye Limanlar1 : Genelde gemilerin barinmasi i¢in uygun
olmakla birlikte gerilerinde yiikselen daglar, yol ve vasita yoklugu nedeniyle ic¢
bolgelerle ulasim zorlugu bulundugundan ancak yakin bdlgelerin ihracat islerini

yapmuslardir. >**

5 Age,s. 10.

36 Age,ss. 1011,

»7 T.C. Ulastirma Bakanhg@ 1923-1973, s. 129. Tiirkiye limanlarinda kilavuzluk islerini yiiriitme
yetkisi de Denizcilik Bankasi T.A.O.na verilmistir. Ayni yer.

>3 Olgag, Tiirk Denizciligine Umumi Bir Bakis, s. 12.
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Antalya Limani : Bolgenin cografi 6zelliginin elverisli olmas1 sebebiyle i¢
bolgelere baglanabilen bir liman olmakla beraber gelecekte -Burdur’a gelen
demiryolunun Antalya’ya kadar ulagsmasiyla- daha genis bir bdlgenin mallarinin
ihrag edilebilecegi diisiiniilmiistiir. 539

Mersin Limani : Cukurova’nin iriinlerini ihra¢ eden liman, tarihi geligimi
igerisinde demiryollarinin uzamasi ve doguya dogru ilerlemesiyle limanin da etki
alan1 o oranda artmistir. Iskenderun limaninda yapilan ingaat ¢alismalariin ilerledigi
oranda bu limanda da gelistirme ve iyilestirme ¢aligmalarinin yapilmasi planlanmus,
mevcut haliyle daha iyi igleyebilmesi i¢in bazi1 teknik vasitalarla techiz edilmesi

kararlagtirilmigtir. >*

Iskenderun Limam : Eskiden beri Asya, Afganistan, Iran, Mezopotamya
lizerinden Suriye’ye gelen kara ticaret yolunun bir kolunun ticaret ¢ikis kapisi
olmakla kalmamus, Tkinci Diinya Savasi sirasinda Misir’dan ve Siiveys Kanali’ndan
gelen vapurlarin esyalarini bosalttiklart en énemli ithal limani1 da olmustur. Ikinci
Diinya Savasi yillarinda yapilan yeni rihtim ve iskelesi ile, ayn1 zamanda yapimina
baslanmis Iskenderun-Erzurum, Iskenderun-Ulukisla yollar1 ile de geri bolgeleriyle
ulasimi kolaylasacagi diisiiniilen limanin gelecek i¢in gelisme gosterecegi iimidi
beslenmistir. Hiikiimetin liman insaat1 programiyla birlikte iskenderun limaninda da
esya/malzeme ylikleme-bosaltma islemlerinin daha hizli ve daha ucuz yapilabilmesi

icin gerekli tesislerin ingas1 ve vasitalarin teminine calisilmustir.>*!
3.3.4. Ege

Ege Denizi kiyilarinda liman kurulmasma elverisli yerler az degilse de izmir
liman1, Ege bolgesinin zengin ulasim yollarmin Izmir’e baglanmasi nedeniyle belli
basl iktisadi deniz faaliyetlerinin yiiriitiildiigii limandir. izmir limani, Istanbul’dan
sonra limana girip ¢ikan gemiler bakimindan ikinci gelmekte ise de ihracat
bakimindan Tirkiye’nin birinci limamidir. Demiryollar1 sayesinde yalniz Ege
bolgesinin énemli bir limam olmakla kalmayan liman, Marmara ve I¢ Anadolu

bolgelerinin iirlinlerini ¢ekmektedir. Bu doénemde c¢esitli projeler dogrultusunda

39 A.gee, ss. 12-13.
M Age,s. 13.
M Age, ss. 13-14.
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limanin genisletilme/iyilestirme -rihtim insaati ve techizi, liman i¢i dip temizligi,
ylukleme-bosaltma vasitalar1 ve deniz araglari temini- ¢alismalart devam

ettirilmistir.’*

1 Ocak 1938’de Denizbank’in bir subesi haline getirilen Izmir Liman
Isletmesi Miidiirliigii, 1939 yilinda Devlet Limanlar1 Umum Miidiirliigiine baglanmis
1944°te dilizenlenen yeni yapilanma geregi Devlet Denizyollar1 ve Limanlarit Umum
Miidiirliigine devrolunmustur. Nihayet 1952°de, Denizcilik Bankast T.A.O.nin

kurulmasi ile Izmir Isletmesi Miidiirliigii ad1 altinda faaliyetlerini siirdiirmiistiir.”*?

3.4. Egitim Kurumlari

Hamit Naci tarafindan 1909 yilinda Karakdy’de -6zel bir mektep olarak-
acilan “Bahriye Kaptan ve Cark¢i Mektebi”, 3 Mayis 1928’de “Ali Deniz Ticaret
Mektebi’adin1 almig, 1938 yilinda Ulagtirma Bakanligi’na baglanmistir. 3 Haziran
1946 Tarih ve 4915 Sayili Kanun ile okulun adi1 “Yiiksek Denizcilik Okulu” olarak
degistirilmis, ders programlar1 goézden gegirilerek ileri bir O6gretim sistemine

kavusturulmugtur.>**

Ticari denizciligimize eleman yetistiren bir diger okul, 1884 yilinda Tersane-i
Amire kontroliinde agilan “Nehari (giindiizlii) Tiiccar Kaptan ve Cark¢1 Mektebidir.
Orta dereceli bir denizcilik egitim kurumu olan okul, Cumhuriyet Dénemi’nde Halig
Tersanesi’ne tasinmig, 1939 yilinda “Cirak Mektebi” adi ile Fabrika ve Havuzlar

Miidiirligi biinyesine katilmig ve faaliyetlerini 1990 yilina kadar siirdiirmiistiir.”*’
3.5. ikinci Diinya Savagi’nda Ticari Denizcilik

Diinya deniz ticaretinin en sonlarinda yer alan donemin Tiirk ticaret filosu,
yashlik agisindan da sonlarda yer almaktadir. Buna ragmen ticaret gemileri Ikinci
Diinya Savasi sirasinda, donanma sinirli imkénlara sahip oldugundan, donanmay1

desteklemistir.

2 Age, ss. 11-12.

M Age,s. 122.

M Age,s. 221.

> Hergiiner, a.g.e, s. 161.
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Milli ¢ikarlar ve seferberlik kanunlar1 uyarinca 6zel ve tiizel kisilere ait deniz
vasitalarina el konmus, Deniz Yollarinin Koprii-Kadikéy veya Bogaz seferi yapan
yolcu vapurlar kiiciik degisikliklerle mayin dokiicli gemi haline getirilmis, bordolar1
rengarenk boyanarak devrin kamuflaj teknigine uydurulmustur. Yine Deniz

Yollarinin baz1 gemileri de hastane gemisi olarak kullanilmugtir.>*®

Deniz Yollarinin ETRUSK yolcu vapuru, dnce hastane gemisi olarak daha
sonra, Izmir’e giderken batik bir gemiye ¢arpan YAVUZ gemisinin tamiri siiresince,
Donanma Komutani sancak gemisi olarak kullanilmistir. SUS, MARAKAS ve
TRAK yolcu gemileri silahl1 mayin gemisine, Pendik sinifi {i¢ sehir i¢i yolcu vapuru
mayin tarama gemisine ¢evrilmistir. KANARYA silebi satin alinarak komiir gemisi

olarak kullanilmistir.>*’
3.6. Yasal Diizenlemeler ve Uluslararasi1 Calismalar

1948 yilinda Uluslararas1 Denizcilik Tegskilati’na (IMO) iiye olan Tiirkiye
ayrica Ulastirma Bakanligi koordinatorliigiinde, denizciligin hukuki, ekonomik ve
teknik gelisimine uyum saglamak icin uluslararasi kuruluglar (IMO, OECD,
UNCTAD) biinyesinde yapilan ¢aligsmalara katilmugtir.>*®

Bu arada katildigimiz uluslararast navlun konferanslarinda, deniz
tasimaciliginda Tiirkiye’yi muntazam seferler yapmaya zorlayici kararlar alinmasi ve
Denizyollar1 Isletmesi’nin sileplerle yeterince ilgilenmiyor olmasi iizerine 1954
yilinda Denizcilik Bankasi biinyesinde silepgilik isletmesi kurulur. Bu sirketin
beklenenden daha iyi sonu¢ vermesi ve sirkete doniistiiriilmesi halinde gerek ic,
gerekse uluslararas1 yiik nakliyatinda daha aktif rol oynayabilecegi diislincesiyle

1955 yilinda D.B. Deniz Nakliyat T.A.S.’nin kurulmustur.”*’

%6 Ondes, a.g.e, s. 738.

7 Ondes, a.g.e, ss. 736-737.

>* Cumhuriyet’in 70 Yinda Ulastirma Haberlesme, s. 85.
9 A.ge, s. 106.
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4. INONU’NUN MECLIS ACIS KONUSMALARINDA DENiZCiLiGE
VERDIGi ONEMIi BELIiRTEN BOLUMLERDEN ORNEKLER

Tiirk siyasi tarihinde Indnii dendiginde akla genellikle demiryollar:
gelmektedir. Indnii’niin, demiryolu konusuna verdigi énem ve bu alandaki basarili
politikalar1 bilinmekle beraber, bu durum onun diger alanlardaki politikalarini ikinci
plana iter goriinmektedir. Halbuki denizi ve denizciligi ¢ok seven indnii, bu konuda

da 6nemli bir devlet adami olarak tarihimize ge¢cmistir.

26 Agustos 1929 giinii Denizcilik Federasyonu tarafindan Heybeliada’da
Deniz Harp Okulu’nda deniz sporlar1 karsilagsmalarini izleyen donemin Basbakani
Ismet Inonii “Denizcilige ehemmiyet vermek, denizciligi yiikselterek genclige denizi

sevdirmek lazimdir.” diyerek denizcilikle ilgili goriisiinii ortaya koymustur.”>®

Cumhurbagkani Ismet Inonii’niin, 1939-1950 yillar1 arasinda Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi’nin yasama yili agis toplantilarinda yapmis oldugu konusmalarda
askeri denizcilik ve deniz ulastirmaciligiyla ilgili temas ettigi hususlara asagida yer

verilmistir.

“...deniz yollarimizin da siiratle feyiz bulmasini iltizam ediyoruz. Deniz
teskilatimizin gerek nakliye, gerek endiistri sahalarinda saglam esaslara miistenid
olarak kurulmasi i¢cin Hiikiimetin ¢alismalarina, ylice Meclisin yakindan alaka ve

o .. . . 551
muavenet gostermesini temenni ederim...”

“...harp harici vaziyetimiz, bizim topraklarimizin, deniz ve havalarimizin
muharibler tarafindan birbiri aleyhine kullanilmamasina istinasiz olarak manidir...
Cumhuriyet ordusunun kuvvetlenmesi ve ihtiyaglarinin tamamlanmasi i¢in Biiyiik
Meclisimiz higbir ihtimami esirgememektir. Tiirk milleti bu hususta kendisinden
istenilen vazifeleri iftiharla yapiyor. Silah altina cagrilan vatandaglar vazifelerine

seve seve kosuyorlar...

350 Hergﬁnpr, a.g.e,s. 55.
3! jsmet inénii’niin TBMM’deki Konusmalari: 1920-1973, 2. C, (1939-1960), Ankara, TBMM,
Kiiltiir, Sanat ve Yayin Kurulu Yay. No. 57, 1993,s.4. (1 Kasim 1939 Meclis A¢is Konusmasi)
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Cumhuriyet ordusunun vazifesini hakkiyla basaracak bir ehliyette
bulunduguna emin olabiliriz... Memleketin miidafaasi, iktisadi tesebbiislerimizin
kiymetlendirilmesi; nakliyat ve muhabere vasitalarinin bilgili ve inzibatlh bir teskilata
dayanarak, siirat, emniyet ve intizamla islemesine baglhdir... Ticaret Vekaleti, bir
taraftan diinya iktisadi vaziyetinin i¢inde bulundugu sartlara uymak, diger taraftan
istihsal ve miibadele sahalarinda krediyi isabetli bir surette tevzi ve liizumu
derecesine tevsi eylemek noktasindan calismaktadir... Avrupa harbinin, cihan mali
hayatinda viicuda getirdigi buhran ve biit¢e kiilfetleri memleketimizi de miiteessir

etmistir...”>>

“...Cumhuriyet Ordusunun kuvvetlenmesi ve ihtiyaclarinin tamamlanmasi,

Biiyiik Meclisin ve Hiikiimetin en bas isi oldugunu bir kere daha belirtmek isterim.

Tiirk vatandasinin, kendisinin de i¢inde vazife aldig1 ve yarin da alacagi, Tiirk
Ordusu i¢in, istenilen her fedakarligi ve yardimi tereddiitsiiz yaptigini goérmekle
duydugumuz seving biyiiktiir. Kahraman Tiirk Ordusunun, verilecek her vazifeyi

yapmaya ehil olduguna yakindan itimadimiz vardir.

Miinakalat Vekaleti, kendisine tevdi olunan isleri, zamanin agir sartlari

altinda basarmaya ¢alismaktadir. ..

Bugiiniin sartlar1 ic¢inde, iase politikamizin esas hedefi, halkin ve Milli

Miidafanin ihtiyaglarini karsilamak olmustur.. 953

“...Biz Oniimiizdeki sene dahi, milli siyasetimizin i¢erde ve disarida herkesce
bilinen istikametlerini, diiriist ve ciddi olarak muhafaza edecegiz. Ahitlerimize,
ittifaklarimiza ve dostluklarimizi sadik olarak ve herhangi bir devlete karsi hileli ve
sakli fikirli olmaktan dikkatle sakinarak, milli emniyet siyasetimizi takip

edecegiz...” >

“...Gegen sene, zor sartlar ve meseleler icinden gegtik. Cihan harbinin siyasi

ve iktisadi tesirleri, Milletimizin yasayisi iizerinde de genis intizamsizliklar yapti...

2 A.ge, ss. 11-17. (1 Kasim 1940 Meclis A¢is Konusmasi)
3 Agee, ss. 21-29. (1 Kasim 1941 Meclis A¢is Konusmasi)
3 A.gee, ss. 31-33. (1 Kasim 1942 Meclis A¢is Konusmasi)
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Bir¢ok sikintilarimizin en ilerisinde olarak goze batanlari, ayliklilarin ve dar
gelirlilerin gecimde c¢ektikleri zorluk ve bazi zayif karakterli memurlarda hissolunan

dogru yoldan sapma istidadidur...

Miinakale Vekaleti islerini tertiplemek Cumhuriyet Hiikiimetinin bugiin en
nazik bir konusudur. Demiryollarimiz, takdire deger gayretler gostermektedir. Deniz
isleri daha iyi tertiplenme yolundadirlar. Biitiin iktisadi ve askeri meselelerin intizam
temeli, miinakale islerine dayandigi goéz Oniinde tutulmalidir. Cihan harbinden
evvelkinden daha ¢ok verimler alindigi halde miinakalede c¢ektigimiz sikintilar,
ihtiyaclarin pek ziyade artmasindandir. Miinakale islerinde daha ileri gii¢ elde etmek

i¢cin alacagimiz biitiin tedbirler yerinde olacaktir...

Memleket miidafaasinin tagkin ihtiyaglarim1 temin etmeye calisirken altiist
olmus iktisadi sartlarin tesirlerini karsilamak Hazine i¢in ¢ok zor oldu. Memleket ve
milletin ilerlemesine esas olan masraflar1 goze almak sebebi ise, maliyemize
gercekten biiylik sayilacak vazifeler karsisinda birakiyor. Milletimiz, bu vaziyeti
iftthar edecegimiz bir anlayisla kavramistir. Biiylik Meclisin istedigi yeni vergileri,
milletimizi yiirekten ddemeye calistyor... Oz selameti igin kani ile ve vergisi ile
sikintry1 géze alamayan milletler diigman boyundurugu altinda daha ¢ok kan ve daha

cok mal kaybini yitkklenmeye mecbur olmuslardir...”>

“...Miinakale islerinin memleket hayatinin her alaninda gosterdigi kesin
tesir, gecirdigimiz senelerde yiiksek dikkatinizi ¢ekmistir. Ikinci Cihan Harbi
esnasinda miinakale teskilatimizi arzu ettigimiz kadar genisletip cihazlamak
imkanlarimiz mahdut olmustur... Biiyiik Meclisin ilk imkanda kara, deniz ve hava
tagitlarinda posta, telgraf, telefon ve radyo islerinde siiratle genisleme ve cihazlama
yoluna girecegine eminim... 1938 senesinde kara ve deniz vasitalartyla tasinan yolcu
adedi 21 milyon 634 bin idi. Ayn1 vasitalarla ve ayn1 senede 3 milyon 900 bin ton
esya tasindi. 1943 senesinde tasian yolcu 44 milyon 800 bin ve esya 8 milyon 600
bin tonu gecmistir. 1944 rakamlar1 daha artmis olacaktir. Biiyiik askeri tagimalar
araya girince, miinakale cihazinizin ne biiyilk mesuliyetleri basarmaya calistigi

anlagilir.

353 A.g.e, ss. 35-38. (1 Kasim 1943 Meclis A¢is Konusmasi)
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...Miinakale Vekilligimiz, kendi islerinin yalniz her tiirlii tasit aglarimi
genisletmek olmadiginmi takdir etmistir. Ehliyetli ve emniyetli personel yetistirmek
icin gerekli tedbirleri almak yolundadir. Yeni kanunlar Biiyiik Meclis’e sunulacaktir.
Miinakale isleri bir de biiyilk milli ilgi meselesidir... Hele biitlin miinakale
vasitalarimizin kendi 6z malimiz oldugunu diisiinerek onlar1 bu gozle degerli
tutmaliy1z. Bir sehirde kaldirim {stiinde yiirlimekten, hava seferlerine kadar biitiin
miinakale usullerine kendimizi uydurmak anlayisina varmaliyiz. Bu hususta eksikli
kaldikca yeni ve her ¢esit miinakale vasitalarindan ne kadar ¢ok elde etsek de, yine
medeni bir memleketin temel kudreti olan miinakale intizammi meydana

getiremeyiz.

...Iskenderun Limanr’min insaati yakinda bitecek ve bir iki ay icinde
isletmeye acilacaktir. Trabzon ve Eregli limanlarinin dniimiizdeki aylarda insasina

baslanacaktir...””*

“...Yiiksek tasvibinize sunulmus bulunan yeni yil biit¢cesinde gelirin biiyiik
kisminin milli savunma ihtiyaglarina ayrildigini goreceksiniz. Milli savunmaya
ayrilmis olan 6denegin, gelecek yil iginde biitiin ihtiyaglara yetmemesi ihtimalini de
hiikiimet goz Oniinde tutmaktadir. Vatan biitiinligliniin ve millet bagimsizliginin
dayanct olan cumhuriyet ordularimi modern silah ve cihazlarla daha ¢ok
kuvvetlendirmek yolundayiz. Yurt miidafaasinda, kahraman ordumuzun, sanl

mazisine yakisan sekilde, vazifesine yapacagina inanimiz tamdir.

...Ele alinmis olan limanlarm yapilmasi islerine devam ediliyor... Ikinci
Diinya Harbi yillarinda yipranan ulastirma vasitalarim1 yenilemek ig¢in harcanan
gayretler verimini gostermeye baglamistir. Ulastirma ihtiyaglarimizi memleket i¢cinde

karsilamak i¢in gerekli endiistrinin kurulmasina hiz verilmistir...””"’

“... Ikinci Cihan Harbi’nin yarattig1 acilar giderilmis degildir. Milletler arasi
gliven de heniiz yerlesmemistir. Diinya olaylari, milli savunmamiz i¢in her zaman
gosterilen uyanikligin artan bir dikkatle muhafaza edilmesi hususundaki kararimizi

kuvvetlendirmistir. 1939 yilindan beri her an artmis olan yurt savunmasi ihtiyaglarini

36 A.g.e, ss. 45-46. (1 Kasim 1944 Meclis A¢is Konusmasi)
337 A.g.e,ss. 69-70. (1 Kasim 1947 Meclis A¢is Konusmasi)
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kara, deniz ve hava kuvvetlerimizin gereken oOl¢iide karsilayabilmesi i¢cin milletge
girisilen fedakarliklar biiyiik olmustur. Oniimiizdeki y1l biitcesini hazirlarken de
cumhuriyet hiikiimeti, egemen varli§imizin koruyucusu oaln sanli ordumuz

ithtiyaclarinin tatmin edilmesini géz 6niinde tutmustur.

Dost Amerika Birlesik Devletleri hiikiimetinin siikranla karsiladigimiz askeri
malzeme yardimlari, silahli birliklerimizin modern techizatla takviye edilmesine

genis Olclide hizmet etmekte ve sistemli bir egitimle gelismesini saglamaktadir.

... Bu arada yurt icinde deniz ticaret filomuzun kuvvetlendirilmesi, hususi

silepeiligin gelistirilmesi yolundaki gayretlerimize devam ediyoruz...”®

“... Bir taraftan milli savunma ihtiyaglari, 6te taraftan yurt kalkinmasinin -
araya giren harp yillar1 sebebiyle- yavaslayan seyrini hizlandirmak hususundaki
azmimiz, 1950 biitcemizi daha miistekamil bir esas ve sekille tanzim etmemiz

zaruretini arttirmisgtir.

...Ulagtirma alaninda deniz ticaret filomuza gegen yil katilan gemilerle
kaydedilen gelisme ilerisi i¢in giizel iimitler uyandirmistir. Deniz esya nakliyesinde
armatorlerin Devlet Deniz Yollarr’yla esit sartlara tabi olmalarii saglayacak kanun

tasaris1 Bityiik Meclis’e sunulmak iizeredir. ..’

558 A.g.e,ss. 75-76. (1 Kasim 1948 Meclis A¢is Konusmasi)
% A.g.e, ss. 81-83. (1 Kasim 1949 Meclis A¢is Konusmasi)
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SONUC

Tiirk denizcilik tarihi, ilk Tiirk Amirali Caka Bey’in, izmir’de kurdugu
tersanelerde ilk Tirk donanmasini meydana getirmesiyle 1081 yilinda bagladigi
kabul edilir. Tiirkmen beylikleri doneminde Tiirk denizciliginin kazandig: birikimden
yararlanan Osmanl1 Devleti, yetistirdigi diinyaca iinlii denizcilerle Akdeniz’i bir Tiirk

g0l haline getirecek “Denizcilik Giicli”ne ulagmustir.

Denizcilik bilgisinden yoksun komutanlarin idaresinde ve cografi kesiflerin
ertesinde diinya denizciligindeki rekabet giiciinii kaybeden Osmanli Donanmasi da
Devletin toprak kaybetmeye varacak derecede zayiflama baslamasiyla birlikte
zayiflamistir. Devletin ekonomik ve siyasi giicliyle dogru orantili bir yol izleyen
Donanma, 19’uncu yiizyildaki yenileme c¢abalar1 sonrasinda otuz ii¢ yil siireyle
Hali¢’te atil tutulmasi nedeniyle giiclinii iyice yitirmis, Donanma Cemiyeti’nin

katkilariyla canlandirilmaya calisilmigsa da pek basarili olunamamustir.

Milli Miicadele doneminde; Ankara Hiikiimeti emrine kendiliginden giren
gemiler, kagirilan ve el konulan yabanci gemiler ile Karadeniz’de -sinirli da olsa- bir
deniz giicii meydana getirilmis, bu deniz giicii ayn1 zamanda yeni Cumbhuriyet’in
deniz kuvvetlerinin de temelini olusturmustur. Cumhuriyet Hiikiimeti, Donanmanin
kisa silirede faal hale getirilip, ataletten kurtarilmasi i¢in g¢aba sarfetmis ve bu
cabalarin sonuglar1 kisa bir zaman sonra alinmaya baglanmigstir. Denizciligin askeri
ve sivil olarak bir ¢at1 altinda orgiitlenmesini ve denizcilik faaliyetlerinin tek elden
bir biitiin olarak yiiriitilmesini Ongoriisiiyle, 30 Aralik 1924’te kurulan Bahriye
Vekaleti, sahsi olaylar ve menfaatler nedeniyle istenen sonucu getiremediginden
1927 yilinda lagvedilerek yerine askeri denizciligin yOnetiminden sorumlu olarak
Milli Miidafaa Vekaleti’ne bagli bir Deniz Miistesarlig1 olusturulmus, sivil denizcilik

isleri de Deniz Ticareti Miidiirliigiine birakilmustir.

Cumhuriyetimizin ilk yillarindaki denizcilik alanindaki heyecan, gerek askeri
gerek ticari denizciligimizde hizla biiylik atilimlar yapilmasini saglamistir. Lozan

Antlagsmas1 maddelerinde yer alan Tiirk karasularinda kabotaj hakki tesisi hakkindaki
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ifadeler ve kisitlayici hiikiimler bu hakkin elde edilebilmesi igin olaganiistii ve
topyekiin bir c¢abay1 gerektirmistir. Bu diizenlemelerin yapilisinin, gliniimiizde,
Tiirkiye’nin Avrupa Birligine iiyelik goriismeleri ile yerine getirmek zorunda oldugu
diizenlemelere benzer bir tarzda gerceklestirilmis oldugu kanaatine varilmstir.
Ancak fark, ilkinin bir devletin kendi karasularinda zaten sahip olmasi gereken bir
hakkin Tiirkiye tarafindan kullanilabilmesi icin yabanci devletler tarafindan
Osmanli’dan kalma kapitiilasyon imtiyazlarinin devam ettirilme cabalarina karsin

verilen bir miicadele olmasidir. Yani, bir bagimsizlik hareketidir.

Askeri denizcilikte, donemin degisen sartlari, tehdit degerlendirmeleri ve
teknolojik gelismeler dogrultusunda, zaman zaman yeni yapilanmalar olmus, giiniin
ihtiyacina yonelik yapilan degisikliklerle modern bir donanmaya sahip olma istegi ve
cabasi hi¢c degismemistir. Bu yapilanmalardan en onemlisi, askeri deniz giiciliniin

15 Agustos 1949 tarihinde Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 ad1 altinda teskil edilmesi
olmustur. Doénemin Donanma Komutan1 M.Ali Ulgen, ilk Deniz Kuvvetleri
Komutan1 olarak atanmistir. Bu teskilatlanma, Tiirk deniz kuvvetlerinin ¢agdas ve

giiclii bir yapiya kavusmasi yoniinde 6nemli bir doniim noktasi olmustur.

Tiirk askeri denizcilik tarihi Caka Beylerle, Barbaros Hayrettinlerle, Turgut
Reislerle, Piri Reislerle ve onlarin zaferleriyle dolu olmasina ragmen, ticari
denizcilik tarthimiz maalesef yok denecek kadar azdir. Tiirk denizciliginin en parlak
doneminde Preveze gibi sanli zaferler bulunmasima ragmen okyanuslarda, cografi
kesiflerde ve Ozellikle deniz ticaretinde Tiirk adi pek goriilmemektedir. Bunun bir
sebebi de, Tiirk milletinin Osmanli doneminde denizciligi hizmet iireten bir alan
olarak gormemesi, bu nedenle ticari denizciligi bir yana iterek askeri denizcilige

Onem vermis olmasidir.

Osmanli Devleti doneminden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne yok denecek kadar
kotii durumda bir ticaret filosu miras kalmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti, denizciligimize
gereken Onemi vermis, Ikinci Diinya Savasi’ndan 6nce sadece ticaret filomuzun
biiylikliigii, Birinci Diinya Savasi’ndan sonraki askeri ve ticari gemilerimizin toplam
biiyiikliigiiniin yaklasik iki bucuk katima, ikinci Diinya Savas: sonrasinda ise ticaret
filosu savag oOncesine oranla iki katina ulagmustir. Deniz ticaretinin saglayacagi

ekonomik faydanin farkinda olan Tiirkiye Cumhuriyeti hiikiimetleri, Tirk
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denizciligine sadece gemi adedini artirmak bakimindan degil gerek gemi insa
sanayinin gelistirilmesinde gerekse teknik ve bilgili personel sayisini artirmak ile bu

personelin yetistirilmesinde hicbir fedakarliktan ¢cekinmemislerdir.

Ikinci Diinya Savasi 6ncesinde ve savas sirasindaki gerek diinya gerek iilke
sartlarindan kaynaklanan ekonomik, siyasi, teknik ve teknolojik tim zor kosullarin
varhiginda bile hem deniz ticaret filomuzun, kiy1 tesislerimizin ve liman
isletmelerimizin  gelistirilmesi hem de donanmanin gii¢lendirilmesi ve
modernlestirilmesi  ¢aligmalarina devam edilmistir. Ancak gerek ddnemin
uluslararas1 ekonomik sartlar1 gerek Ikinci Diinya Savasi’nin etkileri ve gerekse
devletci politikalarin istenen sonucglar1 vermemesi nedeniyle arzu edilen hedeflere

tam olarak erisilebildigini ifade etmek zordur.

Buna ragmen Indnii’niin basarili politikalar1 sayesinde askeri ve ticari
denizciligimiz, savasi olabilecek en az kayipla atlatmis, hatta savasa girme ihtimaline
kars1 da askerl yardim ve modernizasyon destegi alarak kendini gelistirmistir. Pek
tabi bunda Indnii’niin Milli Miicadele’yi veren komutanlardan biri olarak kazandig1
tecrilbbe ve Ongoriisii ile kurnazca ylriittiigli diplomatik iliskilerin etkisi ¢ok biiylik
olmustur. Yardim tamamlanmadan savasa girilmeyecegini kabul ettiren Indnii, bir
taraftan Miittefiklerin yardim planin1 desteklerken bir taraftan da yardimin
tamamlanmamasi i¢in kararl bir politika izlemistir. Bu politika sayesindedir ki, Tiirk
askeri giicli modernlestirilmis ve giiclenmis ayni zamanda iilke savasa girmesi

durumunda ugrayabilecegi yikimdan da kurtulmustur.

Ikinci Diinya Savasi’mi miiteakip Sovyetler Birligi’nin yonelttigi tehditleri
bertaraf edebilmek maksadiyla siyasi olarak ABD ve Bati diinyasiyla yasanan
yakinlagma, askeri alanda da sonuclarini gostermis ve bu durum Tiirk deniz
kuvvetlerinde de yansimasini bulmustur. O giine kadar genelde Alman etkisinde
kalmis olan donanmamiz, bu tarihten itibaren Amerikan donanmasinin etkisine
girmeye baglamigtir. Yine bu déonemde Truman Doktrini ¢ergevesinde ABD’den hibe
olarak ya da krediyle alinan ¢esitli tip ve 6zellikteki savas gemileri, donanmamiza
katilmaya baslamistir. Ayrica ABD’den gelen g¢esitli askerl uzman heyetleri

donanmamizin durumu hakkinda incelemeler yaparak gelismesini saglamak iizere
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telkin ve tavsiyelerde bulunmuslardir. Ulkemizin NATO iiyeliginin altyapis1 da iste

bu destek doneminde yapilan faaliyetlerle hazirlanmistir.

Amerikan yardimi ile birlikte Amerikan sermayesi ve mamul mallarmin tiim
iilkeye girmesi Ozellikle ham madde ve maden yataklarina ulasim ve isletme
kolaylig1 saglanmasi i¢in ulasimda karayollar1 ve nisbeten demiryollarina 6nem
verildigi goriilmektedir. Durum, 19’uncu yiizyilda Osmanli topraklarinda
yasananlarla benzerlik gosterse de bu kez adi “yardim”dir. Amerikan yardiminin
sanayilesme ya da iiretimi destekler niteligi géze carpmamakla birlikte aksine
Tiirkiye’'nin adeta Amerikan mamul mallar1 i¢in yeni bir pazar statlisiinde
degerlendirildigi diisiiniilmektedir. iste bu nedenle yardim kapsaminda yapilan
yatirimlar {ilkenin gelecegine ve gelismesine yonelik degil Amerikan isteklerine gore

olmustur.

Ticari denizcilik alaninda ise Amerikan etkisinin olumlu degil engelleyici
roli olmustur. Askeri anlamda Tirk donanmasini, muhtemel bir Sovyet
yayilmaciligina kars1 giiclendirmeyi amaclayan ABD, ulastirma ve ticaret alaninda
ise karayolunu 6n plana c¢ikardigindan indnii déneminin sonlarmna dogru ticari

denizciligimizdeki gelisme de durgunluga doniismiistiir.

Atatiirk’tin denizcilik alanindaki kararli politikalar1 -uluslararast ekonomik
sorunlara ve Cumhurbagkanligi déneminin énemli bir boliimiiniin ikinci Diinya
Savasi etkisinde gecmesine ragmen- Inénii tarafindan da aymi kararlilikla uygulanmig
ve tiim zorluklara ragmen bu donemde de Tiirk denizciligi alaninda pek ¢ok dnemli
basar1 elde edilmis ve gelisme saglanmistir. Ancak gerek iilkemizde etkisi giderek
artan Amerikan politikalar1 gerekse 1950°de yonetime gelen Demokrat Parti
iktidarinin bu politikalar1 benimsemesi neticesinde denizcilik alaninda elde edilen
kazanimlar ilerletilememistir. Demokrat Parti Hiikiimeti’nin 29 Mayis 1950 giinii
okunan hiikiimet programinda “Ulastirmada motorun siiratli, kolay ve ucuz nakliyati
temin ettigi bu devirde bilhassa karayollarina ehemmiyet verecegiz.” seklinde

ifadesini bulan yeni politika ile denizcilik 6nemini karayollarina birakmustir.
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Biiylik denizci Barbaros’un da dedigi gibi; “Denizlere hakim olan, cihana
hakim olur.” Oyleyse denizlere hakim olma iddiasi tasiyanlarin, digerlerine bu
konuda firsat tanimayacaklar1 ve desteklemeyecekleri gibi onlarin kendilerini bu
yonde gelistirme ve ilerleme cabalarini da baltalayacaklar agikardir. Degisen diinya
diizeninde bunu savagla veya isgalle yapmaya gerek yoktur. “Yardim” adi altinda da

pek tabi yapilabilir.
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OZET

Tez, ii¢ ana boliimden olusmaktadir. Tiirklerin denizle ve denizcilikle
tanigmalarinin iglendigi kisa bir girisin ardindan birinci bolimde Mondros
Miitarekesi’ne kadar Osmanli donemi deniz tarihimiz tizerinde durulmus, ikinci
boliimde Indnii donemine de temel olan Atatiirk dénemi deniz tarihimiz ve denizcilik
politikalarimiz ayrintili olarak incelenmis, iigiincii ve son boliimde Inonii donemi
deniz tarihimiz ve denizcilik politikalarimiz ele alinmistir. Sonug¢ boliimiinde ise, bu
tarihi siireklilik icerisinde, deniz tarihimiz ve denizcilik politikalarimiz bakimindan

Inénii ddneminin &zgiin yonleri ortaya konmustur.

Tezin her bir bolimiinde askeri ve ticari denizcilik konular1 ayri ayr
degerlendirmeye tabi tutulmustur. Her donem, kendi 6zgiin nitelikleri itibariyle 6ne

cikan unsurlariyla ele alinirken, tarihi siirekliligin korunmasina da 6zen gosterilmistir.



ABSTRACT

This thesis consists of three main sections. After a brief introduction dealing
with the very beginning period of Turkish naval history, Ottoman period up to
Mondros Armistice Treaty is handled in the first chapter. In the second chapter
Turkish naval history and maritime policies of Atatiirk’s period is scrutinized into
detail. In the third and the last chapter, Turkish naval history and maritime policies
of Indnii administration is examined. In the conclusion section, peculiar aspects of
the latter period in terms of Turkish naval history are discussed with an interest to
apprehend the historical continuity in the addressed matters.

Within each chapter of the thesis, military and commercial maritime issues are
subjected to separate analysis. Each period is handled upon its prominent features in
terms of pronominal characteristics of the period. However, historical continuity of

the subject is not neglected.





