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Ozet

Ortagagdan itibaren Dogu Karadeniz Bolgesi'nde yapilmis olan gemi ve teknelerin
tarihsel gelisimi, Osmanh Imparatorlugu’nun 1461 yilinda bélgeye hakim olmasindan
sonra da aym yontemlerle devam etmis, bu durum gelencksel Karadeniz tekne tipolojisinin
olusumunda 6nemli rol oynamistir. Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren de yapimai siiren
gelencksel gemi ve tekne tiplerinin zamanla ihtiyaglar karsisinda degiserck gelismesi,
ulasim ve ticari imkanlarin gogalmas: gibi faktérlerin sonucunda bélgede ahsap tekne
yapum yavas yavas azalma gostermistir. Bununla birlikte, tekne ustalarimin birer birer
yitirilmesi ve kullanilan ahsap malzemenin eskisi gibi her zaman temin edilememesi de,
bu gelencksel tipolojinin yok olmasinda 6énemli etkenler olarak siralanabilir.

Karadeniz’in yok olan geleneksel tekne tiplerinden 6nemli bir 6rnegini olusturan
Capar teknesi giiniimiize kadar saglam kalmay1 basarmus ve 2012 yilinda Sinop i1 Kiiltiir
Miidiirliigii'nce muhafaza altina almmustir. Istanbul Restorasyon ve Konservasyon
Merkez Laboratuvarn tarafindan koruma-onarim ¢alismalarina baslanan teknenin yapim
teknigini aydinlatmaya yonelik bilimsel incelemeleri de Deniz, Gemi, Tekne Arkeolojisi
ve Deneysel Arastirmalar Grubu (DEGATAR) uzmanlar tarafindan Tel-Aviv Universitesi
Botanik Analiz Laboratuvart’mn katkilartyla gergeklestirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Capar Teknesi, Paraskalmia, Balagskerma, Konservasyon.

Giris

Karadeniz ve Ege halklan arasindaki kiiltiirel iliski yiizyillar 6ncesine
dayanmaktadir. Karadeniz’de Rum kolonilerinin kurulmasindan itibaren deniz ticareti,
bu iki deniz arasinda yerel ekonominin 6nemli bir yénii olmustur ve bu nedenle
Karadeniz’deki kolonilere Ege’den yogun Rum hareketinin oldugu bilinmektedir. Ege,
Marmara ve Karadeniz, Dogu Roma Imparatorlugu nun (Bizans) hakimiyeti altindaki
baslica deniz alanlartyd1. Bu nedenle Bizans Imparatorlugu igin gemi ve tekne yapimi en

* Korhan BIRCAN, Murat BIRCAN, Tarihi Gemi-Tekne Aragtirmacisi, Deniz, Gemi, Tekne Arkeolojisi ve
Deneysel Aragtirmalar Grubu (DEGETAR), Istanbul Tarihi Yarimada Uygulama ve Arastirma Merkezi (IST-
YAM), Y1ldiz Teknik Universitesi Yedikule Kampiisii, Hac1 Evhaddin Caddesi No:80 Fatih-Istanbul/TURKIYE
(+90212) 588 21 14, e-posta: gemiarkeolojisi@gmail.com.

Ugur GENC, Restoratér-Konservatér, Istanbul Restorasyon ve Konservasyon Merkez ve Bolge Laboratuvar
Mudirliigt, Topkap: Saray1 1. Avlu 34400 Sultanahmet - Istanbul/ TURKIYE. (+90212) 527 02 19, e-posta:
ugur.genc@kulturturizm.gov.tr.

Nili LIPHSCHITZ, Botanik Uzmani, Institute of Archacology — The Botanical Laboratories, Tel Aviv Univer-
sity, (972 - 03) 6409427 e-mail: nilili@post.tau.ac.il.



onemli denizcilik faaliyetlerinden birini olusturmaktaydi. Askeri tersanelerinde donanma
gemileri insa edilirken, 6zel tersaneclerde ise ¢ok sayida balik¢ilik ve ticari faaliyete
hizmet eden gemiler iiretilmekteydi.

Gemi ve tekne tiretiminin yayginlagarak iz kazandigir Bizans Déneminde temel
olusturmaya baslayan gelencksel Karadeniz tekne tipolojisinin gelismesinde, Karadeniz
kiy1s1 boyunca Osmanl Imparatorlugunun 15 ila 18. yiizyillar arasinda bolgede sahip
oldugu, biiyik o6lcekli 44 tersanenin de ¢ok onemli katkilart olmustur. Rum tekne
ustalarindan aktarilarak zamanla Tiirk el isciligi ile zenginlestirilen yapim tekniklerinin
kullanildig: baglica gemi ve tekne inga yerleri arasinda, Amasra, Bartin, Sinop, Samsun,
Giresun, Trabzon bulunmaktaydi (Resim: 1a). Bu tersanclerde Osmanli donanmast igin
oldugu kadar, ticari faaliyetlerde kullamlmak iizere ¢ok farkl tiplerde gemi ve tekneler de
inga edilmis, yakin zamanlara kadar bu gelencksellesen ahsap tekne tiretimi bélge ustalarn
tarafindan devam ettirilmeye ¢alisilmigtir (Resim: 1b-c-d-e-f).

Capar Teknesi, Paraskalmia ve Balaskerma

Usta ¢irak iligkisi ile aktarilan, plan ve bir sema kullamilmadan ustalik ve malzeme
bilgisine dayali olarak tiretimi yapilabilen, Gelencksel Karadeniz teknelerinin kaybolmus
va da kaybolmakta olan tipolojilerinin incelenmesi tizerine, 2010 yilinda basladigimiz
arastirmalarimiz sonucunda, tamamen yok olmus tekne tiplerinin bir envanteri
olusturulmaktadir. Hazirlanan bu envanter iginde yer alan ve gectigimiz yillarda kendi
tipolojisi saglam durumda bulunan ve gemi arkeolojisi uzmanlarinca énemli bir kegif
olarak degerlendirilen Karadeniz ¢ektirmesi tipindeki tekne, hem Bizans, hem de Osmanl
Imparatorlugu zamaninda kullanilmus, muhtemelen 6nciilii Paraskalmia-Balaskerma
tipi tekne olan giiniimiiz Capar Teknesi’dir. Geleneksel Karadeniz gemi ve teknelerinin
arastirmasindaki ilk ¢alisma konusu olarak belirledigimiz Capar teknesi hakkinda gesitli
vazili ve gorsel belgeye ulasmak miimkiindiir. Geg¢ Bizans - Erken Osmanli tarihgisi
olan Anthony Bryer, 1966 yilinda yaymmladig1 “Trabzon Imparatorlugu nda Gemicilik”
isimli makalesinde, Trabzon’daki Ayasofya Miizesi’'nin duvarlarinda bulunan yiizden
fazla ikonografik gemi, tekne ¢iziminden s6z etmekte olup Pontus’ta balik¢ilik ve yiik
tasimaciliginda kullanilan Paraskalmia isimli bir tekneye deginmektedir (Resim: 2a).
Yine aym yazisinda 1932 yilinda fotografi cekilen bir Capar teknesinin ikonografik
¢izimlerdeki Paraskalmia ile karsilastinldiginda, tekne tiplerinde gériilebilen benzerlige
dikkat gekilmektedir (Resim: 2b). Bununla beraber Trabzon Imparatorlugu’ nun resmi
tarihgisi olarak kabul edilen Panaretos da, Paraskalmia’'nin hem Osmanlilar, hem de
Trabzon halki tarafindan ¢ok uzun ydlar kullamldigim aktarmaktadar.

Bizansli Rum ustalardan Osmanli tekne, gemi ustalart ve denizcilerine
kazandirddigim gordiigiimiiz s6z konusu tekne, Bizans’da Paraskalmia, Osmanli
zamaninda Balaskerma adiyla amilirken, Cumhuriyetin ildimndan sonraki zamanlarda
‘Capar’ olarak bilinmektedir. Etimolojik anlamina gére Capar ismi; eski Tiirk¢ede “cap-
mak” yani “ylizmek ten tireyerek ismin fiil ekinin kaliplagsmasityla olusarak Capar seklini
almustir.

Geleneksel ahsap gemi ve tekne yapimu teknolojinin gelisimiyle yerini fiber ve
metal malzemelerden modern iiretime birakmak zorunda kalmasiyla ahsap tekneler eski
Oonemini yitirmislerdir. Bununla beraber ahsap tekne yapim ustalarinin her gecen giin
daha da azalmasi ve meslege olan ilginin yitirilmesi ya da istenilen ahsap malzemenin



yeterli 6lgiide elde edilemeyisi de, bu yok olma siirecinde siralanabilecek diger etkenleri
olusturmaktadir.

Yaptigimuz arastirmalara gore; Gelencksel Karadeniz tekne tipolojilerinin
incelenmesine yonelik daha 6nceki yillarda yapilan birkag calismaya rastlannmistir. Ancak
bu arastirmalarin i¢inde, bildiri konumuzu olusturan Capar teknesi, simdiye kadar bilimsel
olarak aragtirtlip incelenmedigi gibi, teknik agidan da belgelenmesi yapilmamugtir.
Osmanl arsivlerinde karsilasilan bilgilerin Capar teskilatimi ve tekne ile yapilan sevkiyat
kay1tlarini igermesi nedeniyle az sayida da olsa giintimiize ulasmis olan bazi fotograflardan
yararlamlarak tekne tipolojisi hakkinda bilgi edinilebilmektedir. Tekne; ¢ift basli, bas ve
ki tarafi yukart dogru keskin kavislidir. Teknenin iki tarafi bas ve ki¢ kisimlan simetrik,
kisa, dar giivertesi her iki tarafinda mevcuttur. Boyu 11-13 metre arasinda, eni 3-4 metre,
derinligi 1.50 — 1.70 metreye yakindir (Resim: 3a). Fotograflardan anlagildigina gére
tekne tek direkli, serenli ve asirtma yelken tipinde olusuyla muhtemelen latin veya kare
yelken baglanabildigi goriillmektedir (Resim: 3b). Arsiv fotograflarinda daha ¢ok kiirekli
olarak gorilmekte olup (Resim: 3¢), teknenin bas ve ki¢ tarafindan yukariya dogru
uzanmus iki genis tahta ayrintist ile karsilasiimaktadir. Teknenin, Karadeniz bélgesindeki
limanlarin agiginda bekleyen yiik gemilerinden kargoyu kiyiya ulastirmak igin (Resim:
4a-b) bir mavna gibi ¢ekilerek kullamlmasinin yam sira “asirtma yelkeni” sayesinde uzak
mesafelere gidebildigi de bilinmektedir.

Karadeniz bolgesinde vaygin olarak kullamilan Capar teknesi, tarihi Ayancik
Kereste Fabrikasi’'nda da ¢ok uzun yillar nakliye islerinde kullandmustir. 2004 yilinda
iiretimin durduruldugu ve artik tasfiye edilmis olan fabrika arazisinde atil vaziyetteki ii¢
adet Capar teknesi, ¢liriimeye terkedilmigsken (Resim: 5a-b) gectigimiz iki y1l i¢inde satin
alma yoluyla gesitli yerlere tasimnustir. Teknelerden bir tanesi 2012 yilinda Sinop 11 Kiiltiir
Miidiirliigii niin girisimleriyle eski Sinop Cezaevi Miizesi'nin bahgesine nakledilmis,
burada hazirlanan sundurma yap1 altinda muhafaza edilmeye baglanmistir (Resim: 5c-d).
Diger tekneler ise gemi tipolojisi ve restorasyon konularinda bilgisiz kisiler tarafindan
satin alinarak tekne turizmi yapmak amaciyla, ne yazik ki 6zgiin formlar1 deforme edilip
i¢ ve dis konstriiksiyonu tamamen degistirilmistir (Resim: 5 e-f).

Calisma Yontemi

Capar teknesinin tam olarak ne tip bir tekne oldugunu iyi anlayabilmek amaciyla,
bu tekne hakkinda gorsel bilgilerin toplanmasina baglanarak 6zellikle, Karadeniz
bolgesindeki koleksiyon, arsiv sahibi kisilerle iletisim kurulmus ve tekneye ait birgok
fotograf temin edilmistir. Karadeniz’de 6zellikle Sinop, Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon
ve Rize’de yaygin olarak kullamilmis olan Capar tekneleri “Caparcilik™ adiyla ayrica
anilmigtir. Bu illerde kurulmus olan “Caparcilar Odast Loncalart™ sayesinde teknelerin
faaliyetleri organize edilmistir. S6z konusu loncalarin Osmanl: arsiv incelemeleri hilen
devam etmektedir. Diger bir yandan da sozli tarih galismasi yapilarak bu tekneleri
yakin zamammiza kadar yapmis olan gemi, tekne ustalan hakkinda bilgi toplanmasina
calisilmistir. Ulastiginmiz kaynaklardan bu teknelerin en son 1940°lh ve 1950°1i yillarda
vapildigr gorilmektedir. Elde edilen dokiimanlar sonrasinda giiniimiize saglam bir
sekilde ulasnus olan Capar teknesi iizerinde ilk kesif incelemelerine, Sinop 11 Kiiltiir
Miidiirliigii niin davetiyle, 18 Subat 2013 tarihinde baglanmustir.

Tekne tizerinde yapilan ii¢ giinlik 6n caligmada, bilimsel amaclh ilk bilgiler



toplanabilmistir. Bu incelemede yapilan agamalar; tekneye ait genel teknik detay: igeren
vapim konstriiksiyonunun tespiti, tekne ortasina ait kesit ¢izimi, ahsap tiirtiniin tespiti
i¢in 6rnek alinmu ile restorasyon ve konservasyon ¢aligmalar igin gerekli bilgilerin tespit
edilmesi olarak amag¢lanmistir.

Capar Teknesi Genel Konstriiksiyon Plani

Capar teknesinin yapim konstriikksiyon plan1 su ana kadarki arsiv incelemelerimizde
de gordiigiimiiz kadariyla bilinmemektedir. Dolayistyla Capar Teknesi'nin yapim ve
konstriikksiyon planlarmun ¢ikarilmas: igin, tekne iizerinde teknik ¢izim calismasina
ihtiva¢ duyulmustur. Tekne omurgast; bes ayr parcadan meydana gelerek, bas ve kig
bodoslamalar ikiger pargadan olmak iizere, ortakismi boydanboya tek parcadir. Omurgaya
burma tahtas1 i¢in asoz acgilmis olup posta (egri) sayist 50 adettir. Teknenin enlemesine
olan kesitini anlamak igin, tekne ortasina denk gelen 25. dosek hizasindan, orta kesit
Olciileri alimmustir (Resim: 6 a-b-c-d). Posta-dosek dizilimi; iskele-sancak her iki tarafina
da tek parga olacak bigimde yerlestirilen dosek tizerine, her iki tarafta (iskele-sancak)
cklenen 2 adet egri pargadan olugsmasiyla toplamda 5 pargadan meydana gelmektedir. 3
pargadan olusan i¢ omurga, tekne ortasina uzunlamasina biitiin olarak yerlestirilmis, bas ve
kig alta gelen yerlerde ise ek gegme yapilarak, buralara yerlestirilen dirsekler sayesinde
bas ve kig bodoslamalarin giiglendirmesi yapilmustir. i¢ omurga, “metal saplama”
kullamlarak omurgaya sabitlenmistir. Iskele-sancak dogrultusunda enlemesine uzanan
tek parca dosekte, kavisli sekilde agilmus tek bir sintine deligi olup omurga iizerinde de
bu sintine deligine uygun kanal yapilnustir. iskele-sancak olmak iizere her iki tarafta da
iicer i¢ kusak vardir. Tekne armuz kaplama yontemine gore yapilmis olup ahsap yapi
pargalarimn bir kismu tel ¢ivi, dévme ¢ivi ve vidal rondelayla sabitlenmistir. Teknenin
postalarinda ve kaplama tahtalarinda yer yer goriinen onarim amacryla degistirilmis veya
ek ile saglamlastirilmis farkli ahsap yapi elemanlar tespit edilmistir.

Bozulma ve Oneriler

Capar teknesi atil vaziyette durdugu Ayancik Kereste Fabrikasi alamnda dogal
sartlar altinda zarar gormiis, iskele alt tarafindaki kaplama tahtalarinda ve dosek-
postalarinda ¢iiriimeler, kurtlanma ve yogun mantarlasma gozlemlenmistir. Bu biyolojik
zararlar 6zellikle teknenin bas tistii ve kig iistii giiverte tahtalarinda var olmakla birlikte,
genel konstritksivonda yaygin olarak mevcuttur. Ayrica teknenin tasimmast sirasinda
kirilma ve ezilmelerin meydana geldigi fiziksel hasarlar goriilmiistiir. Bu hasarlarin ve
zararl1 biyolojik aktivitelerin giderilmesi i¢in gerekli olan restorasyon ve konservasyon
¢alismalan Kiiltiir ve Turizm Bakanligt uzmam Konservator Ugur Geng tarafindan
calisilmaktadir.! Ahsaplara uygulanacak fiimigasyon ve emprenye islemlerinin ardindan
teknenin mevcut formunun korunarak en az miidahale ile bir tasiyici sistem iizerinde

1 Bir teknenin yapim konstriiksiyon planini olusturan teknik endaze gizimi, bir anlamda yazili gizili restorasyon
niteliginde olan bir belgeleme islemidir. Bu galiymanin tamamlanmasini takiben fiziksel uygulamalarla gergek-
lestirilecek olan koruma ve onarim galigmalarinin Istanbul Restorasyon ve Konservasyon Merkez Laboratuva-
ri’nea yirttilecek olmasinin, Kiltiir ve Turizm Bakanlig1’nin dahil oldugu ilk gemi restorasyonu ve konservas-
yonu galigmasi olmasiyla da énemli bir girigimdir. Bu baglamda, Bakanlik tarafindan bu tip tarihi tekne, gemi
belgeleme, kayit, restorasyon-konservasyon uygulamalarinin yapilabilmesi amaciyla maddi ve manevi oldugu
kadar uzman personel destegi saglamasinin da tilkemiz tarihi gemi koruma ve onarimlart i¢in ne kadar énemli
oldugunu ifade etmek isteriz.



sergilenmesi amaglanmaktadir® .

Ahsap Analiz Sonuglart

Teknede kullanilan aga¢ tiiriiniin belirlenmesi i¢in, 6rnek seciminde o6zellikle
tekne ana yapisim olusturan, omurga, i¢ omurga, i¢ kusaklar, posta, dosekler, kaplama
tahtalarindan numune almmasima dikkat edilmistir (Resim: 7a-b-¢). Alinan 6rnekler
Tel-Aviv Universitesi'nde gérevli Botanik Uzmam Prof. Dr. Nili Liphschitz’e analiz
ettirilmigtir,

Incelemede ahsap 6rnekler esitli yonlerde; capraz, uzunlamasina, enine ve radyal
olmak iizere 4 farkli yonde kesilmistir. Ahsabin ii¢ boyutlu yapisina gore agac tiirlerinin
tanimlanmasi, kesit alian bu béliimlerde giigliit mikroskop kullanilarak yapilmis ve
ahsabin mikro yapis1 goriintiilenmistir. Elde edilen gériintiilerin karsilastirmasi sistematik
olarak son tespit edilen aga¢ ve aga¢ tiirlerinin anatomik atlasi ile hazirlanan referans
kisimlarina gore yapilmistir. Tekne iizerinde yaptigimiz bu ilk incelemede 6rnekler yapt
elemanlan iizerinde belirli yerlerden alinmigtir. Projenin ileriki safhalarinda teknenin
tamaminm olusturan yapidan 6rneklerin analiz edilmesine devam edilecektir.

Baz1 agaglarin sert veya eski olmasindan dolayi, ornekler yanlis yva da
yetersiz kesilebilmekte ve bu durum istenilen tespitin uygun sekilde yapilmasim
engelleyebilmektedir. Ayrica ¢iiriimiis, kurtlanmms ya da mantarlasmus yerlerden alinan
orneklerde de tespit yapilamamaktadir. Ornek alman parganin yaklasik 0.5 cm. veya 1
cm. Olgiilerinde olmasi ve kiymik seklinde degil, kiitle verecek uygunlukta kesilmesi
gerckmektedir. Ancak bu sekilde temin edilebilen 6érneklerin iizerinde dogru bir tespit
yvapmak miimkiind tir.

Capar teknesinin analize uygun olan ahsap 6mekleri iizerinde yapilan incelemelere
gore elde edilen ilk sonuglar Tablo 1°de gosterilmektedir.

AHSAP ORNEKLER | Latince Tiirkce

Tekne Dosekleri Quercus cerris Sacli Mese
Castenea sativa Anadolu Kestanesi

Egri ve Postalar Quercus petraea Sapsiz Mese
Quercus cerris Sacli Mese

Onarmm Parcalan Fagus Orientalis Dogu Kayim

Omurga Quercus cerris Sagli Mese

Bas Bodoslama Quercus cerris Sacli Mese

2 Restorasyon ve Konservasyon Laboratuvari ile Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Orman Endiistrisi Bolii-
mil arasinda gergeklegtirilen igbirligi protokoli kapsaminda Capar teknesine ait gok sayida 6rnek analiz edilerek
konservasyon yontemleri belirlenebilecektir.



Ki¢ Bodoslama Quercus cerris Sacli Mese

Kaplamalar Quercus petraea Sapsiz Mese
Quercus cerris Sacli Mese
I¢ Kusaklar Quercus petrea Sapsiz Mese

Tablo.1: Analiz sonuglarnna gore Capar teknesinde kullanilan ahsap tiirleri

Sonug

Baslanmis olan bu ¢alisma sayesinde; hem yok olmaktan kurtarilmug bir
Karadeniz gelencksel teknesinin siirdiiriilebilir bir proje dahilinde yasatilmasi, hem de
belgelemesi yapilip restore edilerek korumaya alinmastyla birlikte deniz kiiltiirimiize
kazandirilmig essiz bir degerin tanitilmasit amaglanmigtir. Tekne iizerindeki arastirma,
inceleme, koruma ve onarim islemleri tamamlandiktan sonra, elde edilen bilgiler 1s1g1nda
bir deneysel gemi arkeolojisi uygulamasiyla bu teknenin orijinaline uygun sekilde bire
bir kopyasimn yapilarak interaktif egitim ile denenmesi 6n goriilmektedir. Sinop 11 Kiiltiir
Midiirliigii destegi ile insa edilecek olan tekne replikanin, Karadeniz geleneksel tekne
vapim yontemlerine uygun olarak yapilacagindan, yiizyilardir siiregelen ancak son
yillarda ihmal edilmis olan gelencksel tekne yapimciliginin bir nebze de olsa yasatilmasi
saglanabilecektir. Diinyadaki 6rnekleri gibi interaktif egitim amagli kullamlabilecek
olmasinin yam sira, turistik olarak hizmet vermesi ve denizcilik kiiltiiriimiiziin bir
parcasi olarak kalmasi da bu ¢alismanin katma degerleri olarak siralayabilecegimiz diger
kazanmimlarim olusturmaktadir.

Basta Karadeniz olmak tizere tiim denizlerimizde kullanilmig olan tarihi teknelerin
bir envanterinin olusturularak yok olmak iizere olan gemi ve teknelerin aciga c¢ikarilip
ashina uygun ve bilimsel yontemlerle yapilmasi gereken koruma-onarim ¢alismalarinin
ardindan sergilenmelerini saglamak, bu sahada ¢alisan biz bilim insanlarimn oldugu
kadar idari yoneticilerin de sorumlulugundadir. Sinop 11 Kiiltiir Miidiirliigii’niin Capar
teknesinin korunmasina yonelik gostermis olduklart duyarlilik medyada da genis yer
alarak cesitli gazete ve haber kanallarinda kamuoyuna duyurulmustur.® Sinop i1 Kiiltiir
Midiirliigii niin 6rnek alinmasi gereken bu hassasiyetinin iilkemizde yayginlasarak tarihi
eserlerimizin gelecek kusaklara aktarilmasim saglayacak ortak calismalarin daha da
artmasi timidini tagtmaktayiz (Resim: 8).

Katkr Belirtme

Al haldeyken Capar teknesini kendi imkanlartyla korumaya alarak denizcilik
kultiirimiize bu nadide tekneyi kazandirdigr ve tekne iizerinde bilimsel inceleme,
belgeleme yapabilme imkam saglayan Sinop il Kiiltiir Miidiirii Hikmet Tosun’a, teknenin
koruma ve onarmm ihtiyacini kisa siirede yogun is programlarna aldiklar igin Istanbul
Restorasyon ve Konservasyon Merkez ve Bolge Laboratuvan Midiirii Ali Osman

3 http://www.dha.com.tr/hurdaliktan-cikan-tekne-koruma-altina-alindi-son-dakika-haberi 433649.html,
Erigim Tarihi 17.03.2013.



Avsar’a, Miize kiitiiphanesinden yaralanma firsat1 veren ve yakin ilgilerini eksik etmeyen
Sinop Arkeoloji Miize Miidiirliigiine ve Fuat Dereli’ye tesekkiir ederiz. Ayrica arsiv ve
gorsel belge olusturmada ilk bilgilere ulasmamzi saglayan M. Ufuk Mistepe’ye, fotograf
arsivinden yaralandigimiz, Bartin Deniz Tarihi Miizesi olusturma grubu’na, 6zel fotograf
koleksiyonlarindan yararlandifumz ve arastirmaya yakin alaka gostererek bilgilerini
bizimle paylasan Karadeniz insanina, dort seneden beri geleneksel Karadeniz tekne
tipleri hakkinda yaptigimz arastirma devam etmekteyken, Atlas Dergisi’ndeki aktiiel
haberini sunarak Capar teknesinin bilimsel incelenmesine hiz kazandiran Sezer Atmaca’
va tesekkiir ederiz.
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Pt ot e b

Resim la: Karadeniz Bolgesi’ nde Osmanli mparatorlugu zamaninda faal

olan tersane yerleri. 1b- 1910 yilinda Bartin’ da tekne yapimeiligl. 1¢c- Kapisuyu

Kurucasile’de tekne yapim (1972).

Py
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Resim 2a: Trabzon Ayasofya Miizesi duvarlarindaki ikonografik gemi, tekne
cizimlerinden Paraskalmia’ya benzeyen ¢izim. 2b- O.G.S. Crawford tarafindan 1932°de
¢ekilen resimde Trabzon sahilinde karaya ¢ekilmig Capar tekneleri goriilmektedir.

Resim 3a; Mavna olarak kullamlan Capar teknesi (Trabzon-Siirmene, 1939,
Lucien Basch koleksiyonu). 3b- Direkli ve muhtemel asirtma yelkenli Capar
teknesi (Samsun, 1907). 3¢- Kiirekle idare ettirilen Capar tekneleri (Trabzon
1957).




b

Resim 4a: Agikta bekleyen yiik gemilerine yanagsnis mavna olarak kullamlan
Capar teknesi. 4b- Ford marka otomobilin gemiye yanasan Capar’a yiiklenmesi
(Trabzon 1919).

Resim 5a:; Ayancik Kereste Fabrikast deposunda atil halde duran Capar
tekneleri (2012). 5b- Teknenin Sinop Cezaevi Miizesi ne taginmasi. Sc-d:
Teknenin tistii kapatilan alana yerlestirilmesi (2012). Se-f: Bilgisiz kisilerin satin
aldig diger teknelerin aslina sadik kalinmayarak turizm amagh gezi teknesi
haline doniigtiiriillmesi (2013).



CAPAR TEKNESI ORTAKESIT

ISKELE

Resim 6a:; Capar teknesinin orta kesit goriiniisii. 6b- Elde edilen orta kesitten, teknenin
orta kesit konstriiksiyonunun Rhino Ceros progranunda ii¢ boyutlu ¢izimi, 6¢-d:
konstriiksiyondan detay.
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Resim 7a: Agag tiiriiniin belirlenmesi amactyla yapilan érnekleme.
7b- Yaklagik 1 cm boyunda alinan aga¢ 6rnegi, 7c- Numaralanmig
egri

Resim 8: Korhan Bircan, Hikmet Tosun, Ugur Geng.



