Bir Osmanl kadirgasi: “Kirlangi¢’la u¢mak”

Kadwrga:

Tiirkiye cografyasinda denize kiyisi olan neredeyse her ilde “Kadirga” isimli bir koya,
cekek yerine, limana ya da sokak, mahalle gibi yerlesim yerine rastlamamak olanaksizdir.
Deniz tarihinin en uzun sizire hizmet vermis tekne tirii olan “kadirga’’nin yasadigi cografyaya
ismini vermesi, denizde dayandig: ve atlattig: firtinalari, Tiirk insaninin génliine tasimasindan

ve yiizyillarin kader birlikteliginden kaynaklanmaktadur.

Akdeniz’in tiim iilkelerinin tarih kitaplarinda siklikia bahsedilen, reprodiiksiyonlart
miizelerde sergilenen kadwrgalar, genel form ve donanimina yaklasik oniigiincii yiizyilda
kavusmusg, ayni yiizyll icersinde tiim Akdeniz uluslarimin gozbebegi ve aynmi zamanda éldiirticti

savag silahi olarak deniz kuvvetlerindeki yerini almistir.



Deniz tarih¢iligimiz de Kadirgadan siklikla bahseder. Ozellikle denizciligimizin san ve
seref donemi 15. ve 16. yiizyillardan bahsederken tiim savaslarda kullandigimiz kadirgay:
sadece sayisal olarak belirttikten sonra olay kisilere gecer ve zafer kisilerindir. Bir baska
bahsettigi donemde denizciligimizin ¢okme siirecine gegisidir Ki burada da kadirgadan,
yelkenli gemilere gecemeyisimizden bahseder. Burada da tiim su¢ kadirganindwr. Olayin

kisilerle aldkast bile yoktur.

Dolayisiyla deniz tarihimizde sayisal bir deger olarak yer alan kadirga hakkindaki en
ayrintili bilgiye -yine sayisal bir ifadeyle- “su kadar oturakli” ya da “su kadar kiirekgili”,
“su kadar savas¢t tasiyabilen” (Ki cogu gercegi yansitmamaktadir) ve en son “su kadar
toplu ” ifadesinden ulasilabilir. Yani ileri diizeyde matematikgi yaklasimla Kadirga tarifimiz
tamamen sayisaldir. Insan ya da tarih merakiis: bu durumda bu kadar sayisal veride tekne
ol¢iilerinin de sayisal olarak yer alacagini diisiinebilir. Ancak ¢ok yanilir. Kadirga gibi ii¢
boyutlu bir yapuyr iki boyut olarak sunmak da bizim tarih¢iligimize 6zgiidiir. Bu arada
gergekten olgiileri ii¢ boyutlu olarak vermeye calisan nadir tarihgilerimize da haksizlik etmek
istemem ancak neredeyse tamamini incelemis bulundugum denizcilik tarihine iliskin yazilmus
kitaplarin yiizde doksandokuzunda “Bir kadirga (su kadar) oturakla, (bu kadar) oturak
arasinda inga edilirdi.” “Bir kadirganin boyu (su kadar) zira ile (bu kadar) zira
arasindaydi.” " Ayrintili yazmaya ¢aligsan tarih¢i buna bir de tekne eni ekler. Bir kadirganin
eni (su kadar) ziradwr. Boyu degisebilen bir teknenin eni nas:/ sabit olabiliyorsa. Bir de
Cumhuriyet Tiirkiyesi'nde yasayan herkes zira kullaniyormus gibi. Dolayistyla bu sekilde
tanimlanan bir tekneyle, denizcilik kiiltiriimiizle ve tarihimizle oviinmek de zor olacaktir.
Oysa, diinyadaki tek orjinal 16. yiizyil kadirgas: Istanbul Deniz Miizesi Komutanlig, Besiktas

Deniz miizesindedir.



Tarihgiligimiz ve deniz tarih¢iligimiz yukarida a¢iklanmaya ¢alisilan bakis agisinin
bir sonucu olarak kiirekli ve yelkenli tiim tekneleri ¢ekdiri (¢ektiri) ¢cekmek fiilinden hareketle
kiirekle hareket eden tekne (dolayisiyla yelkeni yardimcr gii¢ olarak kullanan) kalibina
sokarak form, insa yontemi, donanim, kullanim amaci gibi temel karakterleri yok sayan bir
smiflamaya gitmistir. BU siniflamada tiim tekneler tek bir gruba azi/mus, ancak bu grup
icerisinde benzer tiirlerde olsalar da herbiri ayr: bir tiir gibi degerlendirilmis, yapisal ve
tarihi benzerlikleri ile kullanim amaglar: tamamen ihmal edilerek “Kiiregi var mi? Var.
Yelkeni var m:? Var. O zaman bunlar ¢ekdiridir. “ gibi hi¢bir bilimsel siniflamaya uymayan

bir yola gidilmistir.

Cektiri tabiri 1960 'lara kadar kullanimda olan Cektirme, Camlica, Mavna, Taka,
Kiitiik ve Karamiirsel gibi en boy orani birbirine yakin, hepsi parampetli, kiirek¢i sayist az,
donanim ve yelken yapusi ile birbiriyle biiyiik benzerlikler gosteren yiik tasimak tizere dizayn
edilmig, bas Ve ki¢ yapisinda farkliliklar olsa da bolgesel insa farklilikiar: nedeniyle degisime

ugradigi ongoriilebilen tekne formlarina verilebilir.

Ancak Girab: bu gruba eklemeye kalktiginizda gergekten biiyiik bir hata yaparsiniz.
Girab yiik tasimak iizere dizayn edilmistir. Ve ozellikle Osmanli tarafindan kullanildiktan
sonra parampet eklenenleri de bulunmaktad:r. Ustelik en boy oranlar: da cektiri sinifina
yakindwr. Ancak girab -orjinali “ghrab -, dhow sinifindan Hint Okyanusu i¢in, yelken
donanimi ve bas bodoslama yapisi tamamuyla farkli, Hint Okyanusu 'nun uzun dalgalarina ve
diizenli riizgdrina uygun insa edilen yapust ile orjinali énce kabuk yontemine gore insa edilen
bir teknedir ve Osmanli tarafindan da Basra korfezi, Kizildeniz ve Hint Okyanusu bélgesinde
kullanmilmistir; Karadeniz ve Marmara’da degil... Dolayisiyla siniflama yapilirken teknenin
inga tarzindan, donamimindan, kullanim amacindan bagimsiz bir siniflama yapildiginda en

basta bahsedilen durum dogmaktadir. Ayrica yine bilimsellikten uzak bir diger gruplama da



aynt tiirlerin her iki donanma yapisinda da kullanildiginin bilinmesine kargin ince donanma,

biiyiik donanma siniflandirilmasidur.

Oysa tekne zirleri sadece yapisal olarak dahi bu farkliligi g6z oniine sermektedir.
Bircok tarihgi ve yazar (birbirlerini kopya edercesine) ¢ektirileri (kiirek ve yelkeni olan tiim
tekneleri) Karamiirsel, Aktarma, Ustii agik, Brolik, Celiyye, Camlica, Kiitiik, Kancabas,
Iskampavye, Sahtur, Cekelve, Kirlangi¢, Firkate, Pergendi, Kalite, Kadirga, Mavna, Girab,
Bastarda seklinde siniflandirmaktadir. BuU simiflamada Karamiirsel, Aktarma, Ustii acik,
Brolik, Celiyye, Camlica, Kiitiik, Kancabas, Iskampavye, Sahtur, Cekelve ile Mavna ve Girab,
dahil #im tekneler nakliye icin dizayn edilmis yardimct savas gemileri olarak kullaniimistir ve
aralarinda insa sekli, form, donanim ve kullanim amaci gibi bilimsel farkiiliklar: ve
benzerlikleri yoniinden ayrica rahatlikla gruplandirilabilirler ki yakinda bu ¢alismamiz

yayinlanacaktir.

Diger grup ise Kadirga sinifindan olan; Kirlangi¢, Firkate, Pergendi, Kalite, Kadirga,
Bastarde’den olusmaktadir Ki donanmamn asil savas giiciinii bunlar olusturur. Insa amaclar
savasmaktr. Tiim form ve donanimi, insa teknigi, miirettebati hatta gévde formunda
kullanilan agag cinsi ve yapist ile bu amag ugruna dizayn edilmis ve tamamaiyla bu amagla
kullanilmistr. Sivil amagl kullanimi son derece azduwr ve sivil kullanimlarinda giiverte

degisikligine ugramuigtir. Yani formu degistirilmistir.

Yardimci savas gemilerinin savaslara bilfiil katildikiar, hatta biiyiik donanmada yer
aldiklar: ve savastiklar: bilinen bir gercek olmakla birlikte -yardimci savas gemileri olarak
kullanzlan tiim gemilerin savasmalar: da son derece dogaldir- form yapilar: ve kullanim
amaglari itibarryla ana savas giictinii olusturmalar: zaten miimkiin degildir. Oysa 1300-1700
donemi tiim savagslarda gordiigiimiiz asil savas gemisi formu ve tekne tirii kadirga sinifidur.

Kirlangi¢’la, Pasa bastardast arasinda tekne formu a¢isindan tek fark tekne boyu kiiciildiikge
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en/boy oraninin yiikselmesidir. Donanim agisindan ise ikinci bir direk ve yelkenden bagska bir
fark bulunmamaktaduyr. Tabii olarak tekne formu biiyiidiik¢e tasidigi silah ve savag¢i sayisinda
bir artis olacaktir. Kadirga formundaki teknelerde gerek Osmanli ve Tiirk, gerekse yabanci
kaynaklardaki ¢izimler karsilagtirildiginda uluslara ozgii siisleme Ve ki¢ késk yapisi hari¢
tekne formu a¢isindan ufak farkiilikiar disinda bir degisiklik gormek oldukg¢a zordur. Bir
resim yada graviirde. bir kirlangi¢ ile bir kaliteyi ya da bastardayr ayirt etmek icin yapilacak
tek sey kiirekleri saymak olacaktir Ki; sanat¢i gergekten kiirekleri sayarak ya da bilerek

cizdiyse...

Dogal olarak kadirga sinifi olarak rahatlikla tanimlayabilecegimiz geriye kalan
tekneler kiigiikten biiyiige su sekilde siralanmaktadir. Kirlangig, Firkate, Pergendi, Kalite,
Kadirga ve Bastarda. Bastardayt da iki ayri gruba ayirmak daha gergekgi olacaktir. Pasa
bastardalart savas giicii yiiksek tekneler olmalarina karsin, hiinkar bastardalart tamamiyla

gosteris amaglidir.

Siralamayr tekrarlarsak Kadirga sinifina tabi olan tekne tirleri Kirlangig, Firkate,
Pergendi, Kalite, Kadirga, Hiinkar Bagstardas: ve Pasa Bastardasi olmak iizere yedi ana
gruba ayrilabilir. Ancak bu gruplama oturak sayilarina gére bir gruplamadan baska bir sey
olmayp, Osmanli kayitlarinda da zaman zaman karwstirlldigina rastlaniimaktadir. Bu sinif
1300-1700 déneminde sadece Osmanli Imparatorlugunun degil tiim Akdeniz devletlerinin

savaslarda ana savas filosunu olusturmustur.

Bugtin oldugu gibi diin de; tiim deniz kuvvetleri farkl: boy ve gérev anlayisinda
gemilere sahip olmak isterlerdi. Diinya denizlerinde Ai¢ bir gemi dizayni Kadirga kadar farkl
boy ve élciilerde yapilmamistir. Bu cagin geriliginden degil tekne formunun ve donaniminin

farkli gorevlerde dahi kullanilabilme kapasitesinden kaynaklanmaktadur.



KIRLANGIC

Bir Kirlangig;

On oturakli, yani teknenin saginda ve solunda olmak zizere on’ar adet kiirek ¢ekmek

icin oturacak yeri olan, her bir kiiregi iki’ser kisi tarafindan ¢ekilen bir kadwrga tiiriidiir.



Klasik Osmanli tarihg¢ilerinin siniflandirmalarina gére, Firkateler kadirga grubunun;
on oturaktan, onyedi oturaga kadar farkli ebatlarda yapilan en kalabalik grubunu
olusturmaktadir. Kirlangi¢lar firkatelerin en kiiciik boyuna verilen isimdir ve tek boy
tizerinden insa edilmektedir. Firkate nin en kiiciik boyuna verilen isim olarak belirtilse de,
Firkate 'nin diger boylarina isim verilmediginden ve sadece oturak sayus: olarak
belirtildiginden, kirlangict ayri bir tekne olarak belirtip, Firkate 'yi onbir oturaktan sonra

smiflandirmak daha dogru bir yaklagim olacaktir.

Daha biiyiik kadirga ve kalyonlar: destekleyen, hafif yapili, hizli ve diisiik derecede
silahli ve tek basina uzun mesafelerde devriye, akin ve haberlesme gérevlerini yerine getiren
bir gemi tiriidiir. Tuna nehrinde, Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz ile birlikte Kizildeniz

ile Basra Kérfezi 'nde bulunan donanma ve filolarda yaygin olarak kullanildig: bilinmektedir.

Donanmanin haberlegsme ve karakol hizmetlerini géren, akin harekatlarina
katilabilen; yiiz kisilik savag¢i ve miirettebattan olusan kadrosu ve bir topu ile doneminde
Akdeniz’in en hizl: gemisidir. Ince formu, tek beyaz latin yelkeni a¢tiginda sancak (sagda) ve
iskelede (solda) havaya kaldirilan kiirekleri ile suyun iizerinde ugan bir kirlangica

benzemektedir.

Osmanli sultanlar: tarafindan kullanilan saltanat kayiklar: 'ndan bir tiire de ismini
veren Kirlangig, bu kez kadirga formundan uzaklasmistir. Yiiziicii tekne formu agisindan
Kadirga simifindan Kirlangigla benzer ozellikler gostermesine karsin, yelken ve kiirek

glivertesi yoktur ve giivertesiz olarak inga edilen bu saltanat kirlangici, Kancabas formunda



inga edilen saltanat kayiginin yaninda gider ve hiinkar imamiyla bir kisim saray agalart

bunun i¢inde bulunurdu. Doniiste padisahlarin kirlangica bindikleri de olurdu.

Ayrica tiiccarlar tarafindan da giiverte formunda degisiklik yapilarak ancak gévde
formu korunarak ozellikle hiz gerektiren, ¢cabuk bozulabilen zrinlerin (Buz, sicak havalarda

et ve benzerleri gibi) tasinmasina yénelik olarak genis ol¢iide kullaniimiglardir.

Bir kirlangicin miirettebati; 1 reis, 1 kilavuz, 2 diimenci, 2 ¢avus, 6 yelkenci, 1 as¢, 1
marangoz, 1 kalafatci, 2 top¢u, 6 adet cesitli isleri yapan gemici ve hem kiirek ¢ceken hem de
savasan 57 levend ile akin harekdtlarinda ve savasiara giderken tekneye katilan cesitli

silahlarda ustalasmis 20 - 25 adet savas¢t olmak iizere toplam 80 - 105 kisiden olusmaktadir.

Tiim kadirgalarda oldugu Qibi, Kirlangicin miirettebat: da, bahriye azaplar: adi
verilen tersane halkindan se¢ilirdi. Reisler, diimenciler, vardiyanlar, yelkenciler daima
bahriye azaplarindan ve Tiirk ailelerin ¢ocuklarindan yetistirilirdi. Genellikle badbani de
denilen yelkenciler terfi ederlerse reis olurlardi. Azablarin 7-8 tanesi bir béliik olarak tanzim

edilir ve boliik baslarina da reis denilirdi. Reisten sonra odabasi ve ah¢ibas: gelirdi.

Reislerden bir gemiye tek basina miistakil olarak kumanda edene kaptan denirdi.
Kaptan olabilmek i¢in bir savasta diisman gemisini zaptetmek zorunluydu. Bahriye
azaplarina ihtiya¢ duyuldugunda otuz hanede bir giiclii, kuvvetli, bekdr Tiirklerden alinmalar

kanundu.

Kirlangiglar her deniz mevsimi oncesi (6 Mayis Hizirilyas (Hidrellez) giinii Donanma
denize agilir, Kasim ayt donanmanin deniz mevsiminin bitisidir.) Tersane-i Amire 'den bir
deniz mevsimi siiresince kullanacagi yedek malzemeyi teslim alir ve ambarlarina istifleyerek

ihtiyact halinde kullanirdi.



Bir kirlangica verilecek yedek miihimmat arasinda yedek direk, bir asil ( Mayistra),
bir yedek yelkenle beraber bir firtina yelkeni (Trinket), kiirek, zift, katran, kireg, iistiipii, ¢ivi,
kursun, tahta, i¢yagt, tentelik kirpas ve halat bulunmaktadwr. Kadirga kiirekleri, Kocaeli,
Bursa ve Edirne’de; yelken bezi agirlikla Karadeniz Ereglisi nde, Halatlar (urganlar) Tire de
ve Giimiilcine de tiretilir, her kadirgada en az bes tane olan Demir (lenger) bugiinkii
Bulgaristan’in Samako imaldthanelerinde iiretilip once karayolu ile Karadeniz kiyisina ve
buradan gemilerle Tersane-i Amire ye getirilip gemilere dagituimi yapilirdi. Ayrica top i¢in

1,5 kwyyelik (1,924 gram) 200 adet yuvarlak tabir edilen top mermisi de gemiye yiiklenirdi.

Kuru baklagil tarzi yiyecekler , ekmek, yedek malzeme ile birlikte Tersane-i Amireden
verilir. Kuru peksimet Gelibolu’dan, su énce Silivri’den daha sonra Maydos (Eceabat) 'tan
venilenerek sefere ¢ikilirdi. Canakkale Bogazi 'min ¢ikisina kadar giivenli deniz sayilan
Marmara’da oncii ¢ikarilmaz, Canakkale ¢ikisindan itibaren onciiler ¢ikartilarak
donanmanin baskina ugramast engellenirdi. Kirlangi¢lar ve tiim kadirgalar uzun seferler
hari¢ (Akdeniz gegisi) geceleri yol almazlar. Giin batimina dogru en yakin limanda tiim
donanma toplanarak dinlenir, sadece gozcii ve onciiler denizde kalirlard:. Firtina veya
siddetli havaya yakalanildiginda onceden belirlenen toplanma yerlerinde donanma tekrar bir

araya gelirdi.

Kirlangiglar hizlar: nedeniyle donanma filolari ve ugrak yerleri arasinda mekik dokurlar,
gerek donanma ihtiyaglarini anakaraya bildirmek, gerekse merkezden gelen emirleri
donanma komutani ve filolara bildirmek iizere tiim gemilerden daha fazla yol yaparlard.

Diisman donanmasindan ya da kara gozciileri ile kalelerden alinan istihbarat raporlarini



donanma komutanina yani kaptani derya’ya iletmek ve kiigiik diisman hareketlerini izlemek,

ya da diisman istihbarat gemilerini yakalayp durdurmak baslica gorevleri arasindaydi.
1. KIRLANGIC’IN YAPISI:

Kirlangi¢ gibi kadirga sinifi gemilerin tanimlamalarini yaparken neredeyse i¢ ice
gecmis iki gemiyi tarif etmek durumunda kalinir. Bunun nedeni ilk olarak teknenin ana
formunu olusturan govdeyi, iKinci olarak da kiirekgilerin, yelkencilerin ve savas¢ilarin
bulundugu kiirek ve yelken giivertesini tanmimlamak zorunlulugudur. Bunlar ayrilmaz bir
biitiintin par¢alart da olsalar, gerek form, gerek yapilari ile hem birbirlerini tamamlarlar,

hem de birbirlerinden farklidirlar.

Bu nedenle bir tekneyi ya da ii¢ boyutlu bir cismi tanimlarken kullandigimiz en, boy ve
yiikseklik kavramlari, kadirgalar: tamimlamaya yetmemektedir. Kadirgalarda daima en az iKi
boy, iki en ve iki yiikseklikten bahsetmek gerekmektedir. Bunlardan birincisi teknenin yiiziicii
kismi olan ana gévdenin en, boy ve yiikseklikleridir. Ikincisi ise, tekneye hareketini ve ayni
zamanda islevselligini de saglayan kiirek ve yelken giivertesinin en, boy ve yiiksekligidir. Bu
iki par¢a bir araya gelince denizlerde insanlik tarihi boyunca en uzun siire savas ve ticaret

araci olarak varligim siirdiiren tekne tiirtinii tanimlamak miimkiin olmaktadur.

Osmanli doneminde miihendislikte kullanilan uzunluk ol¢ii birimi zira dir. Bir zira
0,758 metre dir. Teknenin tiim degerleri boy’a oranlart ile inga edilmektedir. Tekne insasinda
ziramin 1/2, 1/3, 2/3 degerleri siklikla kullaniimis olup genel taksimat boyun 5 ile oranlariyla
saptanmaktadir. 1/5,1/25,1/125 ‘lik oranlar en sik kullanilan degerlerdir. Anlasilacagi iizere
tekne ilk once bes esit parcaya béliintip, her pargasi tekrar 5 esit parcaya boliinmiis,
gerektiginde bu 1/25 ‘lik parcalar tekrar bes esit par¢aya boliinerek 1/125°lik oranlar elde

edilmistir.
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(Dénemde zira olarak ifade edilen degerler, okuyucuya anlama kolayligi saglamasi

icin bugtin kullandigimiz metrik sistemle verilmigstir.)

2. GOVDE ORANLARI — BASLICA OLCULER

Donemde en belirgin ve neredeyse standart ol¢iilere sahip tekne, kirlangigctir. Bunun
nedeni sadece 10 oturakli olarak insa edilmeleridir. Diger kadirga tiirii teknelerde él¢iiler
oturak ve kiirek¢i sayisina yani kiirek giivertesinin uzunlugu ve genisliginden yola ¢ikilarak
boyun saptanmasi ve diger oranlarin yerine konulmasi yontemiyle inga edilmektedir.
Donemde gemi yaptiracak bir tiiccar ya da devlet talimati; ““10 oturakl bir kirlangig
vapilmast” ya da “17 oturakl: bir firkate yapilmasi” seklindedir. Zaman zaman tekne tiirleri

ve isimleri birbirlerine karigsa da oturak olciisti daima standarttir.

Tiim kadirga ve hatta birden fazla kisi tarafindan ¢ekilen, bir kisiden fazla kiirekli, tiim

tekne tiirlerinde standart olan élgiiler asagiya ¢ikarilmigtir.
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Iskarmozlar arast mesafe 1,116 metre

Iskarmozlarin en kalin yeri : 0,044 metre
Iskarmozlarin en ince yeri : 0,029 metre
Iskarmozlarin uzunlugu : 0,490 metre
Kiirekg¢i oturaklarinin genisligi : 0,200 metre
Kiirek oturag ile iskarmoz arasi mesafe : 0,558 metre
Iskarmoz ile ikinci oturak arast mesafe : 0,358 metre
Kiirek¢i oturaklar: arasi mesafe : 0,916 metre
Kiirekgilerin kiirek ¢ekme mesafeleri (0,568+0,568) : 1,116 metre
Kiirekg¢i oturaklarimin uzunlugu (Bir kiirekgi igin) : 0,623 metre
Kiirek oturaklarinin pruva hattina agisi (derece) : 80 derece

BOY (UZUNLUK):

Tekne boyu, bas ve ki¢ bodoslama dikmeleri arasindaki mesafe olarak 6l¢iiliir. Tekne
insasinda, tiim insa degerlerinin esasini teskil eder. “Govde” boyuyla, “yelken-kiirek
giivertesi” boyu arasinda ¢ok yakin bir iliski vardir. Ozellikle kadirga tiirii teknelerde kiirekci
sayisi ve oturak sayisi iligkisinden hareketle “yelken-kiirek giivertesi” eni ve boyu, buradan

da “govde” boyu hesaplanmaktadur.

Ancak zaman i¢erisinde bu iliski, ustalarin hafizalarina kazinmig ve neredeyse
standart bir formiil halini almistir. Hatta ¢ogu zaman aradaki iliski unutulmus ustalarin
keseri ve elleri bu oranlar: yillarin asinaligiyla islemis, ayni iliski usta, kalfa, ¢irak diizeninde

de aynen devam etmigtir.

12



“Govde” boyu: Kirlangi¢lar tek boy ve tiirii icerdiginden her zaman 10 oturakl
olarak, 17,27 metre tekne boyunda insa edilmislerdir. Bu boya 2,65 metre
uzunlugundaki mahmuz dahil degildir. Mahmuz bas bodoslamanin egimiyle birlikte
hafif yukart dogru kalkik olarak insa edilmektedir. Alttan bas bodoslamaya ilave
edilen bir par¢ayla desteklenmekte, kenarlardan ise kiipesteyle bir hizadan iki taraftan
da gelen kuvvetli agac¢larla birlestirilmektedir. Mahmuzun egimi, hem teknenin
diisman tekneye ¢arptigindaki hasart artirmakta, hem de ana tekneyi saplanmaktan
korumaktadir. Ayni zamanda savasgilarin diisman tekneye ge¢meleri icin de bir koprii

olusturmaktadir.

“Su hartt” boyu: Teknenin wslak alant ile kuru alani arasinda kalan ¢izgi olarak
tanmimlanan su hattindaki boyudur. Kirlangi¢larda bu boy gévde boyunun 24125’

kadardwr. Su hatti boyu 16,58 metredir.

“Yelken-kiirek giivertesi” boyu: “Govde” boyu’nun 21/25’idir. Kirlangiglarda bu boy
14,51 metreye karsilik gelmektedir. Tiim kadirga tiirlerinde standart olan olgiiler

yukarida harf sirasiyla verilmistir.

Yelken-kiirek giivertesi boyunun hesaplanmasindaki ana hesaplama yontemi séyledir:

Oturak sayisi (ya da Kiirek sayist) 2 10 oturakh
Iskarmozlar arasi mesafe 1,116 metre
“velken-kiirek giivertesi boyu” = ((10+3)xb)

= (13x1,116) :14,51 metre

Oturak sayisina ii¢ eklenmesinin iki nedeni vardur: Birincisi, ilk ve son oturakta

oturanlarn kiirek ¢ekerken ihtiyag duyduklart 0,558+0,558= 1,116 metrelik alani,
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ikincisi ise, oturaklarin éniinde ve arkasinda yelkencilere gereken herbiri 1,116 metre

boyunda giiverte alanini birakmaktir.
EN (GENISLIK) :

Kadirga sinifi tiim teknelerde iki enden bahsedilebilir. Birincisi teknenin orta posta
(Tekne boyunun ortasi) kemere genisligidir ki, ana gévdenin enini verir. Ikincisi ise, ana
govdenin tizerine ¢ikma olarak inga edilen kiirek ve yelken giivertesi enidir. Kiirek ve yelken
giivertesi sancak ve iskelede esit paylarla, teknenin pruva pupa hatti boyunca, dikdortgen
seklinde inga edilir. Kiirek ve yelken giivertesi genisligi bas bodoslama gerisindeki bas

giiverteden, ki¢ kasaraya kadar esit devam eder.

Orta posta (kiipesteler arasy) genigsligi: Boy 'un 23/125 dir.Bu oran biiyiik teknelerde
16/125 e kadar inmektedir. 16/125 ile 23/125 lik oran aralig: tiim Tiirk kadwrgalart
icin gegerli ol¢iidiir. Diger Akdeniz kadirgalarina oranla olduk¢a diistik bir deger
olarak géziiken bu durum denge sakincasi yaratmasina karsin boy/hiz dengesini
maksimize eden bir durumdur. Tiim Tiirk kadirgalar: kili¢ balig1 gévdeli olarak insa
edilmislerdir. Bu durum teknelerin yiiksek siiratini de agiklamaktadir. Denge
konusuna ise, iyi bir tekne planlamasi ile ¢oziim bulunmugtur. Teknelerin omurga
hattina safra olarak tas agirliklar ve savaslarda kan nedeniyle giivertenin kaymamasi
icin dokiilen kum dolu torbalar yerlestirilmis, ayrica tiim yiik ile savas malzemeleri,
yiyecekler ve i¢ecekler teknenin omurga hatti tizerindeki orta giiverte altinda
toplanarak teknede ayrica bir denge hatti olusturulmustur. Yelken ve sereni olusturan
parcalar sokiildiigiinde, yelken kiirek giivertesi orta képrii altina rahatlikla
sigmaktadir. Ayni zamanda kiirekgilerin dizilimi de bu yondedir, En uzun boylu
kiirekgi en igte, en kisa boylu kiirekgi ise en dista kiirek ¢ekmektedir. Orta posta

kiipesteler arasi genisligi: 3,18 metredir.
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Kiirek ve yelken giivertesi genisligi: Boy 'un 30/125 dir. Kiirek ve yelken giivertesi
genisligi 4,145 metredir. Bu genislik bas kasaradan, ki¢ kasaraya kadar degismeden

giiverte boyunca devam etmektedir.

“Kiirek-yelken giivertesi genisligi ayni zamanda su sekilde de hesaplanmaktadir:

Kiirek¢i oturaklarinin uzunlugu (Herbir kiirek¢i icin) :0,623 metre
Kiirek¢i Sayuisi 22 kisi

Oturak uzunlugu 11,25 metre

Manga (1 kisi) :0,65 metre

Orta koprii - kiipeste mesafesi (c+d) :1,90 metre

Orta koprii genisligi :0,35 metre
Geniglik  ((2xe)+ f)=(2 x1,90+0,35) :4,15 metre

Kiirekgiler dahil tiim miirettebatin yerlesimi incelendiginde, kiirek¢ilerin merkezde
oturdugu, Mangalarin tekne kiipestesine yakin olarak yerlestirilerek yiiksek yelken
giivertesi nedeniyle bugtin trapez olarak adlandirdigimiz riizgar iistii agirlik sistemini
rahatlikla olusturabildiklerini, ayni zamanda savas sirasinda diger tekneye kolaylikla

ge¢me imkanina sahip olduklart gériilmektedir.

10 oturakly 17,27 metre boyundaki bir teknede yaklasik her biri 75-85 kilo
agirligindaki 10 kisinin tekne merkezinden 1,90 metre, ana govde kiipeste hizasindan
0,50 metre disaridaki trapez durumu goze alindiginda bir yelkenli tekne icin
olabilecek en iyi durumun sézkonusu oldugu goriilecektir. Yiiksek hizda esen riizgarl
havalarda salma eksikligi nedeniyle daima riizgaraltina kayma etkisi gosterecek bu tiir

teknelerde kiirekler bu kayma etkisini minimize edecek sekilde kullanilmaktadir.
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Diimenin tekne omurga hizasindan boyla dogru orantili olarak salma etkisi yaratmasi
icin omurga hattini asacak sekilde minimum 0,55 metre uzun olarak diizenlenmesi de

bu kayma etkisini engellemeye yonelik diger bir uygulamadir.

Tekneler genelde kiyiya bastankara edildiklerinden bu uzun diimen en son ¢ikarilan ve

ilk takilan par¢a olmaktadir.
DERINLIK (YUKSEKLIK):

Derinlik, en (genislik) in 10/25°i olarak uygulanir. Omurgasi diiz olarak inga edilen
kirlangi¢larda, orta posta da, tekne omurgasindan kiipeste hizasina kadar olan yiiksekligi
ifade etmektedir. Kirlangi¢larda orta postada derinlik 1,27 metredir. Govde derinligi karina

ve borda derinliklerinin toplamina egittir.

Kiipeste hizasindan iistte yer alan “yelken-kiirek giivertesi “ne iliskin yiikseklikler
asagida ayri bir boliim baslhigi altinda verilmistir. Kirlangi¢ in gévde formu itibariyla

derinlik iki temel derinlik 6l¢iistinde incelenebilir.

KARINA DERINLIGI: Karina teknenin distan bakildiginda su hatti ¢izgisi ile
omurgasi arasinda, su altinda kalan boliimiine verilen isimdir. Dolu karina derinligi
ve bos karina derinligi olarak iki sekilde ifade edilir. Dolu karina derinligi teknenin
tam yiiklii durumda su hattinin altinda kalan kisminin orta posta hizasinda,
omurgadan su hattina kadar yiiksekligini ifade etmek tizere kullanilir. Ve teknenin
alabilecegi maksimum yiik miktarini ifade eder. Denizin tuzlulugu gibi deniz yapisina
iligkin etmenlerin suyun kaldirma kuvvetine olan etkileri, bu yiiksekligi etkilese de,
kadirgalarin agirlikla kullanildigr Akdeniz icin bu durum sabit kabul edilebilir. Bog
olarak ifade edilen karina derinligi ise, teknenin sefere ¢ikmak icin gerekli miirettebat,
velken donanimi, yiyecek ve silahlar ile ekipmanin yiiklii oldugu durumdaki su hatti
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¢izgisi ile omurgasi arasinda, su altinda kalan kisminin orta posta hizasindan alinan

derinligini belirtir.
Karina derinligi (Dolu): Derinligin 17/25°i olarak hesaplanir, 0,86 metredir.
Karina derinligi (Bos) : Derinligin 14/25°i olarak hesaplanir, 0,71 metredir.

BORDA YUKSEKLIGI: Borda, teknenin distan bakildiginda su hatti ¢izgisi ile
kiipestesi arasinda, su iistiinde kalan boliimiine verilen isimdir. Dolu borda yiiksekligi
ve bos borda yiiksekligi olarak iki sekilde ifade edilir. Dolu borda yiiksekligi teknenin
tam yiiklii durumda su hattinin iistiinde kalan kisminin, orta posta hizasinda,

kiipesteden su hattina kadar yiiksekligini ifade etmek iizere kullanilir.

Bos olarak ifade edilen borda yiiksekligi ise, teknenin sefere ¢itkmak icin gerekli
miirettebat, yelken donanimi, yiyecek ve silahlar ile ekipmanin yiiklii oldugu
durumdaki su hatti ¢izgisi ile Kiipestesi arasinda, su iistiinde kalan kisminin orta posta

hizasindan alinan yiiksekligini belirtir.
Borda yiiksekligi (Dolu): Derinligin 8/25°i olarak hesaplanir, 0,41 metredir.
Borda yiiksekligi (Bos) : Derinligin 11/25°i olarak hesaplanir, 0,56 metredir.

“YELKEN — KUREK GUVERTESI” YUKSEKLIGI: Orta postada omurgadan enin
16/25°i kadar yiikseklikte insa edilmektedir. Bu da bize yelken-Kiirek giivertesinin
omurgadan 2,03 metre yiiksekliginde insa edildigini géstermektedir. Bu oran orta
posta hizasinda kiipesteden yiiksekligin hesaplanmasinda enin 6/25°1 olup metre

karsiligi 0,76 metredir. Su hattindan yiiksekligi ise orta postada 1,32 metredir.
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Bas bodoslamadan, orta postaya kadar su hattina paralel insa edilen kiirek- yelken

giivertesi orta postadan itibaren koske kadar hafif bir egimle yiikselir.

ORTA POSTA:

Teorik olarak tekne boyunun ortasindadir. Kirlangi¢clarda en genis yerin kiipeste
seviyesinde olacak sekilde genislemesine dikkat edilir. Bas bodoslamadan orta postaya kadar
genisleyerek ve neredeyse ayni derinlikte gelen tekne ayni oranlarla ki¢ bodoslamaya dogru
darlasir ancak derinligi (yiiksekligi) ki¢ bodoslamada, orta posta yiiksekliginin iki katina
ctkmaktadir. Kig tarafin dengede kalabilmesi ve ki¢ kasaradaki késkiin desteklenmesi icin
orta posta ile ki¢ bodoslama arasinda yani teknenin 315 ’inden itibaren su hatti hizasinin
lizerinde bag bodoslamadaki egimi yakalarken ki¢ bodoslamada yaninda iki karpuz
olusturacak sekilde, diimen ontinde 0,74 metrelik genislige kadar yiikseldikce genisler. Orta
posta kiipeste hizasina dik duran kemereler ve kaplamalar: teknenin ana giivertesini
olusturmaktadir. Yelken ve kiirek giivertesi bu giivertenin iistiine postalara ve kemerelere
baglanan yatay ve dikey tasiyicilarla orta postada, ana giiverteden sancak ve iskelede 0,48

metre disart dogru insa edilir.

Bu teknenin iki yanmindan yapmus oldugu ¢ikintilari ve kiirekler, yelkenle birlesince
tekneye su iizerinde ucan bir kirlangi¢ goriintiisii verir Ve kiirekli ve yelkenli bir tekne i¢in
bugtine kadar bulunmusg belki de en iyi ¢oziimdiir. Sancak ve iskelede olmak tizere
gergeklestirilen bu 0,48 metrelik fazlalik kiireklerin iskarmoz mesafesini ve dolayisiyla kiirek
agisimi artirarak tiim kadwrga tiirlerinde 1,10 metrelik bir hareketle kiirek uzunluklarina gore
degismekle birlikte 3 metre ile 5 metre arasinda degigen uzun ve rahat bir kiirek ¢ekis

mesafesi kazandwrmigtir.
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Kirlangi¢larin kiirek formu bugiin hepimiz tarafindan bilinen kiirek formundan
farkhilik gostermektedir. Kiireklerde karsi agirlik olarak kullanilan topag kismi yoktur. Bunun
yerine beden kismi, kayisliktan aynen devam ederek kiirekgilerin tutamaklarina kadar diiz
gelir. Kiirek uzun ve kalin oldugundan kiirekgilerin tutamaklar: bir ek yapilmadan ¢ekmesi
miimkiin degildir. Burada her kiirek¢inin tutmasi icin kiirek bedenine sabitlenmis kiirek¢i
sayisi ile ayni oranda artan tutamaklar eklenmigtir. Tutamaklar, kiirek bedenine her
kiirekginin karsisina gelen mesafede, bedene paralel, ancak sert ve ince agagtan yapilmistir.
Kiirek gibi tutamaklar da giirgenden imal edilmektedir. Kiiregin ucunda gerektiginde kursun
ile kars1 agirligr dengeleyebilmek i¢in ince bir u¢ birakilmistir. Yeterince kursun agirlik

buraya sarilarak kiiregin dengesi saglanmaktadir.

Kiirek yapisindaki en inanilmaz nokta ise kiirek palalarinin su hattina paralel
cekilebilmeleri acisindan palalarin acili yapumasidir. Ozellikle tiim kadirga tiirlerinde ve
tabii ki kirlangicin da ki¢ tarafinin yiiksekligi nedeniyle, ki¢ kiirekleri (hamla) teknenin en

uzun kirekleridir.

Orta postadan kiga dogru gidildikge kiirek boyu yiikseklikle dogru orantili olarak
uzamaktadir. Tiim kiireklerde insa sirasinda bu yiikseklik ve a1 hesaplanmus, kiirekler
yvapilirken buna uygun olarak yapimistir. Bu da kiirekli tekne verimliligi ve hizi bakimindan

inanilmaz bir insa teknigi ve miihendislik becerisidir.

Kirlangiglar, kadirgalarin en kiigiik boyu olduklarindan diger kadirgalarda uygulanan
bir kiirek yerinin mutfak olarak olarak ayrilmasi prensibi uygulanmamustir. Yapisi ve ebatlari
nedeniyle aksamlar: kiyrya yanasan kirlangiglarda mutfak kiyida kurularak, yemek pisirme
islemi burada gerceklestirilmistir. Kirlangi¢ kiirek boylar: pruvadan itibaren asagida
verilmigstir. Kiirekler palaya kadar boy élgiileri, + pala uzunluklar ile verilmistir. Sancak ve

iskele de kiirek boylar: esittir. Kiirek boylari; kiirek ¢ekmek icin uygun yiikseklik ve su seviyesi
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ile olusturduklar: agt saptanmig bu degerler esas alinarak kiirek boylari asagidaki sekilde

bulunmustur.

1. kiirek 6,60+50= 7,10 m. 6. Kiirek 7,00+50= 7,50 m.
2. kiirek 6,60+50= 7,10 m. 1. Kiirek 7,20+50= 7,70 m.
3. kiirek 6,80+50= 7,30 m. 8. Kiirek 7,20+50= 7,70 m.
4. kiirek 6,80+50= 7,30 m. 9. Kiirek 7,60+50= 8,10 m.
5. kiirek 7,00+50= 7,50 m. 10. Kiirek 7,60+50= 8,10 m.
CAKMAK-SIYER HATTI :

Omurga iizerinden orta posta kiipestesine oranla, bas bodoslamada 34/25 artarak
1,73 metre, orta postada 1,27 metre ve ki¢ bodoslamada ise orta posta derinliginden 40/25

artarak 2,03 metreye ulastr.
3. KABUGUN BILESENLERI

OMURGA: Tek bir par¢adan ve mese veya kayindan yapilir. Postalarla omurgalarin birlesim
yerleri meseden yapilan bir i¢ omurgayla daima desteklenmigstir. Devamli olarak karaya
cekildikleri ve sig sularda gorev yaptiklarindan otiirii camdan yapilan ve zarar gordiikge

degistirilen bir kontra omurga ile ana omurganin korunmasi yoluna gidilmistir.

BODOSLAMALAR: Omurga kalinlig ile aynidir. Hem bas bodoslamada hem de kig

bodoslamada suyuna kesilmis mese veya disbudak tercih edilir.
BAS/KIC PRACOLLARI: Her zaman meseden imal edilirler.

POSTA (EGRI) TAKSIMATI: Biitiin kadirga boylarinda posta araliklar: 0,40 metredir.
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POSTALAR (EGRILER): Yerel mese ve disbudak tan yapilir. Ormanlarda kesilen ézellikle
egri agaclar, posta yapuminda kullanilmak iizere, gemi yapim yerlerine gonderilmistir.

Suyuna kesilmesine 6zen gosterilir. Omurga iizerine yerlestirilirler.

KEMERELER: Mese veya karaagag, ozellikle oksiiz kemere desteklerinde karaagactan

faydalanilmaktadr.
KUPESTE: Her zaman mese veya karaagac 'tan imal edilir.

KAPLAMA: Yéresel cam veya kestaneden yapilir. Genel olarak omurgaya baglanan ilk
kaplama mesedir. Istanbul ve Izmit Kdrfezi'nde iiretilen teknelerde genelde Bolu ve
Kastamonu bolgesi agaglart kullanilmakta, diger yorelerde en yakin ormandan tedarik yoluna

gidilmektedir.

DUMEN: Diimenin en genis yeri tekne boyunun 5/125°i kadardir. Kirlangicta diimenin en

geniy yeri (0,69 metredir.

OMURGA HIZASI ALTINDA DUMEN BOYU: Kirlangiclarda diimen omurgay: tekne
boyunun 4/125°i kadar asar. Bu oran diimenin omurga seviyesinden 0,55 metre daha derine

inmesine neden olur.
4. DIREK:

Tiim kadirgalarda oldugu gibi, kirlangiglarda da direk ve seren tekne boyuna gore
yapulmigtir. Direk ve seren giiverteye indirildiklerinde ya da demonte edildiklerinde tekne
icine sigmalarina ve kiirek ¢ekenlere engel olmamalarina ozellikle dikkat edilmistir.
Kadirgalarin bir¢ogunun iki direkli olmasina karsin, en kiiciik boyu olan kirlangi¢larda tek

direk bulunmaktadir.
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Direklerde sabit carmik kullanilmamaktadir. Bunun nedeni serenli iicgen yelkenin
genis bir manevra alanina ihtiya¢ duymasi ve riizgdr durumuna gére gerektiginde beden
aktarma gibi manevralarin yapilmasina ihtiya¢ duyulmasindandir. Sabit ¢carmik yerine
hareketli donanim par¢alart olan seren mandart, sapan ve kostek gibi donanimlar sancak ve
iskelede borda iizerine sabitlenmis ii¢ adet kancanin farkli yelken pozisyonlarinda i¢lerinden
gegirilerek yine tekne iginde volta edilmesiyle, ayni zamanda diregi ve sereni sabitleyen
carmik gorevini tistlenmiglerdir. Béylece tamami hareketli bir donanim ancak son derece

giivenli bir yaklasimla yelkenin sayisiz pozisyon almasi saglanmis olmaktadur.

DIREK BOYU: Tekne su hatti boyunun 12/25’ine denk gelmektedir. 7,96 metredir. Yelken
direginin 1,90 metrelik boliimii giiverte i¢inde kalmakta, giiverte tizerinde goziiken kismi ise

6,06 metre olmaktadir.

DIREK CAPI: Diregin en genis capi tabandan él¢iilmektedir. Direk boyu x 4/125 'dir. En
kiictik ¢capr ise 3/125 olarak hesaplanmaktadir Kirlangi¢larda direk taban ¢apt 0,26 metre

direk u¢ ¢apr ise 0,19 metredir.

DIREGIN YERI: Direk yeri tekne su hatti boyunun 11/25ine denk gelmektedir. Kadirgalarin
ilk donemlerinden bu yana bodoslamalar arast mesafe 5 esit par¢aya boliiniir, tigtincii boliim
de ayrica bes’e boliiniir ve 3. par¢anin ilk beste birlik boliimiine direk yeri saptanarak direk
yuvasi buraya hazirlanmaktadir. Omurga iizerine sabitlenmis tek parca agagtan yapilan
iskaca; ortasinda diregin taban genisligi kadar diregin oturacagi bosluk birakilmis ve 1s1 ile
sertlestirilmis direk yuvasidir. Direk bu yuvaya oturtularak kenarlarindaki bosluklar
kamalarla desteklenir. Direk ayni zamanda orta képrii tizerindeki yuvadan da gegirilerek
burada da kamalarla takviye edilmistir. Direk yeri bas bodoslamadan itibaren kica dogru

7.60 metrededir.
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DIREK EGIMI: Direk, pruvaya dogru % 20 egimlidir.

SEREN: Pena ve Bedenden olusan iki par¢adan yapilir. Daha saglam ve kalin agagtan

yapilan beden asagida; esnek, ince kesitli ve egimli olan pena yukaridadur.

Genelde pena bedenden 1 metre daha uzun yapilir. Seren boyu kirlangiglarda tekne su
hatti boyunun 16/25 'ine denk gelen 10,61 metredir. Beden boyu 5,57 metre, Pena boyu 6,63
metredir. Pena-beden baglanti bindirmesi 1,59 metredir. Firtinalarda kullanilan trinket

bedeni boyu ise 4,68 metre olarak belirlenmektedir.

SEREN ASKI NOKTASI: Genel olarak pena/beden baglantisi alt ucudur. Kirlangicta seren
aski noktasi seren bedeninin alt ugtan itibaren 4,25 metresidir. Genel kural olarak alt uctan

itibaren serenin 2/5’inden fazla olamaz.

SERENIN DIREGE ACISI: Ortalama 132 °. Diregin % 20 egimi goz éniine alimrsa bu ag

su hattina 150 ° dir.

Resmin {ist boliimiinde Tiirk kadirgalarinin sahilden estigi anlasilan riizgarla sagda ve solda
farkl kontralarda orsa ve apaz seyrettigi, orta boliimde genis apaz ve pupa seyirleri yaptig

goriilmektedir.
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Matteo Perez d'Aleccio (1547-1616) Malta Kusatmasi, Valetta Biiyiik ustalar sarayt, biiyiik

salon’dan alinmistir

5. YELKENLER

Tiim Akdeniz havzasinda normal havalarda kullanilan yelkene ©“ Mayistra”, sert hava
velkenine “Trinket” adi verilir. Yuvarlak kesim yelkenlere ve serenlere dik olarak dikislenmis

ve bu sekilde tor verilmis yelkenleriyle kirlangiglar gercekten u¢maya hazirdirlar.

Teknenin su hattini tamamlayan dikdortgen, teknenin yelken alanini belirler. Bu alan
kirlangi¢larda 48,11 metrekare bir alana karsilik gelmektedir. Yelkenin altabaso yaka

(velkenin giiverteye paralel duran yakasi) uzunlugu 11,61 metredir.

YELKEN ALANI MERKEZI: Tekne su hatti boyunun ortasindan ¢izilecek bir dikmenin kiga

dogru %14-%17 'sindedir.

YELKEN DONANIMI: Kirlangi¢ 'ta kullanilan latin yelken, iki par¢adan olusan bir diisey
seren ‘e sarilan tiggen kesimli bir yelkendir. Daha kalin ve saglam agagtan yapilan seren alt
boliimii “beden” ve daha esnek ve ince kesitli yapilan iist boliimii “pena”’nin birbirlerine ip

ve deger baglama malzemelerinin eklenmesiyle olusur.

Tiim kadirga tiirlerinde, omurgada bulunan iska¢aya oturtulan ve yelken kiirek
giivertesi orta koprii seviyesinde ortasinda direk ¢api ile tam uyumlu bir bosluk bulunan
pruva tarafi sabit ki¢ tarafa bakan par¢a gerektiginde diregi oldugu yerde yatirabilmek icin
hareketli, sert agactan yapilan yastiklarla saglamca desteklenen ve kamalarla sabitlenen kisa
bir direk ile donatilmislardir. Diregin iistiinde gerektiginde yelkencilerin normal zamanlarda

da gozciilerin rahatlikla direge ¢ikabilmeleri icin saswrtmall olarak yerlestirilmis 0,40 metre
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araliklarla kulaklar yerlestirilmistir. Yelkenciler ve gozciiler bu kulaklara tutunarak ve

ayaklariyla basarak kolaylikla direge tirmanabilirler. Direk basa dogru % 20 egimlidir.

Seren ve yelken diger yelkenli teknelere oranla kisa bir direge basilir. Bu donanim
serenin ve dolayistyla yelkenin mandar baglanti noktasi etrafinda biiyiik bir hareket olanagt

ve sonsuz manevra kabiliyeti ile yelken performanst saglamaktadir.

Seren basildiginda beden ucu Yelken-kiirek giivertesi on giivertesine ve iskota ucu
yelken-kiirek giivertesi ki¢ Qiiverteye ¢ok yakindir. Altabaso yakasi yelken-kiirek giivertesi

boyundan %20 kisadir.

Seren direge iki palanga diizenegi ve direk cundasinda bulunan igine yanyana iki
makara yerlestirilmis delikten gecirilen ¢ift mandar ile basilir. Sancak ve iskele
bordalarindaki kancalara takilan Palanga diizenegi ile her iki mandar birlikte ¢ekilerek seren
basilir ve direk dibinde ko¢ boynuzuna ya da direge volta edilir. Direk dibinde yer alan
yelkenci ayni zamanda ¢carmik gorevi yapan mandarlarin trimlerini ayarlamaktan ve é6zellikle
riizgaraltinda yer alan mandarin yelkene engel olmamasi i¢in ayarlama yapmaktan

sorumludur.

Hem sereni ve hem de diregi kavrayan bir sapan ve direk hizasindan biraz geride,
riizgdriistii bordada yer alan bir palanga diizenegi hem serenin direkten uzaklagsmasini
engeller, hem de carmik gorevi yapar. Form govdeli, su kesimleri diisiik, yalanct omurgali,
sahile kolayca bastankara olabilen veya plajlara ¢ekilebilen kirlangi¢larda, yelken
donanumnin yan etkisi olan kayma hareketi omurgayt asan bir diimen Ve Kiirekler ile

diizeltilir.

Tiim kadirga tiirlerinde kullanilan yelken yapisi olan ve Bati Akdeniz 'de seren ve
altabago yakalarimin egimli kesimi nedeniyle yuvarlak olarak tabir edilen latin yelken,
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ketenden dokunur ve dikine seritler ile olusturulan bir tora sahiptir. Seren yakasi diiz degil,
hafif bir egime sahiptir ve seren de bu kesime uyar. Altabaso yakas: kiirek ¢ekerken

engellemesin diye i¢ biikey kesilir.

Bu tip yelken iyi kontrada ¢ok randimanlidir, siser ve tekneyi rahatlatir. Kotii

kontrada ise direge yaslanarak teknenin bas bodoslamasini suya basar.

Yuvarlak iiggen yelkenin en dnemli sakincasi yelkenin her iki kontrada

kullanilamamasindan kaynaklanmaktadir. Yelken direge gore riizgdaraltinda ise iyi kontrada,

eger yelken diregin riizgariistiinde olup direge yaslaniyorsa kotii kontrada kullaniliyyordur.
Diregin one egimli olmast bu yaslanma alanini 6nemli él¢iide arttirdigindan ve yelken
veriminde biiyiik diisiis yarattigindan, riizgdr degisimlerinde dzellikle ani degisimlerde ya
beden aktarma yani seren ve yelkenin diger kontraya aktarilmas: ya da rotanin yeniden

diizenlenmesi gerekmektedir.

Eger uzun bir mesafe kat edilecek ise, yola ¢ikmadan énce serenin ve yelkenin iyi
kontrada olmasi igin diizen kurulur. Sartlar degisirse beden aktarma yani seren ve yelken
diger kontraya aktarilir. Bu giizel manevra yuvarlak yelkende ekibin tekneyi ve yelkeni
tammasina ve yelkencibast ya da reis tarafindan verilen emirleri es zamanli ve hizli bir

bicimde yapmasina baghdir.

Kirlangiglarin yelkenle sevkinde ikinci zorluk yelkenin alabilecegi sonsuz sayida
pozisyonun ayarlanmasidir. Diregin iizerine tek bir noktadan bagli seren ve yelken 4 ana

eleman ile yonlendirilir:

On palan
Orsal/pupa

Iskota
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Kostek

Daha kalin ve sert agactan yapilan beden daima serenin alt tarafinda ve asagiya
bakacak sekilde, pena ise daha esnek ve hafif agactan yapildigindan serenin iist tarafina ve
yukartya bakacak sekilde monte edilir. Bu baglama sekliyle riizgar etkisiyle serenin alt
ucunun yukart kalkma egilimine bedenin agirligryla karsilik vermesi saglanir.

Ayni zamanda yelkenin tiim pozisyonlarda ayarlanmasini saglayan én palan ve orsa pupa
halatlarindaki baski azaltilarak, hem kalkma egilimi hem de yelkenin ideal a¢ida kullaniimasi

saglanmig olur.

On palan ve orsa/pupa serenin alt ucuna, bedene, baghidir. On palan ile orsa/pupa,

yelken-kiirek giivertesi boyundadir.

On palan yelken-kiirek giivertesinin éniinde yer alan bir palanga diizenegiyle
riizgdriistiinde bir kog boynuzuna volta edilir. Orsa/pupa ise, yelken kiirek on giivertede
teknenin ki¢ina dogru riizgdr altinda bir ko¢boynuzuna alinir. Ciinkii bu iki donanim serenin

egimini ve yelkenin riizgar yatagi ile agisini saglar.

Iskota ise, yelken kiirek ki¢ giivertesinde bulunan palanga diizenegiyle, yakininda bir

kog¢ boynuzuna volta edilir.

Kostek serenin iist ucundan 1/3 mesafede baglanir ve bu yelken-kiirek giivertesi kig
tarafinda riizgariistiinde palanga diizenegiyle ko¢boynuzuna volta edilir. Bu ip serenin kamgi
etkisini engelledigi gibi hem yelken randimanini artirir, hem de serenin direk iizerindeki

baskisini azaltir.

6. DUZENLEMELER VE MANEVRALAR
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Biitiin kis karada duran teknenin kalafat, bakim onarim, boya ve yaglama iglemleri ile
kontrolii yapilip miirettebati hazir oldugunda tekne Begiktas a kiirekle gotiiriilerek burada
demire alinir. Bu Hali¢ ten Besiktas’a kisa seyahat sirasinda teknenin tiim kontrolleri

vapilarak eksikleri saptanir. Ve sefer giiniine kadar miirettebat tarafindan tamamlanir.

Tekne, bagli bulunulan filo komutanligi gemileri ile birlikte filo komutaninin
riitbesiyle dogru orantili olarak donanma gecit toreninde yer alir. Basta “kaptamiderya’ya”
ait “pasa bastardast” arkasinda, Kaptanpagsadan sonra gelen beylerbeyi riitbesindeki
kapudane denilen miri gemilerin baskaptaninin gemisi “kapudane-i hiimayun”, onun
arkasinda sancak beyi riitbesindeki ikinci kaptanin (kendisine “patrona” denirdi) gemisi
“patrona-i hiimayun” ve ii¢iincii biiyiik amir olan “riyale” ve gemisi “riyale-\ hiimayun”
gegerdi. Bu bastardadan sonra gelen ii¢ gemiye sancak gemisi ve kaptanlarina da sancak
kaptanlari da denirdi. Daha sonra tiim gemiler kaptanlarimin riitbelerine gore siraya girip
Sarayburnu’nda donanmayt ugurlamaya gelen sultant selamlayarak Y edikule 'ye gelip burada
demirlerler. Yedikule 'de gemilerin son eksiklikleri tamamlanip savagsgilar da gemiye alinarak

artik sefere ¢ikilur.

Kiirekgiler vardiyan bagini ¢aldigi silistirenin komutlariyla kiirek cekmeye bagslarlar.

Bas iistii yelkencileri, on palan ve orsa/pupay: seren bedeni ucuna bagladiktan sonra
yelkenin bir ucunu bedene baglar. Pena cundasindan yelken gerilir. Yelken seren tizerine
matafyonlardan gegen filadorlar ile sabitlenir. Veya yine matafyonlardan gecen uzun bir

gircala ile serene dikilir ve yine pena cundasinda bulunan delikten bosu alinarak gerilir.

Iskota ve kostek donatilir. Marmara’da hdkim riizgar genelde poyraz veya lodostur.

Yedikule - Silivri - Gelibolu rota alinarak hakim riizgara gére kontra ayarlanarak seren
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basilir. Seren mandarlar: ve sapan, palangalar yardimiyla gerilerek riizgariistiine baglanir.

Bu arada kiirekgiler gérevlerine devam ederler.
Bas iistii yelkencileri, on palan ve orsa/pupa ayarlarini yapar.

Kig tistii yelkencileri késtek ve iskota ayarlarini yaparlar, tekne de riizgar: tam olarak

kullanmaya baslar.
Kiirekler, havaya kaldirilir.
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Giir, M. Cem (Derleyen); “Geleneksel kiiciik tekneler kullanim kilavuzu” “Latin
yelkenli tekneler” ClassicBoats Tiirkiye Istanbul, Agustos 2006 Latin yelken.PDF
dosyasi

TZALAS, Harry “S. Uluslararasi antik tekne yapimciligi sempozyumu 1993 zabitlari
Atina 1999” DAMIANIDIS Kostas A. — COBAN, Hiiseyin; “Inebolu’dan ”Pereme
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