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Öz : Osmanlı İmparatorluğu’ndan Türkiye Cumhuriyetine miras olarak 

kalan donanma; Haliç’te çürümeye terk edilmiş hurda gemilerden, yaralı ve 

harekattan yoksun Yavuz zırhlısından ve son beş yıldır tezgahları çalışmayan 

bir tersaneden ibaretti. Donanmaya ait bütün talimname ve belgeler de I. 

Dünya Savaşı sonunda Almanlar tarafından götürüldüğünden deniz subayları 

donanmaya ilişkin bilgi ve belgelerden yoksun kalmışlardır. 

Cumhuriyetin ilanı ile birlikte ülkenin yeniden inşa ve teşkilatlanmasına 

yönelik seferberlik çalışmaları donanmada da kendisini göstermiştir. Üç tarafı 

denizlerle çevrili ülkenin denizden savunulması konusundaki mevcut deniz 

gücünü artırmak maksadıyla yurt dışından gemi alımı yoluna gidilmiştir. 

Atatürk’ün ‘Yurtta Barış, Dünyada Barış’ şeklinde ifade ettiği barışçı 

cumhuriyet politikasını destekleyecek donanmanın ihtiyaç duyduğu modern 

gemiler, İtalya ile 1929 yılında gelişen iyi ilişkiler paralelinde bu ülkeye 

sipariş edilmiştir. Balkan savaşlarından itibaren denizlerde alınan kötü 

neticeler nedeniyle cumhuriyet döneminde de ezilen deniz subaylarını 

donanmanın oluşturulması konusunda cesaretlendiren bu gemi alımları ile 

donanmanın temeli oluşturulmuştur. 

İki dünya savaşı arasındaki dönemde donanma Atatürk tarafından dış 

politika aracı olarak etkinlikle kullanılmıştır. 1934 yılı ve sonrasındaki İtalyan 

tehdidine karşı yine bu ülkeden alınan gemilerin kullanılması gerek gemilerin 

ne derece doğru bir zamanlama ile teslim alındığının, gerekse ülke 
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savunmasında donanmanın caydırıcı güç olarak kullanılmasının ne derce 

önemli olduğunun bir göstergesidir. 

Bu araştırma, Türk Deniz Kuvvetleri tarihinde yurt dışından alınan ilk su 

üstü gemileri olması ve donanmanın temelini teşkil etmesi açısından önemli 

olduğu düşünülen İtalyan savaş gemileri, ABD askeri ataşesince tanzim edilen 

raporlara istinaden değerlendirilmiştir. 

 

Anahtar Kelimeler: Donanma, Zafer, Adatepe, Kocatepe, Tınaztepe. 

 

 

 

THE BATTLESHIPS PURCHASED FROM ITALY BY THE 

TURKISH NAVY-IN THE LIGHT OF THE REPORTS OF 

AMERICAN MILITARY ATTACHÉ CAPTAIN ELLIOT 

  

Abstract : The fleet Turkish Republic inherited from the Ottoman 

Empire consisted of scrap ships left to rot, the battleship Yavuz, badly 

damaged and hence incapable of any maneuvering and operation, and a dock 

with shipbuilding yards which were not in operation for five years.  

The mobilization efforts geared towards the rebuilding and 

reestablishment of the country ensuing the declaration of the republic has 

shown itself in the rebuilding and reestablishment of the navy too. In order to 
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remedy the naval defense weaknesses of Turkey, a country surrounded by 

seas in the north, south and west, the strategy of purchasing ships from abroad 

was opted for. 

The modern ships which were expected to support Atatürk’s peaceful 

motto of “Peace at home, peace in the World” have been ordered from Italy in 

line with the improved relationships with this country in 1929.  

The purchases of these ships which have motivated the beaten and 

ashamed navy officers, as a consequence of unsatisfactory battle outcomes 

since the Balkan War, in terms of the establishment of a new navy and 

actually formed the basis of this navy. 

During the period between the two World Wars the navy has been used 

effectively by Atatürk as foreign policy instrument. The use of the fleet 

purchased from Italy against the Italian threat in 1934 and in the ensuing 

years has shown the importance of the navy as a deterrent force and the 

correct timing of the acquisition of these ships. 

This study analyzes and evaluates the surface battleships purchased from 

Italy in the light of the reports of the US military attaché.  These battleships 

are important firstly as they were the first surface ships purchased in the 

history of Turkish Navy and secondly they formed the basis of the modern 

Turkish Navy. 

 

Keywords: Zafer, Adatepe, Kocatepe, Tınaztepe, Turkish Navy. 
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Giriş 

Cumhuriyetin ilanından sonra Türkiye Cumhuriyetinin tüm kurumları 

yeniden yapılandırılırken donanma ikinci planda kalmıştır. 13 Şubat 1878'den 

II. Meşrutiyet'in ilanına yani 23 Temmuz 1908'e kadar devam eden istibdat 

döneminde Haliç’e hapsedilen donanma, Osmanlının son otuz yılında hiçbir 

varlık göstermemiştir. I. Dünya Savaşı sonunda imzalanan Sevr Antlaşması 

ile Osmanlı İmparatorluğu Avrupalı devletler arasında paylaşılmıştır. 
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Donanma personelinin de içinde olduğu kara ordusu, Atatürk’ün 

önderliğinde milleti ile birlikte tek vücut olarak Kurtuluş Savaşını kazanmış ve 

Türkiye Cumhuriyetini kurmuştur. Bu savaşta Anadolu’yu denizden 

koruyabilecek bir donanmanın olmaması nedeniyle Türk ordusu, düşmanı kendi 

topraklarında kabul etmiş, onları geldikleri denize tekrar göndermek uğruna 

canları pahasına mücadele etmiştir.  

Savaş sonrasında yeniden yapılanan Avrupa’nın lider ülkeleri olan 

İngiltere, Fransa, İtalya ile ABD ve Japonya, özellikle deniz silahlarına sınırlama 

getiren 1922 Washington Antlaşmasını imzaladı. Gerek tonaj gerekse silah 

donanımı bakımından çok güçlü muharebe kruvazörlerinin2 inşa edildiği bu 

dönemde imzalanan bu anlaşma, savaş gemileri ile uçak gemilerine bazı 

sınırlamalar getiriyordu. Bu sınırlamalar savaş döneminde seri bir şekilde savaş 

gemisi inşa eden ülkelerin tersane çalışmalarının savaş sonrası dönemde durma 

noktasına gelmesi anlamını taşıyordu. 

Genç Türkiye Cumhuriyeti’nin donanma kurma çalışmaları da bu döneme 

rast gelmektedir. Ülkenin içinde bulunduğu ekonomik durum nedeniyle Mareşal 

Fevzi Çakmak’a göre donanma, çok uzun vadede yapılacak bir işlemdi. Bunun 

yerine boğazları savunacak kabiliyette birkaç denizaltıdan oluşan küçük bir 

deniz kuvveti ve yeterli sayıda mayın silahı Türkiye’nin savunulması için 

yeterliydi (Büyüktuğrul, 1973: 23). 

2 Muharebe kruvazörleri tonajı 25.000’in üzerinde olan gövdeleri çelik, isabet oranı ve ateş gücü yüksek toplara sahip yüksek 
süratli savaş gemileridir. 
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Bu prensiple Bahriye Dairesi Reisliği’nce 1924 yılında Fransa, Hollanda ve 

İsveç’te gerekli incelemeleri yapmak üzere eski denizaltıcı subaylardan oluşan 3 

kişilik bir heyet Avrupa’ya gönderilmiştir3 (Güvenç ve Barlas, 2003: 7). Heyetin 

yaptığı incelemeler sonucunda Türkiye Cumhuriyetinin ilk harp gemisi siparişi 

yapılmış ve Hollanda tersanelerinde4 I. İnönü ve II. İnönü isimleri verilen 674 

tonluk iki denizaltının inşasına başlanmıştır (Kalaycıoğlu, 1990: 95). 

Atatürk’ün 11–24 Eylül 1924 tarihlerinde Hamidiye ile Karadeniz’de 

Trabzon, Rize, Giresun, Ordu limanlarına yaptığı gezi sonrasında verdiği direktif 

ile 30 Aralık 1924 tarihinde kurulan Bahriye Vekaleti’nin programı kapsamında 

donanmanın yeniden teşkilatlanması ile yaralı Yavuz’un onarımına karar 

verilmiştir. (Öndeş, 1974: 71). 

3 Fransız Deniz Ataşesi’nin raporuna göre Ağustos 1924’de İngilizler tarafından yapılan beş denizaltı inşa teklifi, Yavuz 
kruvazörünün beş yılda hizmet dışına ayrılması şartına bağlıydı. 
4 Almanlar Versay anlaşması hükümleri gereğince denizaltı gemisi inşa edemediğinden, İngiltere’de I.Dünya Savaşı’nı gerekçe 
göstererek Sultan Osman ve Reşadiye dretnotlarını teslim etmediğinden sipariş Hollanda’ya verilmiştir. Ayrıca Hollanda 
Feijenoord Tersanesi Ingenieurskantoor Voor Scheepsbouw (IVS) Versay kısıtlamalarından kurtulmaya çalışan Krupp 
Germaiawerft (Kiel), A.G. Weser (Bremen) ve Vulkanwerft (Hamburg) isimli üç Alman tersanesi tarafından kurulmuştur. Gizli 
Alman fonu Reichmark sübvansiyonu tarafından sağlanan destek Türkiye’nin asgari maliyetle gemi alabileceği bir ortam 
sağlamıştır. 
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Kurtuluş Savaşı esnasında 1 Mart 1921’de kurulan Bahriye Dairesi Reisliği 

Cumhuriyet döneminde de aynı isimle görevine devam etti.(Gencer, 2001: 324). 

Genelkurmay Vekili Mareşal Fevzi Çakmak’a direk bağlı olarak görev yapan 

daireye, Deniz Kuvvetleri’nin örgütlenmesine ilişkin herhangi bir yetki 

verilmeyerek tüm yetki Genelkurmay Vekili’nde toplanmıştı. Karadeniz gezisi 

sonrasında mevcut deniz kuvvetinin geliştirilmesi çalışmalarına hız verildi. 

Donanma gibi pahalı bir yatırım ve zaman gerektiren bir gücün kısa zamanda 

oluşturulamayacağını çok iyi bilen Deniz Kuvvetleri’nin mevcut durumunu 

geliştirecek ve geleceğini planlayacak özerk bir vekaletin kurulmasına inanan 

Atatürk’ün direktifleri ile 29 Aralık 1924’te Bahriye Vekaleti kuruldu. 

Donanmanın kurumsal arayış döneminin ilk adımı olarak kabul edilebilecek 

olan Bahriye Vekaleti dönemi donanmanın temelinin atıldığı dönemdir 

(Tunaboylu, 2006: 71). Bahriye Vekaleti’nin kurulması; Cumhuriyet 

Donanması’nın temelinin atılması, çekirdek donanmanın oluşumu ile 

donanmaya yönelik işlerin bahriyelilerin yetkisine verilmesi bakımından ve II. 

Meşrutiyet ile başlayan kara kuvvetleri hegemonyasındaki bahriye faaliyetlerine 

son verilmesi açısından oldukça önemlidir. Siyasi anlaşmazlıklar ve Yavuz-

Havuz davası nedeni ile 21 Ocak 1928’de faaliyetlerine son verilen Bahriye 

Vekaleti döneminde donanma yeniden yapılandırıldı ve personelin eğitimi önem 

kazandı (LDGAM, 1/3263, 1-A, I-48).  
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Bahriye Vekaletinden sonra kurulan Deniz Müsteşarlığı dönemi Bahriye 

Vekaleti döneminde temeli atılan yeni gemi alımı, teknik faaliyetler ve 

teşkilatlanma gibi önemli faaliyetlerin meyvelerinin toplandığı dönemdir.  

Nisan 1928’de kabul edilen 10 yıllık donanma yasa tasarısı ile modern bir 

Cumhuriyet kurma çalışmalarındaki hızlı değişimden donanma da faydalandı. 

Yunan donanmasının Çanakkale açıklarında Eylül 1928’de yaptığı tatbikat bu 

değişimi hızlandırdı ve Türkiye’nin Yunanistan’a karşı deniz üstünlüğü sağlama 

politikasının temelini oluşturdu.  

Bahriye Vekaleti’nin kurulduğu yıllarda Osmanlı donanması çoğu 

kullanılamaz durumda olan çeşitli tipte gemilerden oluşuyordu. Teknolojik 

imkanlar gemilerin aktif hale getirilmesi için yeterli değildi. Aynı zamanda 

donanmanın Genelkurmay Başkanlığı’nda şube seviyesinde teşkilatlanması ve 

kara savaşlarıyla kazanılan bağımsızlık mücadelesi neticesinde donanmaya 

gereken önemin verilememiş olması donanmanın oluşturulması açısından bir 

diğer olumsuzluktu. Kısıtlı bütçe imkanlarıyla donanma modernizasyonunun 

yapılamayacağı da ayrı bir gerçekti (Barlas ve Güvenç, 2002: 147-148). 

Bahriye Vekaleti’nin öncelikli programında yaralı Yavuz’un onarılması yer 

alıyordu. Ancak mevcut Taşoz tipi muhripler gerek teknik, gerekse taktik 

bakımdan Yavuz’a refakat edecek imkân kabiliyete sahip değildi. Yavuz’un 

temelini oluşturulacağı bir Türk savaş filosu oluşturulabilmesi için donanmanın 
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modern muhriplere ihtiyacı vardı (LDGAM, Türk Deniz Kuvvetleri Tarihçesi 

1923–1935: I-60). 

Musul sorunun çözüme kavuşturulması Türkiye’nin Fransa gibi I. Dünya 

Savaşı sonrasındaki yayılmacı politikasının değiştiren İtalya ile olan ilişkilerinin 

de düzelmesine, İtalya’nın Türkiye’ye karşı farklı bir politika izlemesine ve 

Türkiye ile 30 Mayıs 1928’de ‘Tarafsızlık ve Uzlaşma Anlaşması’nın 

imzalanmasına zemin teşkil etmiştir. 1920’lerde gücünü artıran Yunan 

donanmasına karşı Ege’de donanmasını güçlendirmeye çalışan Türkiye, yurt 

içindeki imkansızlıklar nedeniyle deniz gücü yaratılması için ilk adımı yurt 

dışında savaş gemisi inşa arayışına girmesi ile atmıştır.  

Gemi Siparişlerinin Verilmesi 

İtalya ile gelişen iyi ilişkiler paralelinde 1929 yılında sipariş bedelinin %70 

oranındaki bedeli İtalyan devlet garantisinde olmak üzere İtalyan tersanelerinde 

inşa edilmek üzere İtalya ile iki muhrip, iki denizaltı ve üç hücumbot siparişine 

ilişkin bir anlaşma imzalanmıştır. Muhripleri Cenova Limanındaki Ansaldo 

Firması, denizaltı gemilerini de Monfalcone Limanındaki Birleşik İnşa Firması 

yapacaktı. Yunanistan ve Türkiye’yi politik ve ekonomik olarak kendi 

yörüngesine yerleştirme gayretinde olan Mussolini için bu anlaşmanın 

imzalanması bulunmaz bir fırsattı. Bu anlaşma Londra tarafından aslan ile 

kuzunun bir araya konulması olarak tanımlanmış, Türkiye’deki İngiliz 

büyükelçisi, Türkiye’nin bu anlaşma ile İtalyan ekonomik yayılmacılığına 
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önemli ölçüde kapıyı açtığını beyan etmiştir. Bazı yabancı gözlemcilere göre de 

Türk donanmasının yenilenmesi görevi bu anlaşma ile Almanlardan İtalyanlara 

geçmiştir (Barlas, 2004: 241).  

İngiltere’ye göre bu ilişkiler Fransa ve Yunanistan ile olan çözüme 

ulaşmamış problemlerden dolayı Türkiye’nin de işine geliyordu. Bunun ötesinde 

İtalya, Türkiye’nin donanmasını modernize etmesine yardımcı olmakla 

Akdeniz’deki esas rakibi Fransa ile yarışmak için de uygun bir fırsat 

yakalıyordu. Anlaşma kapsamında gemilerin inşası süresince bir Türk gözlemci 

heyetinin de inşa faaliyetlerine nezaret etmesi öngörülmüştür. Bu kapsamda 

Sanayi Harbiye Binbaşı Ahmet Şevket başkanlığında 13 subaydan oluşan 

gözlemci heyeti gemilerin inşa edildiği Cenova ve Trieste’de görevlendirilmiştir 

(LDGAM, Türk Deniz Kuvvetleri Tarihçesi 1923–1935: I-62). 

ABD Askeri Ataşesi Albay Elliot ABD askeri yetkililerine gönderdiği 

raporlarda bu gemi siparişlerini şu şekilde aktarmıştır; Fransa donanmasından 

altı ay süreyle izin alan ve Türkiye’nin fazladan tazminat ödemek suretiyle 

danışman gemi inşa mühendisi sıfatıyla işe aldığı Albay La Maresque’ya göre; 

Türk hükümeti bu dönemde İngiltere, Almanya ve Fransa’dan gemi inşa 

konusunda danışmanlık hizmeti alıyordu. İlginç olan hükümetin her danışman ile 

ayrı ayrı görüşmüş olması ve danışmanlardan hiç birisinin birbirinden haberdar 

olmamasıydı5. Türk Hükümeti toplam otuz milyon liraya (15.000.000 $) bir 

5 Danışmanların birbirinden haberdar olmaması nedeniyle İtalya’dan da danışmanlık hizmeti alınabileceği değerlendirilmektedir. 
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kruvazör, altı torpidobot, dört denizaltı ile dört hücumbot6 almak istemişti. 

Ancak ihale aşamasına gelindiğinde 15 milyon liraya (7,500.000$) 1600 tonluk 

iki muhrip, 500 tonluk iki denizaltı ve tonajları düşürülmüş dört hücumbot için 

ihaleye çıkılmıştı. İngiltere, Fransa, Amerika ve İtalya’nın katıldığı ihale 

sonunda teklif bedelinin çok yüksek olması nedeniyle Amerikan şirketinin teklifi 

hemen reddedilmişti. Sultan Osman ve Reşadiye kruvazörlerini I. Dünya 

Savaşını bahane ederek teslim etmeyen İngiltere, İtalya ile hemen hemen aynı 

fiyatı vermesine rağmen politik anlamda güvenilir bulunmamıştı (Güvenç, 2005: 

3). 

İtalyan şirketinin gemileri 22 ayda teslim edeceğini ve İtalyan hükümetinin 

kendi tersanelerine inşa edilecek gemilerin sipariş bedelinin %70 oranındaki 

bölümünün İtalyan devleti garantisinde olacağını taahhüt etmesi İhalenin İtalyan 

şirketine kalmasında önemli bir etken olmuştur (NARA, RG165/925, Present 

Naval Establishment-Miscellaneous, İstanbul, 5453 (29 May 1929).  

 Ülkeyi yeniden inşa etme ve Osmanlı borçları sorununa çözüm arayışında 

olan Türk hükümeti için ödemenin uzun vadeye yayılması önemliydi (Barlas, 

2004:241). Balkan savaşından beri donanma özlemi içinde olan Türk halkına 

ihalenin İtalya’ya verildiği 24 Mayıs 1929 tarihli Cumhuriyet gazetesi ile 

duyurulmuştur. Bu Türkiye’deki İtalyan politik çalışmalarının ve o günlerde 

6 Raporda dört hücumbot olarak belirtilmesine rağmen gerçekte üç hücumbot siparişinde bulunulmuştur. 
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Dışişleri Bakanı Dr. Tevfik Rüşdü (Aras) Bey’in yaptığı Roma seyahatinin 

başarısıdır. 

ABD askeri ataşesi Alb. Elliot’a göre bu sipariş Türkiye ve Yunanistan 

arasındaki silahlanma mücadelesinde başlangıç noktası ile Türk donanmasının 

organizasyonun temelini teşkil edecektir. Ayrıca Alb. Elliot Türkiye-Yunanistan-

İtalya anlaşmasının imzalanması için önderlik yapan Mussolini’nin Türkler için 

inşa edeceği gemilerin aslında Türk-Yunan savaşına doğru atılmış ilk adım 

olduğunu da belirtmektedir. Çünkü Albay Elliot aynı raporunda inşa edilecek iki 

muhrip ile iki denizaltının güçlü İtalyan donanmasına karşı çok yetersiz 

olduğunu ancak Yunan donanmasına karşı etkili olabileceğine değinmektedir 

(NARA, RG165/925, Present Naval Establishment-Miscellaneous, İstanbul, 

5453 (29 May 1929).  

İtalya ile yapılan anlaşma kapsamında Türk donanmasının genç subayları 

eğitim için İtalya’ya gönderilmiş, İtalya ile gelişen iyi ilişkiler paralelinde 

Haziran 1929’da 4 İtalyan muhribi ile 20 deniz uçağından oluşan bir İtalyan 

filosu İstanbul’u ziyaret etmiştir (Barlas ve Güvenç, 2002: 154). 

Gemi Siparişlerine İngiltere ve Yunanistan’ın İlgisi  

Doğu Akdeniz’i kontrolü altında tutmaya çalışan İngiltere, Türkiye’nin 

verdiği gemi siparişlerini yakından takip ediyordu. The New York Times 

gazetesinde 4 Haziran 1929 tarihinde Edwin L. James tarafından yazılan habere 

göre İngiltere’nin konuya ilgisinin ana nedeni, Türk donanmasına katılacak 
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gemilerle savaş durumunda İngilizlerin boğazlardaki hakimiyet gücünün 

azalması ile Türklerin ihtiyaç durumunda Çanakkale Boğazını trafiğe kapatma 

gücüne erişebilmesinden duyduğu endişedir. Aynı haberde Türklerin yeni gemi 

siparişi vermedeki hedefinin Yunanistan olmadığı değerlendiriliyorsa da 

Yunanistan’ın benzer anlaşmalar için Fransa ve İngiltere ile görüşmeye başladığı 

belirtilmektedir.  

Lozan’da 30 Ocak 1923’te Yunanistan ile imzalanan Türk Yunan nüfus 

mübadelesine ilişkin sözleşme ve protokol ile 1 Mayıs 1923’te başlayan nüfus 

mübadelesi ile ilgili sorunlar 10 Haziran 1930 anlaşması ile tamamen çözüme 

kavuşmuştur (Arı, 1995:9). Bu anlaşma ile iki taraf arasındaki buzlar kırılmış ve 

Yunanistan başbakanı Venizelos’un Türkiye’yi ziyareti sırasında 30 Ekim 1930 

tarihinde Dostluk, Tarafsızlık, Uzlaşma ve Hakem Antlaşması, Deniz 

Kuvvetlerinin Sınırlanması hakkında protokol ile İkamet, Ticaret ve Seyrisefain 

Sözleşmesi imzalanmıştır (Armaoğlu, 2005: 325-327). Bu anlaşma Ankara ve 

Atina’yı uzlaştırmak için yapılan İtalyan girişimlerinin kısmi bir sonucudur 

(Barlas, 2004: 242).  

Chicago Daily Tribune gazetesi 17 Mart 1930 tarihinde İtalyan 

tersanelerinde inşa edilen Türk gemileri ile ilgili yapılan anlaşmada, İtalya’nın 

ihtiyaç duyması veya taksitlerin ödenmemesi halinde gemilere el koyma hakkı 

olduğunu belirtmektedir. Aynı habere göre İtalya’nın bu şekilde bir anlaşma 

yapmasının asıl sebebi Fransa’ya karşı ihtiyaç durumunda deniz üstünlüğünü 
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elde bulundurmaktır. Çünkü 1922 Washington Anlaşması ile Fransa ve 

İtalya’nın deniz güçleri eşitlenmişti (Barlas ve Güvenç, 2002: 144). Gazetenin 

yorumuna göre de I. Dünya Savaşı öncesinde İngiltere’nin Osmanlıya yaptığını, 

bu dönemde İtalya’nın da Türkiye’ye yapma ihtimali mevcuttur. 

Askeri ataşe Albay Elliot 15 Haziran 1931 tarihli raporunda İtalyan 

Mühendis Albay M.Vioti’den7 aldığı bilgilere istinaden Türk-Yunan Deniz 

Kuvvetlerinin sınırlandırılması protokolü uyarınca Yunan hükümetinin hizmet 

dışına ayıracağı Lemnos ve Kilkıs gemilerine karşılık, Helli kruvazörü tipinde 

2500 tonluk iki hafif kruvazör siparişinde bulunacağını belirtmektedir. Aynı 

protokol kapsamında Türkiye de eşit tonajda iki gemi siparişinde 

bulunabilecektir (NARA, RG 165/925, Naval-General İncrease in Naval 

Armanent Grek Navy, 5915,15 June 1931). 

Anlaşılan odur ki İtalya Türkiye ile gelişen iyi ilişkileri paralelinde Türk 

donanmasını güçlendirmeye çalışırken benzer desteği Yunanistan için de 

vermektedir.  

Albay Elliot’un öngörüleri paralelinde Balkanlarda güçlenmeye çalışan 

İtalya’nın teklifleri ile Yunanistan bu dönemde İtalyan fabrikalarına iki gemi 

siparişi vermiştir. Yunanistan’ın bu siparişine paralel olarak Londra Deniz 

Konferansında deniz unsurlarına getirilen kısıtlamaların kaldırılması görüşmeleri 

7 Albay M. Vioti İtalyan Kraliyet Donanmasından emekli olan ve Türk Donanmasına iki adet torpido botu inşa eden Ansaldo 
Şirketinin temsilcisidir. M. Vioti Türk Hükümetinin iki muhrip ve iki denizaltı için sekiz aylık dönemde ödemesi gereken iki milyon 
sterlinin finansman sorunlarını görüşmek üzere Ankara’ya gelmiştir. 1931-1932 yılında Donanma bütçesi 6.297.000 TL.den 
8.700.000 TL.ye çıkartılmıştır. Bu artışın 2.000.000 TL.si İtalya’da inşa edilen gemilerin geri ödemesi, kalanı da Yavuz’un 
masrafları içindir. 
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devam ederken İtalya ziyaretinde bulunan Donanma Komutanlığı sekreteri 

Mehmet Ali (Dalay)’ye İtalya için inşa edilen iki muhribin de Türk Hükümeti’ne 

satılması teklif edilmiştir. Deniz Müsteşarlığı’nca kabul edilen ve sonradan Zafer 

ve Tınaztepe adı verilecek bu iki muhribin gemi inşa kontrolünü İtalya Bahriye 

Nezareti kendi üzerine almıştı. Bu yapı ile kontrol bakımından bir Türk-İtalyan 

işbirliği meydana gelmişti (LDGAM, Türk Deniz Kuvvetleri Tarihçesi 1923-

1935: I-62). 

Donanmanın Yeniden Yapılandırılması 

Albay Elliot, Genelkurmay Başkanlığı’nın bu gemilerin alımından sonraki 

yapılanma programının gelecekteki Türk-Yunan ilişkilerini ne şekilde 

etkileyeceğini o an için söylemenin mümkün olmayacağını belirtmektedir. Bu 

değerlendirmeye ek olarak da ‘Türkiye’deki ilginç bir noktanın da Mareşal Fevzi 

Çakmak’ın I. Dünya Savaşından kaynaklanan gerekçeler ile deniz subaylarına 

olan güvensizliğine’ değinmektedir (NARA, RG 165/925, Present Naval 

Establishment-Miscellaneous.The Turkish Navy, 5968 (22 September 1931)).  
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Gerçekten de Cumhuriyet sonrasında hurda gemilerden oluşan donanmaya 

sahip genç deniz subayları uzun yıllar seslerini üst kademelere iletememişlerdir. 

Bunun ana nedeni de başta Genelkurmay Başkanı olmak üzere Kurtuluş 

Savaşında ordulara kumanda eden söz sahibi komutanların donanmaya olan 

güvensizliğidir. Albay Elliot 9 Eylül 1931 tarihli istihbarat raporunda 1930’lu 

yılların başlarında dahi donanmaya olan güvensizliğin ana nedenini ‘önceki 

yıllarda yapılan savaşlardaki donanmanın başarısızlığı ve ülke savunmasında 

kara kuvvetlerinin esas alınmasına’ bağlamaktadır (NARA, RG165/924, Naval-

General. Turkish Naval Building Program, İstanbul, 5964 (3 Eylül 1931)). 

Buradan da anlaşılacağı üzere, donanmanın yeniden yapılanma programı 

kağıt üzerinde Yunan Filosundan daha üstün bile olsa, ülkenin güvenliğini 

sağlama konusunda Genelkurmay ümidini kara kuvvetlerine bağlamıştır.  
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Bu güvensizlik nedeniyle de I. Dünya Savaşı öncesinde olduğu gibi, 

Cumhuriyet döneminde de donanma personeline eğitim verilmesi amacıyla 

emekli Alman subaylardan oluşan bir heyetin getirtilmesi konusunda 

Genelkurmay Başkanı ısrarcı olmuştur. Mart 1926’da Alman İmparatorluk 

bahriyesinde görev yapmış, Amiral Von Gagern başkanlığında iki yarbay, iki 

binbaşı, iki yüzbaşı ve üç astsubaydan oluşan on kişilik seyir, top, torpido, 

makine, telsiz ve cephane uzmanlarından teşkil bir danışman heyeti Türkiye’ye 

getirilmiştir8. İki yıllık sözleşme yapılarak göreve başlayan heyete I. Dünya 

Savaşından alınan dersler kapsamında komuta yetkisi verilmemiş, heyetin asli 

görevi Donanma Komutan Vekili’ne danışmanlık ve donanmanın eğitim 

seviyesinin artırılması olarak belirlenmiştir (ATASE, Tarihçe Koleksiyonu 

(DzKK), 1, Dz.K.K. Tarihçesi (1923-1935), 1-62).  

Adatepe ve Kocatepe muhripleri ile Sakarya ve Dumlupınar 

denizaltılarının9 inşasına Ocak 1930’da Türk subay heyetinin nezaretinde 

başlanmıştır. Heyette görevli gemi inşa mühendisi Ütğm. Ata Nutku muhripler 

üzerinde yaptığı incelemelerde gemilerde denge problemleri olduğunu tespit 

etmiştir (Büyüktuğrul, 2006: 100). 

Kocatepe ve Adatepe’nin tersane çıkış tecrübe seyirlerinde şartnamedeki 43 

mil10 sürati yapamadığının görülmesi üzerine Ankara Hükümetinin sözleşmeyi 

8 Bu dönemde Yunan donanmasının da İngiltere donanmasından eğitim desteği aldığı Yunan Proia gazetesinde 15 Ocak 1931 
tarihinde yayınlanan haberden anlaşılmaktadır. Haberde, Yunanistan İngiliz Deniz Heyeti Başkanlığına İngiliz Albay Hollant’ın 
tayin edildiği bildirmektedir (LDGAM, 1931-22, 61, 1.). 
9 Dumlupınar mayın, Sakarya ise hücum denizaltı gemisi olarak inşa edilmiştir. (Metel, 1960: 53.) 
10 Alb. Elliot muhriplerin şartnamedeki süratlerini bazı raporlarında 42, bazı raporlarında 43 mil olarak belirtmiştir. 
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iptal etmesinin gündeme geldiği günlerde, gemilerin 30 Haziran 1931 civarında 

teslim alınacağı haberleri yabancı basında yer almaktadır (NARA, RG 165/925, 

Present Naval Establishment-Miscellaneous.Rejection of Two Torpedo Boats 

Ordered From İtaly, 5917 (17 June 1931)).  

Gemilerin Tesliminde Yaşanan Sorunlar 

Alb. Elliot, İtalyan deniz ataşesi Albay Secchi’den aldığı bilgilerle gemilere 

ait son gelişmeleri 25 Haziran 1931 tarihinde şu şekilde aktarıyordu; Türkiye’nin 

İtalya’ya verdiği asıl sipariş dört destroyer, iki denizaltı ve üç hücumbottan 

oluşmaktadır. Her biri 1600 tonluk ve 42 deniz mili sürate sahip muhriplere 

Kocatepe ve Adatepe isimleri verilmiştir. Sestri’de, Cantieri Tirene firması 

tarafından inşa edilmekte olan 1200 tonluk, 36 deniz mili sürat yapabilen İtalyan 

Froccia tipi muhriplere Zafer ve Tınaztepe isimleri verilmiştir. Bu gemiler Ekim 

ayı civarında, Manfalcone Cantieri Navale Triestino’da inşa aşamasında olan 

Sakarya ve Dumlupınar denizaltıları Eylül ayı civarında Türkiye’ye teslim 

edilecektir. Venedik’te SVAN Association tarafından inşa edilen Doğan, Martı 

ve Denizkuşu hücumbotları tamamlanmıştır. Şartname gereğince hücumbotlar 

34 deniz mili sürate sahip olmaları gerekirken yapılan her türlü değişikliğe 

rağmen 32 deniz mili süratin üzerine çıkamamışlardır. Türk Hükümeti bu 

gemileri şartname hükümleri tam olarak sağlanamadığından daha ucuz bir fiyata 

almak istemektedir. Amerikan Elco botlarıyla aynı özellikte olan bu botların 

yeterli hıza ulaşmamasındaki esas neden, orijinalde botların bir adet 700 beygir, 
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iki adet 500 beygir ana makinesi varken bu botlara İtalyan tersanelerince üç adet 

500 beygirlik ana makine monte edilmesinden kaynaklanmaktadır (NARA, RG 

165/925, Present Naval Establishment-Miscellaneous.Naval Vessels Ordered 

From İtaly for Turkish Navy., 5921 (25 June 1931)).  

 Türk Milli Savunma Bakanlığınca reddedilen hücumbotların düşük bir 

fiyatla tekrar kabul edilmesi için İtalyan Bankacılar Grubu Temsilcisi olarak 

Albay M. Vioti tarafından Eylül 1931’de bakanlık nezdinde girişimde 

bulunulmuştur (NARA, RG 165/925, Present Naval Establishment-

Miscellaneous.The Turkish Navy, 5968 (22 September 1931)).  

Yayılmacı İtalyan politikasına karşı İtalya’nın Türkiye için sipariş aldığı 

gemiler Avrupa ülkelerince yakinen takip edilmekteydi. 1 Mart 1931’de Chicago 

Daily Tribune gazetesinde yayınlanan haberde Fransa’nın Akdeniz’deki deniz 

üstünlüğünü ele geçirmek isteyen İtalya’nın Türk donanması için inşa ettiği 

muhriplere el koyacağı belirtilmektedir.  

Gemilerin Teslim Alınması 

1929 dünya ekonomik krizi İtalya’nın zaten zayıf olan finansal yapısı 

nedeniyle Türkiye için inşa edilen gemilerin inşasını da yavaşlatmış, gemiler 

şartnamede belirtilen tarihlerde teslim edilememiştir. İlk iki muhrip olan 

Kocatepe ve Adatepe 1931 baharında teslim edilmeleri gerekirken denge 

problemleri nedeniyle teslimi gecikmiştir. Teslim aşamasında bile problemleri 

tamamen giderilemeyen muhriplerin alınmasını İngiliz Büyükelçisi şu şekilde 
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belirtmektedir: İsmet Paşa’nın Yunanistan ve Macaristan ziyareti dönüşünde 

onunla eş zamanlı buluşabilmek için iki muhrip atış kontrol sistemi monte 

edilmeksizin İtalya’dan ayrılmıştır… Gemilerin tecrübe seyirlerindeki 

olumsuzluklar nedeniyle Türk donanma uzmanlarının yaptıkları tüm itirazlara 

rağmen Başbakan politik nedenlerden dolayı gemilerin alınmasına karar 

vermiştir. 

Ekonomik olarak çok güçlü olmayan İtalya, 1929 ekonomik krizinin de 

etkisiyle gemi inşa faaliyetini yavaşlatmıştır. 1931’de teslim edilmesi gereken 

Zafer ve Tınaztepe muhriplerinin teslimi ancak Başbakan İsmet İnönü’nün 

Mayıs 1932’deki Roma ziyareti sonrasında 6 Haziran 1932’de yapılabilmiştir. 

 Sonuç 

İtalyan gemilerinin envantere alınması11 ve Yavuz’un onarımının 

tamamlanması ile Cumhuriyet donanmasının eğitim donanmasından savaş 

donanmasına geçişi sağlanmıştır. Bu tarihte yeniden teşkilatlanan donanmanın 

hızı saatte 12 milden 42 mile, topların etkili menzili 6 kilometreden 16 

kilometreye çıkmış, donanma çağının modern atış kontrol sistemlerine 

kavuşmuştur (Büyüktuğrul, 1973: 27–28). 

Envantere giren yeni gemiler ve Yavuz muharebe kruvazörünün onarımının 

tamamlanması ile birlikte deniz askeri gücü artan donanmanın yeniden 

11 Türk Deniz Kuvvetlerinde borda numarası uygulamasına NATO’ya giriş süreci sonrasında başlandığından bu dönemde su 
üstü gemilerinin tanınması maksadıyla isminin baş harfi gemi bordasına yazılmaktadır. Hücumbotlarda Doğan ve Denizkuşu ‘D’ 
harfi ile başladığından Denizkuşu’na ‘K’ harfi uygulanmıştır. (-, 2005: 24,67) 
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teşkilatlandırılması ihtiyacı ortaya çıkmış, 1931 yılında donanmada mevcut tüm 

gemiler Harp Filosu Komutanlığı çatısı altında teşkilatlandırılmıştır. 

1930’lu yılların ortalarından itibaren yayılmacı politikaları nedeniyle İtalya 

ile yollarını ayıran Türkiye, İngiltere’ye yakınlaşmıştır. İzlenen bu yeni dış 

politika paralelinde cumhuriyet donanması ilk resmi ziyaretini1936 yılında 

Mlta’ya yapmıştır. Türkiye için bir çeşit güç gösterisi olan bu ziyaretin en ilginç 

tarafı da Malta’yı ziyaret eden gemilerin büyük çoğunluğunun İtalya’da inşa 

edilen gemilerden oluşmasıdır. 

II. Dünya Savaşı sonrasında artan komünizm tehdidi karşısında Türkiye’nin 

NATO’ya girişi ile yeniden teşkilatlanan ve modernleşen donanma, bu döneme 

kadar İtalya’dan alınan gemilerle hem dış tehditlere karşı caydırıcı bir güç olarak 

kullanılmış, hem de personelin belirli bir harbe hazırlık eğitim seviyesini 

muhafaza etmesi sağlanmıştır. 
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