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19 VE 20. YUZYILDA

HALIC'TE CEVRE SORUNLARI VE
DENIZ KIRLILiGi

MEHMET SAIT TURKHAN

Tarihin en eski devirlerinden bu yana 6zellikle erozyon basta olmak tlizere

cesitli cevre sorunlaryla karst karsiya kalan Halic bélgesi, 18. yy sonlarindan

itibaren cevresinde gelisen hizli ve plansiz sanayilegme ve sehirlesme sonucunda

endiistriyel kirlenmeye de maruz kalmustir. Etkileri giintimiize kadar siiren bu cevre

sorunlarina karst cesitli dénemlerde énlemler alinmig, ancak tamamen ortadan

kaldirilmast miimkiin olmamugtir.

Hali¢

tabani, gemi
giizergahlari ve
iskele énleri
deniz trafiginin
diizenli
yapilabilmesi
icin zaman
zaman tarak
vapurlari ile
taranarak
temizlenmistir.
Haydarpasa
Limani
onlerinde tarak
vapuru ve
camur dubasi.

Malumat, cilt 16, say1
380, sf. 3353.
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Dérdiincii jeolojik zamanda olusan
ve sekil itibariyle deniz istilasina
ugramis bir akarsu vadisinin korfez
halini almasiyla meydana gelmis
Hali¢'int en genis yeri 700 m, en dar
yeri 200 m ve uzunlugu, kuzeybati-
giineydogu ve kuzey-giiney dogrul-
tusunda yaklasik 7 km kadardir. Un-
kapani-Azapkapi arasindaki derinlik
40 metreye ulasirken, Eminénii-Ka-
rakdy arasinda yaklasik 60 metredir.
Taban yapis1 "V" seklindez olan kor-
fezin kiyilart zaman iginde yerlesim-
ler ve aliivyonal dolgu ile dolmustur.
Halig, riizgar etkisine kapali sakin bir
dogal liman olarak yiizyillar boyunca

ticaret gemileri ve Osmanli donan-
masina ev sahipligi yapmistir. Balkan
sahilleri, Marmara Havzasi ve yakin
Karadeniz sahilleri arasinda Halic, en
giivenli ve korunakli dogal limandir.
Modern teknolojinin imkanlarindan
yoksun tarihi dénemlerde seyrii se-
fainin sartlart bakimindan korunakli
limanlarin ticaret hayati icin ne den-
li 6nemli oldugu yadsinamaz bir ger-
cektir. Iste bu dogal 6zelligi itibariy-
le Hali¢ ve kiyilari yiizyillar boyunca
sehir ve ticaret hayatinin sekillendigi
baslica alanlar olarak tebariiz etmis-
tir. Fatih, fetihten sonra ilk tersane-
yi Kadirga'da kurdurmus ve Hali¢'in

bu dogal Ozelligini takdir ederek
tersane tesislerini kisa zamanda
buraya tasimis, buray1 yiizyillar bo-
yunca kullanilacak bir gemi insa ve
donanma {issti haline getirmistir.
Tersane zaman icinde Galata'dan
Aynalikavak'a kadar uzanan sahaya
yayilnustir.3 Kiyr kesiminin gemiler
icin uygun derinlikte olmasi, kiiciik
rihtim yapilart ilavesiyle gemilerin
bastankara etmelerine veya yandan
yanasmalarina olanak saglamakta ve
bu durum yiik ve yolcu tagimaciligi
icin 6nemli bir avantaj olusturmak-
tayd. Hali¢, sanayi 6ncesi dénemde
Alibeykoy, Kagithane ve Kasimpasa




derelerinin tasidigi altivyonlarin ta-
banini camur ve balgik ile doldurma-
s1 disinda biiytik bir kirlilik sorunu
ile kars1 karsiya kalmamigtir. 16. yiiz-
yilda Istanbul Bogazi ile ilgili bilgiler
veren Petrus Gyllius, Hali¢'in iceri
girildikce bir miktar derinlestigini,
fakat kuzeye dogru kivrilan dereler
boliimiine gelinince korfezin siglasip

na kadar korumustur. Ozellikle 18. yy
boyunca Kagithane ve Eytip'te sahil
boyunca olusturulan koskler ve ka-
sirlar ile Lale Devri'nde inga edilen
Sadabad yapilari bu romantizmin en
somut parcalaridir.

Hali¢'in zaman icinde dolmasini
saglayan baslica faktor; Kagithane,

sirtlarinda yagmur sulari ve seller-
le meydana gelen erozyondur. Bu
erozyon da Hali¢'in kiyr kesimlerini
siglastirmistir.7 Hali¢'t bu kabil eroz-
yon etkisinden korumak igin Osman-
I déneminden beri bazi tedbirlerin
alindig1 bilinmektedir.8 Ayrica Eyiip
civarindaki kiremit ve ¢oémlek ima-
latgilart deniz icerisindeki aliivyonu

16. ylizytlda Istanbul Bogazt ile ilgili bilgiler veren Petrus Gyllius, Hali¢'in igceri

girildikce bir miktar derinlestigini, jakat kuzeye dogru kiwrilan dereler béliimiine

gelinince kérpezin siglastp bataklik haline geldigini, dolayisiyla bu alanda

gemilerin yollarina ancak bu si1§ bélgelere dikilmis striklar arasinda olugturulan
yollardan devam edebildiklerini belirtir.

bataklik haline geldigini, dolayistyla
bu alanda gemilerin yola ancak bu
s1g bolgelere dikilmis siriklar ara-
sinda olusturulan yollardan devam
edebildiklerini belirtir.4 Riizgarlarin
etkisiyle cogu kez kum birikintileri
suyu bulaniklastirirken, daha ilerde,
Kagithane civarindaki bataklik alan-
lar ve kiiciik adaciklar da riizgarlar
nedeniyle siirekli yer degistirirdi.
Gyllius'a gore sayet bu bolgedeki
comlekgiler tugla icin aliivyon biri-
kintilerini almasa, zamanla dere agzi-
na kadar ilerleyecek olan birikintiler
sonucu aradaki suyollart tamamen
kapanabilir ve bu bolge tamamen
kara haline gelebilirdi.s

Istanbul'un Osmanlilar tarafindan
fethinden sonra iskan siyasetinin
bir parcasi olarak yeni bdlgelerin
iskana agilmasi sirasinda Eyiip kiilli-
ye merkezinde gelisen yeni bir kent
alani olarak tebariiz ederken, karsi
kiyilardaki Kasimpasa semti de Pi-
yale Pasa Camii ve Tersane sahasi
etrafinda zaman iginde gelisen bir
kent dokusuna sahip olmustur. Ga-
lata ecnebi yerlesimine bagli olarak
uluslararasi ticaretin merkezi hali-
ne gelirken, karsisindaki Unkapani
ve Eminénii'ndeki iskeleler Istanbul
halkinin ihtiyaci i¢in getirilen malla-
rin bosaltildig: bityiik bir antrepo ha-
line gelmistir. Bu ekonomik dzellikle-
ri ile birlikte Hali¢ dillere destan eski
romantik goriniimiinii 19. yy baglari-

Pty AL S

Alibeykoy ve Kasimpasa dereleri ile
tasinan altivyonlardir. Kagithane ve
Alibeykdy derelerinin altivyonlari
once her iki derenin agiz kismini, ar-
dindan nispeten daha az derin olan
kuzeybati taraftaki kivrimli alanlari
doldurarak burada kiiciik adaciklarin
olugmasini saglamistir. Bu erozyon
nedeniyle, Alibeykdy ve Kagithane
derelerinin denize dokiiliip bataklik
haline geldigi bolge Bizans donemin-
de "Saprathalassa” (¢iiriimiis deniz)
olarak nitelenmistir.6 Hali¢'in dol-
masina, neden olan bir bagka etmen
ise Dolapdere, Okmeydani ve Eyiip

© The Hebrew University of Jerusalem & The Jewish National & l‘/nivar_:ity*Ll'brary

kullanarak bu kirlenmenin bir miktar
da olsa tersine cevrilmesine katki
saglamiglardir.9 Fakat 19. yiizyilda ar-
tan niifus ve yamaclarin tarima agil-
mast ile birlikte 6zellikle dik yamag-
lardaki bitki 6rtiistintin ortadan kalk-
masl, buralardaki asinmayr daha da
hizlandirmistir. Bugiin yesil alanlar
sadece mezarliklarla sinirl kalmustir.
Ote yandan, insan eliyle meydana
getirilen diizensiz kiy1 yapilagmasi ve
denize dokiilen ¢op ve moloz atiklart
hem kiy1 ¢izgisinin bozulmasint hiz-
landirmis ve hem de sahillerin daha
hizli dolmasina neden olmustur.

“Fatih Devri
sonlarinda
istanbul",

G.A. Vavassore,
yeniden cizim
16. yy sonu.
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Hali¢'in

zaman icinde
dolmasinda
Kagithane deresi
ile tasinan
aliivyonlar da
etkili olmustur.

Aksi belirtilmedigi
siirece tiim gorsel
malzemeler Nurhan
Atasoy'un Jildiz
Sarayt Fotograf
Albtimlerinden
JYadigar-t Istanbul
kitabindan alinmistir.
(Istanbul Akkok
Yayinlari, 2007)

Hali¢ kiyilarinin kirlenmesine neden
olan bir diger faktor, denize ati-
lan coplerdir. Osmanli déneminde
modern anlamda hir ¢op toplama
ve ayrigtirma sistemi olmadigl igin,
sehirden toplanan ¢épler uygun bir
yerden denize doékilmistiir.o 19.
yiizyila kadar sehrin genel temizlik
isleri subagi nezaretindeki bir grup
yenigeri ve arayici esnafl tarafindan
yiiriitiilmiistiir. Arayicilar ¢opliik (ta-
hir) subasina bagli olarak ¢alisirlardi
ve 17. yiizyilda toplam 500 kisiydiler.
Bunlar Istanbul sokaklarindaki her
tirlii ¢cop ve pisligi toplayp deniz
kenarma bosaltir ve orada bu ¢op-
leri ayristirarak, elde ettikleri cesitli

da kullanulmak iizere toplam 420 bag
yiik hayvani kullanilmakta ve 1000'e
yakin is¢i istihdam edilmekteydi.’3

MODERNLESME VE HALIC

Hali¢ havzasindaki koklii ve yapisal
degisimler Tanzimat ve sonrasin-
daki doneme denk dismektedir.
Tanzimat'in getirdigi yeni siyasi,
ekonomik ve sosyal sartlar altinda
Osmanli toplumu cesitli yonlerden
degisime ugrarken, bu degisim kentin
cehresinde de derin izler birakmigtir.
Tanzimat'in ekonomi politikalari, 19.
yiizyihn basindan beri intibak edil-
meye calisilan Avrupa ekonomile-
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Ote yandan, 19. yiizyilda istanbul'da
ekonomik ve toplumsal degisimlere
bagli olarak kentsel yerlesimde de
bazi degisimler baglamistir. Ozellikle
sur i¢ci ve Hali¢ kiyilart bu ytizyilda
Galata ve Bogazici koyleri lehine en
fazla itibar kaybeden mekanlarin ba-
sinda gelmektedir.s Sultan Abdiilme-
cid devrinde Topkapt Sarayi'nin Dol-
mabahce Sarayi'na taginmasi -her ne
kadar Babiali gibi hiikiimet merkezi
yerinde kalmigsa da- bu itibar kaybi-
ni daha da hizlandirmis olsa gerektir.
Halig sahilleri ise, ozellikle kuzey ki-
yilarinda kurulmaya baslanan sanayi
tesisleri ile birlikte bir sanayi havza-
sina doniigmeye baslamustir. Balat
ve Haskoy semtleri birer sefalet ma-
hallesine donerken, Eyiip, kutsalligi
disinda kayikeilarin, emeklilerin ve
diisiik gelirli ailelerin oturdugu bir
yer haline gelmistir. Kasimpasa, fab-
rika sahalarina yakinligr dolayistyla
koyden kente gociin ilk durak nok-
tast olmustur'é Galata'da, ozellikle
Beyoglu ve Sisli bolgesindeki kentsel
gelisme ve bu bolgelerin kanalizas-
yon atiklarinin altyapr yetersizligi
nedeniyle Dolapdere, Cendere ve
Baruthane dereleri yoluyla Kasim-
pasa deresine ulasmasi ve oradan da
Halic'e dokiilmesi7 ve yine bu bolge
coplerinin arabalarla toplanarak Ha-
lic kiyisinda mavnalara yiiklenmesi
Halic'i kirleten etmenler olarak kar-
simiza ¢ikmaktadir. Farkli nedenle-

Galata’'da toplanan ¢épler icin Hali¢'te Kastmpaga ve Galata'da iki ¢op iskeleai
olugturulmustu. Altinct Daire-i Belediye tarafindan arabalarla toplanan
copler bu iskelelere getirilmekte ve buradan mavnalara yliklenerek Ahtrkapt
actklarmdan Marmara Denizi akintisina birakimaktaydt, ancak tasinirken
Halic'e de dokiilerek kirlilige sebep olmaktaydi.

degerli esyalarla gecimlerini saglar-
lardin 19. yizyilda ise, Sehremaneti
ve belediye daireleri kurulmasi ile
sehrin temizlik isleri ihtiyaca gore
yeniden dizenlenmistir.’2 1893 yi-
linda Dersaadet ve Bilad-1 Selase'de
(Eyiip-Galata-Uskiidar), yaklasik 500
mahalledeki c¢oplerin  toplanmasi
icin 320'si araba sevkinde, 100 tane-
si de araba giremeyecek durumdaki
sokaklarin ¢éplerinin toplanmasin-

rindeki sanayilesmeyi hedeflemistir.
Sanayilesmedeki esas gaye ise ithal
ikamesi yoluyla dis ticaret agiginin
iilke icinde tretilecek mallar araci-
ligiyla kapatilmaya calisiimasidir.'4
Fakat sanayilesme cesitli cevre so-
runlarini da beraberinde getirmistir.
istanbul'da bu tiir cevre sorunlarinin
en fazla giindeme geldigi alanlarin
basinda Hali¢ ve sahillerin temizligi
meselesi gelmektedir.

re dayali olarak sirekli artan sehir
niifusu,!® yerlesim sorunlart ve diger
problemlere ¢oziim bulmak {zere
1855 yilinda Sehremaneti yonetimi
olusturulmus ve sehir cesitli bolge-
lere ayrilarak her bir bolgede ayri
ayr1 belediye idarelerinin kurulmasi
planlanmistir.  Fakat bu idareler-
den ancak Altinct Déaire-i Belediye
(Galata bolgesinde) caligmalarina
baslayabilmistir./9 Altinci Belediye




Dairesi'nin faaliyetleri ise sokaklarin
genisletilmesini saglamak, bolgenin
tam bir kadastrosunu ¢ikarmak, ¢op-
lerin diizenli toplanmasini ve yolla-
rin aydinlatilmasini saglamak seklin-
de siralanabilir.2

Bu kirlenme sonucunda Hali¢ kendi
kendini yenileyemez hale gelmistir.
Bunun en 6nemli nedeni, yeterince
akint1 olmamasidir. Hali¢'te iki farkli

yonde akintidan bahsedilebilir. Bi-’

rinci akinti Alibeykdy ve Kagithane
derelerinden kaynaklanir. Bu iki dere
Hali¢'i temizlemekten cok tasidiklari
aliivyonlar nedeniyle doldurmakta-
dir. 19. yiizyilda Hali¢'in gesitli yerle-
rine insa edilen kopriiler dere akinti-
larinin Eminonii'ne kadar ulagmasini
engellemistir.2 [kinci akint1 yonii ise
Marmara ve Bogaz'dan Hali¢'e giren
akintidir. Marmara'dan Hali¢'e giren
dip akintist Haskoy bolgesine kadar
ulagsmakta,?2 Bogaz'dan gelen yiizey
akintist ise, Galata kopriisii dubalari-
na carptig icin Karakdy'e dogru yon
degistirerek, geri cikmaktadir.2

Halig'teki kirliligi cesitli nedenler iize-
rinden siniflandirmak mimkiindiir.
Ozellikle 19. yiizyilda meydana gelen
kirlenmeye karsi devletin farkh za-
manlarda cesitli 6nlemler alarak veya
temizlik calismalarina giriserek Halic'i
korumaya calistigi goriilmektedir.

I. TABIAT SARTLARINDAN
KAYNAKLANAN KiRLILIK

Hali¢'in dolmasina neden olan en
onemli etken, Kagithane ve Alibey-
koy dereleri vasitasiyla taginan aliiv-
yondur. 1970'li yillardaki aragtirma-
lara gore her iki derenin Hali¢'e ta-
sidig1 yillik aliivyon miktari yaklasik
95.000 m’'tiir4 ve bu atiklar Halig
icerisinde y1llik ortalama 6 santimlik
bir dolguya sebep olmaktadir.z Bu
nedenle 19. yiizyilda Kagithane'ye
dogru derinligin yer yer birka¢ met-
reye kadar distigi gortlmektedir.
Hali¢ tabaninin yapisina dair arastir-
malar, en tabandaki kayalik zeminin
lizerinde 40-50 metre kalinliginda
kum, camur ve koyu gri balgiktan
olusan bir tabaka bulundugunu gos-
termistir. Bu tabaka derelerden tasi-
nan aliivyon ve denize atilan ¢op ve

molozlarla meydana gelmistir. 1894-
1899 yillar1 arasinda Sirkeci ile Emi-
nonii arasindaki rihtim tesislerinin
insaati bu camur tabakasi nedeniyle
oldukea zor ve masrafli olmustur.26

Hali¢ tabani, gemi giizergahlari ve
iskele onleri deniz trafiginin diizenli
yapilabilmesi icin zaman zaman tarak
vapurlart ile taranarak temizlenmistir.
Tarak vapurlari seri kovalar vasitasiy-
la dip gamurunu yukariya cekmekte
ve bu camurlar dubalara bosaltilarak
Marmara Denizi'nde akintiya dokiil-
mekteydi. Ocak 1883 tarihli Hali¢ dip
camuru temizligi kesfine gore Balat,
Cibali, Haskdy, Galata Balik Pazar, Sir-
keci ve Fener kiyilarinin tarak vapuru

ya kifayet edemeyecegini belirterek,
Misir'daki kolera salgini nedeniyle
temizligin mutlaka en kisa zaman-
da yapilmast gerektigini bildirmistir.
Konunun Sura-y1 Devlet'te miizakere
edilmesi sonucunda, denizden vya-
pilacak temizligin Bahriye Nezareti
tarafindan organize edilmesine, ka-
radaki calismalarin ise Sehremaneti
tarafindan yiiriitilmesine karar ve-
rilmistir.28 Devlet kurumlari arasinda
stirekli gortilen bu anlagmazlik, deniz
temizligi hakkindaki toplumsal bilin-
cin bir gostergesi olmasi bakimindan
ilging sayilabilir.

1922 yilinda ise, asir1 yagmurlar nede-
niyle Kagithane ve Kasimpasa derele-

e

ile taranmasi ve cikarilan camurun
istimbotlarin ¢ektigi camur dubala-
riyla denizde agiga dokiilmesi masrafi
olarak toplam 325.600 kurus 6ngériil-
miistiir.z7 Fakat bu temizligin yapilma-
st hususunda da kurumlar arasinda
mutabakata varilamadigi goriilmekte-
dir. Hali¢'in temizligi olduk¢ca maliyet-
li ve art1 geliri olmayan bir is oldugu
icin, bu konuda kurumlar arasinda
zaman zaman anlasmazliklar ¢ikmis-
tir. Sehremaneti denizlerin temizligi-
nin Bahriye Nezareti'ne ait bir gorev
oldugunu iddia ederken, Bahriye Ne-
zareti de sahillerin kisa siirede dolup
kirlenmesinin Sehremanetine bagli
memurlarin ¢Opleri zamaninda al-
mamalarindan kaynaklandigini belir-
terek temizlik iginin Sehremaneti'nin
gorevi oldugunu iddia etmistir. Seh-
remaneti ise biit¢esinin bu isi yapma-

ri yoluyla gelen camur 6zellikle Eyiip
ve civarindaki iskelelere Hali¢ vapur-
larmin yanasmasini giiclestirmis ve
bu bélgenin taranarak temizlenmesi
gerekmistir. Sehremaneti temizligin,
isletme yoluyla gelir elde eden vapur
sirketi veya Bahriye Nezareti tarafin-
dan yapilmasini 6nermistir. Bahriye
Nezareti'ne gore ise, yine ayni ne-
denle sirket veya vergi yoluyla gelir
elde eden Sehremaneti bu isi iistlen-
melidir. Ote yandan vapurlarin ya-
nasma sorunu sadece vapur sirketini
degil, 6nemli 6lciide komiir tiiketen
ve bu kémtirii deniz yoluyla nakleden
Silahtaraga Elektrik Sirketi'ni de ilgi-
lendirmektedir. Bu nedenle temizlik
isini vapur sirketi ile elektrik sirke-
tinin  tstlenmesi  kararlastiriimis-
tir. Fakat elektrik sirketi de yiiksek
maliyet nedeniyle bu ise yanasmak

Eminénii ve
Galata Kopriisii.
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istememistir. Nihayetinde ¢6ziim ne-
zaretler ve gerektiginde sirketlerin
de katildigr bir komisyon kurulmasi
yoluyla ¢6ziilmeye calisilmistir. Buna
gore yaklasik 100.000 Osmanli Lirast
tutan temizlik masrafinin Hali¢'e gi-
ris yapan gemilerden alinacak vergi
yoluyla toplanmasina ve gerekli alet
ve makineler ile tarak dubasinin da

keli oldugu bilinmekle birlikte, bu
atiklarin kiytya vurmasi cesitli prob-
lemlere neden olmustur. Bu nedenle
denizlerin tamaminin kirlenmesi so-
runundan ziyade, sadece sahillerin
kirliliginden bahsetmek daha dogru
olacaktir. Sehrin Galata bolgesinden
toplanan ¢opler icin Hali¢ kenarinda
iki adet ¢op iskelesi olusturulmustu.

sorumluluk almaktan kagindiklar: ve
bu nedenle bazi yaz aylarinda ¢éple-
rin aylarca iskelelerde kaldig1 olmus-
tur. 1868 yilinda ¢céplerin toplanmasi
icin Tedabir-i Sthhiye Komisyonu ta-
rafindan yedi adet mavna kiralanmis
fakat kiralar1 6denemedigi igin ¢op-
ler denize taginamayarak iskelede
birikmeye baglamistir. Bunun tzeri-

1908 yilinda Ayvansaray'da koleradan vepat eden bir kaytkeinin midye topladigt
yerlerden ve Kastmpaga koyundaki gemi demirleri lizerinden alinan midye ve
istiridye drneklerinde de kolera mikrobuna rastlanmast tizerine, Hali¢'ten midye ve
istiridye toplanmast ve satimast kesinlikle yasaklanmustir.

64

Bahriye Nezareti tarafindan karsilan-
masina karar verilmistir.29

Hali¢'in camur ile dolmasina sebep
olan bir diger akarsu ise, Kasimpasa
deresidir. Dere yoluyla Hali¢'e tasi-
nan camur énemli derecede birikme-
lere ve hatta kiyida bazi kiiciik ada-
ciklarin olusmasina sebep olmustur.
Subat 1922 tarihinde Bahriye Nezareti
ile Ticaret ve Ziraat Nezareti, Halig
Vapurlari Sirketi ve diger ilgili kuru-
luslarin katilimi ile Hali¢'in temizlen-
mesi icin bir komisyon olusturulmus
ve komisyon ilk olarak Kasimpasa
deresi 6niinde adeta bir ada haline
gelmis olan ¢amur kiitlesinin temiz-
lenmesine karar vermistir. Bu camur
kiitlesi yaklasik 10.000 m?* civarinda-
dir. Temizligin komisyon yénetiminde
ve ilgili kurumlarin katkilari ile ger-
ceklestirilmesi planlanmistir. Bahriye
Nezareti tarak makinesi ve camur du-
basini temin edecek, bu araclarda ca-
lisacak miirettebat Hali¢ Vapur Sirketi
tarafindan temin edilecek, Sehrema-
neti ise yapilacak isin masraflarinin
karsilanmasi maksadiyla cikarilan her
1 m? camur icin Hali¢ Vapur Sirketi'ne
10 kurug ddeyecekti.so

1. INSAN ELIYLE MEYDANA
GELEN KiRLENME VE
SALGIN HASTALIKLAR

Yogun endustriyel iiretim sartlari-
nin olusmadigi 19. yiizyilda denize
birakilan evsel ve kentsel artiklarin
bugiinkiilere nazaran daha az tehli-

Bu iskeleler Kasimpasa ve Galata
¢op iskeleleriydi. Galata'dan Altinci
Daire-i Belediye tarafindan araba-
larla toplanan c¢opler bu iskelelere
getirilmekte ve buradan mavnalara
yiiklenerek Ahirkapt agiklarindan
Marmara Denizi akintisina birakil-
maktaydi, ancak bunlar tasinirken
Hali¢'e de dokiilerek kirlilige sebep
oluyordu. Kasimpasa iskelesindeki
copler Tersane'de bulunan havuzla-
rin kirlenmesine sebep oldugu igin,
Haziran 1899 tarihinde kaldiriimasi
giindeme gelmistir. Ancak Kasimpa-
sa ¢op iskelesi yerine baska bir iske-
lenin kullanilmasinin miimkiin olma-
dig1, sadece Galata ¢op iskelesinin
de bu is icin yeterli olmayacagi be-
lirtilerek, belediye memurlarinin ¢ép
naklinde ve sahilde ikamet eden hal-
kin da Hali¢'in temizligi konusunda
daha dikkatli davranmalari gerekti-
gine dikkat cekilmistir.3 Ote yandan,
¢Opler zaman zaman yeterince aciga
dokiilmedigi icin veya ters akintilar
sebebiyle karaya vurmaktaydi. Agus-
tos 1893 tarihinde, siddetli lodos
nedeniyle yeteri kadar acilamayan
mavnalarin, c¢opleri Tersane'den
Sehremaneti'ne kiralanacak rémor-
korler yardimiyla tagimalarina karar
verilmistir.32

Fakat ¢oplerin kurumlar arasi sorun-
lar nedeniyle diizenli olarak toplan-
masi ve denize dokiilmesi hususunda
aksamalar meydana geldigi goriil-
mektedir.  Ozellikle iskelelerden
denize nakil hususunda kurumlarin

ne ¢oplerin Besiktas ve Hali¢ icinde-
ki cop iskelelerinden toparlanmasi
isi aylik 3.550 kurus karsiliginda Ye-
nicami Hammalar1 Kolbasisi Hasan
Aga'ya ihale edilmistir.33

Kolera gibi herhangi bir salgin hasta-
ligin cevre veya komsu bolgelerde or-
taya ¢cikmasi durumunda, istanbul'un
temizligi konusunda hemen bazi ek
tedbirlerin alindigr goriilmektedir.
1892 yilinda Hicaz bolgesinde goriilen
koleradan korunmak amaciyla Dahi-
liye Nezareti'nde bir sihhiye komis-
yonu olusturulmus ve bu komisyon
sehir icinde cesitli teftisler gercek-
lestirmistir. Teftislerde, muhtemelen
koleradan 6len hayvanlarin derileri
alindiktan sonra leslerinin Marmara
Denizi'ne atildigl, ancak bu leslerin
akintinin oldugu daha acik yerlere
atilmasi gerektigi, sig yerlere atilan
leslerin kisa siirede karaya vurarak
kokustugu ve hastalik riskini artir-
digr gortilmis, karaya vuran hayvan
leslerinin sahiplerinin belirlenmesi
durumunda cezalandiriimalarina
karar verilmistir.3+ Kolera salgininin
deniz ve deniz drtinleri yoluyla bu-
lastiginin anlasilmasi, salgin zaman-
larinda deniz temizligi konusunda
ayrica dikkatli davranilmasini gerek-
tirmistir. 1908 yilinda Ayvansaray'da
koleradan vefat eden bir kayik¢inin
midye topladigi yerlerde ve Ka-
simpasa koyundaki gemi demirleri
tizerinden alinan midye ve istiridye
orneklerinde de kolera mikrobuna
rastlanmasi tizerine, Hali¢'ten midye



ve istiridye cikarilmasi ve satilmasi
kesinlikle yasaklanmistir.3s Temmuz
1910 tarihinde ise, Rusya'da kolera
hastaligr goriildiigii ve hastaligin de-
niz yoluyla limana ulasabilecegi ihti-
maline karsilik siki 6nlemler alinir-
ken, bir taraftan da kirlilik nedeniyle
Hali¢'te balik 6liimlerine rastlanmasi
tizerine, bu durumun herhangi bir
salgini kolaylastiracagi dustintilerek
hemen genel temizlik calismalarina
girisilmesi hakkinda Sehremaneti
ve Emniyet-i Umumiye Midiirliigii
uyarilmistir36 3 Ekim 1910 tarihin-
de ise, Hali¢'ten toplanan midyeler
tahlil edilmis, mikroplu olduklar: ve
hastaliga sebep olabilecekleri belir-
tilmis ve Hali¢'ten midye toplanmast
yasaklanmistir. Fakat yasaga ragmen
bazi balik¢ilarin Hali¢'ten ¢ikardik-
lart midyeyi Galata'daki balik paza-
rinda satmaya devam ettikleri tespit
edilmis ve midyelerine el konulmaya
baslanmistir.37

III. SANAYi TESISLERINDEN
KAYNAKLANAN KiRLILiK

Hali¢'in kirlenmesindeki en 6nemli
nedenlerden bir digeri ise, 19. yiiz-
yilda kurulmaya baglanan sanayi te-
sisleridir. 19. yy baslarinda girisilen
askeri reformlar cercevesinde, dogal
liman ozelligi ve deniz ulagimi im-
kanlarinin kolayligi nedeniyle &zel-
likle kuzey kiyilarinda énemli sanayi
tesisleri kurulmaya baglanmasiyla
Hali¢ yavas yavas tabii cekiciligini
kaybetmeye baslamistir.  Gegcmisi
15. yiizyilla kadar uzanan Tersane
tesisleri disinda, ozellikle I1I. Selim
ve 1I. Mahmud devirlerinde basla-
yan sanayilesmes8 ile birlikte, yeni
kurulan Humbarahane, Feshane,
Iplik Fabrikasi, Silahtaraga Elektrik
Fabrikaso ile daha 6nce var olan
Tophane ve Tersane tesislerinin mo-
dernlestirilmesi icin bazi kiiciik fab-
rikalar ve buharli degirmenler ku-
rulmustur.40 Bu tesisler 20. yiizyilda
genisleyerek Hali¢'i hem mimari hem
de cevresel anlamda tehdit ederek
kirletmistir. 1839'da, Beyhan Sultan
Sahilsarayi'nin yerine insa edilen
Feshane binast 1843 yilinda genis-
letilmis, 1868 yilindaki yangindan
sonra yeniden insa edilmis ve 1986
yilina kadar dokuma fabrikasi olarak

kullanilmigtir.4  Bahariye'deki Fat-
ma Sultan Sahilsaray: lizerine 1827
yilindan insa edilen Iplikhane ise
1870'lere kadar gemilere yelken bezi
ve Asakir-i Mansfire ordusuna giyim
kumas! dokumustur.42 20. yy basinda
kurulan Siitliice Mezbahasi da Hali¢'i
kirleten bir sanayi tesisi olarak uzun
yillar faaliyet gostermis ve ancak ya-

taginmasina karar verilmistir.+s Fa-
kat sanayi tesislerini 1980'li yillarin
sonlarma kadar Hali¢ ¢evresinden
uzaklagtirmak miimkiin olmamistir.

Gemi teknolojisinde buharli sisteme
gecis, gemi insasinda demir ve celi-
gin kullanilmaya baslanmasi ve gemi
sokiimi gibi cevreye zararl atik bi-
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kin tarihlerde kapatilabilmistir.4 Is-
tanbul ve cevresinin elektrik ihtiya-
cini karsilamak icin kurulan ve 1914
yilinda faaliyete baslayan Silahtaraga
Elektrik Fabrikasi, Alibeykoy deresi
ile Kagithane deresi arasindaki alan-
da kurulmustur. Fabrikanin sogutma
tinitelerinde Alibeykdy deresinden
alinan su kullanilmig ve bir miktar
isinmis ve kirlenmis olan bu atik su
Kagithane deresi yoluyla Hali¢'e bo-
saltilmistir. Faaliyette oldugu 1970'li
yillarda yapilan bir aragtirmaya gore
bu atik su Hali¢'i termik su kirlenme-
sine maruz birakmaktaydi.44

Ancak, bir kismi belirtilen bu sanayi
kuruluslarinin hemen tamami buhar
teknolojisine dayandigi icin 6nemli
miktarda komiir bu boélgede yakil-
mig, komiir nakliyati ve bosaltma
sirasinda denize dokilen komiirler
kiy1 kesiminin kisa siirede dolmasina
ve kirlenmesine neden olmustur. Bu
sebeple 1910 yilinda Hali¢ sahillerin-
deki komiir depolarinin kaldirilarak
yerlerinin Sehremaneti'nce istimlak
edilmesine ve ruhsatsiz olarak cali-
san fabrikalarin da Yesilkoy sahiline

rakan bir sanayi kolunun gelismesi
yaninda Tersane alaninda batan ve
cikarilamayan gemiler de Hali¢'in
giin gectikce daha da kirlenmesine
ve dolmasina neden olmustur. Ay-
rica her kis Hali¢ sahilinde kiglayan
300 kadar yelkenli gemiden cesitli
sekillerde denize birakilan artiklar
ve oOzellikle gemi safralar1 Hali¢'in
kiyr kesimlerinin kisa zamanda dol-
masinda etkili olmustur.46 Bu tiir
kirlenmelerin 6niine gecmek icin
de gemilerin Umuryeri, Kirechurnu,
Cubuklu, Biiyiikdere ve Kuleli gibi
Bogazici sahillerinde kislamalarina
karar verilmis ve nakliye gemile-
rinin, yiiklerini bosaltarak en kisa
zamanda Hali¢'ten ¢ikmasi yoniinde
onlemler alinmigtir.47

Tarihin en eski devirlerinden bu
yana ozellikle erozyon basta olmak
lizere cesitli cevre sorunlariyla kar-
s1 karsiya kalan Hali¢ bolgesi, 18. yy
sonlarindan itibaren ¢evresinde ge-
lisen hizl ve plansiz sanayilesme ve
sehirlesme sonucunda endiistriyel
kirlenmeye de maruz kalmistir. Etki-
leri glintimiize kadar stiren bu cevre

Hali¢'ten
Eyiip ve Siitliice.
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Hali¢'te iki yarklt yonli akintidan bahsedilebilir. Birinei akintt Alibeykdy ve
Kagithane derelerinden kaynaklanir. Bu dereler Hali¢'i temizlemekten cok
tagudiklart altivyonlarla doldurmaktadir. 19. yiizyilda Hali¢ tistiine inga edilen
képriiler bu akintinin Eminénii ne kadar ulagmasint engellemistir. Marmara
ve Bogaz'dan Hali¢'e giren ters yéndeki dip akintiai ise Haskoy bolgesine kadar

OSMANLI'DA CEVRE SORUNLARI
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ulagmaktadir.

sorunlarina karsi cesitli ddnemlerde
onlemler alinmig, ancak tamamen
ortadan kaldirilmasi miimkiin ol-
mamustir. Bununla birlikte, bugiin
kentsel ve endiistriyel kirlilikten bii-
yiik o6lctide kurtartlmis gibi goriinen
Hali¢ bolgesi, gecmiste sahip oldugu
onem diistiniildiigiinde ayni zaman-
da kiiltiirel bakimdan da ilgiye muh-
tactir. Bu kapsamda bazi kurum ve
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