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ONSOz

XVI. yuzyiln ilk yillarindan itibaren gucunu tim dinyada hissettiren ve
denizlerdeki faaliyetleri ile dikkat c¢ceken Osmanli Devletinin denizcilik
anlayisinin  temelinde, Anadolu Selguklu Devleti ve Anadolu Turk
Beylikleri’'nin denizcilik faaliyetleri bulunmaktadir. Bu sebeple, XVII. Yuzyilin
Baglarinda Samsun Tersanesi ve Ekonomik Fonksiyonu'’nun incelendigi
calismamizin giris boluminde, Osmanli denizciliginin kokenlerini olusturan
Tark denizcilik tarihinin gegirdigi streg, Osmanli Devleti’'nin kurulusuna kadar
incelenmeye galisiimigtir.

Birinci bélimde Osmanli déneminde tersaneler ve gemi tirleri ele
alinmistir. Samsun Tersanesi’'nin digindaki belli tersaneler ve gemi turlerinin
incelenmesi Samsun Tersanesi’'nin diger tersaneler igindeki vyerini
belirleyebilmek agisindan oldukga 6nemlidir. Bu bolimde belli baghi Osmanli
tersaneleri ve gemi turleri hakkinda bilgi verilerek tersane ¢aligsanlari ve gemi
yapimi igin gerekli malzemenin temini Uzerine inceleme yapilimigtir.

ikinci bélimde, daha énce tek basina bir arastirma konusu edilmeyen
Samsun Tersanesi’'nin XVII. ylizyilin baglarinda i¢inde bulundugu durum izah
edilmeye c¢alisiimis ve bu tersanenin Osmanli denizcilik faaliyetleri agisindan
oldugu kadar ekonomik agidan da yeri tespit edilmeye ¢alisiimistir.

Tarih alaninda yapilan tum calismalar gibi bu c¢alismanin da temel
yontemi kaynak arastirmasi ve taramasi olmustur. Bu ¢alismanin hazirlanma
asamasinda, Ankara Milli Kiitiiphane, Gazi Universitesi Merkez Kitiiphanesi,
Tirk Tarih Kurumu Kitiphanesi, Istanbul Beyazit Devlet Kiitiiphanesi,
istanbul Universitesi Merkez Kiitiiphanesi ve istanbul Bagbakanlik Osmanli
Arsivi'nde ¢alismalar yapilarak gerekli kaynaklara ve vesikalara ulagiimigtir.

Bu calismada, idris Bostan’in “Osmanli Bahriye Tegskilati: XVII.
Yiizyllda Tersane-i Amire”, Mehmet Oz'iin “XV. ve XVI. Yiizyillarda Canik
Sanca@l”, ismail Hakki Uzuncarsil’'nin “Osmanli Devletinin Merkez ve
Bahriye Tegkilati”, Erdin¢g Sancar’in “21. Yuzyil Stratejilerinde Tark Denizcilik

Tarihi” adh eserleri ile Mehmet Tastemirin “Karadeniz Bodlgesinde Kendir-



1

Keten Uretimi ve Kulanim Alanlari (XV. Yiizyill Sonu-XVII. Yiizyilin ik Yarisi)”
adli makalesi olmak Uzere basta olmak Uzere c¢ok sayida telif ve tetkik
eserden yararlaniimistir.

Telif ve tetkik eserler disinda, Basbakanlik Osmanli Arsivi'nde yapilan
calismalar sonucunda, Kamil Kepeci Tasnifi, Muhimme Defterleri ve
Maliyeden Mudevver Defterlerde Samsun Tersanesi'nin XVII. yuzyilin
baslarindaki durumu ile ilgili az sayida da olsa vesikaya rastlanmigtir. Yapilan
ibniilemin Tasnifi Bahriye, Maliye, Sukr- Sikayet, Cevdet Tasnifi Bahriye,
iktisad, Maliye, Basmuhasebe Kalemi Defterleri, Bab-1 Defter Anadolu
Muhasebesi Defterleri ve Bagmukataa Kalemi Defterlerinde ya daha sonraki
donemlere ait (6zellikle XVII. yuzyilin ikinci yarisindan sonrasi ve XIX. yuzyila
ait) vesikalar bulunmus, ya da konu ile ilgili bir vesikaya rastlanamamistir.

Bu calismanin hazirlanmasi asamasinda yapilan kutiphane
calismalarinda, katalog ve bilgisayar taramasi kolayligi sayesinde higbir
zorlukla karsilasilmazken, arsiv g¢alismasi sirasinda bazi sorunlarla
karsilasilimistir. Ozellikle arsivlerimizde istenilen vesikalara ancak ertesi giin
ulasilmasi, arastirmacilar igin hala buyuk sikintilarin baginda gelmektedir. Bu
durumun zamanla duzelecegini umit ediyorum.

Bu calisma boyunca beni yonlendiren, elinden gelen hi¢ bir yardimi
esirgemeyen, bilgi ve dusuncelerinden istifade etmeme izin veren degerli

hocam Yrd. Dog. Dr. Emine ERDOGAN’a tesekkiirlerimi arz ederim.

Sevcan MUTLU
ANKARA 2008



111

iCINDEKILER
ONSOZ ..., [
ICINDEKILER ..ot i
KISALTMALAR ..o e vi
GIRIS .. i 1
BiRINCi BOLUM
OSMANLILARDA TERSANELER VE GEMi TURLERI

. TERSANELER ..o e 13
A. istanbul Tersanesi (Tersane-i Amire) ....................ccccoceeee . 15

B. Gelibolu Tersanesi .........ooveiiiiiiiii e 17
C. izmit (iznikmid) Tersanesi .............ocvueeeeeieiieieeeeeeeeeeeeeen 18
D. SIiNOP TeIrSANESI «..vonviiii i e, 18

E. Samsun Tersanesi ..........cooeiiiiiiii i 19

F. SUVEYS Tersanesi ......o.ouiiiiiiiiii e, 20

G. RUSGUK Tersanesi .......coeiiriiiiiiii i, 20

H. Basra Tersanesi .........c.cooiieiiiiiiiii e 21

|. BireCiK Tersanesi .........ccooviiiiii e 21

I. Diger Gemi inga TeZGANIAr! ..........c.ooueeveeeeeeeeeeeeeeee e 21

[I. TERSANE CALISANLARI ...t 22
A.Tersane RiCAl .......coviiii 23

B. Tersane HalKi ...... ... 23

NI, GEMI TURLERI ... 24
A. KUreKli Gemiler ... 25

1. Buylk Donanma Gemileri .............c.oooiiiiiiiiiiiiiea, 25

. Kadirga ..o 25

b.Bastarda ..., 26

C. M AVNA .. 27



v

d. Firkate ..., 27

e.Pergende ... 28

f. Kalite (Kalyata) ........cccooiiiiiiies 28

2. ince Donanma Gemileri .............c.cceuieeiiieeiiee e 28

B. Kalyon Sinifi (Yelkenli) Gemiler ..., 29
1. KaAIYON Lo 29

2. Firkateyn ... 30

3. KOrVet .o 31

4. Burton (Burtun) ... ..o 31

8. BarGa . 31

B. AQIDar ... 32

7. AES GEMISI ... 32

8. SAlOPE .. 32

0. BriK i 32

10. UsSkUNa ..o 33
11.Sehtiye ..o 33

IV. GEMi YAPIMI iCIN GEREKLI MALZEMELERIN TEMINI .................. 33

IKINCi BOLUM

SAMSUN TERSANESi VE EKONOMIK FONKSIiYONU

|. KERESTE TEMINI VE GEMI INSASI ......oiiiiiiiiiieeeeieee e, 36
Il. KENDIR VE KENDIRIN KULLANIM ALANLARI ......cooiiiiiiiiiiieeannn, 38
A. Kendir ve Kendir Uretimi .............ccoooiiiiiiiiiiiiieeiee e 38

B. Kendirin Kullanim Alanlart ..., 42

1 KINNAD e 43

2. SICIM L 43

3. Urgan o s 44

d.oHalat ..o 44

l1l. DIGER EKONOMIK KATKILARI .....uoiitieiiee e, 46



KAY N AK G A o e 50
EK 1 - Kadirga ve Kalyon Resimleri ..., 56
EK 2 - Arsiv Vesikalarindan Ornekler (MD 10, MD. 16, MD. 23, MD.80,KK.
77228 35 0t £ T 62
TURKGE OZET ....oovniiiiiiieee e, 68

INGILIZCE OZET........oooiiiiii e 69



a.g.e.
a.g.m.
a.g.md.
bkz.
BOA

cev.
DIA
Ed.

haz.

KK.

MAD.
MD.
MEB

TKAE
TTK

t.y.

vb.

vd.

YKY
yay. haz.

vi

KISALTMALAR

Adi gecgen eser

AdiI gecen makale

Adi gecen madde ( Ansiklopedi maddeleri igin)
Bakiniz

Basbakanlik Osmanli Arsivi

Cilt

Ceviren

Turkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi
Editor

Hicri tarih

Hazirlayan

islam Ansiklopedisi

Kamil Kepeci Tasnifi

Miladi tarih

Maliyeden Mudevver Defteri
Muahimme Defteri

Milli Egitim Basimevi

Sayfa

Tark Kultarina Arastirma Enstitusu
Tark Tarih Kurumu

Tarihi yok

Ve benzeri

Ve digerleri

Yap! Kredi Yayinlari

Yayina hazirlayan



GiRiS

Denizler, toprak alti zenginlikleri, sagladiklari sayisiz besin kaynaklari
ve genis kapasiteli ulastirma imkanlari ile insanhdin ortak yasam alani
oldugu gibi, dnemli bir ekonomik mucadele zeminini de olusturmaktadir.
Denizcilik, Ulkenin jeopolitik konumuna ve stratejik durumuna gore insanligi
en eski caglardan beri mesgul eden dnemli konulardan biri olmustur '. Bu
noktada tarihte kurulmus pek ¢ok devlete bakildiginda, bu devletlerden,
denizlerin bu 6zelliklerini kavramig olan ve bunu degerlendirmesini bilenlerin
kurduklari devletlerin daha saglam temellere dayandigini ve daha uzun sure
varliklarini koruyabildiklerini sGylemek yanlis olmayacaktir.

XX. yuzyilin en blyuk deniz stratejistlerinden biri olan Amerikali Amiral
Alfred T. Mahan, en énemli eseri olan “Influence of Sea Power Upon History
(Deniz Giciinin Tarih Uzerine Etkisi)” adli kitabinda, “Kara kuvvetleri ile
dinyada ancak belirli 6lgude yer isgal edilebilir. Halbuki dinya egemenligi
veya buyuk imparatorluklar kurmak icin denizasiri nokta ve bdlgeleri ele
gecirmek ve bunlarla anavatan arasindaki irtibati sUrdirmek icin de
denizlerde egemen olmak gereklidir.” diyerek politik, stratejik ve ekonomik
yoénden denizlerin dnemini belirtmistir 2.

Bu baglamda acaba Turklerin denizcilik faaliyetleri nasil bir tarihi
gelisim gostermektedir?

Turkler goban bir kavimdir. Turk ordusu, hi¢ olmazsa Turk ath ordusu,
Milad’dan yuzyillar 6nce tesekkul etmigtir. Donanmaya gelince ise, Turkler
yine Mildd’dan onceki yuzyillarda Buyuk Okyanus’a, Hazar'a ve Karadeniz’'e
ulasmis olmalarina ragmen, bir askeri deniz glclune ihtiyagc duymamiglardir.
Bunun yaninda, ticaret ve bilhassa ulagim ihtiyaciyla sallari, sandallari,

gemileri bulunmaktaydi. Fakat buna donanma demek mumkdn degildir s,

! Erding Sancar, 21. Yiizy1l Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, Istanbul, IQ Kiiltiir Sanat
Yaymeilik, 2006, s. 21.

? Erding Sancar, a.g.e., s. 21.

3 Yilmaz Oztuna, Biiyiik Osmanh Tarihi, C. VII, istanbul, Otiiken Nesriyat A.S., 1994, s. 343.



Yilmaz Oztuna’nin gériisinden yola cikarak yukarida ifade edilmeye
cahgildigr Gzere, Turklerin Orta ve Yakin Dogu’ya gelmeden 6nce denizle ve
denizcilikle mesgul olmadiklari, dolayisiyla da onlarda bdyle bir kultarun var
olmadigi yonundeki genel duslinceye ragmen, titiz ¢alismalar sonucunda
bunun dogru olmadigi anlasilacaktir *.

Nitekim deniz, Turklerin yagsaminda belki sanildigindan daha buyuk bir
yer tutmaktadir. “Gol” ve “deniz”, ginimuz Turkgesi’'nde farkli buyuklUkteki
sulari ifade etmek icin kullanilmakta ise de, Turkce’nin ilk ddénemlerinde
“‘deniz” ile “gol” arasindaki farki bilmek zordur. O halde, Tlrkge’de ve Turk
dustincesinde su, gdl ve deniz belirli bir yere sahiptir °.

Ayrica Turkg¢e'de denizin yeri, cografi agidan da mumkindur. CUnku
biylk nehirlerin (Kem, irtis, Edil, Sirderya, ili vs.) ve blyiik géllerin (Baykal,
Balkas, Isik, Aral ve Hazar) Turklerin yasadiklari yerlerde bulundugu
bilinmektedir. Bu durumda nehir ve gollerde ulagim ve diger hizmetler igin
kaylk yapmalari, gemilerden yararlanmalari mimkunddr. Nitekim Oguz
Destani’'nda “nehir” gecilmesi, Kasgarl’'da da kayik, gemi ve tabirler bunu
acikca gostermektedir ©.

Faruk Sumer’e gore de, Turklerin gemi, kayik gibi deniz vasitalarinin
adlarini Orta Asya’dan getirdikleri bilinmektedir. Turkler orada yasarken
“Turk Golu” adini verdikleri Isik’'ta ve Seyhun Uzerinde ticari amaglar ile gemi
yiritmuslerdir 7.

Diger yandan, Turklerin baskin yasam bicimi olan “at sirtinda
gogebeligin”, zorunlu balik avlama disinda denizlerle siki bir iligki kurmak igin
hic de elverigli olmadigini sdylemek gerekmektedir. Zaten bunun igin de,
baglangicta karalarla iligkiler sirasinda, uzun yillar boyunca kazanilan

aliskanliklarin etkileri ve aldiklari dncelikler kolaylikla fark edilebilmektedir .

* Hiiseyin Kayhan, “Osmanli Oncesi Akdeniz ve Cevresinde Tiirk Korsanlar”, Dogu Bat1 Dergisi,
Say1: 34, Ankara, Dogu Bati Yayinlari, (Kasim- Aralik- Ocak, 2005-2006), s. 267.

> Tuncer Baykara, Aydmoglu Gazi Umur Pasa (1309-1348), Ankara, Kiiltir Bakanlig1 Yaynlart,
1990, s. 47.

% Tuncer Baykara, a.g.e., s. 47-48.

7 Faruk Siimer, “Kazdagli Salih Reis (Pasa)”, Tiirk Diinyas1 Tarih Dergisi, Say1: 98, Istanbul, Subat,
1995, s. 39.

¥ Coskun Giingen, XVI. Yiizyildaki Gelismeler Isiginda Osmanh Denizciligi, Ankara Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Yiiksek Lisans Tezi), Ankara, 1996, s. 1.



Turkler agisindan, Hazarlarla birlikte denizlerle bir iligki kurulmaya
baslandigi soylenebilmektedir. Hazarlarin onemli sayilabilecek bir deniz
glcune sahip olmasalar da, kavsak noktalarini tutarak Ruslarin deniz
gegitlerini  kullanmalarini  engellemek amacini tasidiklarini  sdylemek
mumkundur. Volga, Yayik, Don ve Kuban gibi dort buyuk nehrin bulundugu
bir bolgede yerlesmis olan Hazarlarin, Ruslarin Volga yoluyla getirdikleri mal
ve esirlerden vergi almalari, kavsak noktalari vasitasiyla deniz ticaretinden
yararlanmanin bir yolu olmasina ragmen, bu tutumlari da onlarin balikgiliktan
sonra denizciligin ikinci asamasi olan ticareti dogrudan yapmadiklarini ortaya
koymaktadir. Pegenekler igin de, bir kismiyla benzerlikler s6z konusudur °,

Harzemgahlarin durumu, biraz daha farklidir. Mogol saldirilar
kargisinda, Seyhun Nehri ortalarinda bulunan, ok ve manciniklarin
erisebilecegi uzakhgin o6tesinde kalan bir adaya ¢ekilen, Ustelik ok darbeleri
ile neft atesinin etkili olamadigi kayiklari ile kiyidaki Mogollar Uzerine zaman
zaman akinlar da yapan Harzemsahlar, Ceyhun Nehri'nde vyaptiklari
balikgiliktan elde ettikleri GrGnleri disariya satmakta ve bu nehirleri ulagimda
da kullanmaktaydilar ',

Tdm bu olaylar, IX. ylzyil ile birlikte Turklerin, genel anlamda sular,
Ozelde ise denizlerle iligkili olarak bazi etkinliklerde bulunduklarini
goOstermektedir ki, bu etkinlikler buylk gogunlukla balik¢ilikla sinirli kalmistir.
Genel olarak, vergisinden yararlanmak disinda bir deniz ticaretinden ve bir
donanmadan s6z edebilmek igin erkendir '

Bu durumda, Turklerin denizcilikle ilgilenmelerine ragmen donanma
kurmama sebepleri neler olabilir?

Tarklerin  bozkir adami olduklari, bozkir adaminin denizden
hoglanmadigi, birka¢ kusak kiyida yetisip buyumedikten sonra gercek
denizcilerin ortaya c¢ikamayacagi bir gergektir. Fakat bundan ¢ok daha
onemli bir sebep sudur: Turklerin donanmaya ihtiyaclari yoktu. Xl. yuzyila,

Anadolu’ya gelinceye kadar, donanmayi ne yapacaklardi? Buyuk Okyanus

? Coskun Giingen, a.g.t., s. 2.
' Coskun Giingen, a.g.t., s. 3.
M Coskun Giingen, a.g.t., s. 3.



ile Orta Avrupa, Kuzey buzullari ile Hindistan arasinda dolasan, bazi
donemlerde bu muazzam kitanin tamamina, bazi donemlerde buylkge
kismina, bazen daha muitevazi pargalarina hakim olan bir kavim idiler.
Ayrica o donemde Akdeniz disinda agik deniz faaliyetleri yoktu. Kiyi
denizciligi yapilmaktaydi. Turkler de Xl. yuzyillda Akdeniz’'e erisir erismez,
denizci millet haline gelmislerdir '.

Tum bu bilgiler 1siginda, Akdeniz’e ulasan Turklerin denizcilik
faaliyetlerine hiz vermesinin, kisa surelerde kurulan donanmalarin ve
bunlarda gorevli denizcilerin hemen ortaya ¢ikmasinin sebeplerini tamamen
bolgenin yerli denizci halklarina baglamanin yanlis bir dusince oldugu
sdylenebilir 3.

Selguk Turkleri, 1071 Malazgirt Savasi ile Anadolu’ya girer girmez,
bundan sonraki mucadelelerini destekleyebilmek icin denizlere ¢ikmak

1 Ozellikle Kutalmisoglu Siileymansah, Bizans'in

ihtiyacini duymusglardir
elinde bulunan iznik ve cevresini zapt ederek Turkleri Marmara kiyilarina
ulastirmis ve iznik’i kendisine merkez yapmistir *°.

Suleymansah’in guneye inerek, yayilma politikasi gutmesi, bdlgedeki
Biiylik Selguklu imparatorlugu’nun vassal olan hiikiimdarlar tarafindan hos
kargilanmamigtir. Bilhassa, Halep Arap Emiri MUslim, daha 6nce Antakya
sehrinden almakta oldugu vergiyi, bu defa Sileymansah’tan istemigtir.
Sluleymansah, Muslim’in haksiz istegini reddettigi gibi, ordusu ile Uzerine
yurumustar. Yetenekli komutan Artuk Bey ile birleserek, Muslim’in yardimina
gelen Tutus’a yenilen Suleymansah savas meydaninda intihar etmigtir
(1086) '°.

Suleymansah’in  6lumlU esnasinda kuglik yasta olan odgullari

yakalanarak Meliksah’a gonderildigi igin, Selguklu tahti bir stire bos kalmig

"2 Y1lmaz Oztuna, a.g.e., s. 343-344.

" Hiiseyin Kayhan, a.g.m., s. 268.

' Afif Biiyiiktugrul, “Deniz Olaylarmm Osmanli Tarihi Uzerindeki Etkileri (Kurulus Dénemi)”, VIIL.
Tiirk Tarih Kongresi Bildirileri, III. Cilt’ten ayribasim, Ankara, TTK Yaymlari, 1983, s. 1538.

' Ali Thsan Gencer, “Bahriye (Selguklular ve Anadolu Beylikleri Donemi)”, C. IV, DIA, s. 501.

'® Mehmet Altay Koymen, “Siileyman Sah ve Anadolu Selguklu Devleti’nin Kurulusu”, Belleten, C.
LVII, Nisan, 1993, Say1: 218’den ayr1 basim, Ankara, TTK Yayinlari, 1993, s. 78-79.



ve siyasi birlik de sarsilmistir '’. Siileymansah’in Giiney Suriye seferine
cilkmadan énce Iznik'te biraktigi vekili Ebu’l-Kasim ve sonra kardesi Ebu’l-
Gazi ile tayin ettigi valiler, Slleymansah’'tan sonra devlet sinirlarini
korumaya calismiglar, hattd Ebu’l-Kédsim Marmara sahilindeki Kios (Gemlik)
sehrini fethederek burada gemiler yaptirmaya baslamistir '®. Bunun kendi
imparatorlugu igin yarattigi tehlikeyi géren Bizans imparatoru, Ebu’l-Kasim’in
herhalde henlz kizakta bulunan gemilerini yaktirmistir ' Anadolu Selcuklu
Devleti tahti ise Sultan Meliksah’in 6limiine kadar bos kalmistir (1092) %°.

Ayni yil serbest birakilan Stleymansah’in ogullari Kili¢ Arslan ile Kulan
Arslan (Davud) iznik’e gelmislerdir 2'. Bilyiik kardes olmasi hasebiyle Kilig
Arslan sultan ilan edilmistir 2.

I. Kiligc Arslan, Anadolu Selguklu Devleti’nin Sultani olmakla beraber,
babasinin dlumunden 1092 yilina kadar gecen donemde hukumdarsiz kalan
Anadolu’'nun c¢esitli yerlerindeki beyler bagimsiz olarak hareket etmeye
bagladiklarindan Anadolu’da bir birlik bulunmamaktaydi. iste bu dénemde
izmirde Caka Bey ortaya cikmistir 2.

Selguklular déoneminin ilk amirali olarak Un yapan Caka Bey’in kimligi
konusunda belirsizlik hakimdir. O, geng bir Turk savasgisi olarak, Malazgirt
Zaferi sonrasinda Anadolu’da yurutulen fetih hareketlerinde aktif rol almisg,
gengcliginin getirdigi ataklik ve tecribesizlikle Bizans generali Alexandros
Kabalikos’a esir dugmustir (muhtemelen 1078). Kabalikos, soylu bir Tlrk
komutani oldugunu fark etmis olmali ki, onu Iimparator Nikephoros

Botaniates (1078-1081)e armagan etmistir 2*.

7 Osman Turan, Selcuklular Tarihi ve Tiirk-islim Medeniyeti, 4. baski, Istanbul, Bogazici
Yayinlari, 1993, s. 289.

18 Selim Kaya, I. Giyaseddin Keyhiisrev ve II. Silleymansah Donemi Selcuklu Tarihi (1192-1211),
Ankara, TTK Yaynlari, 2006, s. 3.

19 Erdogan Mergil, Miisliiman-Tiirk Devletleri Tarihi, 2. baski, Ankara, TTK Yaymlari, 1993, s.
111.

20 Selim Kaya, a.g.e., s. 3-4.

2l Osman Turan, a.g.e., s. 290.

*2 Hamit Pehlivanh, “Selguklular ve Selguklu Miiesseseleri (1000-1300)”, (I. Kitap), Tarih El Kitaba:
Sel¢uklular’dan Bugiine, (Ed. Ahmet Nezihi Turan), Ankara, Grafiker Yaymlari, 2004, s. 38.

2 {brahim Kafesoglu, “Selguklular (Anadolu Selguklular1)”, IA, C. X, s. 379.

** Hiiseyin Kayhan, a.g.m., s. 268.



1081 yilinda Bizans tahtina yeni imparatorun gegcmesi olayr Caka
Bey’in durumunu tamamen degistirmigtir. Yeni imparator Aleksios Komnenos
Caka Bey’i butun imtiyazlarindan mahrum etmigtir. Bundan sonra Caka Bey
arttk bagimsiz bir Tirk Beyi sifatiyla izmirde faaliyette bulunurken
gorilmektedir 2°,

Bizans sarayinda kaldigi surede imparatorlugun politikasini yakindan
gormus ve 6grenmis olan Caka Bey, Bizans’t yenmek icin bilhassa guglu bir
donanma sahibi olmak gerektigini de fark etmistir. Bu ylzden, izmire
yerlesince ilk isi donanma yaptirmak olmustur. Bu ilk Turk donanmasi kirk
parcadan ibaret, Ustu kapali gemilerden mutesekkildi. Caka Bey, tecrubeli
kisilerden olusan bir murettebat vicuda getirerek sahil sehirlerinin fethine
baslamistir %°.

Bu donanmanin ele gecirdigi ilk sehir Klazomene’dir. Sonra bugunk
Focga sehri alinmigtir. Bunun ardindan Caka Bey adalari da ele gegirmistir.
Midilli, Sakiz, Sisam ve Rodos adalarini ele gegirdigi bilinmektedir 27,

Bu esnada, Caka Bey faaliyetlerine devam ederek Canakkale
Bogazi'na kadar ilerlemis ve sahildeki buglnku Edremiti ele gecirmigtir.
Buradan da Bogazin Asya tarafindaki Abydos’u kusatmistir 2.

Caka Bey'in faaliyetlerini dikkatle takip eden Bizans imparatoru, bu
durum Kkarsisinda harekete ge¢mis ve Anadolu Selguklu Sultani Kilig
Arslan’i, kayinpederi Caka Bey’e karsi kiskirtmis, bunun sonucunda da Caka
Bey, Kilic Arslan tarafindan Abydos’ta verilen ziyafette bogularak
oldurtimistir 2.

Izmir ve civarinda ilk Tirk hakimiyetini kuran bu Turk amiralin blylk
basarilari, Hagh Seferi gibi butin dunyayi ilgilendiren buylk olaylarin

guriltileri arasinda kaybolup gitmistir. Buna bakmaksizin, Caka Bey'in, izmir

> Akdes Nimet Kurat, Caka Bey: izmir ve Civarindaki Adalarn ilk Tiirk Beyi (M.S. 1081-1096),
3. baski, Ankara ,TKAE Yayinlari, , 1966, s. 24.

26 Akdes Nimet Kurat, a.g.e.,s. 27.

7 Akdes Nimet Kurat, a.g.e., s. 28.

¥ Akdes Nimet Kurat, a.g.e., s. 49.

» Mehmet Ozkan,“Barbaros Hayreddin Pasa’nin Tiirk Denizcilik Tarihindeki Yeri”, Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara, 1997, s. 4-5.



ve gevresinde Turk hakimiyetinin taninmasini sagladigi ve gelecekteki Turk
egemenliginin zeminini hazirladigi séylenebilir *°.

Caka Bey, yaptigi islerden acgik¢a goruldugu uzere, kabiliyetli bir
teskilatg ve mahir bir kumandandir. Bati Anadolu’yu ele gegirdikten sonra,
donanmaya dayanarak Trakya'yl ve hattd istanbul'u ele gecirmek isteyisi
Caka Bey'in siyasi planlarinin ne kadar genis oldugunu acgikca
gostermektedir *'.

Caka Bey'in 6luminden hemen sonra baslayan I. Hacgh Seferi ile
batidaki topraklar, bu arada sahiller de elden cikmigtir. Turkler Orta
Anadolu’ya siginmak zorunda kalmiglar ve ancak bir asir sonra kendilerini
toplayarak, sahillerde yeni limanlar kazanmaya baslamislardir 2.

Sadece karalara hakim olmakla, ¢evresi denizlerle kapli bir yarimada
gorunumundeki Anadolu’yu uzun sure elde tutmanin imkansiz oldugunu
goren Selguklular, 1176 yilinda kazanilan Miryakefalon Savasi ile Bizans
kargisinda kesin basari sagladiktan sonra ilk defa cevrelerindeki denizleri
fark edip, siyasi ve ticari kaygilar sonucu denizciligi 6n plana ¢ikarmiglardir.
II. Kili¢ Arslan 1182 yilinda Dogu Akdeniz'deki onemli liman sehri Antalya’yi
kusatmis ise de fethedememistir **. Bu sehri 1207 yilinda |. Giyaseddin
Keyhiisrev ele gegirmistir >*.

Sultan Keyhusrev Antalya’yi fethederek ulkesi i¢in bir ihra¢ ve ithal
limani vicuda getirmistir. Uluslar arasi ticareti tesvik etme ve himaye
amaclyla da Venediklilerle, ilk kez bir ticaret anlagsmasi yapiimistir. Ayrica
Antalya’nin alinmasi ile Selguklular ilk defa denizcilige baglamiglar ve burada
bir donanma kurmuslardir *.

Bu dénemde, Karadeniz sahillerinde Aleksios’'un yayilma ve genisleme

politikasi rakip iznik Devleti icin oldugu kadar Anadolu Selguklu Devleti'nin

30 Akdes Nimet Kurat, “Caka Bey: izmir ve Civarindaki Adalarmn ilk Tiirk Beyi (1081-1096)”, Tiirk
Denizcilik Tarihi, (Ed. Biilent Ari), Ankara, Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik Denizcilik
Miistesarligi, , 2002, s. 43.

31 Akdes Nimet Kurat, a.gm,, s. 43.

32 Hiiseyin Kayhan, a.g.m., s. 272.

3 Hiiseyin Kayhan, a.g.m., s. 272.

3 Aydin Taneri, Osmanh Kara ve Deniz Kuvvetleri (Kurulus Devri), Ankara, Kiiltiir Bakanlig
Yaylari, 1981, s. 54.

35 Osman Turan, a.g.e., s. 298.



de aleyhine bir durum olusturmaktaydi. Dolayisiyla Asya’dan gelip Karadeniz
ve Avrupa’ya ulasan uluslar arasi transit ticaret yollari da tehlikeye diusmus
bulunmaktaydi. Bunun disinda, Sabbas adli bir Bizansli da Samsun’da
yonetimi ele gecirmeye calismaktaydi. Aleksios, Sabbas’in faaliyetlerinden
vazgecgerek teslim olmasini istemis, teslim olmamasi Uzerine sehri
kusatmlstlr%. Bu sebeple Sultan Keyhusrev, Trabzon Komnenoslari'na kargi
harekete gecerek bolgeye sefer duzenlemistir (1205-1206). Yapilan savagta
maglup olan Aleksios zorlukla kagip kurtulurken, Sabbas da bdlgeden
uzaklasmak zorunda kalmistir. Samsun ve gevresi yeniden Selguklu llkesine
dahil olmustur *’.

Anadolu’dan gegen ticaret yollarinin ekonomik agidan 6énemini bilen
Sultan Keyhusrev, Samsun’daki bu durumu c¢obzerek ve yolu acgarak
Karadeniz uluslar arasi ticaret yolunun guvenligini de saglamistir. Ancak
Samsun ve sahillerin Selguklu hakimiyetine gegtigine dair bir bilgi yoktur.
Herhalde Sultan Keyhusrev kazandigi zaferi k&fi bularak, yolun emniyetini
temin etmis ve eski mahalli idareyi yerinde birakmistir 2.

I. Giyaseddin Keyhusrev’in sehit olmasi Uzerine (1211) Selguklu
sultani olan 1. izzeddin Keykavus, babasinin Anadolu’daki ekonomik
politikasini devam ettirmistir. Kibris krali ile olan anlasmayi yenilemis ve
kuzey ticaretini emniyet altina almak igin, Sivas’a yurimus; oradan Sinop
yolu izerinde Trabzon Rum imparatoru Aleksios’u esir ederek Sinop’a hakim
olmus (1214) ve Aleksios’u tabiiyetine almistir >°.

Bu tarihten itibaren Karadeniz’de Turk denizciligi hizla gelismeye
baglamigtir. Denizcilik bakimindan Sinop’un ilerlemesi igin zaten her tarld
imkan vardi. Burasi Karadeniz’deki yegane dogal liman olup, uzun
zamandan beri korsan yatagi olarak sohret buldugundan, halki gemicilik ve

deniz kdlturine ¢ok yatkindi. Selguklularin burasini ele gegirmesi Uzerine

36 Selim Kaya, a.g.e., s. 123.
’7 Selim Kaya, a.g.e., s. 124.
* Selim Kaya, a.g.e., s. 124.
3% [brahim Kafesoglu, Selguklu Tarihi, istanbul , MEB, 1972, s. 98.



Hiristiyan tlccarin yerini Tark tlccar almistir. Trabzon ve Samsun’daki
iskelelerden ticaret gemileriyle Rusya seferlerine baglamiglardir 0,

|. izzeddin Keykdvus'un olimu Uzerine tahta cikan 1. Alaeddin
Keykubad (1220-1237) dbéneminde devlet ileri bir uygarlik seviyesine
ulasmistir 47.

Aldeddin Keykubad ilk olarak, EyyUbiler ile bozulmus olan iligkileri
dizeltmistir. Bunun ardindan, yaklagsmakta olan Mogol istilasina kargi 6nlem
olarak Konya, Sivas ve Kayseri'yi saglam surlarla donatmistir. 1222 yilinda
Alaiye’yi fethetmis ve Turk denizciliginin ilk ddneminde énemli bir yeri olan
bu sehirde bir tersane insa ettirmistir 2 ibn Batuta, Kahire, iskenderiye ve
Suriye’den gelen tlccarin buradan aligveris yaptigindan ve bol miktarda
bulunan kerestenin iskenderiye, Dimyat ve diger Misir limanlarina
gonderildiginden bahsetmektedir *°.

Bu donemde Antalya’daki usten duzenli bahriye birliklerinin seferlere
katildiklari  bilinmektedir. Artik Selguklu donanmasi denizasirn seferler
yapabilecek gugtedir. Nitekim, Mogollarin Kirim’daki Sugdak sehrini isgalleri
Uzerine Sinop’'ta Uslenen donanma harekete geciriimis ve Sugdak teslim
alinmistir (1217) 4.

Genel olarak bakildiginda Anadolu Selguklu Devleti bir kara devleti
gorunimundedir. Onlar denizleri, fethettikleri denize kiyisi olan sehirleri
korumak icin veya yeni sehirler fethetmek icin kullanmiglardir. Denizleri,
askeri bir saha olmaktan ¢ok, ticari bir kaynak olarak gormusler, hatta dig
politikalarini buna goére organize etmislerdir. Fetihlere bakildiginda baslica

amacin limanlara ulasmak oldugu gériilmektedir *°.

* Erding Sancar, a.g.e., s. 46.

1 Osman Turan, a.g.e., s. 298.

2 Faruk Stimer, “Keykubad 17, DIA, C. XXV, s. 358.

# ibn Batuta, ibn Batuta Seyahatnimesi’nden Se¢meler, (haz. Ismet Parmaksizoglu), istanbul,
MEB, 1971, s. 5.

* Aydin Taneri, a.g.e., s. 55.

* Burak Gani Erol, “Tiirkiye Selcuklulari ve Anadolu Beylikleri Déneminde Tiirk Denizcilik
Faaliyetleri”, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Basilmanus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara,
2004, s. 101.
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Denizlerin 6nemini anlayan Selguklularin devlet teskilatinda deniz
umerasinin 6nemli bir yeri vardir. Zira Xlll. yuzyilda “Emiru’s-sevahil” unvanli
bir memuriyet devlet ricali arasinda énemli bir yere sahiptir “°.

Anadolu Selguklu Devleti sultanlart |. Giyaseddin Keyhusrev, |.
izzeddin Keykavus ve 6zellikle |. Aldeddin Keykubad zamanlarinda Tiirk
denizciligi bilylik gelismeler gdstermesine ragmen *’, 1097 yilinda baglayan
Hacli Seferleri, Anadolu Selguklular’nin denizcilik alanindaki faaliyetlerini
gelistirmelerine engel olmakla kalmamig, gerilemesine de sebep olmustur.
Ozellikle 1147 yilinda baslayan Il. Hagh Seferi sonrasinda Turkler igin
denizcilik faaliyetleri ve sahil sehirlerindeki héakimiyetleri azalmaya
baglamigtir. Bu donemdeki denizcilik faaliyetleri Turkler ve rakipleri i¢in kismi
basarilar ve basarisizliklarla tamamlanmistir *2.

1243 Koésedad Savasi sonrasi Anadolu Selguklu Devleti’'nin Mogol
hakimiyetine girmesi ve nihayet yikilmasi Anadolu cografyasinda irili ufakli
pek ¢ok Turk beyligini ortaya ¢ikarmistir 9,

Anadolu Turk Beylikleri, Anadolu Selguklu Devleti'nin parcalanmis
halidir. Daha dogrusu Anadolu Turk Beylikleri, Anadolu Selguklu Devleti'nin
icinden ¢ikmis olup, her biri kiiglik birer devletten olusmaktadir *°. Bu
baglamda Turk beyliklerinin ortaya cikisini Anadolu Selguklu Devleti ve bu
devletin o dénemde iginde bulundugu sartlardan ayri diusinmek mumkuin
degildir.

Anadolu Selguklu Devleti’'nin pargalanmasindan sonra Bati Anadolu’da
kurulan Tuark beylikleri Selguklu Devleti'nin denizcilik gelenegini devam
ettirmiglerdir. Ozellikle Aydinogullari bu harekette basi ¢ekmistir >,

Aydinogullar’nin biri izmir, digeri Ayasulug'da (Selguk) olmak Uzere iki

% Ali thsan Gencer, a.g.md., s. 502.

7 Ali thsan Gencer, a.g.md., s. 502.

*® Mert Pelindag, “Ortacag Tiirk Denizciligi ve Ege-Akdeniz Adalarmm Fethi”, Celal Bayar
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, (Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), Manisa, 2000, s. 75.

* Mert Pelindag, a.g.t., s. 76.

** Salim Koca, Anadolu Tiirk Beylikleri Tarihi, Trabzon, 2001, s. 7.

°! Ali ihsan Gencer, a.g.md., s. 502.
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tersaneleri vardi °* ve donanma mevcutlari da biyik kiiclik dért yiize yakin
idi *°.

Aydinoglu Gazi Umur Bey’in, Adalar Denizi hakimiyetini tamamen elde
ederek Girit ve Kibris’a kadar seferler yaptigi anlasiimaktadir (1341-1343).
Bu tarihlerde Umur Bey’in Ege’den Akdeniz’e acgilmasi, Latinlerin Papa’ya
bagvurarak yeni bir Hacgli seferi tertip etmelerine sebep olmustur % Ik Hagli
kuvvetlerini maglup eden Umur Bey, ikinci taarruza mukavemet edemeyerek
¢cekilmis, disman tarafindan Turk donanmasi yakilmig, sahile asker ¢ikaran
Latinler izmir sahil sehrini almislardir (1344). Umur Bey, Misliiman izmir'ine
cekilmis ve orada tutunmustur °°. Sahili geri almak i¢cin hemen kusatmis,
devamli bir baski altinda tutmustur. Hattd bu sirada da Dogu Avrupa’ya
giderek, Bizans'in icindeki hakimiyet kavgasina aktif olarak katilmistir °°.

izmir sahilini almak icin yillarca miicadele eden Umur Bey, bitiin
kuvvetleriyle izmir (zerine ylklenmis, fakat 6n saflarda kahramanca
vurusurken bu kusatma sirasinda sehit diismiistir (Mayis 1348) °’.

Bati Anadolu Beylikleri’nden Aydin, Mentese, Saruhan ve Karesi
Beylikleri denize acgildiklarinda Akdeniz ve Ege Denizi'ne hakim durumda
bulunan Venedik ve Cenevizliler ile karsilasmiglardir. Deniz ticaretini
ellerinde bulunduran ve bu denizlerde korsanlik yapan Venedik ve
Cenevizliler agisindan Ege’de bas gosteren Turk tehlikesi disundurtcu ve
hattd birden fazla olmak Uzere bu tehlikeye karsi bir Hagl Seferi
duzenlemeye kadar gidecek derecede idi. Turk beyleri ise, Ege Denizi'ne
hakim olmak ve buradan da Akdeniz’e c¢ikmak amaciyla faaliyette

bulunuyorlardi. Onlar bu amagla Venedik ve Ceneviz savas gemilerini 6rnek

52 Ali Sevim, Yasar Yiicel, Tiirkiye Tarihi I, 2. baski, Ankara, TTK Yaynlari, 1995, s. 382.

53 {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanl Devleti Teskilitina Medhal: Biiyiik Selcukiler, Anadolu
Selgukileri, Anadolu Beylikleri, ilhaniler, Karakoyunlu ve Akkoyunlularla Memliklerdeki
Devlet Teskilatina Bir Bakis, 4. baski, Ankara, TTK Yayinlari, 1988, s. 146.

** Himmet Akin, Aydmogullari Tarihi Hakkinda Bir Arastirma, 2. baski, Ankara, Ankara
Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Yayinlari, 1968, s. 46.

%% fsmail Hakki Uzuncarsili, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu, Karakoyunlu Devletleri, 5. baski,
Ankara , TTK Yayinlari, 2003, s. 107-108.

3% Tuncer Baykara, a.g.e., s. 100.

57 Tuncer Baykara, a.g.e., s. 100; Himmet Akin, a.g.e., s. 49.
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alarak gali sinifi gemiler insa etmislerdir *®. Beyliklerde donanmanin esasi
kadirga olmakla birlikte kaylk da vardi. Bunlar Léatinlerin gugeleriyle
carpisiyorlardi. Umur Bey'in kadirgasinin adi Gazi olup bayragi da yesildi *°.

Denizcilikte ileri oldugu her bakimdan anlasilan Karesi Beyligi, bu
alanda Osmanli Bahriye Tegkilati icin bir kaynak, malzeme ve 0Ornek
olmustur denilebilir. Bundan baska, Ece, Fazil, Karamursel, Evrenos ve Haci
llbeyler'in Osmanli hizmetinde goésterdikleri yararliliklar, onlarin her seyden
once Karesi Beyligi blunyesinde iyi birer asker olarak yetistiklerine de isaret
etmektedir .

Anadolu Turk Beylikleri donemi, Turklerin denizcilik tarihi agisindan bir
donum noktasi oldugu sdylenebilir.

Bu beylikler, daha aktif, daha direngli ve daha mucadeleci yaplilari ile
Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz cografyasinda yeni Turk denizciligini
baglatmiglardir. Kendi girisimleri, kendi hukuki, siyasi ve ticari anlayislari ile
Batili Latin Devletleri, Haclilar ve Bizans Devleti karsisina ¢ikmislardir.
Ozellikle Aydinogullari ve Menteseogullari’nin denizcilik faaliyetleri acisindan

61

dikkat cektigi gorulmektedir Hatta, Menteseogullari 1300 yillarinda

Rodos’un biiyiik bir kismini isgal etmistir®?

%% Gali: Cektiri smifina dahil kiirekli gemi. Bkz. Zerrin Giinal Oden, Karas1 Beyligi, Ankara, TTK
Yaynlar, 1999, s. 82.

% Giige: Cektiri denilen eski gemi gesitlerindendir. Bkz. ismail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devleti
Teskilatina Medhal, s. 146.

%0 Zerrin Giinal Oden, a.g.e., s. 82.

! Mert Pelindag, a.g.t., s. 76.

62 Paul Wittek, Mentese Beyligi, (cev. O. S. Gokyay), 3. bask1, Ankara , TTK Yaynlari, 1999, s. 56.



BiRINCi BOLUM

OSMANLILARDA TERSANELER VE GEMi TURLERI

I. TERSANELER

Osmanli donanmasinin temeli, XIV. ylzyil baslarina kadar giden bir
Bati Anadolu deniz gaziligi ve korsanhdi gelenegine dayanmaktadir’.
Osmanli  denizciliginin  kokeninde o6zellikle Anadolu Selguklu Devleti,
Aydinogullar ve Karesiogullar’nin teknik ve gelenekleri vardir. Bu denizcilik
geleneginde Aydinogullar’nin agik etkisi gorulmekle beraber, donanmanin
tesisinde Karesiogullar’nin daha etkin oldugunu soylemek hi¢ de yanlis
olmayacaktir 2.

Osmanlilar ilk zamanlarinda kicuk de olsa Karamursel, Edincik ve
izmit'te tersane kurmuslardir®. ilk Osmanli tersanesinin Karamirsel'in isgal
tarihi olan 1323 yilinda yapilmis olmasi lazimdir. Burada Osmanli deniz
kuvvetlerinin ilk tekneleri de yapilmistir. Surat ve ¢evik manevra kabiliyeti ile
sohret bulan, burada vyapilan tekneler “Karamdursel” tekneleri adini
almiglardir. izmit, Gemlik ve iznik kusatmalarinin basariya ulasmasinda bu
tersanede vyapilan gemiler blUyuk faydalar sagladiklari gibi Kocaeli
Yarimadasi’nin alinmasinda da biiyiik hizmetler gérmiislerdir *.

Gelibolu’nun alinmasindan sonra ise (1390) burada bir tersane kurarak
denizcilik yolunda ilk adim atilmigtir. Ayrica denizde kiyisi olup donanmasi
bulunan ve Osmanl idaresine alinan Turk beyliklerinin, mesela Saruhan,

Aydin, Mentese Beylikleri’'nin tersanelerinden yararlaniimig, bdylece ilk

! Halil inalcik, Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C. I (1300-1600), (cev.
Halil Berktay), (Ed. Halil inalcik, Donald Quataert), Istanbul, Eren Yaymcilik, 2000, s. 55.

? Aydin Taneri, a.g.e., s. 321-322.

* Yusuf Halagoglu, XIV.-XVIL Yiizyilllarda Osmanhlarda Devlet Teskilati ve Sosyal Yapi, 5.
baski, Ankara, TTK Yaynlari, 2003, s. 61.

* Afif Biiyiikktugrul, Osmanh Deniz Harp Tarihi, C. I, Tiirkiye Cumhuriyeti Genel Kurmay
Baskanlig1 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Istanbul, Deniz Basimevi, 1970, s. 128.
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donemlerden itibaren, ileride kurulacak buyuk imparatorlugun donanmasinin
temelleri atilmistir. Bunun yani sira, Onceki tarihlerde Turklerin Ege
sahillerine yerlesmeleri, Turkler arasinda da korsanligin yayllmasina ve
Latinler gibi Akdeniz’de korsanlik yapmalarina zemin hazirlamistir. Daha
sonralari bu Tiirk korsanlari Osmanl donanmasi hizmetine alinmislardir °.

Arsiv vesikalarindan, devlete ait 86 adet tersane oldugu tesbit
edilmigtir. Kayik, sandal, kicuk gemi yapan yuzlerce tezgéh, bunun
disindadir®. Bu tersaneler arasinda en &énemli olanlarini incelemeye
baglamadan Once “tersane” kelimesinin mengeinden bahsetmek yerinde
olacaktir.

Tersane kelimesi, Arapca “daru’s-sind’a” kelimesinin birgcok Akdeniz
ulkesi tarafindan ylzyillarca degisik sekillerde kullaniimasindan sonra
Tirkce'ye girmistir. ispanyollar tarafindan “ataruzana, arsenal, darsena’,
Portekizliler tarafindan “darsanale, drasena’, italyanlar tarafindan “arsenale,
darsena”, Maltalilar tarafindan “tarzna, tarznar” sekillerinde kullaniimigtir.
Osmanlilar, tersane yerine oOnceleri, liman kelimesini kullanirken, XVI.
ylizyllin baslarindan itibaren daha cok italyanca “darsena” kelimesine
benzeyen “tershane” veya “tersane” seklinde kullanmaya baslamislardir ’.

Osmanlilarda tersane kelimesi, gemilerin insa ve techiz edildigi
teskilath bir muessese igin kullanildigi gibi, XVI. yuzyilin baglarindan XVII.
yuzyihin ortalarina kadar Piri Reis’in Kitab-1 Bahriyye’sine ¢izilen planda da
gorildiigi Gizere gemilerin insa edildigi gdzler manasina da kullanilmistir 8.

Osmanli tersaneleri arasinda en &nemlileri istanbul Tersanesi
(Tersane-i Amire), Gelibolu Tersanesi, izmit (iznikmid) Tersanesi, Sinop
Tersanesi, Samsun Tersanesi, Suveys Tersanesi, Rusguk Tersanesi, Basra

Tersanesi ve Birecik Tersanesi’dir.

> Yusuf Halagoglu, a.g.e., s. 61.

% Yilmaz Oztuna, a.g.e., s. 396.

7 idris Bostan, “Bir Imparatorluk Donanmasmin Teskili: Osmanli Denizciligi’nde Savas ve
Organizasyon”, Tiirk Denizcilik Tarihi, (Ed. Biilent Ar1), Ankara, Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik
Denizcilik Miistesarligi, 2002, s. 207.

¥ Idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: XVIL Yiizyilda Tersine-i Amire, Ankara, TTK
Yaymlari, 1992, s. 2.
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A. istanbul Tersanesi (Tersane-i Amire)

Osmanli Devleti'nin kurulusuyla tesekkil eden ve sonralari devletin
genislemesine paralel olarak esasl bir teskilata kavusan Osmanli
donanmasinin merkez lissii Tersane-i Amire (istanbul Tersanesi) idi °.

XVI. yuzyilla kadar donanmanin ihtiyaci olan gemiler, ekseriyetle
Gelibolu'da insa edildikleri halde, donemin kaynaklarinda Gelibolu igin
tersane tabirine rastlanmadigi gibi istanbul’'un fethinden sonra mevcut olan
Galata icin de bu tabir zikredilmemistir '°.

Gemilerin inga ve techiz edildigi teskilatll bir muessese olarak ilk
tershane tabiri, H.933-934 (M.1527-1528) tarihli Galata harc-1 hassa
defterinde Galata Tersanesi icin zikredilmistir. Galata Tersanesi’ne Tersane-i
Amire denilmesi ise daha sonralaridir .

Fatih Sultan Mehmed'in istanbul’'u fethinden sonra, bir siire Kadirga
Limani tersane olarak kullaniimig, daha sonralari Hali¢'in Aynalikavak
semtinde birka¢ gbozden ibaret olan ilk Galata Tersanesi insa edilmigtir. Bu
tersanenin mugtemilatt arasinda sadece bir mescid ve divanhane
bulunuyordu. Yeni tersanenin faaliyetlerini devam ettirebilmesi amaciyla da
istanbul’a imparatorlugun kiy1 bélgelerinden marangoz, gemici ve
sanatkarlar getirtilmistir 2.

Osmanli donanmasinin gelismesi i¢cin gemi insasina 6énem veren |l.
Bayezid donemindeki birkag ilave istisna edilecek olursa, Yavuz Sultan
Selim’in saltanatina kadar tersanede biiyiik bir degisiklik yapilmamistir ™.

Karada, basaridan basariya kosan Osmanlilarin denizde de guglu
olmalarini isteyen Yavuz Sultan Selim, genis sahilleri sebebiyle Akdeniz'i bir
Tark denizi yapmak istemis ve vakit kaybetmeden bu amacini vezir-i &zam
Piri Mehmed Pasa’ya agmistir. Bunun (izerine istanbul’da Frenklerin

tersanesine benzer bir tersane yapilmasina karar verilmis, bunun da Hali¢'te

? idris Bostan, a.g.e., s. 1.
' {dris Bostan, a.g.e., s. 1.
" {dris Bostan, a.g.e., s. 2.
2 {dris Bostan, a.g.e., s. 3.
" idris Bostan, a.g.e., s. 3.
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daha once Bizans tersanesi olan yerde yapilmasi kararlasgtiriimigtir. Yavuz
Sultan Selim tersaneyi bu kadar birakmayarak Galata’dan Kagithane
deresine kadar buyuterek U¢ yUz kadar ingsaat tezgahi yapmak niyetinde

14

idiyse de, bunu gerceklestirmeye émrii yetmemistir '*. iste bu suretle

H.921(M.1515) yilinda yeni bir tersane insasina baslanarak Gelibolu’dan

'S Bu tersane

sonra ikinci biyiik tersane Istanbul’da tesis edilmistir
Osmanlilarin en zengin gii¢ kaynaklarindan biri olmustur .

Kanuni Sultan Suleyman déneminde ve Barbaros Hayreddin Pasa’nin
Kaptan-1 deryalidinda tersane Galata kiyillarindan Haskéy’'e kadar
uzanmaktaydi '’

Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye’sinde bulunan bir istanbul haritasinda, Azap
Kapis’'ndan Haskdy’e kadar uzanan Galata Tersanesi’nin mustemilati
arasinda Hali¢’in dogu kiyisinda Meyyit iskelesi, Eski divanhane, kiireklik,
divanhane, mahzen, tersaneler ve Tersane Bahgesi yer aliyordu *®.

Bu tersanede yapilan masraflar; gemi insasinda ve diger tersane
halkindan olan kalafatgi, neccar, paru-tiras, makaraci, kumbaraci, haddad,
ustipucu ve meremmetgi gibi sanatkarlara o6denen “mevacibat”, gemi
ingasinda kullaniimak Uzere satin alinan malzemelere harcanan “mubayaat”,
nakliye ve insaat sirasinda calistirlan sanatkéarlara verilen “icarat”
kalemlerinden ibaretti.1527-1531 yillari arasinda Tersane halkinin mevcudu
84-89 kisi olarak degisiyordu '°.

Muhasebe defterlerinden anlasildigina goére H.933-937 (M.1527-1531)
yillari arasinda Galata Tersanesi'nde her yil gemi inga faaliyetleri devam
etmistir. Bu tarihler arasinda en fazla gemi H.936-937 (M.1530-1531) yilinda
inga edilmistir. 24 kadirga yeniden yapilmig, 8 kadirga da tamir edilmigtir.

4 {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Tarihi, C. II, 9. baski, Ankara, TTK Yaynlari, 2006, s. 298-
299.

!5 {smail Hakk: Uzuncarsil, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, 3. baski, Ankara,
TTK Yaynlari, 1988, s. 397.

' Ali Haydar Alpagut, Marmarada Tiirkler, istanbul, 1941, s. 105.

7 Haluk Y. Sehsuvaroglu, Deniz Tarihimize Ait Makaleler, Tiirkiye Cumhuriyeti Genel Kurmay
Bagkanlig1 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Istanbul, Deniz Basimevi, 1965, s. 143.

' {dris Bostan, a.g.m., s. 211.

" idris Bostan, a.g.m., s. 211.
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Bes yil zarfinda insa edilen kadirga sayisi 44, tamir edilen ise 32 tanedir.
H.933-936 (1527-1530) yillar arasinda ise, her yil sadece birer tas gemisi
inga edilmis, mevcutlari 10-12 arasinda degisen top gemilerinin tamiri de
dizenli olarak yapiimistir. Ancak bastardalarda yeniden insa gorulmedigi
gibi, H.933-934 (M.1527-1528) yilinda tamir edilenler de 8 tanedir .

Takriben 60 yiIl sonra ise, ingsa ve tamir olunan gemi miktarlarinda
farklilklar meydana gelmigtir. H.993(M.1585) yilinda inga ve tamir edilen
bastarda sayisi 23, kadirga sayisi ise 37’'dir. Bu yil icinde nakliyede
kullanilan mavna, karamiirsel, tas ve at gemileri de tamir edilmistir 2'.

Bu tersanede XIX. ylzyilda buharli gemilerin icadina kadar kurekle ve
yelkenle hareket eden savas gemileri inga edilmigtir. Bunlar arasinda
kadirga, bastarda, firkate, kalyata ve mavna gibi karekli gemiler, kalyon,
burtun, barga ve agribar gibi yelkenli gemiler bulunmaktaydi. XVII. yuzyilda
istanbul Tersanesi’nde 1200 civarinda geminin ingsa ve tamir edildigini
belitmek mimkindir. Ozellikle sefer yillarinda tersanede yapilan gemi

insasl faaliyetleri artmistir 2.

B. Gelibolu Tersanesi

Duzenli ve buyuk ilk Osmanl tersanesi Gelibolu’da insa edilmigstir. 1390
yihinda baslayan insaat sirasinda Gelibolu’nun harap olan dis kalesi yikilarak
bir tepe Uzerindeki i¢ kalesi takviye edilmig, gemilerin barinmasi igin i¢ ice ikKi
havuzdan mauategsekkil suni liman temizlenmis ve gerektiginde zincirle
kapatilabilen limanin agzina, muhafaza amaciyla iki de kule yapilimisti. Bu
limanla birlikte yapilan gemi insa tezgahlari, malzeme muhafaza depolari,
gemilerin su ihtiyacini temin etmek icin sahile yakin gesmeleri, peksimet
firinlari ve baruthaneleri ile Gelibolu Tersanesi tam tesekkulli bir devlet

tersanesi halini almigtir. XVI. ylzyilin ilk yarisinda, Galata Tersanesi’nin

%% {dris Bostan, a.g.e., s. 6-7.
?! {dris Bostan, a.g.e., s. 7.
*? {dris Bostan, a.g.m., s. 212.
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gelismesiyle Gelibolu Tersanesi ikinci plana dismus, sadece ihtiyac oldukca
gemi insasina devam edilmigtir. 1526 yilinda 30 havuzu bulunan Gelibolu

Tersanesi, daha sonraki ddnemlerde zaman zaman tamir edilmistir 2.

C. izmit (iznikmid) Tersanesi

iznikmid (izmit) ve civarinda elverigli ormanlarin mevcudiyeti her
dénemde gemi insasini tesvik etmistir. ilk Tirk tersanesi, 1530 yilinda insa
ettirildi. iznikmid Tersanesi, gemi tezgahlari ve kereste mahzenleri olan bir
tersane idi. Sile ve Gebze'ye ait avariz gelirlerinden saglanan Iznikmid
tersane gelirleri, 1539-1540 yillarinda 100.000 akg¢e olup, bunun 23.982
akgesi gemi tamiri ve malzemelerin temini i¢cin harcanmigtir. Bu tersanede
zaruret oldugu zamanlarda buyuk gemiler de insa edilmistir. Nitekim 1650
yihinda butin Osmanli tersane ve tezgahlarinda 30 kalyon ingasina tesebbuls
edildiginde 2 kalyonun iznikmid’de yapilmasi planlanmistir. Ayrica kalyata,
firkate, iskampoye burada insa edilen gemi gesitlerinden idi *.

Hunkar Sarayi yakininda bulunan bu tersanenin eski sekli kesin olarak
bilinmemekle birlikte, Kopruliler doneminde kismen genisletildigi ve zaman

zaman tamir gecirdigi tespit edilmektedir %

D. Sinop Tersanesi

Sinop, Karadeniz kiyisindaki tek tabii liman olmasi ve gemi ingasi igin
lGzumlu kaynaklara sahip bulunmasi hasebiyle tersane icin ideal bir yerdi.
Bagsta kereste olmak Uzere kendir, zift, Gstipu Sinop ve civarindan temin

edilebilmekteydi. Sinop ormanlarindaki kerestenin kullanma hakki Tersane-i

* {dris Bostan, a.g.m., s. 215.
** Erding Sancar, a.g.e., s. 331.
% Erding Sancar, a.g.e., s. 331.
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Amire’nin inhisari altinda olup, codu Sinop'taki gemi insaatinda
kullaniimakta, bir kismi da istanbul’a génderilmekteydi .

Osmanli Devleti, Sinop’taki tersaneyi Candarogullarindan tevarus etmis
ve XVI.-XVII. vyuzyillarda ihtiyaci olan birgok savas gemisini burada
yaptirmistir. Sinop Tersanesi’'nde insa edilen gemiler arasinda H.973
(M.1566)'de 15 kadirga, 3 mavna, H.979 (M.1571)da 25 kadirga, H.1010
(M.1601)'da 10 kadirga, H.1018 (M.1609)'de bastarda ve kadirga, H.1037
(M.1628)'de 2 kadirga ve H.1043(M.1630-1631)'de 2 kadirga bulunmaktadir.
insa edilen gemi cesitleri ve miktarlarindan Sinop Tersanesi'nin Galata ve

Gelibolu’dan sonra Ugiincl bilyiik tersane oldugu anlasilmaktadir %’.

E. Samsun Tersanesi

Sinop’tan sonra Karadeniz’in en fazla gemi insa edilen ve bilhassa
kendir teli dokunan tersanesi Samsun’da idi ?. Evliya Celebi’nin belirttigine
gore halkin tamami gemici ve kendircidir 2°. Osmanli idaresinde klasik bir
sancak olarak yapilandirilan Samsun’da (Canik), Canik sancakbeyleri XVI.
yuzyihin sonlarina dogru kendir mukataasini iltizama almak sartiyla goreve
tayin edilmiglerdir. Kendir mukataasini iltizama alma igine “Kendir Nezareti”
deniliyordu. Kendir Nezareti’'nin Canik’de ihdas edilmesinin sebebi ise

30 samsun

Tersane Ocaklidi icinde yer almasindan kaynaklanmaktadir
Tersanesi, bu galigmanin ana konusu olarak ayri bir bolumde ayrintili bir

sekilde incelenecektir.

% jdris Bostan, a.g.m., s. 215.

?7 fdris Bostan, a.g.e., s. 18.

?% [dris Bostan, a.g.e., s. 23.

% Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, C. I, (haz. Zekeriya Kursun, Seyit Ali Kahraman,
Yiicel Dagli), Topkap: Saray1 Bagdat 304 Yazmasimin Transkripsiyonu-Dizini, Istanbul, YKY, 1999,
s. 45.

30 Orhan Kilig, “Osmanli Dénemi idari Uygulamalar Baglaminda Canik’in Yénetimi ve Yéneticileri”,
Gecmisten Gelecege Samsun, (yay. haz. Cevdet Yilmaz), Samsun, Samsun Biiyliksehir Belediyesi
Kiiltiir ve Egitim Hizmetleri Daire Baskanligi, 2006, s. 35.
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F. Sliveys Tersanesi

Osmanlilar, Misirin fethinden ¢ok Onceleri, Kizildeniz’e gelen
Portekizlilere karsi, Memldk donanmasina yardim amaciyla, Siveys'te
donanma insasina baslamislardir. Daha 1513 yilinda bir Osmanlh denizcisi
olan Selman Reis’in nezareti altinda insasi tamamlanan 20 gemi, Memlak
sultani Kansu Gavri'nin huzurunda denize indirilmistir >".

Osmanlilar Misir't ve Kizildeniz sabhillerini elde ettikten sonra Siveys
Kanal’'nin hentz agik olmamasindan dolayi, bu deniz sahillerini bilhassa
Hint ve Umman denizlerinde faaliyetlerde bulunan Portekizlilerin
taarruzlarindan muhafaza igin Slveys Tersanesi’nden yararlanmayi
disunmdaglerdir. Burada ayri bir donanma vicuda getirerek “Siveys veya
Misir Kaptanhgi”
donanmasini H.939 (M.1531) yilinda ilk defa Misir Beylerbeyi Hadim

Suleyman Pasa 80 parga olarak yaptirmistir. Bu donanmada baslica 30

adiyla bagimsiz bir kaptanlik da ihdas etmislerdir. Stveys

kadirga vardi *2.

G. Ruscguk Tersanesi

Osmanli Devleti’nin Macaristan’i fethiyle, Tuna’da bir donanma vicuda
getiriimis ve Rusguk Tersanesi'nde de Tuna igin kullanigh kalyata, firkate,
sayka ve ustu aglk gemiler yaninda muhafaza amaciyla aktarma, salope ve
kirlangi¢ gemileri insa edilmeye baglanmistir 3,

Ruscguk sahilindeki tersane, Tuna’daki gemilerin kisladiklari bir yer
oldugu gibi, ayni zamanda Tuna donanmasinin insasi ve tamiri hususunda

Tersane-i Amire'nin bir kisim goérevini (izerine almaktaydi. XVI. ve XVII.

3! {dris Bostan, a.g.m., s. 215.
32 fsmail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat, s. 400.
33 Erding Sancar, a.g.e., s. 341.
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yuzyillarda faaliyetlerine devam eden tersanede, 1565 yilinda 15 gemi,
1690-1691 yillarinda 100 firkateden bir kismi insa edilmistir >*.

H. Basra Tersanesi

Misir'in fethiyle (1517), Stveys Tersanesi'ne sahip olan ve Kizildeniz
ile Hint Okyanusu’na agilan Osmanlilar, 1538 yilinda Basra’yi alarak yeni bir
liman ve (is elde etmislerdir °.

XVI. yuzyillda Basra Tersanesi ile birlikte bir de kapudanhk ihdas
edilmis ve deniz faaliyetleri glglu bir sekilde yuratalmustar. 1563 yilinda bu
tersaneyi gezen Portekizli bir seyyah 5 yeni yapiimig kadirga bulundugunu,
ayrica kalyon tipi gemiler gordugunu belirtmektedir. Yine burada 1571 yilinda

5 kalyata insa edilmis ve 1573 yilinda da 15 kadirga tamir edilmistir *°.

l. Birecik Tersanesi

Birecik Tersanesi’nin kurulus tarihi kesin olarak bilinmemekle beraber,
XVI. yuzyilin ilk yarisinda faaliyette oldugu anlagiimaktadir. Nitekim, H.959
(M.1552) yilinda bir sandal insa edilen tersanede H.979 (M.1571) yilinda
250’si asker ve 150’si zahire gemisi olmak uzere 400 gemi inga edilmistir.

XVII. ve XVIII. yiizyillarda da Birecik’te gemi yapimina devam edilmistir *’.

I. Diger Gemi insa Tezgahlar

XVI. yuzyilda bilhassa buyuk hazirliklarin yapildigi savas yillarinda,

Tersane-i Amire ve diger tersaneler disinda gemi insa tezgahlarinda da

3 Erding Sancar, a.g.e., s. 341.
3 [dris Bostan, a.g.m., s. 217.
36 fdris Bostan, a.g.m., s. 217.
37 [dris Bostan, a.g.e., s. 21-22.
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ihtiyac olan gemi insasina calisiimaktaydi. Nitekim inebahti maglubiyetinin
akabinde birgok sahil iskelesinde gemi inga edilmesi icin emirler verildigine
ve insaat faaliyetlerinin devam ettigine sahit olunmaktadir. Mesela, Ekim-
Kasim 1571’de Rumeli ve Anadolu’da 50’ser adet olmak Uzere 100 geminin
yeniden insa edilecegi anlasilmaktadir. Ayni yilda Tersane-i Amire’de insa
edilen gemi sayisinin 134 oldugu diisiiniilecek olursa, Tersane-i Amire
disindaki inga faaliyetlerinin de toplam icinde buyuk payr oldugu
gorulmektedir. XVI. yuzyilda gemi insa edilen tezgahlar arasinda Varna,
Ahyolu, Vize, ineada, Kefken, Trabzon, Semendire, Nigbolu, Mohag, Budin,
Sakarya, Kemer, Silivri, Biga, Samanl, istankdy, inebahti, Preveze, Avlonya,

Nova, Antalya ve Alanya bulunmaktadir .

Il. TERSANE CALISANLARI

Osmanli Bahriyesinin yonetim kadrolarinda goérevli olanlar, Donanma
Ricali ve Tersane-i Amire Ricali olmak (zere ikiye ayriliyordu. Donanma
Ricali arasinda derya beyleri ile onlarla birlikte yer alan kapudanlar ve
gemilerdeki diger hizmetliler, Tersane Ricali arasinda ise Tersanede hizmet
gorenler yer almaktadir .

Donanma ve Tersane-i Amire Ricalinin Ustiinde, bitiin Osmanli
donanmasinin ve Tersane-i Amire’nin en blyik askeri ve miilki ydneticisi
olarak Kapudan pasa bulunmaktadir. Onceleri derya beyi (Gelibolu
Sancakbeyi) olarak goérev yapan Kapudan pasalar, Barbaros Hayreddin
Pasa’nin Osmanl donanmasina katilmasiyla kurulan (1533) Cezair-i Bahr-i
Sefid eyaletinin beylerbeyiligine getirilmis, XVI. ylzyilin sonlariyla XVII.
yuzyilda beylerbeyilik yaninda vezirlik rutbesine de sahip olmusglardir.
Osmanli Bahriyesinde, idari ve askeri iglerde sadece sadrazama ve
padisaha kargi sorumlu olan Kapudan pasa, Cezair-i Bahr-i Sefid eyaletinin

idaresi yaninda, donanma islerinin tamamlanmasi ile de bizzat ilgilenirdi.

3 [dris Bostan, a.g.m., s. 217.
3% [dris Bostan, a.g.m., s. 219.
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Kapudan pasa, vezir oldugu takdirde Divan-1 Humayun toplantilarina
katilarak eyaletinin timar ve zeamet tevcihlerini yapar, donanma ile gittigi her
yerde ve Tersane’ye geldikce, dava dinlerdi *°.

Kapudan pasanin ardindan, Tersane Ricali ve Tersane Halki hakkinda

asagida inceleme yapilacaktir.

A. Tersane Ricali

Tersane Ricali, donanmanin tersanede bulundugu, gemilerin inga ve
tamir edildigi sirada tam kadro tersanede c¢alismaktaydi. Donanmanin
seferde oldugu sirada ise igler azaldigindan bazisi donanma ile birlikte
gitmekteydi. Tersane Ricalinin dnde gelenleri arasinda Tersane Emini ile
onun maiyetinde yer alan katip, ruznamgeci, mahzen eminleri, liman kéatibi,
zindan katibi, defter emini ve kethtidasi dnemli bir yer tutmaktadir. Tersane
Emini bu maiyeti ile beraber tersanenin ve burada inga edilen gemilerin inga
faaliyetleri ile ilgilenir, IGzumlu malzemeyi temin ederdi. Tersane Ricali
arasinda onemli yeri olan Tersane Kethudasi ise, ayni zamanda donanma
komutanlarindan idi*'. Tersane Kethiidasi, Kapudan pasadan sonra

42

tersanenin birinci hakimi olup "4, idare ve disiplin iglerinin en yUksek

sorumlusu idi 4.
B. Tersane Halki

Osmanli  Bahriyesinde ve tersane hizmetinde bulunan gemi

kaptanlariyla azab reisleri, dumenci, yelkenci, kalafat¢i, neccar (dulger),

%0 {dris Bostan, a.g.e., s. 31.

*! {dris Bostan, a.g.m., s. 220.

*2 {smail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 427.
* Yilmaz Oztuna, a.g.e., s. 393.
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topcu ve vardiyanlara “tersane halkl” denirdi. Bunlar her uU¢ ayda bir
hazineden maas alirlardi **.

Katip Celebi, tersane halkina azab dendigini belirterek, bin sekiz yuz
doksan Ug¢ kisi olduklarini ve bir yilik mevaciplerinin yetmis ylk oldugunu
zikretmektedir *°. Koci Bey ise, tersane halkini sayip bunlara azab denildigini
sOylemiyor. Ayn-i Ali risalesinde ise (XVII. yuzyil baglarinda) azablar ayri
olarak tersane halki arasinda gosterilmektedir. Zaten azablar devsirmeden
gelmeyip, Turkler arasindan ve vilayetlerden kefilli olarak alindiklarindan
bunlarin acemi oglanlarindan alinan kalafatgl, neccar, topgcu ve
humbaracilardan ayri olduklari muhakkaktir “°.

Azablarin “bolukbasisi” olan reislige “badbani” adi verilen yelkencilikten
gegilirdi. Azab bdluklerinde reis, odabasi ve as¢ibagsi zabit olarak bulunurdu.
Gemi suvarisi olan azab reisine “vardiyanbasi“ denilirdi. Bu kisi daha sonra
terfi ederek kaptan olurdu. XVII. yuzyilda azablarin gundelikleri 4 akgeden 7
akceye kadard: *'.

lIl. GEMi TURLERI

XV. yuzyilin sonlarina dogru deniz gucunu giderek arttiran Osmanlilar,
Batr’daki komsularinin ve bilhassa Venediklilerin deniz tecrtbelerini ve
denizcilik istilahlarini almiglar, kendi gemilerinin ¢esit ve adedini ¢ogaltarak
XVI. ylizyilin ilk yarisinda Akdeniz’de hakimiyetlerini tesis etmislerdir *°.

Osmanli kaynaklari ve arsiv belgeleri gemi karsiliginda Arapga “sefine”
(codulu sufun, sefayin) ve Farsgca “kesti” (cogulu kestihd) kelimelerinin

yaygin bigimde kullanildigini géstermektedir °.

* {smail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat, s. 406.

# Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, (yay. haz. Orhan Saik Gokyay), istanbul, MEB,
1973, s. 217.

* Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, C. I, Tirkiye Cumhuriyeti Genel Kurmay
Baskanlig1 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Istanbul, Deniz Basimevi, 1973, s. 689.

7 Selim Sirr1 Altier, Osmanh Bahriyesi’nin Yelken Devri ve Tiirk Korsanlari, istanbul, Bogazici
Yaymlari, t.y., s. 23-25.

*® {dris Bostan, a.g.e., s. 83.

* {dris Bostan, “Gemi (Osmanli Dénemi)”, DiA, C. XIV, s. 11.
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XIX. yulzyila kadar Osmanli donanmasini teskil eden gemiler kirekli ve
yelkenli olarak iki gruba ayrilmaktaydi. Kirek ve kismen yelkenle hareket
eden gemilere “cektiri” (¢ektirir) veya “cektirme” tabir edilirken, ana hareket
kaynagi yelken olan gemilere ise “yelkenli” veya “kalyon sinifi gemiler”
denilmekteydi. Cektiri tiri gemiler de buylk donanma gemileri ve ince

donanma gemileri seklinde ikiye ayriliyordu *°.

A. Kirekli Gemiler

1. Bliyiuk Donanma Gemileri

a. Kadirga

Buna yabanci donanmalarinda gali ve galer de denilmektedir. Yelken
donemine, yani kalyonculugun birinci safa gegtigi tarihe kadar Osmanl
donanmasinin esasini kadirga tekneleri teskil ederdi®'. Iki bodoslamasi arasi
55-56 zira (41-42 m.) olan bu gemiler gayet uzun ve ensiz, hemen hemen su
seviyesinde denecek kadar algak, kiglari baslarina oranla daha yuksek ve
bas bodoslamalari omurgalarina dikey inen ¢ok hizli ve kivrak hareketli bir
tekneye sahiptiler. Bas ve kiglarinda etrafi halatlarla ¢evrili kigUk birer yarim
glverte bulunur ve buralarda kaptanlarla savascilar dururdu®. Bir
kadirgada yirmi bes oturak ve kirk dokuz kiirek vardir®. Kadirganin her
kiiregini dorder beser kiirekci cekerdi **. Buna gore, her kadirgada 100

savasgl ile birlikte, 196 kurekgi, 20 alatgi, iki dumenci, bir yelkenci, iki gami,

%0 jdris Bostan, a.g.md., s. 13.

°! Hayati Tezel, a.g.e., s. 723.

>? [dris Bostan, a.g.md., s. 13.

>3 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 227.

> [smail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat, s. 462.
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iki kUrek yapici, iki kalafatci, iki neccar ve hepsine hikmeden, harita ve
pusula kullanan bir reis olmak lizere 328 kisi bulunuyordu *°.

Bir kadirgaya malzeme olarak U¢ yelken, iki tente, bes lenger, 6500-
7000 kg. halat ve toplar igcin mermi olarak yeterince yuvarlak verilirdi. XV.
yuzyilin sonlarinda her gemide bir buyuk topla dort darpzen ve sekiz prangi
topu bulunurken daha sonralari biri basta, ikisi yanlarda tic top bulunurdu .

XVII. yuzyllin baglarinda bir kadirganin maliyeti, insaat icin lGzumlu
kereste, civi, zift, katran, Ustupu gibi malzeme masraflari yaninda marangoz,
bickici ve demirci gibi sanatkar Ucretleri ile birlikte 236.500 akgeye
ulastyordu °’.

Kanun olarak her yil kirk kadar kadirga yapilacakti. Kogi Bey'in
yazdigina gore kirk kadirgaya sekiz bin kurekgi lazimdi ki dort yedek ile
beraber yukaridaki miktari bulmaktadir *8.

Kalyonlarin gelismesinden yani XVIII. yuzyilin baslarindan itibaren
kadirgalar eski dnemlerini kaybetmis ve tedrici surette gorevlerini kalyonlara
devretmeye baslamiglardir. Bunun igin Ill. Ahmet déneminden baslayarak
adetleri azaltilan kadirgalar I. Abdulhamit zamaninda sona ermis ve yalniz

kadirga tiirinden olarak Kaptanpasa Bastardasi kalmistir >°.

b. Bagtarda

Kadirgadan daha buyuk olup 57-72 zird boyunda (43-55 m.) ve yirmi
alti-otuz alti oturakli idi; her kureginde 5-7 kurekgi bulunuyordu. Tersane
kethldas! ve tersane emini sefere c¢iktiklarinda bu tlr gemilere binerlerdi.
Bunlarin 70-72 zird (53-55 m.) uzunlugunda, otuz alti oturakli olan en
bayukleri kaptan pasaya aitti ve adina “pasa bastardasi” denilirdi. Bu

gemilerin her kuregini 7 kurekgi ¢ceker ve her kurekci mangasinin arasinda 3

> {dris Bostan, a.g.e., s. 86. Mevcudu bu sekilde zikreden Katip Celebi, toplam 330 kisi oldugunu
yazmaktadir (Tuhfetii’l-Kibar, s. 227).

>0 dris Bostan, a.g.md., s. 13.

°7 dris Bostan, a.g.e., s. 86.

*¥ fsmail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat, s. 463.

> Hayati Tezel, a.g.e., s. 724.
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savasg¢l bulunurdu. Toplam murettebati ise 500'U kirekgi, 216’s1 savasgl ve
gerisi gemici, topgu ve diger hizmetliler olmak Gzere 800’e ulagiyordu. Paga
bastardasinin bas tarafinda 3 top, yanlarinda daha kug¢uk ¢apli 4 veya 5 top
vardi. Padisah icin insa edilen nisbeten sislu ve tekne, direk, kirek ve
yelkenleri yesile boyall olanlara “bastarda-i humayun” veya “hunkar

bastardas!” deniliyordu .

c. Mavna

XV. yuzyilldan itibaren Osmanli donanmasinda kullanilan mavna,
bastardadan daha genis ve yuksek, yirmi alti oturakli, ekseriya iki, bazen ¢
direkli ve iki katl olarak insa edilen cektiri tiirinden bir savas gemisi idi °'. 65
zira (49 m.) uzunlugundaki mavnalarin elli iki kireginin her birini yedi Kigi
cekmekteydi 62 Mavnalarda 364 kiirekci, 150 savascl ve 30 topcu bulunur,
murettepleri, gemicilerle beraber ortalama 600 kisi olurdu. 24 top tasirdi. Bu
toplarin 8 tanesi basta, 4 tanesi kigta, 12 tanesi bordalarda idi. Bas toplari

agr, digerleri hafif silahlardi 2.

d. Firkate

Katip Celebi’nin aktardigina gore on-onyedi oturakli olan firkatelerin her
kiiregini ikiser-ticer kisi cekerdi . Firkateler ayni zamanda ince donanma
sinifindan olduklari i¢cin nehirlerde de kullaniimakta, suratli hareket
ettiklerinden haber getirip gotirmekteydiler. Savas zamanlarinda firkatelere
80, hatta 100 levent konulmaktaydi °°.

% jdris Bostan, a.g.md., s. 13.

6! {dris Bostan, a.g.e., s. 87-88.

62 {dris Bostan, a.g.md., s. 13.

% Abidin Daver, Tiirk Denizciligi, istanbul, t.y., s. 32.
64 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 225.

6 fdris Bostan, a.g.e., s. 83-84.



28

e. Pergende

On sekiz-on dokuz oturakh, 33-40 zird (25-30 m.) uzunlugunda bir

savas gemisi idi ®. XVI. yiizyilda firkate ile ayni kabul ediimekteydi ©’.

f. Kalite (Kalyata)

Buna yabancilar kalyota, galita, galyot derlerdi. Cektiri tliriinden olan
kalite®, on dokuz-yirmi dort oturakl bir gemidir®®. 42-48 zira (32-36 m.)
uzunlugundaki bu gemiler ince donanmada da mevcuttu. Kalitelerin
baslarinda topu ve savas zamanlarinda 220 savascisi vardi °. Kaliteler
bilhassa takip hizmetinde kullaniimaktaydi .

Osmanli donanmasinda, 40 kadirga, 6 mavna ve 1 bastarda birlesince
“‘donanma” denilen bir filo vicuda gelirdi. Bu 47 gemideki insan mevcudu
10.500 kurekgi, 5.300 savasgl olmak Uzere 16.400 kisiydi. Bu filoya 20 bey
gemisinden murekkep bir ince filo da iltihak ettiriimek kanun iktizasindan
oldugundan filo mevcudu 67 gemiye yukselirdi. Her bey gemisinde 100
savas¢l bulunduguna gore, 67 gemilik bir filoda 7000 kadar savasggl asker

bulunurdu "2
2. ince Donanma Genmileri
ince donanma gemileri daha cok yardimci gemiler olarak, bazilari

nakliyede ve bazilari da nehirlerde kullaniliyordu. Bunlar arasinda onceleri

savas gemisi oldugu halde sonralari nakliye amaciyla kullanilan karamdirsel,

5 jdris Bostan, a.g.md., s. 13.

57 {dris Bostan, a.g.e., s. 84.

6% fsmail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat, s. 460.
% Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 225.

7 fdris Bostan, a.g.md., s. 13.

! fsmail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 460.
7 Abidin Daver, a.g.e., s. 33. Ayrica bkz. Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 227.
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daha ¢ok nehirlerde ve bazen Karadeniz kiyilarinda seyreden sayka, haberci
gemisi olan ve nakliyede kullanilan iskampoye, nakliye ve muhafaza
hizmetinde kullanilan dstlacgik, aktarma, cekeleve, at, tags ve top gemileri

onemli yer tutuyordu .

B. Kalyon Sinifi (Yelkenli) Gemiler

Kalyon tipi gemiler, kalyon, firkateyn, korvet, burton, barga, agribar,

ates gemisi, salope, brik, uskuna ve sehtiye adlarini tasimaktaydi .

1. Kalyon

Genel anlamda buatun yelkenli gemilere kalyon denilmekle birlikte bu ad
aslinda en buyuk Gg direkli gemiler icin kullaniimistir. Kalyonlar XV. yuzyilin
sonlarindan XIX. yuzyilin ortalarina kadar kismen tasimacilikta ve genellikle
de savas gemisi olarak donanmada yer almistir ”°.

Kalyonlarin 43-59 zird (33-45 m.) uzunlugunda olanlarina iki ambarl,
kapak veya karaka deniliyordu. Bunlarin her iki bordasinda vyarisi
guvertelerde, yarisi top ambari denilen orta katta olmak Uzere iki sira top
vardi ve sayilari 80-110 arasinda degdisiyordu; murettebati ise 800 Kkisi
kadardi. Ug¢ ambarli denilen blylk tipler 59-64 zird (45-49m.)
uzunlugundaydi ve sayilari 110-120 arasinda degisen toplari yine iki sirali
dizilmisti "°.

ik biiyiik kalyonlar, Osmanl donanmasinin heniiz kurulus asamasinda
oldugu II. Bayezid doneminde Kemal Reis tarafindan yapilmigtir (iki adet).

Bunlar, o zamanki adiyla géke/gbége denilen 2500 ton agiriginda, kurekli ve

7 [dris Bostan, a.g.m., s. 218.

™ Erding Sancar, a.g.e., s. 347.

> Erding Sancar, a.g.e., s. 347-348.
76 fdris Bostan, a.g.md., s. 14.
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ozellikle yelkenle hareket eden Ispanyol tipi bilyik bordali gemilerdi "’.
Kanuni Sultan Suleyman zamaninda bir ara, Venediklilerin karaka dedikleri
kalyonlarin benzeri istanbul Halic Tersanesi'nde yapilmaya baslanmigsa da,
1500-2000 tonilato hacmindeki bu blyuk teknelerin rizgarsiz havalarda
seyr-i sevkleri mumkun olmadigindan, yeni olarak yapimlari durdurularak
eskiden oldugu gibi cektirilere 6nem verilmeye baslanmistir "®. Fakat XVII.
yuzyll ortalarinda Girit seferleri esnasinda ve Canakkale Bogazrnin
Venedikliler tarafindan kapanmasi Uzerine tekrar kalyon yaptiriimigtir &
Kopruluzade Fazil Ahmed Pasa sadaretinde kalyon yapilmasi yine terk
edildiyse de H.1093 (M.1682) yilinda Merzifonlu Kara Mustafa Pasa’nin
himmetiyle yeniden kalyona 6nem verilmis ve kalyonculuk i¢in bunu daha
once tatbik etmis olan Garp ocaklarindan yetenekli kaptanlar getirtilmistir.
Cezayirli Hasan Pasa zamaninda Kasimpasa'da kalyoncu kislasi yapilarak,
kalyonculuk tersanede bir ocak halinde inkisaf etmis ve bunlarin kaptan, aga,
¢avus, hoca ve topgularina fazla maagslar ve tayinler tahsis edilmistir. Ve
bundan sonra kalyonculuk devam etmigtir. Kalyonlar XVII. yuzyilin

yarisindan sonra ad almislardir .

2. Firkateyn

Uc direkli yelkenlilerdendir. Hem giivertede hem de ambarinda topu
vardi; boyu muhtelif uzunlukta olup, vesikalarda 45-55 ziré arasinda yapilmis
olduklari gorilmektedir. Otuzdan yetmise kadar topu vardi ve hareketleri

seriydi 8.

77 {dris Bostan, a.g.md., s. 14.

78 Selim Sirr1 Alteer, a.g.e., s. 45.

7 fsmail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 469.

% Hayati Tezel, a.g.e., s. 728.

¥ fsmail Hakki1 Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 470-471.
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3. Korvet

Korvet, U¢ direkli, iki veya U¢ ambari ve sadece guvertesine dizilmig 20-
30 topu bulunan daha kiiglik boyda bir savas gemisiydi®*. Teknenin

uzunlugu 33-39 ziradir®®,

4. Burton (Burtun)

Burton, XVII. yGzyilin ortalarina dogru kullaniimaya baglanan kirk elli
toplu bir savas gemisiydi; sefer sirasinda erzak ve asker naklinde de
calistirilirdi®*. Katip Celebi, kendi déneminde kalyon olarak burtunlarin

bulundugundan bahsetmektedir °.

5. Barca

Ekseriyetle Hollandalillar ve Cenevizliler tarafindan kullanilan, dipleri
diiz®®, iki ve (g direkli bir yelkenli gemi idi. Kalyondan kiigiik olan barga
ticaret ve savas gemisi olarak kullanilmistir . XV. yiizyilin sonlarina ait bir
barcada, 4 sayka topu, 12 pare bas top, 12 blyuk darbezen ve 35 adet de
prang! topu ile kuguk ve buyuk olarak 83 adet demir ve tun¢g dokumden
mamul top bulunmaktaydi. Altlari diz oldugundan, buyuk gol ve nehirlerde

de hizmet gériiyorlardi .

82 Erding Sancar, a.g.e., s. 348.

8 Selim Sirri Alteer, a.g.e., s. 41.

% [dris Bostan, a.g.md., s. 14.

% Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 225.

% Fevzi Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, istanbul, 1932, s. 11.
8 {dris Bostan, a.g.md., s. 14.

88 Selim Sirr1 Altier, a.g.e.,s. 41.
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6. Agribar

Agribar, bir savas gemisi olmaktan ¢ok nakliye gemisiydi. Ancak, XV.
yuzyilda bir agribarda bulunan toplar, onun en azindan o dénemde bir savas

gemisi olarak kullanildigini géstermektedir 5°.

7. Ates Gemisi

Bu tip teknelerin igerisinde is bilir usta gemici bulunur, infilak edici,
yakip tutusturucu maddeler figilara doldurularak konur ve bilhassa geceleyin
veya puslu sisli havalarda, musait ridzgarlarla disman gemilerine
gérinmeden yaklasilir, ayarlanmis fitiller ateslenerek yangin cikartilirdi.
igindekiler ya ylizerek, ya da geride bekleyen bir sandalla kendi teknelerine

donerlerdi %°.

8. Salope

Salope, kiuguk ve ambarsiz gemilerden olup, haberlesmede

kullaniimaktaydi °'. iki direkli ve 27 zira olurdu *2.

9. Brik

Yelkenli gemilerin iki direkli ambarsiz (tek ambarli) olanlarina brik

denirdi. Brikler yarim armali, zamanin en seri savas gemilerinden olup,

kiipeste lumbarlarinda topu vardi %.

% [dris Bostan, a.g.e., s. 96.

% Selim Sirr1 Altier, a.g.e., s. 38-39.

°! Erding Sancar, a.g.e., s. 349.

%2 fsmail Hakki Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 466.
% Hayati Tezel, a.g.e., s. 726.
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10. Uskuna

Uskunanin iki diregi ve 16 topu vardi % 27 zira uzunlugundadir %,

11. Sehtiye

Buna sitye de denilir; alelade iki direkli olan sehtiyeler buylk ve kuguk
olarak iki kisimdi. Kuguk sehtiyeler 23-27 zira, buyukleri ise 29-35 zira
olurdu. Buyukleri bazen Ug¢ direkli idi. Bir vesikada sehtiye brik adl bir
sehtiyeden bahsedilmektedir. Diger bir vesikada ¢amlica ile sehtiyenin ayni
sey oldugu yaziimaktadir .

Gemilerde kullanilan savas malzemeleri ise barut, top, yuvarlak, ok ve

yay idi .

IV. GEMi YAPIMI iGiN GEREKLIi MALZEMELERIN TEMIiNi

Osmanli donanmasindaki gemilerin yapiminda kullanilan malzemeler
daha cok kereste, funda, demir, katran, yag, recine, bal mumu, kendir,
ispavlu, Ustlpu, kirpas ve kenevigeden olusuyor; bunlarin énemli bir kismi
avariz kargilhginda reayaya ocaklik olarak yuklenmek, bir kismi da piyasadan
satin alinmak suretiyle temin edilmekteydi %.

Gemilerin ahsap oldugu bu yuzyillarda en fazla ihtiyag duyulan
malzeme de kereste idi. Kereste daha ¢ok Kocaeli ve civarindan, Biga ve
civarindan, Karadeniz’in Anadolu ve Rumeli sahillerinden temin ediliyordu.
Gemi insasinda kullanilan ¢ivi ile lenger, ¢capa ve benzeri malzemelerin

yapiminda kullanilan demir, ham olarak Bulgaristan’daki demir sanayinin

% [dris Bostan, a.g.md., s. 15.

% Selim Sirr1 Alteer, a.g.e., s. 40.

% fsmail Hakk1 Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilaty, s. 467-468.
°7 {dris Bostan “Osmanlilar (Denizcilik)”, DIiA, C. XXXIII, s. 515.

% {dris Bostan, “Gemi”, s. 15.
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merkezi sayilabilecek Samakov’dan saglaniyordu. Kursun, Rumeli’de Kuzey
Sirbistan ve Bosna bolgelerindeki kursun madenlerinden, Anadolu’da
Gumughane, Ergani ve Keban madenlerinden elde ediliyordu. Katran,
Arnavutluk ve Eflak ile Karadeniz Bolgesi ve Canakkale civarindan temin
ediliyordu. Zift, Midilli, Avlonya, Pazarcik ve Gelibolu taraflarindan
saglaniyordu. Kendir, 6zellikle Karadeniz bolgesindeki uretim yerlerinden
kismen de Ege ve Trakya havalisinden getirtiliyordu. Pamuk ipliginden
dokunan bir bez olan kirpas gemi yelken ve tentelerinin yapiminda
kullaniliyordu. Temin edildigi yerler arasinda Gelibolu, Egriboz, Misir, Ege

Bélgesi ve Kibris bulunuyordu %.

% Idris Bostan, a.g.m., s. 218-219.



IKINCi BOLUM

SAMSUN TERSANESI VE EKONOMIK FONKSIYONU

Cok eski donemlerden beri meskan bir yer olan Samsun’, Selcuklular
déneminde Karadeniz ticaretinde 6nemli bir liman sehri iken; Osmanlilarin
eline gectikten sonra, ozellikle ticari agidan gunden gune gerilemis ve eski
onemini kaybetmistir. Karadeniz’'in XV-XVI. yuzyillarda Osmanli Devleti'nin
bir i¢ denizi haline gelmesi, yabanci bandirali gemilerin bu denize girmesinin
yasaklanmasi, Karadeniz kiy1 sehirlerinin gerilemesine sebep olmustur.
Bunun tabii sonucu olarak Samsun sehri de hem nufusca, hem ticari agidan,
hem de ekonomik agidan gerilemigtir 2 Hatta, mahalli idarecilerin sehirden
gogu onlemek, daha fazla nufusu sehre gcekmek ve ticari canlihgr arttirmak
icin aldiklari tedbirler de bir sonug vermemistir >. Dolayisiyla Samsun sehri
uzun sure az onemli bir iskele rolund oynamigtir. Hele 1774 yilinda Kirim'’in
da terki ile Samsun’un énemi daha da azalmistir *.

Tum bu olumsuz kosullara ragmen, Samsun’da, Sinop’tan sonra
Karadeniz’'de en fazla gemi inga edilen ve 6zellikle de kendir teli dokunan bir
tersane bulunmaktadir®. Bu baglamda, asagida Samsun Tersanesinin
Osmanli denizciligi acgisindan yeri ve ekonomik acgidan fonksiyonu

belirlenmeye calisilacaktir.

! Besim Darkot, “Samsun”, iA, C. X, s. 172.

2 M. Emin Yolalici, XIX. Yiizyilda Canik (Samsun) Sancag’nin Sosyal ve Ekonomik Yapisi,
Ankara, TTK Yaynlari, 1998, s. 21.

3 Bahaeddin Yediyildiz, “1485-1576 Yillar1 Arasinda Samsun Sehri”, Birinci Tarih Boyunca
Karadeniz Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986), (haz. Mehmet Saglam, Bayram Kodaman),
Samsun, 1988, s. 302.

* M. Emin Yolalici, a.g.e., s. 21.

> Mehmet Oz, “XV. Yiizyildan XVII. Yiizyila Samsun Y&resi”, Gecmisten Gelecege Samsun, (yay.
haz. Cevdet Yilmaz), Samsun, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir ve Egitim Hizmetleri Daire
Baskanligi, 2006, s. 18.



36

|. KERESTE TEMIiNi VE GEMi INSASI

Gemi insasinda ana malzemeyi teskil eden kereste, insa faaliyetlerinin
her zaman devam etmesi ve bilhassa sefer yillarinda artmasi sebebiyle,
muhimmat ihtiyaci arasinda ilk sirayr almig, temin ve tedariki hususu
Tersane-i Amire’nin en énemli meselelerinden biri olmustur .

Gemi insasina esas olan kereste cesitleri arasinda mese, cam,
karaagag, kestane, ceviz, simsir, 1hlamur ve ¢inar gibi agaclar
bulunmaktaydi ’. Idris Bostan XVII. yuzyilda gemi insasinda 76 gesit ocaklik
kereste kullanildigini ifade etmektedir ®. Keresteler, ekseriyetle gemilerin
ingasinda kullanildiklari yerin adina gére “bodostama-i kadirga, eygu-i pasa,
kemere-i kadirga” veya agacin adina gore “cam, bell(t, vurdinar-1 gam” ya
da ait olduklari bélgenin adiyla “Rumeli-i kebir, taban-i Sile, elvah-i iznikmid”
gibi degisik adlarla zikrediliyorlard °.

Tersane-i Amire’nin kereste ihtiyacini avarizlari mukabilinde ocaklik
olarak buyuk olgude karsilayan bolge, Kocaeli livasindaki ormanlari igine
alan Iznikmid, iznik, Yalakabad, Saricayir, Pazarkdy, Ab-1 Safi, Karamiirsel,
Akhisar, Geyve, Akyazi ve Sabanca kazalari ile Uskiidara tabi Kaymas,
Agacli, Akabad, Gengli, Seyhli, Kandira ve Tagkodpru nahiyelerinden tesekkl
etmekteydi °.

Bir kadirganin ihtiyaci olan kereste miktari kuregi ve diregi ile birlikte
56.000 akgelik kereste olup; bastarda icin U¢ ve mavna igin iki kadirgalik
kereste gerekmekteydi ''. Bir kalyon igin ise 86.210 akgelik 10.000 adet
kadar kereste gerekmekteydi 2.

Her yil gemi ingasli ic¢in lUzumlu olan kereste, Kapudan pasa veya

Tersane-i Amire’den verilen gaplara uygun olarak, Tersane-i Amire’den

¢ {dris Bostan, a.g.e., s. 102.

7 {dris, Bostan, a.g.m., s. 218.

% [dris Bostan, a.g.e., s. 104.

? [dris Bostan, a.g.e., s. 102.

' {dris Bostan, a.g.e., s. 102-103.

' Katip Celebi, Tuhfetii’l KibAr, s. 228.
"2 {dris Bostan, a.g.e., s. 104.
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génderilen mihirlii ve imzall tevziat defterlerine gére, iznikmid'de gérevli
kereste emini vasitasiyla redyaya taksim edilmekte ve en kisa zamanda
kesilmesinin temini yoluna gidilmekteydi. Kerestenin kestiriimesi, iskelelere
nakli ve Ucretlerin édenmesi isi ile iznikmid’de ekseriyetle kereste emini,
bazen de bickicibagi gérevli idi. Uskidarda ise, bu isi korucubagi yerine
getirmekteydi .

Kocaeli civarindaki ormanlik bdlgelerde yasayan halk, ayni zamanda
kereste ticareti de yapmakta, hazirladiklari keresteyi iznikmid iskelesine
getirip satmaktaydilar. Ancak, devlet, memleket haricine ve tlccara kereste
ticareti yapilmasini yasaklamaktaydi .

Biga, Can, Kal'a-i Sultaniye ve havalisinden de Tersane-i Amire’ye
ocaklik olarak on kadirgaya yetecek kadar c¢am kerestesi tedarik
edilmekteydi °.

Tersane-i Amire icin kereste ihtiyaci, ocaklik bdlgeler disinda,
bulundugu diger bdlgelerden satin alinarak da tedarik edilebiliyordu. Bu
bdlgeler, Karadeniz'in Samsun’a kadar Anadolu, Varna’ya kadar Rumeli
sahilleri (Vize, Midye, Saray, Burgos, Pinarhisari ve Kirkkilise) ve Bolu
havalisi idi. Bu baglamda Karadeniz'in Samsun’a kadar olan bolgelerindeki
Amasra, Bartin, Eregli, Samsun, Cayagzi, Sinop, Gerze gibi bolgeler reayasi
bedelleri  kargihginda kendilerinden istenen keresteyi hazirlamak
mecburiyetindeydiler '®. Sinop ve Samsun civarindan iyi mese ve karaagac
temin edildigi kaydedilmektedir *.

Bu baglamda Canik yoresi, temelde Sinop Tersanesi’nde, ama ayni
zamanda Samsun’da gemi yapimi igin hem iggucu hem de hammadde
saglamaktayd .

Evliiya Celebi Seyahatndmesi'nde Samsun’da bir gemi insa

faaliyetinden bahsetmeyip, sadece halkinin gemici ve kendirci oldugunu

"3 {dris Bostan, a.g.e., s. 104-107.

' {dris Bostan, a.g.e.,s. 111.

"5 {dris Bostan, a.g.e., s. 112.

' {dris Bostan, a..g.e., s. 115-117.

'" Ali Haydar Alpagut, Fevzi Kurtoglu, Tiirklerin Deniz Harp Sanatina Hizmeti, I1I. Kisim,
Istanbul, 1939, s. 59-60.

" Mehmet Oz, XV. - XVI. Yiizyillarda Canik Sancagi, Ankara, TTK Yayinlari, 1999, s. 111.
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belirtmesine ragmen'®, XVI. yiizyildan itibaren Samsun’da gemi yapimina da
baslandigi bilinmektedir ?°. Samsun Tersanesi’nde, H.979 (M.1572) yilinda 5
kadirga®’, H.1010 (M.1601-1602)da 7 kadirga?, H.1061(M.1650)de
kalyonlar®®, H.1066(M.1655-1656)'da 2 kalyon 2 kadirga ve H.1067(M.1656-
1657)'de 4 kadirga insa edilmistir 2*.

Il. KENDIR VE KENDIRIN KULLANIM ALANLARI

A. Kendir ve Kendir Uretimi

Kendir, kenevir bitkisinin sapindan cikarilan lifin adidir. Turkcede
bitkinin asil adi olarak kenevir yerine kendir kullanimi -bilhassa halk
arasinda- daha yaygindir . Osmanli déneminde genellikle “kendir, kettan,
kendir lifi, kendir teli ve tel kendir’ adiyla zikredilmektedir ?°. Keten ile kendir
arasinda bazi farkhliklar bulunmaktadir. Kendirden daha ¢ok kaba dokunan
c¢adir, branda, kalin kumas, ip, urgan, halat gibi malzemeler yapiminda,
ketenin ise daha c¢ok yazlik turd elbiselik kumaslarda kullanildigl ifade
edilmekle beraber, her iki bitkinin de sonug¢ olarak ayni fonksiyonu icra ettigi
belirtiimektedir 2”. Ayrica, XlI. yiizyllda kendirden “Kanavice” denilen bir bez

yapilmakta ve istanbul’a ihrag edilmektedir 2.

' Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, C. II, s. 45. Ayrica bkz. Besim Darkot, a.g.md., s.
175.

* Hilmi Caglar, “Samsun’un Tarihgesi ve Vildyet Dahilinde Bulunan Tarihi Eserler”, istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, (Basilmamis Lisans Tezi), Istanbul, 1971, s. 24.

*' BOA, MD. 10, 107/170.

*? {dris Bostan, a.g.e., s. 23-24.

3 BOA, KK. 72, s. 149 (Canik Sancagi kadilarindan, Samsun’da insa edilen kalyonlarin denize
indirilmesi i¢in insan gonderilmesi istenmistir).

# {dris Bostan, a.g.e., s. 24.

» Mehmet Tastemir, “Karadeniz Bolgesinde Kendir-Keten Uretimi ve Kullanim Alanlar1 (XV. Yiizyil
Sonu-XVII. Yiizyil ilk Yaris1)”, Tiirk Kiiltiirii incelemeleri Dergisi, Say:: 8, istanbul, 2003, s. 1.

26 Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 3.

" Mehmet Ali Unal, “XVI. Yiizyilda Sinop Tersanesi i¢in Canik Sancagi’ndan Malzeme Temini”,
Gecmisten Gelecege Samsun, (yay. haz. Cevdet Yilmaz), Samsun, Samsun Biiyliksehir Belediyesi
Kiiltiir ve Egitim Hizmetleri Daire Bagkanligi, 2006, s. 242.

8 Baki Sarisakal, Bir Kentin Tarihi Samsun, Samsun Arastirmalari- 1, Samsun, 2002, s. 258.
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Tersanenin kendir gereksiniminin bir kisminin Kibris ve Trakya'dan,
Aydin ve Saruhan vilayetlerinin zengin tarim alanlarindan kargilandigi, ancak
esas kendir kaynaginin Samsun yoresi oldugu anlasilimaktadir %°. Bu
havalide, Canik Sancadina bagli Erim (Arim), Terme, Unye, Hisarcik,
Ayvacik, Okse, Fenari, ifraz-1 Fenari ve Akcay kazalarindan mitesekkil
dokuz kaza Tersane-i Amire’ye kendir veren ocakliklardir °.

XV. ylzyilda Arim ve Terme’de keten ve kendirin tarim drunleri icindeki
payl % 10 civarindaydi. 1570’lerde Unye, Arim ve Terme'de bu iki Urln
toplam tarim gelirinin % 13’Gn0 -muhtemelen bu sayi daha yuksek olmakla
birlikte- saglamaktaydi. Sadece kendir Uretimi degil, onunla baglantili olarak,
halat, urgan, vb. imali veya kendirin yari iglenisi gibi faaliyetler de mahalli
ekonomi icin 6nem arz ediyordu *' .

Evliya Celebi’'nin Samsun’dan bahsederken “Cemfi’i dunyaya kendir

ipleri bu diyardan miistevli olur” *

ifadesini kullanmasi kendirin bu bdlgede
ne kadar fazla oldugunun bir kanitidir.
Katip Celebi ise, Samsun’dan her yil alinan kendir miktarinin 7000

kantar 32

oldugunu kaydetmektedir. Fakat XVII. yuzyilin yaklagik ikinci
yarisindan itibaren avariz defterlerinde ve ilgili hUkimlerde ocaklik ayrilan
kazalardan istenen miktarin 5000 kantar oldugu gériilmektedir **.
Donanmanin ihtiyaci olan kendiri yetistirenler avarizlari mukabelesinde
ocaklik olarak devlete her yil kendir vermekle yukimliydi®. “Mukataa
kendiri” diye bilinen bu yukumlalikten imamlar ve diger cami hizmetilileri,
dervisler ve kopriiciiler muafti *°. Bu ylkimliligin bélgeye hangi tarihte
verildigine dair kesin bir kayit olmamasina ragmen XVI. ylzyilhn ikinci

yarisindan itibaren basladigi anlagiimaktadir. Zird Ekim 1539 (Cemaziye’l-

* Suraiya Faroghi, Osmanl’da Kentler ve Kentliler: Kent Mekaninda Ticaret, Zanaat ve Gida
Uretimi (1550-1650), (¢ev. Neyyir Kalaycioglu), 4. baski, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2004,
s. 162.

30 [dris Bostan, a.g.e., s. 137.

3! Mehmet Oz, a.g.e., s. 97.

32 Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnamesi, C. I, s. 46.

33 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 230.

3 [dris Bostan, a.g.e., s. 137.

3% Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 11.

3% Suraiya Faroghi, a.g.e., s. 163. Kendir haslarinda oturanlarin sayis1 igin ayrica bkz. BOA, MAD.
268 (H.1053/M. 1643-1644).
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ahir 946) tarihli bir vesikada, ocaklik tabiri gegmemesine ragmen, Samsun’a
bagll kaza ve nahiyelerden kendir temini cihetine gidilmis oldugu
belirtiimektedir. Dolayisiyla tabirin bu yillardan sonraki tarihlerden itibaren

kullanildigi tahmin edilebilir 7

. Ayrica bu tarihlerden itibaren mihimme
defterlerinde kendir temini ile ilgili hikUmlere rastlanmasi da bunu
kanitiamaktadir 8.

Tersane-i Amire’nin intiyaci olan ocaklik miktari kendiri, Canik
Sancagrndaki kazalardan temin ve Tersane-i Amire’'ye nakli ile kendir
emini*® goérevliydi. Ayrica ayni bdlgeden ocaklik fazlasi kendir satin alinmasi
gerektiginde veya ocaklik kendirin tahsili igin gorevli bir kendir emini
bulunmadigi zamanlarda genellikle Dergah-1 Ali kapici basilarindan biri
miibasir tayin ediliyordu *°.

Tersane-i Amire tarafindan tayin edilen kendir emini, maiyeti ile birlikte
devletin ihtiyaci olan kendir tellerini toplamak ve bunlari bukturmekle
mukellefti. Kendir tahsil olunacagi zaman, kazalarda kadilar bagta olmak
Uzere yerel yoneticiler ve askeri sinif mensuplari kendir eminine yardimci
olmaktaydi '.

Ocaklik kendirin temini igin bu civardaki bazi gelirlerin tahsis edildigi
anlasilmaktadir. Mesela, H.1043 (M.1633-1634) yilinda Canik’deki
‘muselleméan-1 mensdh” gelirlerinden 280.000 akg¢e, Samsun iskelesi
mukataasindan 100.000 akce ve Unye’nin miibayaa akgesinden 60.000
akce olmak izere toplam 440.000 akce bu ise ayrilmistir *2.

Tersane-i Amire icin llizumlu kendir, ocaklik kendir kafi gelmediginde

yine ayni bdlgeden satin alinmak suretiyle de temin ediliyordu. Nitekim

37 Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 11.

¥ BOA, MD. 16, 85/168 (H. 979/M. 1571); BOA, MD. 23, 216/458 ( H. 981/M. 1573-1574).

39 «“Kendir emini” ifadesi bu doneme ait belgelerde sik sik gegmektedir. Bkz. BOA, MD. 80, 126/324
(H.1022/M.1613-1614), BOA, MD. 91, 156/504 (H.1056/M.1647) ve BOA, KK. 72, s. 148
(H.1061/M. 1651). Ayrica bkz. Idris Bostan, a.g.e., s. 140.

“ BOA, MD. 98, 58/175; BOA, MAD. 7179, s. 113; BOA, MAD. 2787, s. 101. Ayrica bkz. idris
Bostan, a.g.e., s. 140.

*! Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 20.

* BOA, KK. 178, 24/5 (H.1043/M. 1633-1634). Ayrica bkz. Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 12; idris
Bostan, a.g.e., s. 138.
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H.1058 (M.1648) yilinda ocaklik olarak alinandan baska 4000 kantar
kendirin narh fiyati Gzerinden satin alinmasi cihetine gidilmigtir s,

Kendir aliminin yapildigi durumlarda ise birtakim olumsuzluklar
yasanabiliyordu. Uretici konumundaki “kendirzadeganlar’, zaman zaman
kendir vermekte direnmisler, hattd kendilerini muaf zimreler sinifina
kaydettirdikleri de olmustu. Bu durumlarda derhal yeniden tahrir yaptirilarak
durumlari tespit edilirdi. Her ne sartta olursa olsun bu sinifa mensup kisiler
mutlaka Uzerlerine disen kendiri vermekle mukellef idiler. Bunun disinda,
“‘madrabaz” denilen firsatgi ve stokgu esnafin, halktan ucuza aldiklari kendiri
devlete fahig bir fiyatla sattiklari olurdu. Hattd bunlara bazen yerel yoneticiler
ile kadilar da katilirdi *.

Nitekim, 2 Rebi’ll-evvel 980 (13 Haziran 1572) tarihli Trabzon kadisina
gonderilen bir hikimde, Samsun’a gelen kendirin kantari 70 akgeye
alinirken, Trabzon kazasinda kadinin marifetiyle kendirin kantarina 200 akge
fiyat bicildigi, bu ylzden Samsun c¢evresinde bulunan kendirin bazi
“matrabazlar” tarafindan Trabzon’a getirildigi kaydedilmektedir *°.

Canik Sancagr’'ndan toplanan kendir, Samsun iskelesinden gemilerle
Tersane-i Amire’'ye naklediliyor, gemilerin nakliye lcreti ise, kendir emini
tarafindan gemi sahiplerine ddeniyordu “°.

Sinop’ta inga olunan gemiler igin de, komsu sancakta Uretilen kendir
nakliyat agisindan buyuk bir avantaj teskil ediyordu. Gemi yapimi karari
alindiktan sonra malzeme teminiyle ilgili olarak c¢evre kazalara hukumler
gonderildigi zaman kendir teli konusunda da derhal Canik Sancagi kadilarina
ihtiya¢ duyulan miktardaki kendiri narh-1 cari Uzere temin etmeleri konusunda

emir veriliyordu *7.

“ BOA, MAD. 7179, s. 113. Ayrica bkz. idris Bostan, a.g.e., s. 138.

* Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 21.

* M. Hanefi Bostan, XV.-XVI. Asirlarda Trabzon Sancaginda Sosyal ve iktisadi Hayat, Ankara,
TTK Yayinlari, 2002, s. 414.

* jdris Bostan, a.g.e., s. 140.

" Mehmet Ali Unal, a.g.m., s. 242-243.
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B. Kendirin Kullanim Alanlari

Kendir, ham olarak alindigi gibi, kendir teli ve urgan halati seklinde imal
edildikten sonra da alinmaktaydi. Ham kendir, bazi islemlerle tel ve halat
haline geliyor ve bu esnada kendirden bir miktar da zayi oluyordu. XVI.
yuzyilda tel elde etmek Uzere, mazmanlara verilen kendirin her 100
kantarindan 10 kantarinin uslle goére tarak zayiati oldugu belirtiimekte, halat
yapmak Uzere Ustadlara verilen her 100 kantar kendir telinde de 5 kantar
tarak zayiati olarak kabul ediimekteydi 8.

Devlet, malzeme imalini ya kendisine bagli mahzenlerde yaptirir veya
dzel sektére siparis Uzere biktirirdi. Sinop, Samsun ve Unye'de baz
mahzenler bulunmaktaydi ki, bunlardan kapasite agisindan en buyugu ise
Samsun’da idi *°.

Kendir emini tarafindan tayin edilen urgancibagi, mahzende bukulecek
olan urganlar ile ustalara nezaret etmekteydi. Urganlarin, ustabasilara
verilen numuneler dogrultusunda bukdlmesi istenirdi. Urgan imalinde iklimin
rolu onemliydi; eger mutedil bir hava yoksa kaliteli rin elde etmek zordu.
Ozel sektorde de ayni ydntem uygulanmaktaydi. Mahzenlerin diginda ve
merkezden uzak yerlerden miri igin alinacak kendir ve urganlarin alimlarinda
da titizlik ve hassasiyet gOsterilirdi. Aksi bir durumda ise ilgililer
cezalandiriirdi. Mahzenlerde c¢alisan usta ve kalfalar yetersiz kalirsa,
Sinop’tan Trabzon’a kadar olan yerlerin kadilarina huikimler génderilerek
bolgede mevcut urganci ustalarinin alet ve edevatlariyla Samsun’u
desteklemeleri istenirdi. Bu ustalar, Ucretleri mukabilinde ¢alistirilir, hukuklari
da korunurdu *°.

Kendir hasadindan sonraki islemler ¢cok ve yorucu olmasindan dolayi
kolektif bir calismayi gerektirmektedir. Lifler, sapindan ayrildiktan sonra
dovme safhasina gegilir. Dovme safhasinda bir¢cok alet kullaniimaktadir.

Sapindan ayrilan lifler yassi bir tag Uzerinde aga¢ tokmaklari yardimiyla

*® dris Bostan, a.g.e., s. 139.
* Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 22.
50 Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 22.
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ezilerek yumusatilir. Bu esnada lifin renkleri acilir ve daha sonra tarama
igslemine gegcilir. Taranan lifler duzgun bir hal alarak imalata hazir hale gelir.
Kendirin islenmis halinden elde edilen drtnler sunlardir: kinnap, sicim, urgan

ve halat °'.

1. Kinnap

imal edilen Uriinlerin en incelerinden olup iki veya ¢ telli olarak, en iyi
elyaftan yapilmaktadir. Ozellikleri itibariyla halkali kinnap, érme kinnap, ug
kinnapi, ikili kinnap ve uc¢lu kinnap olmak Uzere bes c¢esidi vardi. Bunlar
halkin en énemli gecim kaynagini olusturmustur. imalat safhasina gelmis
olan bu maddeden yazlik giyim igin entari, gecelik, yatak ve yorgan carsafi
ve basortisu imal edilmekteydi. Ayrica bu ince liflerden elde edilen iplerden
tente, balik agi, cuval ve hali dokumasinda ¢6zgu ipi, ¢adir ve branda imali
yapillmaktaydi. Bilhassa deniz suyuna karsi mukavemetli olmasi hasebiyle

denizcilik malzemelerinin yapiminda tercih edilmekteydi 2.
2. Sicim
Kinnaplardan daha kalin olarak imal edilir. Argalya (ince argalya ve

kalin argalya), franya (kirbaclik franya, dort kirbaglik franya, Selanik franyasi,

ormelik franya), pazar sicimi, bel ipi gibi ¢esitleri bulunmaktadir %3,

>! Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 19.
>2 Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 19.
53 Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 19.
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3. Urgan

Kullanim alani en genis mamuldir. Baglama, dugumleme, sarma,
paketleme, tutturma ve balyalama iglerinde yogun bir sekilde
kullaniimaktadir. Hammadde olarak kullanilan kenevirin  yetistirilip
islenmesinden, imaline ve pazarlanmasina kadar genis bir toplum kesimini
ilgilendirmektedir. Urganlar hazir ve siparis olmak Uzere iki sekilde imal
edilmekteydi. Siparis yoluyla imal edilenler, siparisi verenin arzu ettigi ebat
ve uzunlukta yapilirdi. Hazir olanlar ise standartlara uygun bir gekilde
yapilarak satisa sunulurdu. Diger esnaf tegkilatlarinda oldugu gibi urganci
esnafinin da teskilati bulunmaktaydi. Esnaf tegkilatinin iginde kethida,
nakib, seyh, yigitbasi vb. bulunmakta ve faaliyet yuritmekteydiler. Higbir
imalatgl bozuk tellerden urgan imal edemezdi. Zira istenmeyen gsekilde mal
ureten urgancilar, halkin huzurunda teshir edilerek imalatgisi kuguk
dusurulir ve bu isten el gektirilirdi >*.

Urganlar da sicimlerde oldugu gibi c¢esitli ebat ve uzunlukta imal
edilmekteydi. Bunlar, yarimhk, ugyuzluk, okkalik, besyuzluk, birbugukluk,
ikilik, ikibugukluk olarak adlandirilirdi *°.

4. Halat

Urgandan daha kalin olup 5 ila 50 kilo arasinda degisen agirlikta imal
edilmekteydiler. Umumiyetle siparis Uzerine yapilirdi. Muayyen bir cesidi
olmamasina ragmen istege goére yapilmaktaydi. Daha ziyade gemi ve
donanmanin ihtiyact igin yapilirdi. Uzunluklart yuz metreye kadar
olabilmekteydi °.

Bir kadirgada ¢carmih, abli, yalki kazi, Uglrdek, bradone ve tartila adi

verilen halatlar bulunmaktaydi. Geminin ana direklerini ve gabya gubuklarini

> Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 20.
%> Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 20.
¢ Mehmet Tastemir, a.g.m., s. 20.
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yandan tutan kalin halatlara garmih, rizgar almak i¢in yelkeni cekmeye, ya
da indirmeye yarayan halata abli, yelkeni rizgéra gore idare etmeye yarayan
halata yalki, bazi yelken ve serenleri veya bayragi yerine ¢eken halata
ucurdek adi verilirdi. Bu sonuncusu, ayrica yatay ve egri serenlerle yan
yelkenlerini yerlerine kaldirmakta kullanilirdi. Bradone ise, cubuklari yan
taraflarindan kig tarafa egik olarak tutan halatlardir *.

Bu halatlardan Ugurdek ve bradone olanlari doérder kantardir. Diger
halatlar daha incedir. Demirlere baglanacak bes gomana halatin agirliklar
ise yedi ile dokuz kantar arasinda degismekteydi *®. Bunlardan baska demir
tirnagina baglanacak Uger kantarlik dort kaynak halati ve gemiyi karaya
baglamak igin her biri dort kantarlik dort halat daha gerekmekteydi *°.

Bu halatlar, kendirden imal edildikleri icin, Tersane-i Amire’nin kendir
ocakligi olan Samsun ve havalisinin halat temin edilen yerlerin basinda
geldigini soylemek yanlis olmayacaktir. Kendirden imal edilen halatlar, halat
bukuculer tarafindan c¢esitlerine gbre hazirlanmaktaydi. Halatlarin
toplanmasi isi kendir mufettisi, kendir emini veya o yerin kadisina havale
olunmaktaydi®. Mesela H. 979 (M. 1571) yilinda 100 kadirgaya yetecek
halatin temini kendir miifettisi ve kendir eminine®', H. 1022 (M.1613-1614)
yilinda Canik Kendir Emini’ne®® birakilmistir. Ayrica, devletin imalatta glriik

halat kullaniimamasi konusunda biiy(ik bir titizlik gdsterdigi gériilmektedir 2.

°7 [dris Bostan, a.g.e., s.142.

¥ Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar, s. 229.

% [dris Bostan, a.g.e., s. 142.

% jdris Bostan, a.g.e., s. 143.

' BOA, MD. 16, 85/168.

> BOA, MD. 80, 126/324.

% BOA, MD. 23, 216/458. Samsun Kendir Emini’ne gonderilen bir hiikiimde ciiriik ve yaramaz
kendirden halat yapilmamasi1 emredilmektedir.
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ll. DIGER EKONOMIK KATKILARI

Kendir disinda, gemilerin omurgalarina ve su altinda kalan kisimlarina
surtlen, cam agaclari ve maden kdmdurlerinden elde edilen katran ile yine
buna benzer bir madde olan zift de gemi ingasinda énemli birer malzemeydi.
Ulkenin cesitli yerlerinde Uretilen katran ve zift, Sinop Tersanesi igin
Kastamonu, Sinop ve Canik cevresinden satin alinmaktaydi®* .

Genel olarak bakildiginda, daha ziyade tarima dayali bir yapiya sahip
olan Samsun’un, Osmanl ekonomisinde dahi dnemli bir yeri vardi 65

Samsun ve havalisinde bugday, arpa, piring, her turli meyve, kendir ve
keten, misir, (iziim, sodan ve tiitiniin en nefisi tretilmekteydi .

Ayrica bol miktarda kiguk ve blyuk bas hayvan yetistiriimekteydi. Hatta
bazi kaynaklar Fatih Sultan Mehmed'in Trabzon’a sefere giderken ordusuna
gerekli atlari Bafra ovasindan aldigi ve Yavuz'un unlu yagiz atinin buradan
secildigini yazarlar. Bagcilik, daha 6nce de ayrintili olarak inceledigimiz gibi,
dokuma sanayinde kullanilan kendir-kenevir ekimi ve sanayi gelismis idi ®”.

istanbul’a bugday, peksimet, sogan, hayvan Uriinleri gemiler ile sevk
edilmekteydi. Ayrica bu havalide kendirden elde edilen urganlar, halatlar ve
teller gemi yapimi igin Istanbul, Siiveys ve Sinop’a génderilmekteydi .

Samsun’da bir diger ugras ve gelir kaynagi deri ve dericilik idi ®°. 1485
tarinli Tahrir Defteri’ne go6re, Samsun’'un mahallelerinden birinin adi
“Debbagan (Dericiler) Mahallesi’dir °. Bu mahallede genellikle “debbagan”
esnafl yerlesmistir. Fakat tabaklanma surecinde ¢ikan kokularin batun sehri
rahatsiz etmemesi igin debbaglar genelde sehrin diginda bir yerde

bulunurlardi .

 Mehmet Ali Unal, a.g.m., s. 245.

% Hilmi Caglar, a.g.t., s. 23.

% Hilmi Caglar, a.g.t., s. 23; Mehmet Oz, a.g.e., s. 93-94.
" Hilmi Caglar, a.g.t., s. 23-24.

% Hilmi Caglar, a.g.t., s. 24.

% Bkz. Baki Sarisakal, a.g.e., s. 193.

7% Bahaeddin Yediyildiz, a.g.m., s. 298.

! Baki Sarisakal, a.g.e., s. 193.
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Baki Sarisakal'in tespitine goére, Samsun Seriye Sicili Defteri
Kayitlar’'nda sahtiyan, mesin ve gonden s0z edilmektedir. Sahtiyan pahali
ayakkabilarin yapildigi bir deri ¢esidi, mesin ise 1600 yili dolaylarinda
kullanilan ucuz bir deri ¢esidi, gon ise daha kaba bir deri ¢esididir. Deri ¢esitli
renklerde boyanabiliyordu. Kirmizi, al, gulhari, narenci ve erguvani adlariyla
en az bes ayri renk olabilmekteydi. Eyer ve yular da genellikle deriden
yapilmaktaydi 2.

XVI. yluzyillda Sinop ve Samsun Limanlar’nin deri ticaretinde ardiye
islevi gordukleri olurdu. Bu iki limandaki kadi ve gumruk gorevlilerine Zilhicce
997 (Ekim-Kasim 1598) tarihinde gonderilen bir fermanla Venedik ve
Moldavya’dan gelmig, tlccarin buralardan ihra¢ etmek amaciyla 20.000
parca sahtiyan toplamis olduklari bildirilerek, kadi ve gumrtk gdrevlilerinin
bu derilere el koyup, yolda kaybolmamalari igin gerekli onlemleri alarak
istanbul’a gdndermeleri istenmekteydi. O dénemde Istanbul disinda higbir
yere, Hiristiyan Ulkelere ve Osmanli imparatorlugu’nun baska vilayetlerine

sahtiyan ve mesin satiimasi yasakt "°.

72 Baki Sarisakal, a.g.e., s. 193.
3 Baki Sarisakal, a.g.e., s. 193.
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Denizler ve denizcilik faaliyetleri, cok eski donemlerden itibaren, insan
hayatinda buyuk bir rol oynamistir. Gerek ulagsim, gerek ticaret ve gerekse
besin elde etme amagli denizlerden yararlanilmistir. Ayrica, sahillere sahip
olan devletler icin denizcilik ve gemicilik faaliyetleri buyuk bir savunma
unsuru olarak ortaya ¢ikmistir.

Bu durumu fark eden Turkler de, 6zellikle Anadolu’nun fethinden sonra
hizli bir sekle denizcilik faaliyetlerinin dnemini kavrayarak buna gére hareket
etmislerdir. Bu noktada ilk Tiurk amirali Caka Bey'in izmirdeki faaliyetleri
dikkat gekicidir. Ayrica, Anadolu Selguklu Devleti doneminde Sinop, Antalya,
Alanya gibi sahil sehirlerinin fethedilmesi ve buralarda tersaneler kurularak
donanma insa edilmesi de, Selcuklu sultanlarinin denizcilik faaliyetlerine ne
kadar dénem verdiginin bir kanitidir. Mogol istilasi sonucunda Selguklu
Devleti'nin yikilmasindan sonra bu politika, Anadolu Turk Beylikleri, 6zellikle
Aydinogullarrndan  Gazi Umur Bey'in ve Karesiogullari Beyligi'nin
denizlerdeki faaliyetleri ile devam ettirilmistir. Bu beyliklerin donanmalari
daha sonra Osmanli Devleti’nin deniz gucunun temelini teskil etmigtir.

Ug kitaya yayilmis olan bir cihan devleti olan Osmanli Devleti’'nde ise,
Ozellikle Fatih Sultan Mehmed doneminden itibaren donanmanin ve
tersanelerde yapilan gemilerin fetihlerde ve elde edilen basarilarda etkisi
artmistir. Ozellikle Kanuni Sultan Sileyman doneminde bu faaliyetler doruk
noktasina ulasmistir.

Osmanlilar déneminde yalnizca devlete ait 86 tersanenin bulunmasi
cok dikkat cekici ve devletin gemi yapim faaliyetlerine verdigi 6nemi
gbstermek acisindan etkileyicidir. Bu tersaneler arasinda istanbul Tersanesi
(Tersane-i Amire) basta olmak iizere en énemli tersaneler, Gelibolu, izmit,
Sinop, Samsun, Suveys, Rusguk, Basra ve Birecik’'te bulunmaktaydi.

Bu tersanelerde Osmanli donanmasinin temelini olusturan kadirgalar
ve diger gemi turleri Uretilmekteydi. XVII. yUzyilda yapimina agirlik verilen
kalyonlarin 6n plana ge¢gmesinden sonra, XVIII. yuzyil baglarinda kadirgalar

eski degerlerini kaybetmis ve gorevlerini yavas yavas kalyonlara
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birakmiglardir. En Ust dizeyde Kapudan pagsaya bagl olmak Uzere Tersane-i
Amire’ de calisan gérevliler Tersane Ricali ve Tersane Halki olmak lizere
ikiye ayrilmaktaydi. Tersane Ricali’'nin en dnemli gorevlileri tersane emini ve
tersane kethldasi idi. Tersane Halki icinde ise tersane hizmetinde bulunan
gemi kaptanlari ile azab reisleri, dUmenci, kalafatgi, neccar (dllger), topgu ve
vardiyanlar bulunmaktaydi.

Bu baglamda, XVII. ylzyll baslarinda Samsun Tersanesi'ne
bakildiginda, Sinop ve Trabzon liman sehirlerinin golgesinde kalmig kiguk bir
sehir tersanesi karsimiza ¢ikmaktadir. Bunun sebepleri, XV.- XVI. yuzyillarda
Karadeniz’in bir i¢ deniz haline gelmesi ve yabanci bandirali gemi giriglerine
yasaklanmasina kadar gitmektedir. Samsun, Anadolu Selguklular
doénemindeki ticari canlihgina ancak, XIX. yuzyilda ulasacaktir.

Samsun Tersanesi’nin Osmanl devleti igerisinde sureklilik gdsteren
ekonomik faaliyetini, Tersane-i Amire’ye sunulan hizmetler olusturmaktadir.
Bu tersanesinin en 6nemli 6zelligi, Sinop’tan sonra, Karadeniz’de en ¢ok
gemi yapilan tersane olmasi ve gemi ingasi i¢in gerekli olan kendir Uretiminin
blyuk bir kisminin bu bélgeden saglanmasidir. Samsun sadece kendir degil,
kendirden uUretilen halat, urgan gibi malzeme temini agisindan da énemli bir
yerdir. Yine gemi ingasinda kullanilan katran ve zift de bu bdlge i¢in 6nemli
malzemelerdir.

Samsun’da kendir Uretimi ile ilgili olarak bir “kendir emini’nin
bulunmasi, gemi insaati icin gerekli kendirin Osmanli donanmasi igin ne
kadar gerekli ve dnemli oldugunu ortaya koymaktadir. Ayrica, Samsun’daki
kendir Uretimi sadece Istanbul ile olan iligkilerde degil, ayni bélgede bulunan
diger sehirlerle olan iligkilerde de yer tutmakta idi.

Tarima dayali bir ekonomiye sahip olan Samsun’da uretilen gida

urtnleri de gemiler vasitasiyla devletin farkli yerlerine gonderilmekteydi.
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« Tirk sana’tinin inceligini gdsteren ve deniz miizesinde muhafaza

edilen tarihi kadirgalar . . . ,
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OZET

MUTLU, Sevcan “XVII. Yuzyil Baglarinda Osmanli Denizciligi Acisindan
Samsun Tersanesi ve Ekonomik Fonksiyonu”, Ylksek Lisans Tezi, Ankara,
2008.

XVII. Yuzyll Baglarinda Osmanli Denizciligi Acisindan Samsun
Tersanesi ve Ekonomik Fonksiyonu adini tasiyan bu c¢alismada, oncelikle
Tarklerin  denizlerle iligkisinin  boyutlari incelenmeye calisiimistir. Bu
yaklasim, hem Osmanli denizciliginin temellerini anlama, hem de XVII.
yuzyila gelene kadar denizciligin hangi boyutlarda ele alindiginin anlagilmasi
agisindan oldukga yararli olmustur.

ikinci boliimde ise Samsun Tersanesi’nin Osmanh Devleti acisindan
ekonomik fonksiyonu detayl olarak ele alinmistir.

Calisma sonucunda, temelinde Anadolu Selguklu Devleti ve Anadolu
Beylikleri’nin denizcilik faaliyetleri bulunan Osmanl denizcilik faaliyetlerinin
en basarili ve aktif oldugu dénemin XVI. yuzyil oldugu, bu tablo iginde
Samsun Tersanesi’nin XIX. ylzyilla kadar, Sinop ve Trabzon tersaneleri
yaninda ikinci plana itildigi tespit edilmistir. Bu tersanenin Osmanli Devleti'ne
en buyuk katkisi, gemi ingasi ve gemi ingasi i¢in gerekli malzemelerden biri
olan kendirin temini olmustur. Arastirmalar sonucunda Samsun’a bagl
Carsamba, Terme ve Fatsa ekim alanlarinin “ocaklik” olarak dogrudan

Tersane-i Amire’ye bagli oldugu anlasiimaktadir.

Anahtar Sozcukler

1.Tersane

2. Gemi

3. Kendir

4. Tersane-i Amire
5. Ocaklik
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ABSTRACT

MUTLU, Sevcan, Samsun Dock and Economic Function At the Beginning of
the XVII. Century In Terms of Ottoman Maritime, M. A. Degree Thesis,
Ankara, 2008.

In this study on the subject of Samsun Dock and Economic Function
At the Beginning of the XVII. Century In Terms of Ottoman Maritime, firstly,
how people’s way of the life and their reactions were influenced by maritime
has been studied. Dimentions of Turks’ reactions to the sea has also been
tried to analized. This point of view helps us to see the prominent Ottoman
maritime’s fundamentals and what it means for them until the XVII. century.

Afterwards the economical function of Samsun Dock in terms of
Ottoman Empire was dealed.

In conclusion of study, it can be observed that the most successful and
active period of Ottoman maritime, whose base was Anatolian Seljuk and
States, was the XVI. century in the portrait it can be seen that Samsun and
its dock were neglected until the XIX. century until verses Sinop and Trabzon
docks. The most benefit of this dock is ship building and obtaining hemp
which is necessary to build ship. It is understood from the sources that the
plantation areas of Carsamba, Terme and Fatsa directly connected to the

Royal Dock (Tersane-i Amire) under the title of “ojaklik”.

Key Words

1. Dock

2. Ship

3. Hemp

4. the Royal Dock
5. Ojaklik





