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SUNUS

On dokuzuncu ylUzyilin en 6énemli teknolojik gelismesi
olan demir yolculuk yirminci yuzyilin ortalarindan itibaren
Turklerle tamisti. Onceleri tamamen yabanci bilgi ve serma-
yeye dayanan demir yolculuk, Birinci Dinya Savasi yillarin-
da 6zellikle askerfihtiyaclarin yénlendirmesiyle Turk teknolo-
jik yatirnmlarinin en énemli konusu oldu. Birinci Dinya Sava-
sinin sonlarindan itibaren, Mutareke Dénemi ve Kurtulus Sa-
vasi’nda Turk sermayesi, bilgisi ve emegi ile demir yolculu-
gunda sz edilebilecek bir gelisme kaydedildi.

Turk demir yollari imtiyazli olarak, yabanci sermaye ve
teknoloji ile ekonomik degeri olan bdélgeleri birbirine bagla-
mak Uzere kuruldu. Burada calisan personel de, isletmeciler
de bir kismi gayrimislim Osmanl vatandasi olmak lzere ta-
mami yabanci unsurlardandi. Tiark insaninin ¢agin bu yik-
sek teknolojisine uyum saglamasi ve gelismelere ayak uy-
durmasi kisa denilebilecek bir siirede ve savas gibi zorunlu
sartlar altinda oldu.

Birinci Diinya Savasi sona erdiginde demiryollarindan el-
de kalanlar; 1zmir-Aydin ve izmlr-Balikesir demiryollarinin bir
kismi ile Anadolu-Bagdat demir yolunun Geyve-Ankara, Es-
kisehir-Afyon-Adana-Nusaybin bdlumleridir. Bunlar da baki-
ma muhtagctilar.

Mutareke yillarinin o kargasa ortaminda bu demir yollari
Temsil Kurulu tarafindan kontrol altinda tutulmaya calisildi.
Kurtulug Savasi’na hazirliklar sirerken Temsil Kurulunun
Anadolu’da kontroli ele almasinda demiryollari blyuk rol oy-
nadi. Askeri hazirhiklarin yapilmasinda, Bati cephesinin ku-
rulmasi ve desteklenmesinde en dnemli ulasim vasitasi bu
yollaridi. Bu agidan bakildiginda, zaferin kazanilmasinda de-
miryollarinin biyuk pay! vardir.
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Birinci Dinya Savasi’ndan sonra imzalanan Mondros M-
tarekesi ile Anadolu’da baslayan kaos déneminde, Mustafa
Kemal Atatlirk’iin karisiklik ve basibosluga son verme calis-
malari esnasinda ve istiklal Savasi hazirliklarini yaparken
demir yollarindan nasil yararlandigini, ayrica; bir dénemin
yiksek teknolojisinin Tirkiye'de nasil kullanildigi ve bu tek-
nolojiyi kullanirken ne gibi sorunlarla karsilasildigi, bunlara
nasil ¢dzimler dretildigini o dénemin kaynaklarindaki bilgile-
ri de dikkate alarak degerlendirip bilim diinyasina kazandiran
Dr. Mehmet Ozdemir'i tebrik eder; kitabin basiminda emegi
gecenlere tesekkir ederim.

M. Istemihan TALAY
Kiltur Bakani
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ONSOzZ

"Tiirk Demir yollar1 konusunda arastirmaya baslarken hen'i
motive eden husus bu yollarin siyasi, sosyal, kulturel askeri olay-
lara ne 6lglde etkili oldugunu anlamak idi. Bu konuda basili ya-
yinlari tararken Tirkiye de demir yollarinin dogusu ve Birinci
Dinya Savasl; baslarina kadar olan dénemde siyasal ve toplum-
sal gelismelere etkileri hakkinda doyurucu bilgilerin oldugunu
gordim. Fakat bu donemden sonraki gelismeler tzerinde durul-
mamisti. Bunda Tirklerin kontroliindeki demir yollarinin dinya
siyasetine ve cesitli kaltir yapilarindaki toplumlarin yasantilari-
na etkisinin azalmasinin roll olabilirdi.

Ancak; Birinci Dinya Savas! ve bunu takip eden mutareke ve
Turk Kurtulus Savasi yillari boyunca Tirklerin kontroliindeki de-
mir yollarinin durumu, kullanimi, savasin sonuglarina etkileri
Turk tarihi bakimindan olduk¢a 6nemli idi. "

Gnkur. ATASE Baskanligi yayinlari arasinda ¢ikan eserlerde
Birinci Dinya Savasi olaylari anlatilirken savasa etkisine orantili
olarak demir yollarina da deginilmisti. Fakat ne ATASE Baskan-
hgi yayinlarinda ve ne de diger yayinlarda ézellikle Mondros M-
tarekesinin uygulanmaya baslamasindan Kurtulus Savasi’nin bas-
lamasina kadar gecen ara dénemde Demir yollarinin durumu ile
ilgili hususlara yer verilmemis oldugunu tespit ettim. Oysa bu do-
nem; Kurtulus Savasi hazirliklarinin yapildigr Tirk tarihinin
6nemli bir devresiydi.



Mdutareke; donemi diye adlandirilabilecek; Mondros Mitare-
kesinin; yurarluge girdigi 30 Ekim 1918°den, Kurtulus Savasi'nin
basladigr 19 Mayis 1.919 tarihine kadar gecen zaman Tirk; tari-
hinin en kritik safhasiydi. Bu safhada Tlrk milleti; devleti yikil-
mis, ordulari terhis edilmis, gelecedi belirsiz, Umitsiz, bir dénem
yasadi. Bu en kotu giinlerde. Mustafa Kemal; Atatirk; gibi bir
kahraman cikti. O ginlerin imkénlarini en iyi. sekilde degerlen-
dirmesini bildi. Tarihin gordigu en biyik devlet adami ve komu-
tan olarak degisik gorus ve duslinceler arasinda daginik duran
milleti bir amag etrafnda birlestirdi. Elde kalan son imkénlari bu
kutsal amag ic¢in harekete gecirdi. Kutsal amag; Tirk milletinin
esaretten kurtarilmasi idi. Milletin kurtulusu icin yeniden dlzen-
lenerek milletin hizmetine sunulan imka&nlardan birisi de demir
yollari idi.

Kurtulus Savasi’na hazirlanirken demir yollari etrafinda geli-
sen olaylarin ortaya konmasi Tirk; tarihinin anlasiimasi bakimin-
dan Onemli idi. Bu maksatla arastirmaya basladigim zaman bu ki-
sa donemin kendi i¢inde karakteristik donim noktalan oldugunu
gordim: Mitarekenin yirirlige girmesi ve itilaf devletlerinin; is-
teklerine gdre Osmanl Devleti’nce uygulanmaya c¢alisiimasi,
itilaf devletlerinin etkin oldugu kisa bir dénem, Kuvay1 Milliye-
nin; etkinlik saglamasi, Buyik Millet Meclisi; Hukimetinin kuru-
larak ulke kaderine el atmasi. Bu dénim noktalarinda demir
yollarinin kullanimi ve Tirk milletinin kaderine etkisi farkliliklar
gosterdi.

Mitareke; dénemi; anlasmanin yurirlige girmesinden sonra
kisa bir siire savas halinin ortadan kalktigi disuncesiyle normale
donilme egilimlerine karsin; genel olarak olagan usti halin de-
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vam ettigi bir donemdi. Bu dénemde demir yollari da olaganisti
savas hali kurallarina gére yonetildi, kullanildi. Savas durumu-
nun devam ettigi bir donemde gelisen olaylari konu alan bu aras-
tirmada kaynak olarak gisken arsivlerin kullanilmasi gerekiyor-
du. Bu nedenle; konunun hazirlanilmasinda agirhikli olarak Ge-
nelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etut Baskanhgi Arsivinden
yararlanildi.

Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi Arsi-
vinde konu ile ilgili cok miktarda belge bulunmaktadir. Bu belge-
lerin buyuk bir bélumi degerlendirmeye alinmakla beraber gé-
rilecek baska belgelerde vardir. Dolayisiyla bu arastirmanin ko-
nu hakkindak'i bittn bilgileri ortaya koydugunu iddia etmek yan-
hs olur. Ancak bu arastirmada elde edilen bilgiler derli toplu ola-
rak arz. edilmistir.

Onsozii bitirirken; Gnkur ATASE Arsivinde ¢alisma izni ko-
nusunda kolayliklar gdsteren komuta kademesine ve arsiv ¢alis-
malarinda degerli yardimlarim esirgemeyen arsiv personeline
saygl ve tesekkurlerimi sunarim.






GIRIS

Mondros Mdutarekesi’nin imzalanarak uygulamaya ko-
nulmasindan sonra Turk milletinin kurtulus icin Mustafa Ke-
mal Pasa tarafindan 6rgutlenip Anadolu’da duruma héakim
bir vaziyet almasina kadar gecen siireye son devir Turk tari-
hinin Mutareke dénemi diyebiliriz. Bu dénemde gerek Os-
manll Devleti gerekse galip devletler -itilaf devletleri- tara-
findan dénemin karakteristik yapisina uygun bazi uygulama-
lar yapilmis, bunlarin dogal olarak birtakim sosyal, siyasal,
ekonomik askeri vb. sonuclari olmustur. Mtareke dénemin-
de demir yollari ile ilgili uygulamalara gegmeden 6nce Os-
manll devleti’nin o gline kadar demir yollan konusunda kat
ettigi gelismelere ve demir yollarinin geldigi son duruma ki-
sa bir g6z atilmasinda yarar olacaktir. Bunu yaparken 6zel-
likle Mitareke Dénemine olan etkileri bakimindan énemli
olaylar vurgulanacaktir.

Osmanl Devleti’nde demir yollari yapilmasi disuncesi
cagdaslariyla ayni zamana rastlar. Ancak bu disinceler ta-
mamen yabanci girisimcilerin olup; ulkelerinin ¢ikarlariyla
buttnlestirdikleri kendi menfaatlerini gerceklestirmek ama-
cina yoneliktir. Diger taraftan Tanzimat Fermam’yla batiya
dénen Osmanl Devleti’nde demir yollan bati medeniyetinin
semboll olarak gorilmeye baslanmis, bunlarin Ulke iginde
yapilmasi konusunda basvunida bulunan yabanci girisimci-



Ici'c comertce imtiyazlar verilmesinde bir sakinca gorilme-
mistir. 1

Demir yolculugun Avrupa’da baslamasini 1830 yilinda
George Stefenson’un deneyi ile basladigini kabul edersek;
Osmanli imparatorlugu sinirlari iginde ilk demir yoli yapil-
mistir. Demir yollarinin yapimi biiyik sermaye ve teknik bil-
giye ihtiya¢ gostermekte idi. Osmanh imparatorlugu’nda en
cok yoklugu cekilen de bu konulardi. Devlet borg icinde kiv-
raniyor, bilim ve teknikte hicbir varlik gdsterilemiyordu. Bu
sartlar altinda tek ¢ikar yol yabanci sirketlere basvurmakti.
Oyle de yapilmistir.

Hukumet, demir yollarinin ekonomik, siyast ve sosyal
alanlarda buyiik gelismeler saglayacagini umuyordu. Ulke
icindeki Gretim, ihtiyac olan bdlgelere kolay, hizli ve ucuz
olarak ulastirilabilecek ve satilabilecekti. Uretimin bir kismi

1 Baron Hirsh’e verilen imtiyaz, bu comertligin orneklerindendir. Baron Hirsh
Osmanl Devleti’nden Rumeli demiryollarinin yapim imtiyazini aldi. ihtiyag
duyulan sermaye tahvil satislarindan elde edilecekti. Tahvil satislarini devlet
adina Baron Hirsh yapacakti. Hikimet adina harekete gegen Baron Hirsh; her
biri 400 frank degerinde 1.980.000 adet tahvil ¢ikartti bu tahvillerin Avustur-
ya vc Fransa hikimetleri kendi tlkelerinde satilmasina i/in vermediler. Bu-
nun iizeline Hirsh Osmanli Hukimetine basvurarak, her tahvili degeri 125,5
I'ranklan kendisinin almasina izin verilmesini teklif etti. Teklif kabul edildi.
Kii suretle 1 km’lik demir yolu yapimi icin tahvillerin gercek dederine gore
720.000/400=550 tahvil satisi yapilmasi gerekirken 220.000/125,5=1,712 tah-
vil siililth. Bu satisla hiikimetin km. basina zarari 185.000 frank oklu. Baron
I liish lahvilleri satin aldiktan sonra bir bankalar grubuna tanesini 150 frank-
tan salli vc yalniz bu satistan kar olarak 41.570.000 frank kazandi. Ayrica ban-
kalar i'inbnyla yaptigi anlasma geregdi tahvillerin getirdigi kazancin % 30’unu
ila alacakl, liti siiclle de 19.500.000 frank kazandi. Béylece Baron Hirsh’in
kuzum 1ilaha demiryolu yapimina baslanmadan 61.000.000 franga ulasmis ol-
du Alimci; Onur, Tirk Demiryollari Tarihi, istanbul, 1953, s.16-17.



Avrupa ve diger llkelere pazarlanabilecek ve gelir elde edi-
lecekti. Butun bunlar sosyoekonomik yapida iyilesmelere yol
acacakti. Ayrica; isyan ve karisiklik durumunda uzak bélge-
ler dahil yurt icinde herhangi bir yere, savas durumunda cep-
heye seri asker nakliyatina imkan vermesiyle demir yollari
devletin i¢ ve disa karsi etkisinin artmasini da saglayacakti.
Batun bunlarin 6tesinde; Osmanli halkinin demir yollariyla
daha kolay seyahat edebilmesinin sonucu olarak gerek icer-
de birbiriyle kaynasmasi gerekse Avrupa’nin medeni halkla-
riyla siki etkilesimleri saglanacakti.

Buylik umutlarla demir yollari yapimina baslandigi yil-
larda bir taraftan durulmak bilmeyen isyanlar ve karisikliklar
devletin temellerini kemirirken diger taraftan biri bitip biri
baslayan harpler devleti yikilma durumuna getirmisti. Ulke-
lerine demir yollarini kazandiran hicbir tilke Osmanli Devle-
ti’nin durumuna dusmis degildi. Sozgelimi; Almanya, Fran-
sa, Amerika gibi devletler sahip olduklari teknolojik ve bi-
limsel Gstinliklerine ilaveten uzun yillar baris i¢inde yasadi-
lar ve demir yolu aglarini bu sekilde érgitleyebildiler. Ger-
cekten Fransa 1871°den 1914’e kadar 43 sene baris ve huzur
icinde yasadi. Oysa Osmanli imparatorlugu ayni siire iginde
ic isyanlar hari¢ tam 4 harbe girmistir. (1877-1878 Tiirk-Rus
Harbi, 1897 Tilrk-Yunan Harbi, 1911 Turk-italyan Harbi,
1912 Balkan Harbi)2

Bluylk sermaye isteyen demir yollannin yapiminda borg
batagindaki Osmanli Devleti, lkesinde demir yolu yapmak

2 Onur; s.35.



isleyen yabanci sermayedarlara imtiyazlar verme yoluna git-
ti. Ancak Osmanli Devleti’nde demir yollarinin yapilmasini
cekici héale getirmek icin yabanci sermayeye birtakim ayrica-
liklarin verilmesi yeterli olmadi. Cinkd; Avrupali 6rnekle-
rinde oldugu gibi, Osmanl Devleti’nde yapilacak demir yol-
larinin gecgecegi hicbir giizergahta yatirim sahiplerini mem-
nun edecek kadar gelir getirecek zengin tarim, sanayi vs.
zengin ekonomik alanlar bulunmuyordu. Boyle ekonomik
degeri olmayan bdélgeleri birbirine baglayan dolayisiyla geti-
risi az olan demir yollari yapmak, yatirdigi para ile kisa za-
manda buylk kazanclar elde etmek isteyen sermaye sahiple-
ri i¢in hic de cazip degildi.

Her ne suretle olursa olsun, 6zellikle ulke savunmasi ba-
kimindan gerekli gordiigi demir yollarina sahip olmak iste-
yen Osmanli Devleti; o giinlerde bazi iilkelerde yer yer uygu-
lanan kilometre tazminati3 6denmesi sartini da kabul etti.

3 Ekonomik olmayan glzergahlardan gecen demir yollarinda kafi dereccde yo-
gun nakliyat olmayacagindan yaptiklari yatirima gore yeterli kazancin sagla-
namayacagini ileri siren yatirimcilar her kilometre icin yatiracaklari paranin
asgari getirecedi geliri hesap etmisler ve kilometre garantisi adi altinda belirli
bir tazminati almadan yol yapimina baslamamislardir.

Tazminatin esasi imtiyaz sahibi ile imtiyazi veren arasindaki malf ortakliktir.
imtiyaz veren sadece yatirimci sirketlerin zararlarini kapatmaz. Ayni zaman-
da normalden istiin karlara da ortak olur. isletme verenin isletme hasilatina
ortakhgr iki sekilde olurdu: Safi hasilaya ortaklik,

Gayrisafi hasilaya ortaklik. Gayrisafi hasilaya ortaklik da iki sekilde uygula-
nirdi.

a.Faiz garantisi: Kamu otoritesi kurma kapitali icin sirket hesap siresi sonun-
da belli bir gelir saglamak isterse bu kapitali bir faiz garantisi verirdi.
b.Kilometre garantisi: Bu sistem c¢esitli Ulkelerde faiz garantisinden daha on-
ce uygulanmisti. Esasi; yapilacak yolun kilometresi basina gayri safi bir geli-
rin sirkete garanti edilmesiydi. Bu sistemin imtiyaz veren devlet agisindan ké-
Itiligu hemen ortaya ¢ikmisti. Sirket bu sekilde en verimli isletmeye karsilik
olan gayri safi geliri sartname ile garanti altina almistir. Zahir Kozikoglti; De-
mir yollari Tarifeleri ve Tasima Hukuku, izmir, 1956, s. 12



Ancak bundan sonra Osmanli Devleti, demir yollari yapmak
isteyen yabanci yatirimcilar icin cazip bir tlke oldu. Ctinki
bu sartlar altinda yapilan yatirimin hicbir sekilde zarar etme
ihtimali kalmamisti.

Kilometre tazminatinin da verilmesine ragmen Osmanli
Devleti demir yollarini her zaman istedigi gtizergahlardan
geciremedi. Ozellikle askeri maksatlarla yapilmak istenen
demir yollarinin gececegi giizergahlar dis baskilarla ya bira-
kildi veya degistirildi. Devlet ise icinde bulundugu sartlar ne-
deniyle bu duruma boyun egmek zorunda kaldi. Ornegin
Anadolu demir yollari Birinci Diinya Savasi’ndan énce Er-
zurum yoniine uzatilmak istenildi, ancak Rusya’nin baskila-
ri nedeniyle vazgegilmek zorunda kalindi.4

Tanzimat Fermani’nin ilan edilmesine kadar devletin bir
bayindirlik politikasi yoktu. Bu tarihten itibaren devlet isleri
arasina bayindirlik faaliyetleri de alindi. Yabanci devletlerin
halkin sorunlarini 6ne cikarmasi ve bizzat halktan gelen
memnuniyetsiz tepkilerin yani sira devlet idaresinin giin gec-
tikce daha merkeziyetgi bir sekle donmesi zorunlulugu da bu
politikada belirleyici rol oynadi.

. Mahmut déneminden itibaren yaygin ve bdlgesel isyan
hareketlerinin kontrol altina alinamamasi idarenin daha fazla
merkezden ydénlendirilmesi geregine inanci kuvvetlendirdi.

4 “Garin istanbul’daki elgisi Zinoviev Bab-1 aliye Anadolu Demir yolunun An-
kara ve Dodu Anadolu tzerinden Musul’a uzatilmasinin Kafkasya smiri igin
stratejik bir tehlike olacagini, onun igin Rusya’nin béyle bir girisime razi ola-
mayacagini bildirdi. Ayrica bir de tehdit savurarak ...” E.M.Eaile; Bagdat De-
mir yolu Savasi, |. Baski, istanbul, 1972, s.161.



Merkeziyetci idarenin saglanmasi icin her seyden dnce eya-
letleri baskente baglamak gerekiyordu. Bu da kara ve deniz
ulagimiyla mimkdn idi.

Giilhane Fermani’nda devlet, halkin refah seviyesini yiik-
seltmeyi, memleketin imarina ¢alisilacagim taahhit etmisti.
Islahat Fermanin’da ise i¢ ticaretin gelistirilmesi maksadiyla
kara ve su yollarimin islahi ve yapilmasina h&zineden para
tahsisi yapilacagi ve yabanci sermayeden yararlanacagi be-
lirtilmekte idi.

Bayindirlik isleri devletin bir i¢c meselesi olmasina rag-
men Avrupali devletler de konuya ilgi duymaya basladilar.
Abdilmecit devrinde Osmanli Devleti’yle ticaret antlagsmasi
yapan devletler, antlasmanin sagladigi haklardan en fazla ya-
rar saglamak icin ticaretin gelismesini dogrudan ilgilendiren
yol ve ulasim imkanlarinin gelistirilmesi icin devleti devam-
I tesvik etmekte idi. Ayrica yurt ici ve yurt disindan basin
yayin yoluyla Osmanl Devleti’nin bayindirlik durumu gé6z-
ler 6niine seriliyor, dikkatler bu konu Gzerinde daima sicak
tutularak bir seyler yapiimasi icin devlet zorlaniyordu.

Tirk halki ise zaten asirlardir yolsuzluktan sikayet et-
mekte idi. Bu sikayetler halk edebiyatinin tirlu érneklerinde
yer almistir. Osmanli idarecileri bu konuda pek fazla bir sey
yapamamislar veya kdnu Gzerine ciddi egilmemislerdir. An-
cak son zamanlarda yabanci basinda bayindirlik meseleleri
giindeme gelmeye baslayinca Tilirkce gazetelerde de yazilar
ctkmaya basladi. Konu aydinlarin giindemine yeni girmekte
idi. Devleti bayindirlik sorununa egilmeye zorlayan nedenler



arasinda bu tarihten itibaren kamuoyunun baskisini da zikre-
debiliriz.

Yukarida belirtilen zorlayici nedenlere ragmen Osmanli
Devleti’nin bagimsiz, ve dnceliklerini kendisinin belirledigi
bir bayindirhik politikasi olamadi. Boyle bir politikanin taki-
bi icin gerekli yerli sermaye ve bilim teknik alt yapisi mev-
cut degildi. Diinyada demir yolculugun hizla gelistigi yillar-
da tahta c¢ikan Sultan Abdilaziz déneminde, devlet tam bir
mali kriz bataginda idi. Devlet hizmetleri dahi disardan ali-
nan borg paralarla goruliilyordu. Disaridan alinan yiksek fa-
izli bor¢ paralar en verimsiz sekilde degerlendirildi. Daha
dogrusu degerlendirilemeyip adeta carcur edildi. Devlet di-
sinda sermaye sahibi denilebilecek ve 6zel girisimleri finan-
se edecek hi¢ kimse, o gline kadar uygulanan politikalar yi-
ziinden yetismemisti. Ne toplumda serbest olarak ne de dev-
let bunyesinde resmi gorevli olarak para hareketlerini, mal?
konulan bilen uzman kimse vardi. Bu nedenle demir yolcu-
luk gibi o ginun en ileri teknolojisi demek olan ve mali bo-
yutu 6ne ¢ikan bir konuda Osmanli Devleti’nin inisiyatifini
sinirsiz olarak kullanabilmesi, bu konudaki politikalarda ke-
sin belirleyici rol alabilmesi mimkin gérilmiyordu.

Bu sartlar altinda; Osmanli bayindirhik isleri ve konumuz
acisindan bakildiginda demir yolculukla ilgili faaliyetler ge-
nellikle yabanci sermayeye ve yabancilara birakildi. Onlara
bu konuyu cazip gosterebilmek, yabanci sermayeyi ulkeye
cekebilmek igin bliyuk kolayliklar gosterildi. Yabanci serma-
ye ise, demir yolu yapiminda Osmanli Devletinin ihtiyacla-



rindan ¢ok, devletlerinin ve kendilerinin bolgedeki ekonomik
cikarlarini esas aldilar ve yatirimlarini buna gére yaptilar. 23
Eylil 1856 tarihinde ingilizler tarafindan yapimina baslanan
Tzmir-Aydm demir yolu icin bu bélgenin secimi sebepsiz de-
gildi. Burasi o donemde diger yorelere nazaran niifusca daha
kalabalik, ticarl potansiyeli yiiksek, ingiliz pazari olmaya
kismen hazir bir toplum ve ingiliz sanayisinin ihtiya¢ duydu-
gu ham maddeyi Uretebilecek sartlarin (arazi, iklim, kiltir)
uygunlugu ve nihayet ingiliz siyasi ilgisine (Orta Dogu’nun
kontrol altina alinarak Hindistan yollarimin emniyete alin-
masi) hitap eden stratejik 6neme sahip olma gibi bir¢ok sar-
tin bir araya gelmesi nedeniyle yatirim alani olarak tercih
edildi.

1875 yilinda Siiveys, 1878 yilinda Kibris’i ele geciren in-
giltere Orta Dogu’yu kontrol altina alarak Hindistan yollan-
mi emniyete aldi. Onun icin artik Anadolu demir yollarinin
onemi kalmamisti. O sirada Orta Dogii’ya ge¢ de olsa acil-
mak geregini duyan Almanya, Anadolu demir yollarinin ya-
pimina talip oldu.

Alman sermayesi Osmanli Devleti’ne Bagdat demir yolu
projesi ile geldi. Berlin-Bagdat (BB) demir yolu projesi, Is-
tanbul’dan itibaren Anadolu’yu capraz keserek Adana’dan
Bagdat’a uzanacak ve Alman sermayesi ile birlikte Alman
guciini (ekonomik, asker?) Berlin’den Bagdat’a kadar ulas-
tirmak icin gerekli alt yapiy1 hazirlayacakti. Demir yolla-
rii'’nm yapimi devam ederken Birinci Diinya Savasi’nin bas-
lamasi ve yenilgiyle bitmesi nedeniyle proje tamamlandi



ama istenilen netice Almanlar tarafindan elde edilemeden
bélge terk edildi.

Fransizlar da ayni ¢ikarci yaklasimlarla Osmanli Devle-
ti’nin gesitli bolgelerinde demir yollari yapmak igin basvuru-
da bulundular.

Gorualiyor ki yabanci sermaye yatirimlarini yaparken Os-
manll Devleti’nin ekonomik yapisindaki bozukluktan yarar-
lanarak kendi ulkesinin ekonomisine bagimli ve onu destek-
ler mahiyette, kolonilestirme amacina yonelik bir yol takip
etmistir. Diger bir sdylemle; Osmanli ekonomisi yatirim (de-
mir yolu) yapan ulkelerin kendi ekonomik ihtiyaclarina gére
yapilandiriimistir. Bu acgidan bakilinca denilebilir ki istan-
bul’un, Anadolu demir yollariyla Ankara ve Konya hinter-
landini; izmir’in Tzmir-Aydin ve izmir- Turgutlu demir yol-
lan’yla Ege bdlgesini, Selanik’in, Selanik-Mitrovice, Sela-
nik-Manastir ve Selanik-Dedea§a¢ yollanyla kuzey Yuna-
nistan’i, Mersin’in, Mersin-Adana ve Bagdat demir yollari-
Iyla yakin gevreyi kendisine baglamasi Avrupa’nin istekleri
dograltusunda gergeklesmistir. Maden ve tarim geri bdlgele-
rini (hinterlandlanni) demir yollanyla kendisine baglayan
Avrupa iliskili bu sehirlerin ihracat ve ithalatlan énemli bu-
yukliklere ulagmisti.

Koloni Ulkelerde oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de de-
mir yollari etrafinda, o yolu insa eden Ulkelerin etki alanlari
olustu. Su farkla ki; koloni tlkeler tek bir tilkeye bagl ve de-
mir yollan da tek bir Gilkenin etkisi altinda oldugu halde, po-
litik yonden bagimsiz olan ve pek ¢ok ulke ile ekonomik-po-
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litik iliski icinde olan Osmanli Devlet’inde demir yolu yap-
ma imtiyazi verilen dlkeler sayisinca cesitli etki alanlari
meydana geldi. ingilizlerin yaptigi demir yollan etrafinda in-
giliz etki alani, Fransizlarin yaptigi demir yollari etrafinda
Fransiz etki alani, Almanlarin yapti§i demir yollari etrafinda
Alman etki alani bunlardandir. Demir yollarina yatinm ya-
pan her iilke, Osmanl imparatorlugu’ndaki etki alanlari ige-
risinde kendi ekonomik, politik, stratejik etkinligini artirma
cabasi icerisine girdi. Bdylece; devletin bir ic meselesi olma-
si gereken demir yollarinin yapimi sorunu, ¢esitli tlkelerin
Osmanli Devleti Uzerinde bir etki kurma araci ve yarisi héli-
ni aldi. Sonugcta; ingilizler, Romanya, Bati Anadolu, Irak ve
Basra korfezinde etki alani olustururken, Almanya; Trakya,
ic Anadolu, ve Mezopotamya’da, Fransa; Kuzey Yunanistan,
Bati ve Giney Anadolu ile Suriye’de etki alanlari olusturdu-
lar.5

Osmanli Devleti sinirlari icerisinde - Anadolu disinda- ya-
ptlan ilk demir yollari sunlardir; Cernova- Kdéstence demir
yolu, 66 km uzunlugunda olup 1860 yilinda tamamlanmis-
tir.6 Rusguk-Varna demiryolu, 20 km uzunlugunda olup
1866 yilinda tamamlanmistir.7 Rumeli demir yollari, istan-
5 Muhtesem, Kaynak Demir yollari ve Ekonomik Gelisme, X1X ytzyil Deneyi-

mi, Basilmamis Doktora Tezi, (Ankara Universitesi iktisadi Ticari ilimler
Akademisi), 1982.

6 Berlin Antlasmasi ile Romanya Hiikiimetine gecti. 1882 yilinda Romanya ta-
rafindan minilestirildi. Onur; s.12 .
7 1873 yilinda yolun isletme hakki Rumeli demir yollan imtiyaz, sahibi Baron

Hirsh’e verildi. Hitsh 1888 yilinda bu hakkini Rusgcuk-Varna Sirketine devret-
ti. Berlin Antlasmasiyla yol Bulgaristan’a verildi, a.ge.; s.16-19. Bkz. Ek-A
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bul-Catalca-Edirne-Harmanli Nis ana hattiyla, Dedeagacg -
Yanbolu-Selénik tali hattindan ibaret olup 2000 km. uzunlu-
gundadir.8

Anadolu’da ilk olarak 1856 yilinda ingiliz yatirimcilara
izmir-Aydin demir yolunu yapma imtiyazi verildi. Yol 1866
yilinda isletmeye acildi. Daha sonra eklenen bélumlerle 270
km uzunluga ulasti. ingilizlerce yapilan bir diger demir yolu,
kisa fakat énemli olan ve 1888 yilinda isletmeye agilan Ada-
na-Mersin demiryoludur.9 Aynca, daha 6nce Abdilaziz do6-
neminde devlet eliyle yaptirilan10 Haydarpasa-izmit demir
yolu ingilizlerce kiralandi.1l

Fransiz yatinmcilara ilk demir yolu yapma imtiyazi iz-
mir-Turgutlu hatti igin verildi. Yolun uzunlugu 168 km idi.
Ayrica Sam-Beyrut demir yolunu yapma ve isletme imtiyazi
da Fransizlara verildi.

1888 yilinda Alman girisimcilerin kurdugu Anadolu De-
mir yolu Kumpanyasina (sirket/ortaklik) izmit-Haydarpasa
demir yolu hattinin isletilmesi ve yolun Ankara’ya kadar

8 Hattin yapim imtiyazi Baron Hirsh adindaki Yahudi asilli bir Avusturyall ya-
tiritmciya verildi. Hirsh birgok entrika ve malf stipekilasyonla haksiz kazang
sagladi. Yapilan antlasmaya gore; Demir yolunun yapimi i¢in gerekli serma-
ye Osmanli Devleti taralindan cikarilan tahvillerin satisindan saglanacak ve
bunun satisini da Hirsh yapacakti. Yolun kilometresi 220.000 franga mal ola-
caktl. Yolu 99 sene Hirsh isletecekti, a.ge.; s. 16.

9 Earle; s.40. Onur; a.g.e.; s.19.

10 99 km. uzunlugundaki Haydarpasa-fzmit demir yolunu bir stire hikimet islet-
mis fakat basarisiz kalinca isletmesini ingiliz sirketine devretmistir. Demir yo-
lu 1848°’de Haydarpasa-Anadolu -Bagdat sirketine devredilmistir? Ek-B.

11 Earle a.g.e.s.40.



uzatilmasi imtiyazi verildi.12 Bu Almanlarin Osmanli impa-
ratorlugu’ndaki demir yolculuk isine ilk girisleriydi. Boylece
diinya savasma kadar varacak demir yolu yapmal/etki alani
kapma yarisma Almanlar da katiimis oldu.

Alman mihendisler yonetiminde Anadolu demir yolunun
yapimi o kadar hizli bir sekilde gelisti ki; 485 km ray désen-
di ve ilk tren Ocak 1893 yilinda Ankara’ya vardi.13 Sultan
Abdilhamit idaresindeki devlet, yolun ileriye devami sartini
koymus olmasina ragmen, uzun siire bu gerceklestirilemedi.
Osmanli Devleti’nde demiryolculuga yatirim yapan sirketler
bu yolun imtiyazini alabilmek icin zorlu bir rekabete giristi-
ler. Kendi aralarinda ve devletle pazarliklar yapildi. En so-
nunda isi Almanlar almayi basardi. Bagdat’a kadar uzanacak
demir yolunu Almanlar yapacakti.14

12 Alman ortakligina imtiyaz verilirken; demir yolunun ilerde Samsun, Sivas ve
Diyarbakir tizerinden Bagdat’a kadar uzatilmasi sart kosuldu. Ankara Demir
yolu i¢in ortakli§r yilda kilometre basina en az, 15.000 frank kazanci da garan-
ti edildi. Bu para Duyunu Umumiye tarafindan yeni demir yolunun gecgecegi
yerlerden alinarak vergilerle karsilanacakti.

13 Earle a.g.e., s.42.

14 1903 yilinda Almanlarla yapilan 6n anlasmaya gore; Ankara’ya kadar olan
Anadolu demir yollan &nceki sahiplerinde kalmaya devam edecekti. Kon-
ya’dan oteye dosenecek yeni hatlar baskalarina devretme ve birakma hakki ol-
maksizin yeni kurulacak olan “Bagdat Demir yolu Kumpanyasinin” mal ola-
caktl. Bu yeni sirket Turk kanunlarina gore 5 Mart 1903 yilinda 15 milyon
frank sermaye ile kuruldu. Anlasmaya gore; Anadolu demir yolunun énce gi-
ney terminali olan Konya-Basra hatti désenecekti. Asil Bagdat demir yolu
buydu. Bu hatta Suriye ve Mezopotamya’da sube hatlari baglanmasi igin de
imtiyazlar verilmisti. Osmanli hikiimeti .sirketten haftada en az bir defa istan-
bul’dan Halep’e, en az iki haftada bir defa da Bagdat ve Basra’ya ekspres tren-
ler kaldiriimasini istiyordu. imtiyaz 99 yil siirecekti.

Anlasmadaki diger hikimler ise sdyle dzetlenebilir: Hiuktimet kilometre basi-
na 4.500 frank gayri safi isletme gelirini garanti ediyordu. Demir yolunun ge~
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1903 yilinda Almanlarla yapilan Bagdat demir yoli ant-
lasmasi ile Osmanh Hikumeti yapim masraflarini yiklendi.
Ayrica isletme halindeki her kilometre demir yolu i¢in en az
geliri garanti etti. Bu paralari karsilamak i¢in demir yolunun
gececedi bdlgelerden toplanacak vergiler karsilik gosterildi.
Bitln bunlardan baska demir yolunun gececegi glizergahta
devlet arazisi olan topraklar bagislandi, demir yolunun iki ta-
rafindaki arazilerde gesitli tasarruf imtiyazlan tanindi.

Glzergah soyle tespit edildi: izmit-Eskisehir-Konya-is-
kenderun-Halep-Firat vadisi-Bagdat. Bu yola baglanacak

cecedi devlet arazisinin mulkiyeti imtiyaz sahiplerine bedelsiz olarak devredi-
lecekti. Kum ve tas ocaklari bedelsiz olarak kullanilacakti. Demir yoluna ge-
reken keresteler ormanlardan karsiliksiz temin edilecekti. imtiyaz sahipleri de-
mir yolunun her bir yanindaki 20 km genisligi olan seritler iginde kalan ma-
denleri Nafia Nezareti (Bayindirlik Bakanligi) ile varacaklari anlasma esasla-
ri cercevesinde isletebileceklerdi. Demir yolu sirketi bir kamu hizmeti gordu-
gu icin hattin gececegi 6zel milkiyete ait topraklan, tas ocaklari ve kumluk gi-
bi yol insaati icin gerekli yerleri kamulastirma hakkina sahip olacakti. Sirket
bundan baska hat boyunca arkeolojik eserleri aramak icin, kazilar yapmak
hakkina sahip olacakti.

Demir yolu yapimi ve islahi icin imtiyaz sahiplerinin Osmanli imparatorlugu
icinde satin alacaklari ya da disaridan ithal edecekleri ray, demir, kereste, ko-
mir, lokomotif, vagon vs. gibi malzemeler her turld gimrik vergisinden mu-
af tutulacakti. Ayni sekilde imtiyazin siiresi boyunca sirketin bitiin sermaye-
sinden ve gelirinden vergi alinmayacakti.

Demir yolu ile ilgili imtiyazlara bagli olarak sirkete baska imtiyazlar da veril-
di. Sirket demir yolu boyunca tugla ve kiremit fabrikalari agabilecek, demir
yolu tesisleri ve yan kuruluslari icin gerekli elektrik enerjisini saglamak igin
elektrik santralleri kurabilecek, demir yolu isletmesi ile ilgili depolar yapabi-
lecekti. Avrupa ile Asya arasinda direkt yatakli vagonlari sefere koyabilmek
icin Tstanbul-Haydarpasa arasinda feribotlar galistirabilecekti. Biitin bu faali-
yetler de demir yolunun kendisi gibi vergiden muaf olacakti.

Butun bunlara ilaveten; imtiyaz sahipleri Bagdat-Basra arasina demir yolu ya-
pabilecek, Basra korfezi terminalinde modern bir liman kurabilecekti. Ayrica
Dicle ve Firat irmaklari ile Satttilarap’ta demir yolu yapimi icin gerekli olan
malzemeyi tasimak gemi isletmek hakkina sahip olacakti. E.M.Earle; .s.94-96.
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yollari ise sunlardi: Karakdy-Bursa, Eskisehir-Ankara, Af-
yon-Alasehir, Ilgm-Aydin, Eregli-Kayseri, Sivas-Erzurum,
Halep-Diyarbakir, Trablus-sam-Humus, Halep-Sam-Kudus-
Yafa-Elaris. 155

Gilzergahin bu sekilde tespit edilmesinde g6zetilen fay-
dalar, katlanilan sikintilarin sebebini ve o glink( devlet y6ne-
ticilerinin endiselerini gdstermesi bakimindan 6nemlidir.
Planlandi§i gibi demir yolunun yapilmasi halinde; Irak, Su-
riye ve Arabistan’daki isyanlara zamaninda midahéle edil-
mek suretiyle hiklimetin etki ve otoritesi bu bélgede kolay-
ca kurulabilecek, bir harp halinde siir’atle seferberlik ve ge-
rekli yerlere yigmak yapilabilecek, kuvvet kaydinlabilecek,
ve imparatorluk i¢inde yasayan halkin tamaminin batin gu-
clinden vatan hizmetinde istifade edilebilecek, o zamana ka-
dar yerinde kalmis olan mahalli servetlerin i¢ ve dis piyasa-
lara sevk imkani bulunacak, halkin geliri cogalacak, devletin
vergi geliri yikselecek ve Diiyun-u Umumiye bor¢lari daha
cabuk odenebilecek, bdylece devletin itibari yikselecek,
merkezi idare gli¢ kazanacakti.16

Anadolu-Bagdat demir yolu imtiyazinin Almanlara veril-
mesi, ingiltere, Fransa, Rusya politikalari izerinde biiyiik et-
kiler yapti. Rusya demir yolu glzergahinin degistirilmesi-
ni,17 ingiltere lrak kismi yapiminin kendisine birakilmasini,
Fransa ise, Suriye’de bazi demir yollarinin yapiimasi icin
~I5  EarieTs"9(i
16  Onur; s.14-16.

17 Rus baskisini azaltmak maksadiyla, anlasmayla belirlenen Ankara-Kayseri-

Diyarbakir-Musul glizergahi degistirilerek Konya-Adana-Halep-Musul olarak
yeniden belirlendi ve dyle inga edildi.Eaile; s.161.
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kendilerine yeni imtiyazlar verilmesini istediler ve istekleri-
ni elde ettiler.

Osmanli topraklan tizerinde yabanci Glkelerin bu imtiyaz
koparma, haklar elde etme yarisi gizli ve agik olarak yapildi.
Osmanh topraklannda etki alani kurarak pay almak isteyen
dinyanin en biyik devletleri karsi karsiya geldi. Bir cesit
paylasma micadelesi basladl. Bu mucadelede Osmanl Dev-
leti saf disi birakildi. Yabanci devletler Osmanli Devleti’ni
paylasmak i¢in onu hesaba katmaksizin kendi aralarinda an-
lasmalar yapma yoluna girdiler. Ozellikle Almanlar Bagdat
demir yolunu yapabilmek icin engel tanimak istemiyorlardi.

1910 yih Kasiminda Almanlar ile Ruslar Bagdat demir
yolu ile ilgili olarak Potsdam’da gizli bir anlasma yaptilar.18
Anlasmada; sanki demir yoluyla ilgisi yokmus gibi Osmanli
Devleti’nden hig s6z edilmemisti.

18 Bagdat demir yolunun Almanlar tarafindan yapilmasina karsi olan Rus muha-
lefeti, demir yolunun gizergadhinin degistirilmesi ile engellenemedi. Bunun
tizerine Almanlar Ruslarla Potsdam’da bir anlasma yapmak zorunda kaldilar.
Anlasmaya gore; 1-Almanya 1907 tarihli Ingiliz-Rus anlasmasinda da tespit
edilmis sekliyle Rusya’nin Kuzey Itan’daki eki bdlgesini taniyor ve bi bélge-
ye demir yolu, kara yolu telgraf ve diger ulasim araclari ile ilgili yapim ve is-
letme islerine girismemeyi kabul ediyordu. 2-Rusya Deutsche Bank’in Bagdat
demir yolundaki haklarini tantyor ve hattin yapimi ile buna yabanci sermaye-
nin katilmasi karsiti politikaya son vermeyi kabul ediyordu. 3-Rusya mimkiin
olur olmaz Tahran’dan Turk-fran sinirindaki Hanikin’e bir demir yolu yapma-
y1 kabul ediyordu. Bu hat 1903 anlasmasinda éngoruldigu gibi Bagdat demir
yolunun bir subesi olarak Dicle tzerindeki Sadiye’den Hanikin'e uzatilacak
demir yoluna baglanacakti. Her iki hat uluslar arasi ticaret igin kullanilacakti.
Ruslar her hangi bir nedenle Tahran-Hanikin demir yolunu yapmazlarsa bu-
nun imtiyazim almak igin Almanlar iran Hiikkiimetine basvurabileceklerdi. 4-
Her iki taraf ekonomik agik kapi politikasina saygi gosterecekti. Rusya Al-
manya’nin iran’daki ticari faaliyetlerine gicliik cikarmayacak, Sadiye-Tahran
hattinda taraflar esit davranacaklardi, a.g.e.i, 5.260.
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1914 yili Subatinda Almanlar bu sefer Fransizlar ile bir
anlasma yaptilar.19 Tabif ki; anlasma yine gizlidir ve Osman-
I Devleti taraf olarak s6z konusu bile degildir.

Almanlarin Bagdat demir yollari imtiyazini alarak Os-
manli Devleti’nin ulastirmasini tamamen kontrolleri altina
almasindan endise eden Fransa, yatirimcilarinin Anadolu ve
Suriye’de 3500 km. demir yolu imtiyazi almasini sagladi.20
Esasen ingiltere ve Fransa Anadolu-Bagdat demir yolunun
ekonomik 6nemini kontrol edebilmek icin ana hatta birisi
Afyon digeri Halep, Gciinciisi de Bagdat’tan olmak uzere
birlesecek demir yollan icin gerekli imtiyazlari alma siyase-
tini gattiler. Sonunda Fransizlar Suriye demir yollan imtiya-
zini, ingilizler ise Bagjdat-Basra arasinda demir yolu yapma
imtiyazini aldilar.2l

19 — 15 Subat 1914 yilimla Almanlar ile Fransizlar arasinda yapilar gizli anlas-
manin maddeleri (junlardi; 1-Demir yolu yapimi ve isletmesi bakimindan Ku-
zey Anadolu Fransiz etki alani olarak kabul edilmistir. Karadeniz demir yol-
lari ile Anadolu-Bagdat demir yollarinin birbirine baglanmasi igin anlasmalar
yapilmistir. Bitin sirketleri tatmin edecek trafik hiktumleri kabul edilmistir.
Eregli limani Fransizlar ve Almanlar tarafindan ortaklasa yapilacaktir. 2-Suri-
ye de Fransiz etki alani olarak taninmistir. Suriye demir yollarinin Trablus-
sam’dan Firat ii/.erindeki Deyrizor’a bir hat dosenmesi kabul edilmistir. Bag-
dat demir yolu ile Suriye demir yollan arasinda bir trafik anlagsmasi yapiimis-
tir. 3-Anadolu ve Bagdat demir yolunun gectigi yerler Alman etki alani olarak
taninmistir. Kuzey Suriye’de Alman ve Fransiz hatlarinin catismasini 6nlemek
icin bir tarafsiz bolge tespit edilmistir. 4- Deutsche Bank ve Osmanli Bankasi
birbirlerinin imtiyazlarina karsilikli olarak saygi gostermek, birbirlerinin etki
alanlarinda demir yolu imtiyazi almamak ve birbirlerinin demir yolu isletme-
lerini baltalamamak konusunda anlasmislardir. 5-Osmanli Devleti’nin gelirini
artirarak demir yolu yapimina katkida bulunmak maksadiyla bu konudaki dip-
lomatik ve mali girisimleri desteklemek hususunda anlasmislardir, a.g.e.i,
5.270.

20 a.g.e.; s.272.

21 Onur;.s.21.
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Bagdat demir yolii imtiyazinin Almanlara verilmesinden
sonraki gelismeler, Osmanli Devleti, ingiltere ve Almanya
arasindaki ekonomik ve politik sorunlarin su ytzine ¢ikma-
sina neden oldu. Bu u¢ devlet arasinda sorunlarin ¢6zimi
konusunda gériismeler yapildi. Osmanli Devleti’ndeki ingi-
liz dini, kultirel ve tibb? kuramlarinin hukuki bakimdan ye-
niden dizenlenmesi, Misir maliyesi Uzerindeki Osmanli veto
hakki, Osmanli-iran sinir anlasmazligi, petrol alanlari, Firat,
Dicle ve Sattiilarap trafigi, Mezopotamya’nin sulanmasi, Kii-
veyt’in durumu gibi konularda Osmanli Devleti ile ingiltere
arasinda 1913 yilinda,2 Almanya ile ingiltere arasinda 1914
yilinda23 anlasmalar yapildi. Butiin bu anlasmalarin gergek

22 1913 yilinda Tirkiye ile ingiltere arasinda yapilan anlasmanin Bagdat demir
yolu ile ilgili bélumlerinde su hususlar vardi: 1-Tiirkiye ingiltere’nin Basra
korfezindeki 6zel durumunu tanimistir. Ingiltere Osmanli Devleti’nin Kuveyt
tzerindeki egemenligini tanimis, buna karsilik , Osmanl Hiikimeti seyhligin
islerine karismamaya séz vermistir. Seyh ile ingiltere arasinda yapilan anlas-
malar Osmanlilar tarafindan kabul edilmistir. 2-Bagdat demir yolunun son du-
rajl Basra olacaktir. ingiltere izin verdigi zaman yol korfeze kadar uzatilabi-
lecektir. 3-Bagdat demir yolunda durumu ve milliyeti ne olursa olsun herkese
esit islem yapilmasini saglamak igin Osmanli Hikumeti sirketin direktorler
kurulun 2 tngiliz vatandasin girmesini kabul etmistir. 4-Firat ve Dicle irmak-
lari ile Sattularap Gzerinde gemi ve mavnalarla tasima tekeli Baron Inchca-
pe’in kuracagi Osmanli nehir isletmeleri sirketine verilecektir. Osmanli Huki-
metinin %50 hisse ile katilaca§i sirketin imtiyazi 60 yil sureli olacaktir. 5-Bu
imtiyazlara ve garantilere karsilik ingiltere Osmanli Devleti’nin gimrik re-
simlerini %4 oraninda artirma girisimini desteklemeyi s6z vermistir. Earle;
5.280-281.

23 15 Haziran 1914 yilinda yapilan tngliz-Alman anlasmasinin esaslari sunlardi:
1-Bagdat demir yolunun uluslar arasi ticaret icin blyuk 6nemini takdir eden
Ingiltere bu hattin Bagdat demir yolu sirketi tarafindan yapiimasini, isletilme-
sini guglestirecek ve bu sermaye katilmasini engelleyecek dnlemlere basvur-
mayacak yada bunlari desteklemeyecektir. ingiltere ayrica Bagdat demir yolu
sirketinin Asya Tirk topraklarindaki hatlari ile rekabet edecek ya da sirketin
kazanilmis haklanna ters dusecek girisimlerde bulunmamayi ve bu tur giri-
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amaci Osmanli Devleti’ni gikar bélgelerine bélmekti.24

Anlagmalarin yapildigi siralarda iktidarda olan ittihat Te-
rakki mensuplari bunlarin ne anlama geldigini bilmiyor de-
gillerdi. Onlarin distncelerine gére demir yollan devletin
guclenmesine buyuk katkida bulunacakti. Bunun igin de ba-
z1 fedakarhklar ile Avrupa emperyalizmine bir sure g6z yu-
mulabilirdi. Ne yazik ki Avusturya veliahti vurulmus, buytik
savas erken baslamisti. Yapilan bu anlasmalar bir savasi 6n-
lemeye ve iyi umutlarin yesermesine firsat vermedi.

Biiyiik savastan 6nce Osmanlh imparatorlugu topraklarin-
daki demir yolu girisimlerinden bahsederken Hicaz demir
yollanni (EK-C) g6z ardi edemeyiz. Hicaz demir yollannm
yapimina 1910 yilinda baslandi. Projeye gbre ana glizergah
Sam-Amman-Medine-Mekke olacakti. Bu hatta Dera-Mi-
zeyreb-Afule-Bisan sube hatti baglanacakti. 1918°de biyik

cimleri desteklememeyi kabul etti. 2-Ingiliz hikimeti Osmanli Devleti’nin
gimrik resimlerinin % 11’den % 15% ¢ikarilmasi iste§im desteklemeyi ve
Osnianh devlet gelirlerinden Bagdat demir yollannm tamamlanmasi i¢in ma-
ITyardimda bulunmasina karsi cikmamay1 kabul etti. 3-Bagdat demir yolu bas-
langici Basra olacakti. Bagdat demir yolu ana hattinin herhangi bir noktasin-
dan Basra korfezine -taraflar arasinda bir anlasma olmaksizm-hicbir sekilde
sube hatti désenmeyecek, Basra korfezine istasyon, Liman tesisleri yapiima-
yacaktl. 4-Bagdat demir yollarinda kaynagi, cinsi ne olursa olsun ticari esya
ve hangi ulustan olursa olsun yolcuya farkli tarife uygulanmayacakti. 5-Taraf-
lar Osmanli devletindeki etki alanlarinda ekonomik acik kapi politikasi uygu-
layacaklardi. 6-Ingiltere Almanya’nin Gukurova’da, Almanya ingiltere’nin
Mezopotamya’da sulama tesislerindeki haklarini tamdi. 7-Her iki tarafta 1913
yilinda Osmanli-tngiliz anlasmasinda tespit edilen esaslari onayladi. 8-Os-
manl hukitmeti ne/.dinde girisimde bulunularak Sattilarap’in gemi trafigine
elverisli bir sekle getirilmesi icin her iki taraf da anlasti. 9-Anlasmanin hii-
kiumlerinin uygulamasinda dogacak bir anlasmazligin hakeme goétiriulmesi ka-
rarlastirildi. a.g.e.; 5.290-291.
Al a.g.e.; s.294.
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savasin yenilgiyle sona ermesine kadar ancak Medine’ye va
alabilmisti.

Hicaz hatti ilk demiryolcularimizi yetistirmis olmasi ba-
kimindan ¢ok 6nemlidir. Buyik harp ve Millt Mucadele’yi
de bunlar idare etti. imparatorluk devrinde Hicaz demir yolu
hari¢ bitln diger demir yollarinda personelin ¢ogu Hristiyan
idi ve islemler Fransizca yapilirdi. Bu hat yapilincaya kadar
Turklerin demir yolu yapma ve isletmeye kabiliyeti olmadi-
g1 daima sodylenmis bir s6z idi.25 Ancak bu yol ile Ttirkler
kendilerine bir 6zgliven kazandilar.

Hicaz demir yolunun yapimi igin birisi istanbul’da digeri
Sam’da olmak tzere 2 komisyon kuruldu. Sam’daki komis-
yonun basina 5’nci Ordu Komutani Musir Kazim Pasa ve
maiyetinde fenni musavir olarak Meisner Pasa vardi. Bu ko-
misyonun emrinde birgok Turk muhendisiyle Turk kit’alan
(2 demir yolu taburu, 1sanayi taburu, bircok da amele Tabu-
ru) vardi.

Hicaz hatti Turk demir yolculuk tarihinde iftiharla anil-
maya degder bir eserdir. Yapim tamamen demir yolu kitalari
tarafindan gergeklestirildi. Baslangicta sinai imalat muteah-
hitlere verildi. Yol Medine’ye yaklastik¢a erlerin ve subayla-
rin ustaliklari da arttigindan onceleri yalnizca “poz” islerin-
de calisan birlikler sinai uretimleri de yapmaya basladilar.26
Ozetlersek; bu yol hem girisim hem sermaye hem de emek
ve teknik yoniyle tamamen milli bir nitelik tasimakta idi.

25 Onur A., Age.s.25
26 Onur; s.26.
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Bir savasi 6nlemek i¢in yapilan bir dizi diplomatik gorus-
melere ve anlasmalara ragmen emperyalist Ulkeler doymaz
hirslariyla diinyayi hizla bir savas ortamina surikliyorlardi.
Bu sartlar altinda Osmanli Devleti de kendi ¢capinda muhte-
mel savasin hazirliklarina koyuldu. Orduyu yeniden diizenle-
mek icin Almanya’dan bir asker? heyet getirtildi. Alman ve
Tirk kurmaylarinca harp durumunda Osmanli sinirlari iceri-
sindeki demir yollarinin kullanilma esaslari konusunda bir
plan hazirlandi. Buna gdre harp halinde demir yollani asker?
stratejinin gerekleri ¢ergevesinde milli bir sebeke olarak kul-
lanilacakti.

Harbe girildigi zaman Osmanl imparatorlugu icinde in-
giliz ve Fransiz sirketlere ait 1997 km, Alman ve Avusturya-
Illara ait 1923 km demir yolu vardi. Bunlara ilaveten yapim
ve isletilmesi tamamen milli ve devlete ait olan 1558 km, Hi-
caz Demir yolu ve subeleri vardi. Bitun tlkede; 1/3°ti Tirk-
lere ait olmak uzere toplam 5411 km demir yolu vardi. Bun-
larin bir kismi normal, bir kismi dar hat seklinde idi.27

Harp devam ederken demir yollani yapimi devam etti.
Toros ve Amanos daglarinda devam eden demir yolu/tiinel
yapimi Irak ve Kafkas cephelerinin desteklenmesi bakimin-
dan bilyik 6nem arz ediyordu. Buradaki galismalar harbin
son yillarina kadar devam etti. Hatta bu yizden Suriye hare-
k&t olumsuz etkilendi. Bu insaatlarin tamamlanmasi ancak
1918 yilinin Ekim ayinda tamamlanabildi. ilk istanbul-Halep
ekspres seferi de bu tarihte yapildi,

27 'a;§7eTs!29.
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Irak bélgesinde; ana hattin Akcakale-Nusaybin kismiyla
sube hatlardan Derbesiye-Mardin ve Samra-Tikrit kisimlari
1918 yilma kadar tamamlandi ve isletmeye acildi.

Filistin bolgesinde; ikinci Kanal harekatina destek olmak
uzere Mesudiye’den baslayarak Hafiret-ll-avca’ya kadar
256 km Tik demir yolu 1916 yilina kadar tamamlandi. Kanal
harekatindan sonra bu yola devam edilmedi. Daha sonra Su-
riye bolgesinin savunulmasinda bu demir yolundan biyik
yarar saglandi.28

Ankara-Kayseri arasina yapilmak istenen dar hat déseme
girisimi Yahsihan’a kadar strdirulebildi. 1915 yilinda Anka-
ra Yahsihan arasi isletmeye acildi.

Harp nedeniyle Karadeniz’den tasinamayan Eregli komu-
rini istanbul’a getirmek igin Kagithane demir yolu yapildi.
Enver Pasa-Pirgos-Agach ile Pirgos-Ciftalan kisimlarindan
olusan yol 1916 yilinda tamamlanarak isletmeye acildi.

Harp devam ederken yapilan demir yollarinin-Anadolu
Bagdat hattinda olanlar harig-tamami askeri maksatlar igin
demir yolu kit’alan tarafindan yapildi ve isletildi.

Savasa girerken Osmanlh Devleti’nin aldigi bir dizi 6n-
lemden birisi de llke i¢cindeki demir yollarina el koymak ol-
du. Bir Askeri Demir yollan idaresi kuruldu. Bu kurulus sa-
vas halinde bulunan Ulke yatirimcilarinca yapilan ve isletilen
demir yollannin yonetimini ele aldi. Ydnetimine el konulan
hatlar sunlardi: izmir-Turgutlu demir yollari ve uzantisi olan

28 a.g.e.; .s.30-31.
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yollan, Tzmir-Aydm demir yollan ve baglh olan yollari, Bey-
rat-Sam-Halep demir yollari ve bagh olan yollan, Mudanya-
Biirsa, Yafa-Kudiis Demir yollari. Harbiye Nezareti bu de-
mir yollanndan Suriye’de bulunanlann Hicaz demir yollan
Idaresi tarafindan, Tzmir-Aydm ve izmir-Turgutlu demir yol-
larinin ise asker? bir yonetici tarafindan isletilmesine karar
verdi.29 Muttefiklerimiz olan Avusturya ve Alman yatirim-
cilara ait olan Sark (Rumeli) demir yollari ile Anadolu-Bag-
dat demir yollannin kendi sahiplerince isletilmesine devam
edildi.

Burada olaylarin tarihi gelisimine kisa bir ara verip Tirk
askeri demir yolculugunun gecmisine bir goz atmakta fayda
vardir.

Diinyada askeri demir yolcu birligi ilk defa 1866 yilinda
Almanlar tarafindan kuruldu. Birligin goérevi yalniz tahrip ve
tamir idi. Fransa’da ise 1870-1871 savasindan sonra kuruldu.
Fransizlar birligin gorevleri arasina isletmeyi de eklediler.
Demir yolu birlikleri bir askeri ihtiyaca cevap vermek igin
kurulmuslar, ihtiyaglara gore goérev almislardi.30

Bizde ilk demir yolu birlikleri askeri bir ihtiyactan kay-
naklanan bir nedenle degil daha 6zel bir nedenle kuruldu. Hi-
caz demir yollarinin yapilmasi ne bir sirkete ve ne de bir ser-
maye sahibi kisiye verilebildi. Yabanci bir sirkete imtiyaz
29  a.g.e.; s.29. Daha sonra yapilan yeni bir diizenleme ile izmir-Turgutlu ve lz-

mir-Aydm demir yollari da yeni teskil edilen “Hicaz ve AskerT Demir yollari

ve Limanlar Miduriyeti Uniumiyesi”ne baglandi. Harp devam ederken askerf?

gereklere gore idare edildi. ATASE; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek:7
30 Onur; s.73.
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verilerek yaptmlamazdi. Cunki kutsal topraklara Misliman
olmayanlarin girmesi dinsel nedenlerle mimkiin degildi.
Yerli olarak da ne bir sirket ve ne de bir kisi demir yolu yap-
liraeak kadar yeterli para birikimi ve teknik destek saglaya-
bilecek durumda idi. Bu nedenle devlet ise el atti ve “Hicaz
Demir yollarn Hatti Alisi insaat Nazirhigi” kuruldu. Bu Na-
zirhgin emrinde gorev yapmak tzere “I’nci ve 2’nci Simen-
difer Ameliyat Taburlari” (Demir yolu Amele-is¢i Taburlar)
kuruldu. Daha sonra bunlara ilave olarak 1 piyade alay top-
rak islerinde ¢alismak tzere Nazirlik (Bakanlik) emrine ve-
rildi.3L Taburlarin gesitli bolikleri tamirat, poz, ameliyat, ve
imalat-1 sinaiye isleri gibi alanlarda gorevlendirildi. Ozellik-
le Misliman olmayan yabancilarin girmesi yasak olan Me-
dine sehrine yakin olan kutsal yerlerde her tirli imalat-1 si-
naiye isleri tamamen Turk demir yolu birliklerince yapildi.32

Yapimi biten kisimlarin isletilmesi | ’nci Demir Yolu Ta-
buruna verildi. Tabur bu sekilde zamanla bir isletme taburu
haline donistii. isletme; taburdaki okur-yazar adamlar ve
5°’nci Ordu Telgraf Béluglnden alinan muhabere personeli
ile saglandi. Boylece “Hicaz Demir yollan idaresi” kurulmus
oldu.33 Hicaz demir yollarimda iyice ustalasan Tirk ¢ocuk-
larl, 0 zamana kadar isin yabancisi olmaya mahkdim edilme-
lerine ragmen, bu tarihten sonraki her milli ve vatan yaranna
olan girisimde bu bilgi ve gorgulerini basariyla kullanabil-
mislerdir.

31 Hicaz demir yollan kurulus semasi igin bk. Ek/C.
32 Onur;.s.74.
33 a.g.e.; s.75.
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1908 yilinda istanbul’da tamamen asker? amach yeni bir
tabur kuruldu. Taburun cekirdegini Hicaz demir yollan islet-
mesinden getirilen subay ve erler olusturdu. Tabur Anadolu-
luagdat demir yollarinda degisik istasyonlarda gérevlendiril-
di. Bundan sonra 1909 yilinda Rumeli demir yollari igin Is-
tanbul’da yeni bir tabur daha kuruldu. Bu iki tabur “Dersa-
adet Simendifer Alay1” adi ile bir teskilat icinde toplandi.34

1914 yilinda ordunun yeniden diizenlenmesi esnasinda
demir yolu birlikleri de diizenlemeye tabi tutuldu. Bu kap-
samda Demir yolu alay! yeni kurulan “Muhabere ve Muva-
sala Mifettisi Umumiligi”3 (Haberlesme ve Ulastirma Ge-
nel Miifettisligine baglandi. Harp devam ederken alayin ta-
burlari cogalan ihtiyaglar nedeniyle 5’e ¢ikartildi. 1917 yilin-
da yeni bir diizenleme ile “Simen-difer Kitaati Mufettisligi”
(Demir yollan Birlikleri Mufettisligi) kuruldu. Bitiin bu bir-
likler harp boyunca vatanin degisik yerlerinde fedakéar hiz-
metler gordi. Kendilerine diisen gérevi en zor sartlarda bile
basariyla yerine getirdiler.36

34  Dersaadet Simendifer Afayi kurulus semasi igin bk. Ek-D.

35 Haberlesme ve Ulastirma Genel Mifettisligi kurulus semasi igin bk. Ek-E.

36  1'nci Taburun 1nci Bolugl; Trabzon-Hanisikdy arasindaki 52 kni’lik dekovil
hattini 11°nci Boluk ile birlikte yapti ve isletti. Boluk 28 Mart 1916 yilina ka-
dar buradaki isini bitirdi ve istanbul’a déndii. Daha sonra Haydarpasa garinda
olan patlamanin meydana getirdigi tahribati 14’nci Bolikle temizledi. Sonra
da Kagithane hattinda gdrev aldi. 2’nci Bolugu; Birinci Dinya Harbi’nin so-
nuna kadar Anadolu Hatti Komiserligi emrinde gorev yapti. 3’nct Bélugu; 16
Agustos 1916 yilinda Romanya’ya gonderildi ve burada 20 km dekovil hatti
yapti ve isletti. istanbul’a dénen bélik Kagithane dekovil hattini isletilmesin-
de gorevlendirildi. 4’ncti Bolugi merkezde kaldi. Kagithane hattinin yapini ve

isletmesinde goérevlendirildi.
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2 ‘nci Taburun 5°nci Béligi; 22 Temmuz 1914 yilinda izmir-Aydin ballina
gorevlendirildi. Harbin sonuna kadar burada gdrev yapti. 6’nci Bélugu; 29
Mayis 1915 yilinda Hadimkoy-Kurukavak demir yolunun yapimina gérevlen-
dirildi. Buradaki isi bitince Uzunkoépriu-Kesan hattinin yapimina génderildi.
Daha sonra buradaki yapim calismalari durdurularak Canakkale’de Maydos-
Kilitbahir-Soganlidere guzergahinda 20 km’lik kosulu demir yolunu yapti.
1916 yilindan harbin sonuna kadar Kagithane dekovil hattinda gdrevlendiril-
di. 7’nci B6lugu; Harbin sonuna kadar Kagithane dekovil hattinda gérevlendi-
rildi. 8 nci Bolugu; Kagithane dekovil hattinda devamli tamirat ile gorevilen-
dirildi.

3’nci Taburun 9°cu Bolugu Kagithane hattinin Pirgos-Ciftalan kisminin yapi-
minda ¢alisti sonra Hadimkoy'e gitti. 10’ncu Bolugl; once Kagithane hattin-
da sonra Uzunkdpri istasyonunun genisletilme ¢alismalarinda, daha sonra To-
10s tinellerinin yapiminda 3 ve 5’nci Alman demir yollari boluklerine takviye
olarak gorevlendirildi. I1’nci Bélugu; 1918 yilinin Ocak ayinda Cubuklu’ya
gonderilerek burada 6 km’lik bir dekovil hatti yaptirildi. Daha sonra taburu ile
birlikte Kafkas Cephesine gonderildi. Orada Sarikamis-Horasan dar hattini
yapti. 12°nci B6ligu; 30 Haziran 1916°’da 13’nci Bolukle birlikte Pirgos-Cif-
talan kisminin yapiminda gérevlendirildi. 1918 yilinda Kafkas Cephesi’ne
goénderildi. Burada Sahtahti-Karakose-Bayezit-Baigiri hattini yapti.

4’nct Taburun 13’ncti Bolugu 6nce Ciftalan hatti insaatinda ¢alistiktan sonra
Kafkas Cephesi’nde Gumiu-Tebriz hattinin yapiminda gorevlendirildi. 14’ncu
Bolugi, Haydarpasa garinin temizlenmesinden sonra bir siire Kagithane hat-
tinda ¢alisti. Daha sonra Kafkas Cephesi’ndeki calismalarda gérevlendirildi.
15°nci Bolugu; 17'nci Boluk ile birlikte Suriye ve Bati Arabistan Genel Ko-
mutanhigi enirinde Suriye demir yollarinin yapiminda gérevlendirildi. 16’nci
Bolugu; Yesilkdy depolarina kadar yapilan hattin insa edilmesinde calisti.
5’nci Taburun 17’nci B6lugu; 15°nci Bolukle birlikte Suriye ve Bati Arabis-
tan Geriel Komutanhgi emrinde Suriye demir yollarinin yapiminda gérevlen-
dirildi. 18, 19, 20 nci bolukleri; Kagithane-Agacli hattinin yapiminda calisti-
lar. ingsaatin tamamlanmasindan sonra devamli tamiratina baktilar.

Ayrica; Edirne mustahkem mevkiinde bulunan dekovil hattini isleten Edirne
Kale Bélugu, harbin ¢ikmasiyla buradan alinarak Yesilkoy’de gorevlendirildi.

Onur; s.73-79.
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BIiRINCI BOLUM

MONDROS MUTAREKESINDEN SONRA DEMIR
YOLLARI

1. DEMIR YOLLARITLE iLGiILIMUTAREKE HU-
KUMLERI*

Osmanli Devleti 1914 yilinda baslayan blyuk harpten ye-
nilgiyle ¢ikti. 30 Ekim 1918°de itilaf devletleri ile Mondros
limaninda bir mitareke (ateskes) antlasmasi imzalandi. Bu
antlasmadan 6nce Hicaz ve Filistin’deki demir yollari eli-
mizden ¢ikmis bulunuyordu.37 Anlasmanin imzalandi§i za-
man elde Anadolu’daki demir yollan, Rumeli demiryollari-
inin bir kismi ve Kafkas demir yollan kalmisti. (EK-F) Mta-
rekede demir yollanyla ilgili olarak yer alan 10’uncu madde-
ye goére, “Toros tunelleri muttefikler tarafindan isgal edile-
cek”, 15°nci maddeye gore ise “Biitiin demir yollanna itilaf

* Mitareke anlasmasi (ateskes-silah birakismasi anlasmasi); savasi sona erdir-
mek ve asker? durumu oldugu gibi tespit etmek maksadiyla asker? yetkililer
arasinda yaptlan bir anlasmadir. Gegici bir anlagsma niteliginde olup, kalici ba-
ris gériusmelerine zemin hazirlamak amacina yoneliktir.

37 Onur; s.32. Ayrica Harbiye Dairesi Riyasetine yazilan 26.05.335 (1919) tarih-
li belgede, “Hicaz Demir yolu idaresine ait esya depo ve ambarlarina itilaf
devletlerinin asker? kurulunca el konuldugu...” bildirilmektedir. ATASE; !SH
Kol., Kutu: 139, Gémlek: 106
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devletlerinin kontrol subaylari goérevlendirilecekti. Bunlar
arasinda o gln i¢in Osmanl Devleti’nin kontrolu altinda bu-
lunan Kafkas 6tesi demir yolu kesimleri de bulunmaktaydi.
S6z konusu Kafkas demir yollan serbest ve tam olarak itilaf
gorevlilerinin ydnetimi altina verilecekti.38

Mitareke anlasmasi geredi orduda terhisler basladi. Bu
kapsamda demir yollarinda gdrevli insaat taburlarindaki
amele ve diger erlerin de terhisleri gerekiyordu.3

Ayrica; Baskumandanliktan (Baskomutanlik) 6’nci Or-
duya goénderilen 30 Ekim 1918 tarihli bir sifrede; muitareke
geredi, her ne sebeple olursa olsun Almanlarin tlkede kalma-
larinin mimkiin olmadigi bildirilmekte idi.40 Bu, demir yol-
lannda 6zellikle teknik alanlarda énemli gérevler yapan Al-
manlarin da uzaklastirilacaktan anlamina geliyordu.

Mitarekede yer alan anlami v¢ amaci agikga ortada olan
maddeler ile maksadi uygulama esnasinda ortaya ¢itkan mad-
delere bakildiginda; itilaf devletlerinin Tiirk demir yollarini,
tam kontrol altina almak istedikleri anlasiimakta idi. Mutare-
kenin kabul edilmesinden sonra demir yollannda devam
eden calismalar durduruldu, personel dagitildi. Bazi hatlarin
tamir, bakim ve isletmesini yapan, bir kisminin ise yapimin-
da teknik olarak katkida bulunan Almanlar memleketlerine
gonderildi.

38 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:138, Gomlek:57.

39 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:128, Gémlek:64.
40 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 126, Gémlek: 151.
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2. MUTAREKE HUKUMLERININ UYGULANMA.-
Sl

Baskumandanliktan ¢ikarilan 12 Kasim 1918 tarihli yazi-
da; “itilaf devletleriyle imzalanan anlasma geregince demir
yollarinin kontroliine izin verildiginden onlara kolaylik gés-
terilmesinin llke yararina olacagi, bu konuda bir basvuru
olursa, basvuru seklinin bildirilmesi ve verilecek talimata go-
re hareket edilmesi, talimat gelinceye kadar ciddi bir sey
yapmamakla birlikte, sorun ¢ikmasina meydan vermeden du-
rumun iyi idare edilmesi” istenmekte idi.4l

Mutareke anlasmasinin igerigi Tirk devlet adamlan ve
aydinlari tarafindan ilk zamanlarda son derece iyimser karsi-
landi. Mitareke metni ile ilgili degerlendirmeler bu iyi niyet
havasi icinde yapildi. Metin igerisinde gecen kelimelerin an-
lami her ne kadar yorumlamaya baglh olarak farkli anlamlar
kazanabilir gorunseler de; savas devam ederken agiklanan
Wilson prensipleri42 insanlara umut telkin etmekte idi. E§er
aciklandigi gibi bu prensipler kalici baris anlasmalarinin te-
melini teskil ederse Turk milleti zaten mutarekeden dnce ge-
kildigi sinirlarin iginde ¢cogunlukta idi ve vatan olarak bu top-
41 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 127, Génilek:90-1.

42  Birinci Dunya Savasi’nin bitiminden 9 ay énce 8 Ocak 1918 tarihinde acikla-
nan 14 maddelik Wilson Prensiplerinin Tirk sinirlarinin belirlenmesi ile ilgi-

li maddeleri sunlardi: Madde 12: Simdiki Osmaith imparatorlugu’nuti Tiirk-

lerle meskun kisimlarina tam bir hiktimranhik hakki taninmasi, fakat bugin

Turk hakimiyetinde bulunan diger milliyetlere de tam bir emniyet icinde ya-

sama ve kolayca gelisme imkéaninin giivence altina alinmasi. Ganakkale Boga-

zi’nin milletler arasi bir giivence altinda butin milletlerin gemilerine ve tica-

ret ulasimina acik kalmasi. Milli Micadele Yillarindaki Kuruluslar, TTK Ba-
simevi, Ankara, 1988, Tevetoglu, Fethi, s. 151-153.
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raklara razi idi. Nitekim; daha sonra Misaki Milli ile ¢izilen
sinirlar mitarekeden dnce Tirk ordusunun ¢ekildigi ve Turk*
lerin gogunlukta yasadigi sinirlardi. Wilson prensipleri de
milletlerin cogunlukta yasadiklari topraklarda 6zgir yasama-
larini 6ngérmekte idi. Buna gore; barig anlasmasi Tirklerin
vatani olarak mevcut sinirlarinin onaylanmasi anlamina gele-
cekti. Mitareke anlasmasi bu durumu etkilemeyecekti. iste
toplumda hakim olan bi anlayisla ve itilaf devletlerinin ger-
cek niyetleri bilinmeden, savasta ordularin ¢ekildigi son nok-
talarin gerisinde bagimsiz bir tlke olarak Tirk varhginin,
devletiyle, demiryollanyla ve diger kuramlariyla devam etti-
rilebilecegine dair bir giiven goérinmekteydi. Mitareke met-
nindeki bu esasa ters diisen maddelerin iyi niyetli yorumlan
yapihiyor ve itilaf devletlerinin de bunlan kabul edecegi
umuluyordu.

Yildirim Ordulan Grup Komutani Mustafa Kemal Pasa,
Adana hat kumandaninin degerlendirmesine de yer verdigi 3
Kasim 1918 tarihli bir yazisinda adi gecen kumandanin “M -
tareke hiikiimleri geregi Toros tunelleri korunmak tizere iti-
Iaf birlikleri taralindan isgél edilse bile bunlar ile birlikte ay-
ni tinellerde Tirk askerf varhiginin da devam etmesi igin ¢a-
lisiimasi gerektigi” dustincesinde oldugunu vurgulamaktay-
di.43Bu dusiince; imzalanip kabul edilmis bir anlasmanin uy-
gulanmasi esnasinda sorunlar ¢ikan hukimlerinin gorisme-
ler ile degistirilebilecegi kanaatine dayanmakta idi.

24 Kasim 1918 tarihinde Harbiye Nezaretinden Sadarete

43  a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 126, Gomiek:73.
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(Basbakanlik) cikarilan yazida; “Almanlar tarafindan yapimi
devam eden tiinellerin itilaf devletlerince isgal edilmesi ve
Almanlarin ulkelerine gonderilmesi durumunda bélgede de-
mir yollan yapiminin duracagi ve 6nceden yapilan yollarim
devamli bakim ve tamiratinin kalacagi icin zamanla yapilan
kisimlarin da harap olacagindan itilaf devletlerine durumun
bildirilerek uygun tedbirlerin alinmasi”44 istendi. Bu istegin
altinda yollanin yapiminin devam etmesi ve yapilanlarin da
korunabilmesi icin anlasmaya ragmen Almanlarin kalmasi-
nin saglanmasi arzusu vardi.

Anlasmanin uygulanmasi esnasinda; itilaf devletlerinin
Tirklerle ilgili sorunlara iyi niyetli yaklasimlarina olan gi-
venden kaynaklanan basvurular yapildi. Bunlardan birisi
2’nci Ordu Komutani Nihat Pasa tarafindan gerceklestirildi.
Bir kismi itilaf devletlerinin isgali altinda kaldigi icin islet-
menin durdugu Katma-Halep-Cerablus arasindaki yolun is-
letmeye acilmasi suretiyle 2’nci ve 6°’nci ordular arasinda de-
mir yolu irtibatinin saglanabilmesi igin Halep’te bulunan in-
giliz isgal kuvvetleri Komutanina basvuruldu. Fakat ingiliz-
ler trenlerin hareketi icin gerekli olan bir aylik odunun Os-
manll Devleti’nce hazirlanmadigi siirece buna izin verilme-
yecegini bildirdi. Bu kadar odun bulunamadi. Bunun Uzerine
2°nci Ordu komutani Baskumandanlija yazarak bu hususun
bir kez de istanbul’daki itilaf temsilcileriyle goérisilmesini
istedi.43

44 a”g.e.; iSH Kol., Kutu: 126, GénilekiT14.
45 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 127, Gomlek: 158.
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Baskumandanhgin ingiltere’nin istanbul temsilciligine
cikardigi 21 Kasim 1918 tarihli yazisinda; “Mitareke imza-
landiginda Mislimiye istasyonu itilaf devletleri tarafindan
isgal edilince Bagdat demir yollarinin bu bélgedeki kismini
ikiye boldugl ve bu bélinmusligin her iki tarafin da tasima-
cthgini olumsuz etkilediginden, Nusaybin yonine kaldirilan
trenlerin mitarekenin kisitladigi kisimlarda durdurulmaya-
rak Mislimiye’den Nusaybin’e kesintisiz devam ettirilmesi
icin gorismeler yapilmasi istenmekte” idi.46

Haleb’in kuzeyindeki demir yollarinin muitareke sartla-
rindan dogan yeni durum da g6z éniine alinarak isletilmesi-
nin saglanmasi icin ingilizlerden gelen istek lzerine yapila-
cak gorismelere Adana Hat Komiseri Yiizbasi Abdullah go-
revlendirildi. Ingilizler de hem Halep’in kuzeyindeki hatlarin
kontroli hem de bu konudaki sorunlarin gértsilmesi igin
Binbasi Aleksandr’i gorevlendirdi.47 ilk gérismelerin so-
nunda Yizbast Abdullah’in 3 Aralik 1918 tarihli raporunda-
ki kanaati, o giinlerde genelde hakim olan itilaf devletlerinin
Tirk bagimsizhgina saygili oldugu dusiincelerine terciiman
olmakta idi. Yiizbasi Abdullah raporunda; “ingilizlerle yap-
tigim gorismelerde edindigim izlenimlere goére; Osmanli
Devleti bu demir yolunu diizenli olarak isletecek olursa ingi-
lizlerin demir yolunu dogrudan ele almayarak kontrolle yeti-
neceklerini, aksi takdirde isletmeye el koyacaklarini” sandi-
gini ifade etmekte idi.48
46 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:126, Gonilek:124, 152.

47  a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Gomlek:146-1.
48 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Gomlek:162.
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Halep’te ingilizlerle devam eden gérismeleri Yiizbasl
Abdullah’in 3 Aralik 1918 tarihli raporundan aliyoruz. Ingi-
lizler demir yollariyla ilgili olarak su isteklerde bulundular:

1  .Ingilizlere tren isletmesi i¢in ginluk olarak 40 ile 50 ton
arasinda odun verilecek,

2.Adana’ya bir ingiliz demir yolu kontrol subay! génde-
rilecek,

3.Katma-Halep demir yolu telgraf hatti Turkler tarafin-
dan tamir edilecek,

4.ingilizlerin isgéli altindaki Halep-Riyak demir yolunun
bizde bulunan makine ve malzemeleri teslim edilecek,

5.Ingilizlere Anadolu-Bagdat demiryolu sirketinin maki-
ne ve vagon listesi verilecek.49

ingilizlerin bu isteklerine karsi; Osmanli Devleti’nde
trenlerin G¢ yildan beri odunla isletildigini, bundan dolayi
odun kaynaklarinin kurudugunu, ayrica bu is icin gerekli
olan askerin terhis oldugunu ileri sirerek bunu karsilamanin
zor oldugu bildirildi ise de Tngilizler odunun bir miteahhit
tarafindan Halep civarindan elde edilebilecegini bildirdiler.
Bu konuda bizim imkanlarimizi iyi biliyorlardi. Séylenecek
bir sey kalmadigindan bu madde ve diger maddeler kabul
edildi. Katma-Halep demir yolunun telgraf hatlarinin tamiri
icin Bagdat demir yollari sirketine emir verildi. Halep-Riyak
Demir yolu malzemesinin verilmesinde bir sakinca goériilme-

49  a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 127, Gémlek: 162-1.
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di. Anadolu-Bagdat demir yollan sirketinin Halep-Nusaybin
bolgesindeki makine ve vagonlarinin listesinin verilmesi ile
yetinilmesine karar verildi.50

Gortismelerde ingiliz istekleri; isgal edilen yerlerdeki de-
mir yollannm Osmanlllarda kalan malzeme ve makinelerinin
kendilerine teslimi, isgdl edilmeyen yerlerde ve Osmanli
kontrolunde olanlarinin ise listelerinin istenmesi esasina da-
yaniyor, bl istekler Osmanli Devleti’nce hakli bulunuyordu.

Yuzbasi Abdullah’in devam eden gérismelerdeki son du-
rumu bildiren 3 Aralik 1918 tarihli raporunda bir énceki go-
rismelerde varilan anlagmalara ilaveten; “ingilizlerin, tren
seferlerinde bazi kisitlamalar yapilmasi sartiyla isgél altinda-
ki Halep-Nusaybin arasindaki demiryolu isletmesinin Os-
manlllara birakilmasini, Alman teknik personelden de cok

gerekli olan 10 kisinin Turkiye’de kalmasini kabul ettigi
bildirilmekte idi.5

ingilizler, mutareke hikiimlerinin tavizsiz uygulanmasi
yerine, anlasmanin uygulanmaya basladigi ilk glnlerde
Tiirklerden gelen makul teklifleri kabul ettiler. Ozellikle, de-
mir yollannm isletilmesi konusunda pek zorluk ¢ikarmadilar.
Cunk( anlasma geregi asker terhisleri vardi. Asker terhisle-
rinin bir an 6nce tamamlanmasi menfaatlerine uygundu. Bu-
nu saglamak icin o gliniin etkili ulasim araci olan trenlerin
calismasini saglamak konusunda tavizkar davrandilar.

50 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 127, Gémlek: 162-2.
51 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:127, Génilek:162.
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Anlasmanin uygulanmasinda taviz vermeden uygulanan
hususlar da vardi. Bunlardan birisi Alman personelin derhal
isten el cektirilmesiydi. Toros demir yollari boyundaki tabur-
lara cekilen 6 Kasim 1918 tarihli bir mesajda; “Almanlarin
gorevde bulunduklar butin telefon, telgraf ve binalarin tes-
lim alinarak olasi tahribatlara karsi ndbetciler konularak ge-
rekli 6nlemlerin alinmasi istendi.”52

Taviz vermeden uygulanan hususlardan bir digeri Kafkas
demir yollan ile ilgili hususlardi. Brest-Litovsk Anlasma-
sindan sonra Ruslann bosalttigi Kafkasya’yi isgal eden Os-
manll Devleti bu kapsamda Kafkas demir yollarina da el
koydu. Demir yollarinin isletilmesi gérevi istanbul’dan getir-
tilen 2°nci Demir yolu Alayina verildi.53 8 Ekim 1918 tarihi-
ni tasiyan bir telgrafta; “Yeni kurulan Kafkas Demir yollari
Komiserliginin gerekli kirtasiye ihtiyaclanmn karsilanma-
sindan” sz edilmekte idi.54 Cok gecmeden mutareke anlas-
masi imzalandi. Anlasmanin 15’inci maddesine gore Kafkas
demir yollani itilaf devletlerine teslim edilecekti.

Demir yolunun teslimi konusunda yapilan gorismeleri
Ozetleyen 14 Aralik 1918 tarihli yazida; Yakup Sevki Pasa-
nin Kars’ta yaptigi goriismeler sonunda varilan anlasmaya
gore “itilaf devletlerine 18 lokomotif, 150 adet gesitli tip va-
gonun teslim edilmesinin kararlastirildigi” bildirilmekte
idi.5
52 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 128, Gémlek: 1.

53  Onur; s.32..

54 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 126, Gomiek:56.
55 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 128, Gomlek: 16-5.
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Ancak; ingilizler yaptiklari arastirmalar sonunda Osman-
Il Devleti’nin Kafkas demir yollarina ait bazi makine ve mal-
zemeyi diger demir yollarina aktardiklari kanaatine vardilar.
Bunun Gzerine ingiliz General Milne tarafindan Harbiye Ne-
zaretine gonderilen 28 Nisan 1919 tarihli yazida bu durum
bildirildi ve ilgili malzemenin yerine iadesi istendi. Bu yazi-
da kullanilan ifade tarzi o glinki bakisi da gdstereceginden
buraya almak istiyoruz.

“Devletli efendim hazretleri; Kafkas demir yollarina ait
olup Osmanli topraklarina aktariimis olan bitin demir yolu
malzemesinin derhal Kars’taki Ingiliz demiryollari gorevlile-
rine iade edilmesi gereklidir. Bunlarin Erzurum civarinda ol-
dugu sanilmaktadir. Malzeme iade edilinceye kadar Kars’ta-
ki Osmanl Demir yollan Mudiru rehin alinacaktir. Mutare-
kenin 15’inci maddesi dikkate alinarak bu konudaki ¢ikara-
caginiz emir metninin bize de gonderilmesini isterim efen-
dim.”56

Bu ifadelerdeki diplomatik nezaketin altinda verilen kes-
kin ve rahatsiz edici bir emir vardi. Generale gore haklari
olan malzeme, gizlice Erzurum-Sankamis hattina aktariimis-
tl. Bunu geri istiyordu.

Harbiye Nezaretinin bdyle bir ¢ikisa hazirliksiz oldugu,
15°nci Kolordu Komutanhgina cektigi 30 Nisan 1919 tarihli
telgraftan anlasiimaktadir. Telgrafta; ingiliz komutanin istek
ve tehditleri 6zetlendikten sonra “Nezaretce bu konuda hig-
bir bilgiye sahip olunmadigi, istenilen malzemenin arastirila-

56 I1§ZTISH Kol.,Kum:124TGomiek!69.
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rak derhal sevk edilmesi ve sonucun Harbiye Nezaretine bil-
dirilmesi” istendi.57

15°nci Kolordu Komutani Kazim Karabekir Pasanin bu
yaziya cevabi tatmin edici oldu. Cevapta; “ Kafkas demir
yollarii genis hat olup, malzemesi Erzurum-Sankamis hatti
gibi dar hatlarda kullanilamaz ve bu hatta gecirilemez. Dola-
yisiyla béyle bir malzeme bu bdlgede yoktur. Ancak; Gum-
ri’de harap bir durumda bulunan bir genis hat tamirhanesi
cahisir hale getirilerek 2 tezgahi sokilip Kars’a getirildigi
6grenilmis ve derhal 6zel bir trenle geriye iade edilmistir. Bu
durumdan ingiliz General Elker’in haberi vardir.” denilmek-
te idi.58

Mitareke anlasmasinin imzalanmasindan itibaren zaman
gectikce itilaf devletleri, 6zellikle éne ¢ikan ingilizler, mita-
reke hikumlerinin uygulanmasinda baslarda gosterdikleri
uzlasmaci tavirlari terk etmeye basladilar. Mitareke hikim-
lerinin uygulanmasinda kolaylastirici tavizler verilmesi ko-
nusunda yapilan anlasmalari bile uygulamakta gonulsiz ve
isteksiz davrandilar. Turkler de zaman gegtikge iyi niyetli gi-
risimlerin fayda vermeyecegini anlamaya basladilar.

Osmanli Baskumandanligindan ingilizlerle goériismeler
yapan Adana Hat Komiserligine ¢ikarilan 19 Ocak 1919 ta-
rili bir yazida; “ingilizlerle yapilan anlagmaya ragmen;
6°nc1 Ordudan terhis edilen askerlerin isgal altindaki bdlge-
den demir yollan ile gegirilerek naklinin yapilamadigi, buna

57 a.g.e.; ISH Kol.,. Kutu:124, Gomlek:69.
58 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 124, Goralek:69.
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Ingilizlerin izin vermedigi, isgal altindaki tarafa gecen 6 ma-
kine, 77 Tiirk vagonunun ingilizler tarafindan iade edilmedi-
gi, batin bu karisikliklarin anlasmanin iyi yapiimadigindan
kaynaklandidi, kesin bir anlasma icin ya ingiliz temsilcinin
6°’nci Ordu komutaninin yanma gelerek veya gelmedigi tak-
dirde Halep’te bulunan ingiliz komutanin yanina gidilerek
anlasmalara kesinlik kazandirilmasi ve sonucun bildirilmesi”
istenmekte idi.

ingilizlerle boyle bir anlasma yapilmasi imidi zayifladi-
gindan, “eger bir anlasma yapilamaz ise terhis edilen 6°nci
Ordu askerlerinin Katma’ya kadar Antep tzerinden kara yo-
luyla, Katma’dan itibaren trenle intikallerinin saglanmasi is-
tendi.”59 Bu yol izlendi§i takdirde; demir yollarimin Halep-
Nusaybin arasinda yer alan ve ingiliz isgal bolgesine sarkan
kismi kullanilmamis, bundan sonraki kesim kullanilarak yo-
la devam edilmis olacakti.

Anadolu-Bagdat demir yollarinin mitareke sartlari iceri-
sinde kullaniimasi ile ilgili gérismeler ilerledikce sorun; mu-
tarekenin gecici sartlarinin 6tesinde devamli ve kalici kulla-
nim sartlarinin belirlenmesine zemin hazirlayacak bir gelis-
me igine girdi. Bu durumda goérismelerin Adana hat komise-
riyle siirdiirulmesi sakincal olabilirdi. Gorismeler merkez-
den ve hikimetler arasinda olmaliydi.

Baskumandanliktan 1 Ocak 1919 tarihinde Nafia (Bayin-
dirhk) Nezareti (Bakanligi)ne cikarilan yazida “Devam eden
gorismelerde teklif edilen kararlann Bagdat demir yollannm

59 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:133, Gém!ek:147.
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gelecekte alacagi sekle etki edebilecegi ihtimali var oldugun-
dan bu sorunun Nafia Nezareti ile istanbul’daki Ingiliz Hu-
kiimeti temsilcisi ile gortsiulmesinin uygun olacagi, geregi-
nin Nezaretce yapilmasi” istendi.60 Boylece; askeriye demir
yollariyla ilgili gorismelerden ¢ekilmis oldu.

3. DEMIR YOLLARININ iSGALI

Demir yollari gibi stratejik dnemi biylik olan tesislerin
itilaf devletlerince g6zden kagiriimasi mimkin degildi. 1920
yili baslarindan itibaren demir yollarinin kontrol altina alin-
masi ile ilgili mutareke maddesini mutlak anlaminda ele ala-
rak, tam kontroli saglamak igin gerekli tedbirleri almaya
basladilar.

Sark (Rumeli) Demir yollarn asker? komiseri imzasiyla
14 Ocak 1920 tarihinde Genelkurmay Baskanhgina cekilen
telgrafta; “Fransizlarin Demir yollarn Maduarlagani isgal et-
tikleri, Midurlige bir Fransiz ylizbasi diger sefliklere de ce-
sitli rutbelerde Fransiz subaylarin gorevlendirildigi, demir
yolunun Hadimkgy’e kadar Yunanlilar tarafindan isgal edil-
digi” bildirildi.6L itilaf devletleri yaptiklari anlagmalar geregi
Osmanl topraklarinda énceden kararlastirilan yerlerde Yu-
nanistan’in etkisini kurmasina izin veriyordu. Trakya bu yer-
ler arasinda yer aliyordu.

itilaf devletleri isgallerini siirdiriirken Osmanh Devleti
takip edilen “caresizlik iginde iyi geginme ve ingiltere’yi gi-

60 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 135, Gémlek:! 15.
61 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:139, Gémlek:148-1.
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cendirmeme”62 siyasetine uygun olarak isgali mimkiin oldu-
gu kadar kolaylastiriyordu. istanbul’dan Eskisehir Hat Mu-
hafiz Tabur Komutanhgina ¢ikarilan bir yazida; demir yolla-
rini isgal eden ingilizlerin kisisel rahatlarim saglamak igin
devlete karsi tehdit edici tavirlara girmekte sakinca gérme-
diklerini gosteren bir olaydan s6z edilmektedir. 18 Ocak
1919 tarihli yazida; isletmeye el koyan yeni ingiliz miidiiriin
istegine karsin yayladaki bir odanin bosaltilmadigi, 12 saat
icinde bosaltilmazsa milletin serefi rencide olacak sekilde
bosaltilmasi yoluna gidilebileceginden derhal bosaltilmasi-
nin saglanmasi istenmekte idi.63

isgaller surerken kimsenin ne yapacagini bilmedigi bir
saskinlik havasi hdkimdi. Tasradan gelen yazilar mevcut du-
rum karsisinda yapilmasi gerekenleri tist makamlara sormak-
ta, ancak net cevaplari her zaman alamamakta idiler. Karahi-
sar istasyon komutani tarafindan 20 Ocak 1919 tarihinde
Anadolu Hat Komiserligine cekilen telgrafta; iki ingiliz su-
bayin istegi lzerine istasyondaki odalardan bazilarim kara-
kol olarak kullanmalari igin bosalttiklarini, odalara ingiliz
askerlerinin yerlesecegdinin soylendigini, Gst makamlardan
bir emir almadiklari i¢in nasil hareket edeceklerini bileme-
diklerini, goreve devam edip edilmeyeceginin, edilecekse

yetki ve sorumluluklarinin bildirilmesi istendi.64
62  Tirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, Tirkiye Buyiuk Millet Meclisi Dénemi,
Gnkur.Baskanligr Yay. Ankara, 1984, s.11.

63 a.g.e.; fSH Kol., Kutu: 133, Gomlek: 10-1.
64 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:133, Gémlek:Il.
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Anadolu Hat Komiserliginden verilen cevapta “Bu konu
da hichir talimat verilemeyecegi, ¢linkii st makamlardan bir
talimat alinmadigi, bununla birlikte géreve devam edilmesi-
nin uygun olacagi, ancak isgéalciler tarafindan miidahéle edi-
lirse kesinlikle karsilik verilmemesi” bildirildi.65

Wilson prensiplerinin telkin ettigi iyi niyetli yorumlar ye-
rini karamsarliga ve caresizlige birakti. Turk milletinin dogal
hakki olan tam bagimsizhiginin bu topraklarda kabul edilme-
sinden umit kesildi, elde kalanlardan ne kurtarilabilirse o
kardir diisiincesi gelip oturdu. Harbiye Nezaretinden istanbul
Muhafizligina ¢ikarilan 20 Ocak 1919 tarihli yazi boyle bir
dustncenin Uriniydi. Yazida; Haydarpasa garinda i¢i dolu
héalde bulunan vagonlarin bir an énce bosaltilmasi, aksi hal-
de demir yollarina el koyan Ingilizlerin buraya da silahl as-
kerlerini dikmis olduklari ve bu vagonlara el koyabilecekleri
bildirilmekte idi.66

Gelisen ve yayilan isgal hareketine karsi asagi kademe-
lerden gelen nasil hareket edilmesi gerektigine dair yogun ta-
lepler ve ortaya ¢ikmaya baslayan heyecani teskin etmek icin
Genelkurmay Baskanligindan 28 Ocakl919 tarihinde bir ya-
z1 cikarildi. Yazida; “Miitareke anlasmasi geregdi itilaf dev-
letlerinin demiryollarimm kontroluni ele almalari kabul edil-
diginden bu konuda onlardan gelecek isgal basvurusuna ko-
laylik gosterilmesi” istendi.67
65 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:133, Gémlek:36.

66 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 134, Gémlek:2.
67 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 136, Génilek:66.
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isgal uygulamalari devam ederken isgalin niteligi ve is-
galcilerin olaya bakisi da aciklik kazanmaktaydi. 16 Ocak
1919 tarihinde Haydarpasa Asker? Komiserliginden; Ingiliz-
lerin bes oda isgal ettikleri, Anadolu-Bagdat demir yollan
sirketinin kasasina el koyduklari, Alman gorevlilerin tama-
minin uzaklastirildigini, demir yolu boyunca ve ertesi giin-
den itibaren gar icerisine asker yerlestirecekleri, esasen gar-
da uzun zamandan beri bir Fransiz birliginin de bulunmakta
oldugu bildirildi. isgalcilerin kontrolii tamamen ele aldiklar
zaman komiserligin durumunun ne olacagi, géreve devam
edilip edilmeyecegi soruldu.68

Afyonkarahisar Levazim Kurulu baskaninca cikarilan 1
Mart 1919 tarihli bir yazida; Afyonkarahisar istasyonunun
isgal edildigi, resmi? muhiiriin isgélciler tarafindan alinarak
(muhir ve madirlagun fiilen) sevk gorevlisine verildigi, mi-
dire yolcu salonunda ufak ve karanlik bir oda verildigi bildi-
rildi.e

isgalin hedefi belli oldu. Bu hedef; itilaf devletleri savas-
tan dnce kendi sermayedarlarinca yapilan ve isletilen, savas
baslayinca Osmanl Devleti tarafindan el konularak asker?
bir yonetim altinda isletilen demir yollarimi dnceki sahiple-
rine iade etmek, Alman ve Avusturya-Macaristan ittifaki ser-
mayedarlarinca yapilan ve isletilen demir yollarini ise kendi
ellerine alarak onlari uzaklastirmak idi. Boylece; bir anlam-
da demiryollarn etrafinda surddrulen etki alani kurma miica-

68 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 132, Gémlek:61.
69 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 133, Gémlek:20.
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deleleri sonunda ¢ikan bu savasta galip gelenler, etki alanla-
ri miicadelesinde de galip geldiler ve yenilenleri demir yolla-
ri ile beraber kurmaya calistiklari etki alanlarindan uzaklas-
tirmayi en dogal haklan saydilar.

Osmanli Devleti de savas durumu sona erdiginden; demir
yollarinin asker? ihtiyaclara gore isletilmesi maksadiyla olus-
turdugu birlik ve teskilleri 1agvetmeye, isletmeyi sirketlere
devretmeye basladi. isgalciler kendi sermayedarlannm yap-
tiklan yollan asil sahiplerine iade ederek onlan faaliyetlerin-
de serbest birakirken, Almanlar tarafindan yapilan demir yol-
larini, askerlerinin kontroliindeki sirketleriyle islettiler.

Mitarekeden sonra isgél edilen bdlge disinda kalan Nu-
saybin-Akgcakale arasindaki demir yollari terhis olan askerle-
rin tasinmasinda etkili olarak kullanildi. Asker naklinin sona
ermesine kadar demir yolunun isletilmesine géz yuman ingi-
lizler bu islemin tamamlanmasindan sonra o gline kadar de-
vam etmesine muisamaha gosterdikleri Tirkler tarafindan
surdarilen askeri isletmeciligi sona erdirdiler. Bu konuda
Harbiye Nezaretinden 8 Mayis 1919 tarihinde ¢ikarilan yazi-
da; 1 Mayis 1919 tarihinden itibaren Nusaybin-Akgakale
arasindaki demir yolu komiserliginin faaliyetine son verile-
rek demir yolunun ingilizlerin kontroliindeki sirkete devre-
dildigi bildirildi.70

Mutarekenin demir yollanni itilaf devletlerinin kontrolu-
ne birakmasina ragmen; savas icinde kurulan askeri demir
yolu teskilati, terhis edilen askerlerin memleketlerine ulasti-

70 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 136, Gémlek:4-1, 2.
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rilmasinin tamamlanmasina kadar diger hatlarda da faaliyete
devam etti. Ancak bu siire zarfinda ¢ikan sorunlar da oldu.
Hat Komiseri Nazmi imzasiyla Genel-kurmay Baskanhgina
gonderilen 20 Ekim 1919 tarihli yazida; Eskisehir-Ankara
demir yolunda bir bozukluk olmadidi halde tasimaciligin ya-
pilamadigi, hikiimetin itilaf devletleriyle gérismeler yapila-
cagini bildirmesine ragmen bir sonucun alinamadigi, bu du-
rum zavalli askerlerimizin memleketlerine dénmelerini zor-
lastirdigi ve geciktirdigi, Nafia Nazirhgi (Bayindirhk/ Ulas-
tirma Bakanli§i) ile de irtibat kurularak gerekenin bir an 6n-
ce yapilmasi istenmekte idi.7L

Ancak; ne Genelkurmayin ne de Bakanligin yapabilecegi
bir sey vardi. Demir yollan miitareke geregi itilaf devletleri-
nin kontroli altina girmisti ve ancak onlarin izin vermeleri
Olcusinde asker ve diger tasimacilik yapilabilecekti. Eskise-
hir-Ankara demir yolu ile ilgili yazinin cevabi 6 Aralik 1919
tarihinde verildi. Cevapta; demir yolunun calistirtimama se-
bebinin, Anadolu demir yollari hareket gérevlisi ingiliz Bin-
basi Tir Beye soruldugu, hat boyundaki makine miktarinin
yeterli olmadigindan, ancak siparis edilen yeni makinelerin
gelmesinden sonra, 15-20 giun iginde yolun isletmeye acila-
caginin séylendigi bildirildi.72 Yani isler Ingilizlerin insafina
kalmisti.

itilaf devletleri Almanlar tarafindan yapilan demir yolla-
nin mitareke geregi kontrolleri altina aldiktan sonra tama-
men kendi ydntemlerine gére isletmeye koyuldular. Bunun

71  a.g.e.; ISH Kol.,Kutu:137, Gémlek:133.
72 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:137, Gémlek: 140.

44



Uzerine eski imtiyaz s6zlesmelerine basvurmak ihtiyaci du-
yuldu. Demir yollarinin savastan dnce imzalanan imtiyaz
sozlesmelerine gore isletilmesinin gerektigi dusinilmekte
idi. Baskumandanliktan Nafia Nezaretine ¢ikarilan 31 Mart
1919 tarihli yazida; Bagdat demiryolu sirketi tarafindan ya-
zismalarin Fransizca yapilacaginin bildirildigi, adi gecen sir-
ket ile yapilan imtiyaz sézlesmesinde bu konuda herhangi bir
maddenin olup olmadiginin arastiriimasi ve varsa bildirilme-
si istendi.73

Yapilan arastirma sonunda; sirketin Osmanh sirketi ol-
masi nedeniyle yazismalarini resmi dil olan Tirkge ile yap-
masi gerektigi, ancak yazismalarin Fransizca yapilacagini
bildiren makamin sirket olmayip demir yollarina el koyan
itilaf devletleri asker? kontrol gérevlileri olmasi ihtimali ol-
dugundan74 ve harp halinin devam etmesi nedeniyle duru-
mun imtiyaz s6zlesmelerine dayandirilamayacag bildirildi.

Demir yollari ile ilgili mitareke hikimlerinin uygulama-
s esnasinda; itilaf devletlerinin hat boyunca ne kadar asker
yerlestirdigi, bu askerlerin Osmanl askerlerine nasil baktik-
lari ve davraniglari isgalin niteligini anlamak bakimindan
onemli idi. isgalin niteligi ise hem mitareke anlasmasina uy-
gunlugu hem de -eger uygun degilse- gosterilecek tepkilerin
ortaya konulmasinda izlenecek yolun belirlenmesi agisindan
onemli idi. Belirtilen noktalarin agikliga kavusmasi igin za-
man zaman raporlar istendi. Anadolu Demir yollari Askeri
Komisyonundan istenen bdyle bir raporda; Haydarpasa-Es-

73 a.g.e.; ISH Kol, Kutu:138, Gémlek:91-1.
74 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:138, Géralek:91-3.
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kisehir-Ankara-Konya arasindaki istasyonlarda bulunan iti-
Iaf kuvvetlerinin mevcut listeleri verilmekte idi.75 Ayrica ra-
porda; Afyon ve Konya’da bulunan italyan asker ve subayla-
rin Osmanli subaylarina resmfi selam ve saygida kusur etme-
dikleri, ingilizlerin Hintli Miisliiman askerlerinin “Selamiin
Aleykiim” diyerek, Ucretli askerlerinin esas durus vaziyetini
alarak saygi gosterdikleri belirtilmekte idi.76

itilaf devletleri; miitareke hiikiimlerinin, kendilerinin de-
mir yollarina el koymalarina imkan verdigini degerlendir-
mekte idiler. Bu el koyma isi onlara gére demir yollan tze-
rinde istedikleri gibi tasarruf etme hakkini da veriyordu. An-
cak Tirkler béyle diisinmemek te idi. ingilizlerin Halep’te-
ki bir kopruyd 16 Arahik 1918’de stkerek bir baska yere ta-
simalari demir yollarinda tahribat olarak degerlendirildi ve
mutarekenin ihlali olarak yorumlandi.77 Bu yorumlarin o an-
da etkili bir tepkiye donistigi gorilmedi. Ancak mitareke-
nin uygulanmasinda baslarda goérilen iyi niyet ve olumlu
beklentiler yerini sikdyetlere ve huzursuzluklara birakti.

itilaf devletlerinin demir yollarina el koymalari sonucu
ortaya durum ile ilgili olarak Genelkurmay Baskanliginca 1
Eyliil 1919 tarihinde hazirlanan raporda; itilaf devletlerinin
Tirk demir yollarina el koymasi Gzerine; yapilan uygulama-
nin mutarekenin agik huktimlerine ve uluslar arasi hukuk ka-
idelerine ters dustigiinden bunun kabul edilemeyecegi ingi-
liz ve Fransiz komiserliklerine bildirildi.
75 1

76 a.g.e.; 1SH Kol., Kutu: 137, Gémlek:82..
77 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:134, Gomlek:64-2..
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Komiserliklerden alman cevapta; demir yollarinin miita-
reke gere§i itilaf subaylarinin kontroliine gectigi, subaylarin
demir yollani isletmesinin devamini sagladiklari, isletmenin
sozlesme sartlarinin uygulanmasi esasina dayali olmayip as-
ker? gereklerin ortaya ¢ikardi§i 6zel bir idari yapi icinde sir-
dartldugu itiraf edilerek mitarekeye ters diisen bir uygulama
yapildigi dolayl olarak kabul edildi.

Ozetle; itilaf devletleri askeri gorevlileri, demir yollarina
el koymakla s6zlesme ve anlasmalari dikkate almaksizin is-
tedikleri gibi yonetmeye yetkili olduklarini kabul ettiler. De-
mir yollarinin bulundugu bdélgeler ile gorevlilerini yok farz
edip sirketin hisse ve tahvillerinin sahiplerine karsi sorumlu-
luk kabul etmediler. Ayrica; demir yollari personeli ile ilgili
15 Ocak 1919’dan onceki mahkeme kararlarini da reddetti-
ler.78 denilmekte ve mevcut durum tespit edilirken duyulan
rahatsizlik da ifade edilmekte idi.

4. ISGALE KARSI DIRENiIS HAREKETLERI

Miitarekeden sonra gelisen olaylara istanbul merkezli ba-
kildiginda sikici ve asagilayici uygulamalarin daha bir sire
devam etti§i, buna Umitsiz, caresiz insanlarin yonetiminde
katlanildigi, Anadolu yakasindan bakildiginda haksizliklara
katlanmak istemeyen insanlarin dinamik ve kendine glvenen
bir ruh hali iginde, milli bilincin canli ve dimdik ayakta oldu-
gu goralir. 19 Mayis 1919°da Mustafa Kemal Pasanin Sam-
sun’a ¢ikmasiyla Anadolu’da bagimsizlik imidi glc¢ kazan-
di. Bu umitle ve Mustafa Kemal Pasanin yol géstermesiyle

78 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 124, Gémlek:®.
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dirilen, haksizliga ve isgale karsi dogan munferit direnis ha-
reketleri yerel drgitlenmelere giderek Kuvayi Milliyeyi do-
gurdu.

istanbul Hiikiimetinin isgalcilere karsi kolaylik saglan-
masi konusunda her tirli yardimi yapma gayretlerine rag-
men isgalin, Tirk halkinin milli yararlarini yok etmesine kar-
si bizzat halk bu yikima karsi koyma yoluna girdi. Esraftan,
aydinlardan ve askerlerden meydana gelen liderlerin etrafin-
da 6nce Midafaayl Hukuk (Haklarini Savunma) cemiyetleri
ve sonra Kuvayi Milliye (Millt Kuvvetler) adi altinda teski-
latlandi. Yer yer duruma el koymaya basladi.

Kuvayi Milliyenin olusmaya basladigi donemde, 6zellik-
le Bati Anadolu’da basit de olsa teskilatlanmis efeler ve ce-
teler vardi. Baslangicta bunlarin hareketine yén veren, ulusal
bir hedefe yonelik hizmet anlayisindan ¢ok kendileri icin bir
gecim kaynagi olan kdylerin korunmasi endisesi idi. Diisman
eline gecen kdylerin kurtarilmasi, heniiz gegmemis fakat teh-
dit altinda olanlarin korunmasi baslica amaclari idi. Diisma-
na karst ilk yerel hareketler bunlara aittir.

Ote yandan izmir’in isgal edilmesinden sonra bdlgede
bulunan subaylar bunu onurlarina yediremediler ve icerilere
cekilerek dusmana karsi direnise gectiler. Mitarekeden son-
ra istanbul’da toplanan, ordudaki terhisler dolayisiyla issiz
kalan subaylar ile bdlgedeki yurtsever milkiye memurlari
(kaymakam, gibi.) da direnise katildi. Kuvayi Milliye hare-
ketinin lider kadrosunu bunlar olusturdu.

Bu gelismeler esnasinda; acimasiz Yunan isgalcileri tara-

48



findan kdy ve kasabalari yakilip yikilan halkta blyuk bir kin
ve nefret dogdu. Dismana karsi kabaran kin ve nefret duygu-
lan millT heyecani bir kat daha kamciladi ve onlan 6nce ken-
di bolgelerindeki yurtsever yonetici kadrolar etrafinda, bunu
izleyen ginlerde ise ulu 6nder Mustafa Kemal Pasa etrafinda
kenetlenmelerine neden oldu.

Kuvay! Milliye ruhu da denilen halkin bu heyecani, yerel
liderler tarafindan diizenlenen kongrelerle drgitlendi, daha
sonra Erzurum ve Sivas kongreleri ile bu érgiitlenme Musta-
fa Kemal Pasa tarafindan ilke ¢apinda tamamlandi. Artik
Tirk halki, ilk firsatta dunima el koymak Uzere (lke icinde
kendi kaderini belirlemeye hazir bir milli gu¢ olarak ortaya
¢tkmis bulunuyordu.7

5. KURTULUS SAVASI BASLARKEN DE-
MIRYOLLARI

itilaf devletleri siyasi ve ekonomik cikarlarina gére dii-
zenledigi demir yollanni Tark milletinin zaranna kullanma-
ya baslayinca; Kuvay! Milliye giicleri tarafindan; tren katar-
lanna ve istasyonlarina saldin, gorevi terk ve yapmama, kop-
ri atma, katarlara el koyma gibi eylemler yapildi.80

79 TSK Tarihi, TBMM Hukumeti Dénemi (1919-1923): Bsk.Yay.,Ank. 1984 s.
94-95 .

80 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:147, Gémlek: 107-16. a.g.e.; tSH Kol., Kutu:147, Gom-
lek: 109-2, 3. a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 147, Gémlek: 107-14. a.g.e.; tSH Kol.,
Kutu: 148, Gomlek: 14. a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 147, Gémlek:30. a.g.e.; tSH
Kol., Kutu:147, Gémlek: 107-5. a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 148, Gomlek:28. a.g.e.;
iSH Kol., Kutu: 137, Gémlek: 140. a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 136, Gomlek: 18-6.

a.g.e.; iSH Kol., Kutu:138, Gémlek:98. a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 138, Gom-
lek:97.
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istanbul hiikiimeti olaylari giivenlik agisindan ele aldi ve
duyarli bir tutum izledi. Kuvayr Milliyenin demir yollarim
tahrip ederek ulasimi kesmesini hiikiimet baslangicta anlaya-
madi. Manisa-Bandirma hattinda ulasimin kesilmesi sonucu-
nu doguran bir tahrip olayinda hikimet; bunu itilaf devletle-
rinin yaptigini zannederek nedenini sordu. Yolun kapatilma-
sindan dogacak sakincalarin giderilmesi igin tzmir-Manisa-
Bandirma demir yolunun tamaminin isletilmesinin saglan-
masini istedi.8l

Harbiye Nezaretine gonderilen yazinin cevabi soyle idi.
“Nazir Pasa Hazretleri, Tzmir-Manisa-Bandirma demir yolu
ulasima kapatiimadi. Kuvay! Milliyenin 154 ve 400’ neti ki-
lometrelerdeki koprileri atmalari nedeniyle yalniz Manisa-
Afyonkarahisar arasi kesilmistir. Fransiz irtibat subayr Mo-
jen.”&

Bunun lzerine Osmanli hukiimeti demir yolu koruma go-
revlilerini arttird1.83 Koruma teskilatini yeniden dizenledi.
Polisi de Jandarmanin emrine verdi.84 Ulkede giivenlik soru-
nu oldugu disincesini énlemeye calisti. Ciinki; Mitareke
hikiumleri geregi tlkenin herhangi bir yerinde bir glivenlik
sorunu olmasi durumunda itilaf devletleri o bélgeye miida-
héale ederek guvenlik dnlemeleri alma hakkina sahip idiler.

81 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 144, Gémlek: 18.

82 a.g.e.; tSH Kol, Kutu: 144, Gémlek: 18.

83 a.g.e.; tSH Kol, Kutu: 147, Gémlek: 107-16.

84 a.g.e.; tSH Kol, Kutu: 147, Gémlek: 111-20. a.g.e.; iISH Kol, Kutu: 145, Gém-
lek:53, Belge: 53-4. a.g.e.; ISH Kol, Kutu: 148, Gomlek:25, Belge: 25-2.
a.g.e.; tSH Kol, Kutu: 145, Goniiek:53, Belge: 53-3.
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Bu tir bir miidahaleye imkan vermemek icin tlkede given-
likle ilgili bir sorun olmadigim gdstermek gerekiyordu.&

Osmanh Devleti’nce; alinan énlemler yeterli gorilmedi.
Demir yolu boyunca giivenligin saglanmasi icin ilave perso-
nele ihtiyag duyuldu. Ancak bunun icgin itilaf devletleri isgal
komutanhigindan izin alinmasi gerekti.8 Yapilan basvuruya
alman cevap olumsuz idi. itilaf devletleri bu isi yakin bir za-
manda bizzat kendilerinin Ustlenecegini bildirdiler.87 Boyle-
ce itilaf devletleri demir yollan konusundaki planlanni agiga
vurdular. Kisa bir sire demiryollannin isletilmesine g6z
yummakla birlikte bu isi strekli Tirklere birakmayi disun-
muyorlardi.

itilaf devletleri aradiklari bahaneyi bulmakta gecikmedi-
ler. 11 Mayis 1919 tarihinde Doancay istasyonunda gorevli
memur Yuvanidis’in kaginlarak daga kaldiriimasindan son-
ra83 istasyon Ingilizler tarafindan isgal edildi. Nedeni, Tiirk-
lerin glivenligi saglayamamis olmasiydi. Fakat daha sonra is-
gal kuvveti komutaninin, Tiirklerin givenligi saglayabilece-
gine dair raporu Gzerine Ingilizler istasyonu bosaltti, isgale
son verdi. istasyonu terk ederken yeteri kadar giivenlik kuv-
veti bulundurularak son olay benzeri olaylann tekrar etme-
mesi icin gerekli dnlemlerin alinmasi istendi.89 Aksi hélde
demiryollannin isgal edilecegi gosterilmis oldu.

85 alg.e.; tSH Kol., Kutu: 147, Gémlek: 107-16.
86 a.g.e.; ISH Kol, Kutu:147, Gémlek: 104-2.
87 a.g.e.; ISH Kol, Kutu:147, Gémlek: 104-1.
88 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:147, Gémlek: 111-7.
89 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:147, Gémlek: 111-6.
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Bir yandan itilaf devletlerinin artik Istanbul Hiikiimetine
etki ederek dolayli yollani birakip kestirmeden yonetimi ele
almak istemeleri, diger yandan “Anadolu’daki kurtulus hare-
ketinin liderine gdzdadi vermek istemeleri9 nedeniyle, 16
devletlerinin beklemedigi bir tepkiyle karsilandi. Erzurum ve
Sivas kongrelerini yaparak Ankara’ya gelen Temsil kurulu
baskam Mustafa Kemal Pasa bu haksiz isgéli sert bir sekilde
protesto etti. Gelismeleri yakindan takip eden Temsil Kuru-
lu, Mustafa Kemal Pasa baskanhginda gerekli dnlemleri der-
hal aldi. Isgalciler karsisinda aciz kalan istanbul Hiukiimeti-
nin yarattigi boslugu Anadolu’da temsil kurulu hakkiyla dol-
durdu. Tirk milleti bassiz kalmanin daginikhigindan Temsil
Kurulunun zamaninda aldigi isabetli dnlemlerle kurtuldu, bir
araya geldi. Temsil Kurulunun dayandigi gii¢; Kuvayi Milli-
ye ile 12’nci, 13’nci, 14’ncii, 15°nci kolordular ve 24’ncd,
56°nc1, 61°nci firkalar idi.91 Mevcut glice dayanarak Musta-
fa Kemal Pasanin liderliginde isgalci dismana karsi basaril
bir mucadele baslatildi.

Bagimsizlik miicadelesinin demir yollariyla ilgili boyu-
tunda tahrip ve onanm faaliyetleri 6nemli bir yer tutar. De-
mir yollarinda zaman zaman yapilan tahripler askeri amac-
liydi. Dismani bir yerde tutmak, tasimaciligi kontrol altina
almak, zararli ise 6nlemek tahribin amaclanndandi.

MillT ¢ikarlar igin yapilsa bile; demir yollarini tahrip et-
meye karar vermek kolay olmadi. Pahal teknoloji olmasinin

90 TBMM Hukimeti Donemi; s.27.
91 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:337, Gémlek:31.
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yani sira tamir icin gerekli malzeme ve elemanin bulunma-
masi bu konudaki kararin iyi distinulerek verilmesini gerek-
tiriyordu. Temsil Kurulu Gyeleri arasinda o ginlerde bu ko-
nuda yazismalar yapildi. Ali Fuat Pasaya gore ingiliz tehdi-
dinin dnlenmesi i¢in uzun zaman alacak fikir alis verislerine
zaman kalmamisti. Ozellikle Geyve bogazinin derhal tahribi
gerekmekteydi.9®2 Kazim Karabekir Pasaya gore demiryolla-
ri tahrip edilirken Kuvayi Milliyenin amaci dinyaya ve Turk
halkina acgikca anlatilmaliydi.93

25/26 Eylul 1919 gecesi Vezirhan civarinda Karasu Kop-
rasu 4 subay ve 8 kisilik bir Kuvay1 Milliye mangasi tarafin-
dan havaya uguruldu.94 Diger koprilerin havaya ugurulma-
s1% Hat boyunca telgraf telleri kesildi.9% Dismanin ulasim ve
haberlesmesi engellenmeye calisildi.

16 Mart 1920 tarihinde Ciftehan-Ulukisla arasindaki kép-
rindn havaya ugurulmasi Fransizlarin demir yollarindan ya-
rarlanarak icerilere sarkmasini 6nledi. Ayni amacla bodlgede-
ki kavisli bir tinelin de tahribi dustnild.97 Ingilizlerin is-
tanbul’dan Ankara’ya dogru goénderecekleri askeri yardimi
Onlemek amaciyla Mustafa Kemal Pasa tarafindan, istan-

92 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:337, Gémlek:20.

93 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gomlek:46.

94 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 138, Gémlek: 102.

95  Beylikahir- Sarikaya arasindaki koprii, 13 Eylil 1919°da, a.g.e.; iSH Kol., Ku-
tu: 138, Gomlek:98; Manisa-Afyonkarahisar arasindaki iki képri, 29 Subat
1919°da a.g.e.; tSH Kol., Kutu:144, Gomlek:18, Ankara-Eskisehir arasinda
yer alan bir koprii, Ekim 1919°da havaya uguruldu, a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 137,
Goémlek: 140 .

96 18 Mart 1919°da 50 m’lik bir telgraf teli kesildi, a.g.e.; iSH Kol., Kutu:145,
Goémlek:22.

97 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:337, Gémlek:5.
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biG’un isgalinden 2 giin sonra 18 Mart 1920°de verilen emir-
le; Geyve bogazinda askert dnlemler alindi. Bu kapsamda
bolgeye yeteri kadar asker gonderildi, képri ve tineller tah-
rip edildi.8

Afyonkarahisar istasyonunda gérevli ingilizlere ait bir ta-
burluk askeri kuvvetin Eskisehir’e gecerek buradaki birligi
takviye etmesini 6nlemek icin bu iki sehir arasindaki tren se-
ferlerinin gegici bir siire durdurulmasi gerekli gorildii.9 Se-
ferlerin durdurulmasi i¢in de demir yolunun kolay tamir edi-
lebilecek bir kesimi tahrip edildi. Tahribe ragmen ingilizle-
rin Eskisehir’de toplanmalarina engel olunamadi. Ingilizler
yolu tamir ederek Eskisehir yoniine devam edebilmislerdi.10

Demir yollarinda daha etkin dnlemlerin alinmasina gerek
duyuldu. Tren isletmesine el konulacakti.10l Ancak, Eskise-
hir’de daha da glicli bir duruma gecen Tngilizlerin bir tehdit
unsuru olmaktan cikartilmasi énem kazaniyordu. ingilizle-
rin; Geyve yoluyla istanbul’dan alabilecekleri yardimi 6nle-
mek icin Geyve bogazinda yapilan tahribat yeterli gorilme-

di. Daha guneyde Karakdy civarinda bir tahribat daha yapil-
di.

Eskisehir’deki ingilizleri sikistirmak ve etkisiz hale getir-
mek icin 24°nci Firka Komutani Mahmut Bey gdrevlendiril-
di. Elindeki asker ve Kuvay! Milliye glcleri, Ankara’dan
98 AiieTISTTKOTTKUtinn .

99 a.g.e.; iISH Kol.,, Kutu:337, Gémlek:l]. a.g.e.; iSH Kol., Kuti:337, Gém-

lek: 10.

100 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:337, Gomlek:26. a.g.e.; iSH Kol., Kutu:337, Gémlek:31.
101 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:337, Gémlek: 10
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gonderilen piyade ve topcu mifrezesiyle takviye edildi.1®2
Fakat Tngilizler Mahmut Beyin gelmesini beklemeden Eski-
sehir’den butin agirhiklarini trenlere yikleyerek 21 Mart
1920 tarihinde ayrildilar.13 Beraberlerinde; 13 lokomotif,
200’den fazla vagon ve isletmenin kasasindaki 20.000 lira
paray! alarak goétirdiler.104

Eskisehir’den ayrilarak izmit’e dogru yola ¢ikan ingiliz
katan, daha onceden tahrip edilmis olan Lefke (Osmaneli)
Koprusi’ni gecemeyince burada durmak zorunda kaldi. Ay-
ni giin izmit’ten bolgeye 4 askeri trenle ingiliz yardimi sevk
edildi. Képriyu tamir ederek ileri devam etmek isteyen Tngi-
lizler Kuvay1 Milliyenin tacizi altinda rahat ¢alisamadilar.106
Lefke Koprisi’nlin tamirini 24 Mart 1920’de tamamlayan
ingilizler agirhiklanni kuzeye gecirdiler. Bu esnada bélgeye
sevk edilen106 Kuvay! Milliye birlikleri ingiliz taburlarini
kusatti.107 Bélgeyi izmit’e dogru terk etmeleri igin ingilizle-
re 2 kisilik bir Turk heyeti gonderildi.108 Tngilizler bu heyeti
iade etmedikleri gibi, Kuvayi Milliyenin sag tarafina bir sal-
din yaptilar. Ancak basarili olamayarak geri puskuirtaldi-
ler.10
102 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gémlek: 1i.

103 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gémlek:37.
104 Ziya, Gurel: Kurtulus Savasi’nda Demiryolculuk, Belleten, c.XLIV, Sa-

y1: 175, Temmuz, 1980, s.542..

105 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:337, Gomlek:55.
106 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:337, Gémlek:60.
107 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:337, Gémlek:65.
108 a.g.e.; iSH Kol.,, Kutu:337, Gémlek:65. a.g.e.; iSH Kol., Kutu:337, Gém-

lek:? 1.
109 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gomlek:71.
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ingilizler bu carpismadan sonra izmit’e dogru giderken
arkada biraktiklari Lefke koprisiini havaya ucurdular.110
Lefke istasyonu ve malzemelerini tahrip ettiler. Tamirhane-
deki malzeme ve makineleri aldilar ve geri kalanini tahrip et-
tiler.111 Ve nihayet 24 Mart 1920 tarihinden itibaren izmit’in
dogusunda higbir ingiliz kuvveti kalmadi.112 ingilizlelin ge-
ride biraktiklari yollarn tahrip ederek gekilmeleri; Kuvayi
Milliyeyi dnemli bir giic olarak gérmeleri ve onun kendileri
icin olusturdugu tehditten emniyetli bir sekilde uzaklasma
endisesinden kaynaklanmakta idi.

Afyonkarahisar’da bulunan ingiliz taburunun Eskisehir’e
gecememesi icin yapilan demir yolundaki tahribatin tamir
edilerek yolun kullanilir hale getirilmesi 29 Mart’a kadar de-
vam etti. Bu sire iginde aktarmali olarak yapilan tren sefer-
leri nihayet dogrudan yapilmaya baslandi.113

Daha gineydeki demir yollari etrafinda da Kuvayi Milli-
ye hareketi vardi. Adana’nin kuzeyinde Karaisali kasabasin-
da Kuvay! Milliyenin baskilan karsisinda tutunamayan Fran-
sizlar;114 Ciftehan-Pozanti arasinda Kuvay! Milliye {izerine
saldin dizenlediler. Saldmda; 8 6li ve bunlara ait makineli
tufekleri birakarak Pozanti’ya kadar cekildiler.115

Boylece; batida izmit, giineyde Pozanti’ya kadar uzanan
Anadolu demir yollarinda Temsil Kunilu fiilen egemen du-

TTcTa.g.e.; fSH Kol” Kutu:337, Gomlek:70.
111 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gémlek:76.
112 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:337, Gomlek:82.
113 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:337, Gémlek:76.
114 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:337, Gonilek:82.
115 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:337, Gomlek:87.
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rama gecti. Temsil Kurulunun kontroli ve sirketin isletme
sorumlulugu altinda; Ankara-Eskisehir, Eskisehir-Bilecik,
Eskisehir-Afyonkarahisar, Konya-Ulukisla demir yollari is-
letilmeye baslandi.1,6

Kuvay! Milliye; izmir-Aydm hattinda da demir yollarina
Kdosk’ten itibaren el koydu. Butiin makine ve malzemesi bu-
na dahildi. Mutareke maddelerini ileri surerek duruma muda-
hale edilmesini isteyen itilaf devletlerinin bu istekleri Os-
manli Hikimeti tarafindan bdlgedeki 57°nci Timen komuta-
nina bildirildi. Timen komutani millT ¢ikarlari da dikkate
alarak 24 Agdustos 1919 tarihinde verdigi cevapta; “Kdsk’ten
itibaren demir yollari Kuvay1 Milliyenin kontroll altindadir.
itilaf devletlerine ait olan makine ve malzemenin Kuvayi
Milliye’den alinip itilaf devletlerine teslim edilmesi mim-
kin degildir. Ayrica bdlgede durama hakim olan Kuvayi
Milliyeye askeriyenin mevcut giicliyle etkili olamayacag! da
bilinmelidir.” 117 denildi.

12 Subat 1920 tarihinde Bandirma-Balikesir-Akhisar de-
mir yollarinda bulunan bitin Fransiz muhafiz kit’alan Ban-
dirma’ya cekildi. Buradan da istanbul’a gectiler.118 Fransiz-
lar demir yollanndan cekilirken yerlerine tamamen Rum ve
Yunanlan biraktilar. Bolge Yunanlara terk edilirken demir
yollan isletmesi alaninda da ayni yol izlendi. Ancak; 14’ncu
Kolordu komutaninin buna pek yanasacagi yoktu. EI koyma-
116 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:337, Gémlek:82.

117 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:13S, Gomlek:97.
118 a.g.e.; 1SH Kol., Kutu: 143, Gémlek:40.
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y1 planladigi demir yollarinda ihtiya¢ duyacadi Tirk perso-
nelin simdiden tedariki icin Harbiye Nezaretine basvurdu.
Zira; personeli Rum ve Yunan olan demir yollanma el konu-
lunca isletmede sakincali durumlar ortaya ¢ikabilirdi.119

itilaf devletlerinin milli menfaatlere zarar vermesini 6nle-
mek icin halk, duruma el koyabildigi yerlerde bélgesel kont-
roli saglarken, bunu yapamadigi yerlerde demir yollarinin
calismasini engelledi. 13’ncli Kolordu Komutanhgindan ¢i-
kan 7 Mart 1920 tarihli bir yaziya gore; Fransizlann, Ama-
nos’un dogusundaki demir yollarini tamir ederek calismasini
saglamak icin Mardin’den amele tedarik etmek istemeleri
uzerine, bu yolla bélgeyi isgal icin asker sevk edilecegini di-
sunen halk Fransizlara amele vermedi.120Bdylece demir yol-
lannin ¢alismasi bir sure engellendi.

Bu gelismeler tizerine Temsil Kurulu yayinladigi 23 Mart
1920 tarihli bir yaziyla demir yollannin Tirk milletince as-
keriidare altina alindigini tim ilgili taraflara duyurdu.121 De-
mir yollannin kullanilmasinda yeni bir donem acan bu yazi
ayni zamanda nasil isletilecegini de esaslara bagladi. Buna
gore;

1.25 Mart 1920 tarihinden itibaren Ankara-Eskisehir-Bi-
lecik demir yollari ile Ulukisla-Eskisehir-Bilecik demir yol-
lan Anadolu demiryollari sirketinin sorumlulugu, askeriye-
nin koruma ve kontroll altinda isletilecektir.

119 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 143, Gomlek:40.
120 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:143, Gémlek: 135.
121 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:138, Gomlek:97.
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2.Ad1 gecen demir yollarinin kontroll gorevine mufettis
olarak Ankara-Sivas demir yollari insaat ve isletme mudiri
asli gorevi devam etmekle beraber ikiz gorevlendirilmistir.
Gorevini yaparken ihtiyac duydukca Ankara-Sivas demir
yollan personelinden istifade edecektir.

3.AskerT tasimacihigin saglanmasi igin her istasyona bir
komutan ve guvenlik icin yeteri kadar asker gdrevlendirile-
cektir.

4.Sirket askeri amaclara gore kendi dizen ve yontemle-
rinde gerekli degisiklikleri yapacaktir.

5.Sirketin malf islerine kesinlikle kansilmayacaktir. As-
keritasimaciliga karsi kendilerine ekonomik destek saglama-
y1 garanti eden bir resmi belge verilecektir.

6.Sirketin memur ve iscileri hangi din, mezhep ve millet-
ten olursa olsun islerine devam ettirilecektir. Gorevini terk
ederek isletmeyi engelleyenler tutuklanarak kanunlara gore
cezalandiracaklardir.

7.Mufettis; elde bulunan malzeme ve yakita gore bir ha-
reket programi hazirlayacak ve isletmeyi ona goére yurite-
cektir.

8.Demir yollarinin tam ve givenli ¢alistmImasi vatan ya-
rarina oldugundan her gorevli bu konuda duyarli davrana-
caktir.

9.Asker veya askeri malzeme ile diger her tirli tasimaci-
likta tamamen sirketin diizenlemelerine uygun hareket edile-
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cek, aksi durumda sorumluluk her zamankinden daha fazla
olacaktir.122

Turk milleti yenilgi ile sona eren bir savastan sonra bas-
layan mitareke doneminde kontroliinii elden ¢ikardigi demir
yollarinin bir kismini tekrar kontroli altina alabilecek bir gu-
ce ulasmisti. Batan imkéanlar zorlanarak tlkede milletin ege-
menligini saglamak icin calisildi. Bu ¢alismalar iginde ilk ba-
sart ulasim ve haberlesmede gerceklestirildi. Bundan sonra
milli egemenlik icin gosterilecek gayretler bu temeller tze-
rinde gelisecek ve yukselecekti.

122 Demir yollari Dergisi; c. 2, Mart 1926-Subat 1927, 5.249-250.

60



Il. BOLUM

DEMIR YOLLARININ HUKUKT DURUMU
1ISLETME

Osmanh Devleti; Diinya Savasl baslayinca Ulkedeki de-
mir yollan sirketleri ile yapilan imtiyaz anlasmalari uyarin-
ca, milli menfaatlerini 6ne surerek demir yollarima el koydu
ve olaganusti sartlar nedeniyle askerf idare altina aldi. Ana-
dolu Osmanli Demir Yollan Sirketi ile yapilan imtiyaz anlas-
masinin konu ile ilgili maddesi soyle idi:

“Osmanli Devleti savas esnasinda ve diger zamanlarda
tek tek veya topluca uygun buldugu yerlere demir yolu ile as-
ker, yardimci kuvvet, jandarma, polis, zabita ve bunlara ait
yik ve agirhiklanni, hayvanlanni ve her ¢esit mithimmati, sa-
vas malzemesi, erzaki ve diger asker? gerecleri tasimak iste-
digi durumda, imtiyaz sahibi vagon ve gerekli olan diger bi-
tin malzemeyi askeri tasimaciliga tahsis etmek lzere devle-
tin emrine hazir bulunduracaktir. Osmanli Devleti gerektikce
demir yolu memurlarini uygun buldugu sekilde goreviendi-
rebilecektir. Barista ve seferde yapilacak askeri tasimacilik
icin tarifedeki Ucretin Ugte biri 6denecektir.” 123

Savasin ilanindan sonra Osmanli Devleti, muttefikleri

123 Demir yollari Dergisi, ¢c. 2., s.251.
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olan Almanya ve Avusturya devletlerinin girisimcileri tara-
findan yapilan demir yollarini onlarla yapilan imtiyaz anlas-
malari cercevesinde, olaganistl sartlarda uygulanacak hi-
kiimlerine gore kullandi. Anadolu-Bagdat demir yollari ve
Sark (Rumeli) demir yollan bunlardandi, itilaf devletlerine
mensup girisimcilerin yaptigi demir yollarina ise imtiyaz an-
lasmalarim dikkate almadan dogrudan ele aldi ve kullandi.
Izmir-Turgutlu ve izmir-Aydin bunlardandi.

Savas esnasinda demir yollannin kullanimi ile ilgili bir
soruya Nafia Nezaretince verilen cevapta “ingiliz ve Fransiz-
lar tarafindan yapilan Izmir-Turgutlu ve tzmir-Aydm demir
yollan isletme ve yonetiminin Savasin ilanindan sonra Turk-
ler tarafindan yapilan ve isletilen Hicaz Demir yollari Genel
Mudirluga ile birlestirildigi ve asker? ydnetime verildigi, her
iki demir yolunun hesap ve her tirlt islemlerinin imtiyaz
sartlari dikkate alinmayarak dogrudan dogruya Hicaz Demir
yollan Genel Mudirligince yonetildigi” belirtilmektedir.124

Savas! istedi§i sartlarda sona erdirmeyi basaran itilaf
devletleri, demir yollannin isletilmesi konusunda Osmanlila-
nn uyguladigi yontemi ters ¢evirerek uyguladi. Yani; kendi
uluslannin girisimcileri tarafindan yapilan demir yollarini
yapimci sirketlerin kontroliine birakirken, Alman ve Avus-
turyall sirketler tarafindan yapilan demiryollanni kendi kont-
rolleri altina aldilar. Bunu yaparken de yasal dayanak olarak
mutareke hikimlerini ileri surduler. Buna gdre Osmanl si-

124 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek:7-4.
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nirlari igerisindeki bitiin demir yollarina itilaf devletlerince
kontrol subaylari gorevlendirilecekti.1%

Almanlar tarafindan yapilan Anadolu-Bagdat demir yol-
lan ile Avusturyalllar tarafindan yapilan Rumeli demir yolla-
ri, matareke anlasmasinin yirirlige girdigi ilk zamanlarda
bu anlasma hiikiimlerine gdre sadece gdrevlendirilen subay-
lar tarafindan kontrol ve g6zetimle yetinildi. Kontrol ve g6-
zetim maksadina yonelik teskilatlanma ve kadrolasma ta-
mamlandi.126 Mdtarekenin imzalanmasindan bir siire sonra
bile halen yazismalann sirket sorumlulari ile yapilmasindan
anlasildigina gore; bu demir yollannda yapimci sirketlerin
isletmeciligi devam ettirildi. Sirketler faaliyetlerini savastan
once yaptiklan imtiyaz anlasmalanna gore surddrduler. Al-
man Ortadogu sermayesinin temsilcisi Deutsche Bank’a ¢I-
kanlan 12 Kasim 1918 tarihli bir yazida “ Anadolu demir
yollannin isletme ihtiyaci olan kdmuriin devlet tarafindan to-
nu 1400 kurusa temin edilebilecegi, bunun kabul edilmeme-
si durumunda sirketin piyasadan istedigi fiyata tedariki cihe-
tine gidebilecegi” bildirilmekte idi.127

20 Ocak 1919 tarihinde Genelkurmay Ordu Dairesin-den
Demir Yollan Subesine ¢ikanlan bir yazida ise terhis edilen
askerlerin yerlerine ulastmlmasinda ortaya ¢ikan sorunlarin,
sirketin isletme hatalanndan kaynaklandigi belirtiliyor ve gc-
125 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 138, Goralek:57.

126 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Gomlek:162.
127 a.g.e.; tSH Kol, Kutu:127, Gomlek:91-1.
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rekli uyarinin yapilmasi istenmek suretiyle sirket ciddi bir
muhatap kabul ediliyordu.128 Ancak; olay disaridan goruldu-
gu gibi degildi. Her ne kadar mitareke hiilkiimleri genel bir
kontrolii 6ngorilyorsa da itilaf devletleri bu kontroliin kapsa-
mini uygulamada genisletmis ve demir yollarina el koymus-
lardi. Nitekim; Demir Yollan Subesinin verdigi 25 Ocak
1919 tarihli cevap, olayin i¢ ylzini ortaya koymakta idi. Ce-
vapta “Anadolu demir yollannin halen énceden oldugu gibi
Almanlar tarafindan isletilmedigi, bir ingiliz albayin baskan-
ligr altindaki bir kurul tarafindan islerin yirataldaga” bildi-
rildi.12 ingilizler 6nce kontrol maksadiyla demir yollan bo-
yunca kadrolanni tamamladilar, ondan sonra siki kontrol ve-
ya dogrudan isletmeye el koydular. Sirket goriinirde varhigi-
ni devam ettirmekle beraber ingilizler sirketi bir savas gani-
meti olarak kendilerine mal etti, ¢cikarlanni kendilerininki ile
birlestirdi. Bir bagka deyisle; o Alman sirketi, bir ingiliz sir-
keti gibi sayild1.

ingilizler bir siire terhis edilen askerlerin tasinmasina tah-
sis edilen yollarin isletmesini sirketin siirdirmesine ses ¢i-
karmadi. Ancak; terhis askerlerinin tasinmasi uzun sdriince
bu sabnni devam ettiremedi. 8 Mayis 1919 tarihli bir yazida
“ingilizlerin demir yollarini kontrol gérevlisi Mosyd Ha-
vel’in Carablus-Resulayn-Nusaybin demir yolu kismini isgé-
le hazirland1§i, ancak tasinacak terhis askerlerinin tamamlan-
digini ve yolun isletme islerinin sirkete devredilecegi, dola-

128 a.g.eTTM'KOTTKUtu:134, Gémfeic20-2.
129 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 134, Gomlek:20.
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yisiyla isgale gerek kalmadigi” bildirildi.'30 Ciinkii zaten sir-
ket Tngilizlerin kontrollnde idi.

itilaf devletleri; Almanlar tarafindan yapilan Anadolu-
luagdat demir yollarinin kontroliinii ingilizlere birakti. Bu
yollarim her tirlu isletme, idare, maliye, bakim ve diger so-
runlari ile ingilizler ilgilendi. Anadolu-Bagdat demir yollari-
nin mevcut haliyle isletilmesinde sorunlarla karsilasildi. Bu
sorunlarin giderilmesi maksadiyla yeni idari dizenlemeler
yapan ingilizler; demir yolunun Haydarpasa-Konya arasini
Anadolu, Konya-Bagdat arasini Bagdat Midiriyeti olarak
yeniden drgitlendirdi.13L

Yeni idarf diizenlemelere ragmen aksakliklar devam etti.
Meseld; “Katma-Nusaybin arasinda ve Adana bélgesinde ya-
kit parasi 6denemedigi icin miteahhitlerin odun tedarikini
biraktigi, bu nedenle isletmenin durdugu, terhis edilen asker-
lerin tasinamadi§1” 132 bildirilmektedir.

itilaf devletleri Anadolu-Bagdat demir yollarini ingilizle-
rin, Rumeli (Sark) demiryollanim Fransizlarin kontroliine bi-
rakmakta anlastilar. Rumeli demir yollari Avusturya girisim
ve sermayesi ile yapilmisti. Fransizlar Rumeli demir yollari-
ni 14 Ocak 1919 tarihinden itibaren do§rudan isgale basladi-
lar. Demir yollari boyunca givenligi saglamak (izere Yunan
askerler yerlestirildi. Ydnetim ise Fransiz subaylarda idi.133

i3cTa.g.e.; iISITkOL, Kutu: 136, Gémlek: 1-2.

131 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 137, Gémlek:93.

132 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:133, Gomlek: 129. a.g.e.; iSH Kol., Kutu:134, Gom-
lek:13-3,4..

133 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 139, Gémlek: 148
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Bu demir yollarinin yapimini gergeklestiren Sark Demiryol-
lar1 Sirketi Fransizlarin kontroliine gegti.134

Anadolu’daki demir yollarinin Ingilizler tarafindan, Ru-
meli demir yollarinin Fransizlar tarafindan mitarekeye rag-
men isgali Osmanli devletinin nasil bir paylasma icine atildi-
gini gostermekte idi. Hatta Fransizlarin Rumeli demir yolla-
rinda uyguladiklari givenlik adi altinda Yunanlari yerlestir-
me politikasi da yaptiklari hesabi acikhiyordu. Bu konuda iti-
1&f devletleri ortak bir plani uygulamaya koydular. Fransizla-
rin kontroliine birakilan Rumeli demir yollarina yerlestirilen
Yunan kit’alarma kolaylik saglanmasi igin ingilizlerin Os-
manli Devleti’ne uyarida bulunmasi bunu géstermekte idi.13%

Osmanh Devleti; itilaf devletlerince yapilan uygulamala-
rin ne amaca yoneldigini bilmiyor degildi. Genel Kurmay
Baskanligindan Sadarete (Basbakanlik) ve ilgili bakanliklara
cikartlan bilgilendirme yazisina gore; 1919 yili baslarindan
itibaren Rumeli demir yollarina Yunan askerinin yerlestiril-
mesi bdlgenin Yunan isgaline hazirlandigini, ingilizlerin
Irak’ta yeni bir demir yolu yapimina baslamalari Irak’ta yer-
lesme hazirliklarim, Fransizlarin Halep-Musul demir yolu-
nun yapimim tamamlama calismasina girmesi Suriye’de yer-
lesme hazirhiklarini géstermekte idi.13%6

Mutareke anlasmasinin uygulanmasinda gelinen son nok-
tada; Fransizlar Avusturyall girisimcilerin yaptigi Rumeli
demir yollan ile Almanlar tarafindan yapilan Anadolu-Bag-

134 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 124, Gémlek:69-4
135 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:139, Gémlek: 146
136 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:124, Gémlek:69
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dat demiryollamnm Konya-Adana-Halep-Nusaybin kismini,
ingilizler ise Anadolu demir yollarinin Haydarpasa-Eskisc-
hir-Ankara ve Eskisehir-Konya kismini isgél ile islettiler.
Ote yandan izmir-Turgutlu ve izmir-Aydm demir yollarinin
isletmesi bu yollari yapan sirketlere iade edildi.

Pratikte olusan bu son durum mitareke maddelerine ve
uluslar arasi hukuka uygun degildi. Mitareke hikimlerine
gore sadece kontroliine izin verilen demir yollari itilaf devlet-
leri tarafindan hem yikiliyor, bozuluyor ve yeni gtizergahlar
ekleniyordu;137 oysa bu hususlar kontrol kelimesinin anlami-
ni asan hususlardi, hem de uluslar arasi faaliyet gosteren sir-
ketlerin mal varligina ve ticar gelirlerine el konuluyordu. Bu
sirketlerin faaliyetleri uluslar arasinda yapilan ve uluslar ara-
st hukukun teminati altinda bulunan imtiyaz anlasmalariyla
diizenlenmisti.138 Ozetle; uygulamalar tamamen haksizdi.

Demir yollarinda yapilan bu haksiz uygulamalar Turk
milletinin sabrini tasirdi. 20’nci Kolordu Komutanhginin 23
Mart 1920 tarihli emrinin ilk maddesinde “25 Mart 1920 ta-
rihinden itibaren Ankara-Eskisehir-Ulukisla ve Ulukisla-Es-
kisehir-Konya demir yollan sirketin sorumlulugunda ve fa-
kat askeriyenin koruma ve kontrolu altinda isletilecektir” de-
nilmekte idi.13

Buyik Millet Meclisi Hikimeti’nin kurulmasindan son-
ra Nafia Nezaretince ¢ikanlan 18 Temmuz 1920 tarihli yazi-

137 a~ T sH Kol., Kutu: 134, Gonilek:64
138 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 124, Génilek:69-7
139 Demir yollan Dergisi, 2. Cilcl, 5.250
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da ise; “imtiyaz anlasmasi geregince; Osmanli Anadolu de-
mir yolu sirketinin isletme ve islemlerine dogrudan dogruya
el konulmustur” denilmekte idi.140 imtiyaz anlasmasinin sa-
vas halinde uygulanmasina izin verdigi madde, I. Diinya Sa-
vasi’nda oldugu gibi bir kere daha uygulamaya konuldu.
Turk milleti bu defa bir kurtulus savasma baslamakta idi.
Kontrol altindaki bdlgelerde bulunan demiryollarina el kon-
du.

Anadolu ve Rumeli demiryollarinda bu gelismeler olur-
ken Kafkas ve dogudaki diger irili ufakli demir yollarinda da
benzer uygulamalar goraldu. Mitareke anlasmasinin 15’nci
maddesinde; Osmanli devletinin kontrolu altinda bulunana
Kafkas demiryollarii ve baglantili olan kisimlari tam ve ser-
best olarak itilaf gérevlilerinin yonetimine birakilacaktir.” 141
denilmekte idi.

itilaf devletlerinin istegi Gizerine; Kafkas demir yollarinin
Gumrid-Culfarz-Tebriz ile Gimri-Karakilise ve Glmrii-Ar-
pagay kisimlari 1 Ocak 1920 tarihine kadar Ermenilere tes-
lim edildi. Bu tarihte h&len Turklerin kontroliinde Arpagay-
Sarikamis demir yolu ile buna baglh Batum subesi kaldi.142
itilaf devletleri batida Yunan masasini, doguda Ermeni ma-
sasini Tlrklere karsi ustaca kullandi. Ancak batida oldugu
gibi doguda da buna karsi gerekli énlemlerin alinmasi gecik-
medi.
140 Demir yollari Dergisi, 2. Cild, s.251

141 a.g.e.; 1SH Kol., Kulu: 135, Gémlek:57
142 a.g.e.; iISH Kol, Kutu:138, Gémlek:67-1
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Dogudaki demir yollariyla ilgili olarak 21 Mayis 1919 ta-
rihli bir raporda; “0.75 m. eninde ve 214 km. uzunlugunda
olan Kutek-Erzurum-Karabiyik askeri demir yolunun Ruslar
tarafindan seferde yapilmis oldugun, malzeme ve yapisinin
saglam olup ilerde dar hat tabir edilen ve genisligi itibariyle
standardin altinda olan bir demiryoluna ¢evrilerek kullanila-
bilecegi, yaklasik 500 kadar tasima araci (Vagon/dekovil),
85 kadar makinesi oldugu, bir hayli masraf istemesine rag-
men isletilmesi halinde ¢ok faydalarin saglanacagi” belirtil-
mekteydi.143

Dogudaki 15°’nci Kolordu ve onun basarili komutani Ka-
zim Karabekir Pasa demir yollarinin kiymetini takdir etmek-
te idi. Bolgesindeki demir yollarinin durumunu ortaya koyan
18 Eylul 1919 tarihli raporu bunu gostermektedir. Raporda;
“Erzurum bolgesinde bulunan demir yollarinin mevcut haliy-
le 61G bir halde oldugunu, para kazanmak maksadiyla kuru-
lan bir sirket icin pek de kiymetli olmadigini, 1. Diinya Sava-
s esnasinda savasin gereklerini karsilamak igin yapilan bu
yollanin ticarf bir yarar saglayabilmeleri icin esash bir ¢ikis
noktasina baglanmasi, zengin vadi ve ovalardan gegirilmesi
veya buralara kollar uzatilmasi gerektigi, bununla birlikte bu
haliyle bile demir yolunun askerin egitiminde kolorduya bi-
ylk katki sagladigi” belirtilmekte idi.144

Kézim Karabekir Pasa demir yollan konusunda ilging bir
yaklasim getirmekteydi. Bir taraftan bu yollanin ticari ve se-

143 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 124, Gémlek:69
144 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 124, Gomtek:69.
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feri yénden 6nemli olmadigini vurgulamakta diger taraftan
onlan muhafaza etmenin ¢ok gerekli oldugunu belirtmektey-
di. Bu yaklasimiyla itilaf devletlerinin ilgisini bu yollarin
uzaginda tutmaya gayret eder gibiydi.

Dogudaki demir yolundan birisi de yapimi savasta Turk
muhendis ve ustalarca surdlrilen Ankara-Sivas demir yolu
idi. Bu yolla ilgili 18 Agustos 1919 tarihli bir raporda; “De-
mir yolunun 1919 Nisaninda askeriyeden Nafia nezaretine
devredildigini, Nezaretin bu tarihten sonra yapim calismala-
rini da Ustlenerek bu hatta bir isletme mudard atadii, Hicaz
ve Turgutlu demiryollarindan yeteri kadar gorevli ve maki-
nisti Ankara’ya yolladigi, 1919 Mayis ayi baslarindan itiba-
ren Ankara-Kizilirmak arasinda diizenli dg¢ tren seferinin ya-
pilmaya baslandi§i, Kizilirmak’tan itibaren Yahsihan’a ka-
dar yolun uzatilmasi calismalarinin devam ettigi” belirtil-
mekte idi.1%b

Diinya savasl sona erdikten sonra mutareke anlasmasiyla
barisin gelecegini Umit eden Tirk milleti bunun heniiz ¢ok
uzak oldugunu gériince yeniden bir kurtulus savasi igin to-
parlanmaya basladi. Bu toparlanma gizli ac¢ik srdiruldi. Sa-
vas esnasinda ¢esitli cephelerde sirdirulen muharebelerin
ortaya cikardi§i ihtiyaclarin karsilanmasi icin, o glniin ge-
reklerine gore cesitli yerlere/cephelere dokuliip serilen mille-
tin imkanlan, savastan sonra hazirliklari baslayan yeni bir sa-
vas icin tekrar toparlandi. Bir dnceki savasta imkanlarini so-
nuna kadar harcayan bir milletin yeni bir savasa hazirlanir-

145 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 136, Gomlek: 127-2.
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ken icine distigl yokluklar dokilip sagilan imkénlarin tek-
rar toparlanmasinin énemini artirmakta idi. iste o nedenle;
nerede ne var oldugunun belirlenmesi igin ¢esitli bdlgelerden
alman raporlar degerlendirilmekte idi. Hali hazirdaki yerinde
kiymetlendirilemeyecek olan imkanlar daha uygun yerlere
aktarilacak ve kullanilacakti. Bu amaca yonelik bir rapor 29
Kasim 1919 tarihliydi. Raporda; “Savas gerekleri nedeniyle
yapilan 25 km uzunlugunda ve tam donanimh Kabakc¢a-Ka-
ramandere-Kursundegirmen sube dekovil yolunun ne halk
tarafindan ne de baska maksatla kullaniimadigi, dolayisiyla
bu yola burada ihtiya¢ bulunmadigi” bildirilmekte idi.146

2. MAL VARLIGI

Miitareke déneminde demir yollarinda mal varliginin du-
rumunu daha iyi anlayabilmek igin diinya savasma girerken
bu konuda durumun ne oldugunu bilmek ve son durumla kar-
stlastirmak faydali olacaktir. Savasin baslangicindaki mal
varli§i durumunu tespit eden rakamlarin mitareke sonrasina
yansitilmasinda; savas esnasinda gerceklesen zayiat, kayip,
ariza ve kullanilamaz duruma gelme gibi nedenlerle eksilme-
si dikkate alinmalidir. Ayrica; savas baslarken elde olan top-
raklarda bulunan demir yollarinin geri cekilirken terk edil-
mek zorunda kalinmasi ve bu yollari izerinde kalan malze-
me de dikkate alinmalidir.

Birinci Dlnya Savasi’na girerken Osmanl demir yollan
ve malzeme durumu:

146 a.g.e.; tSH Kol, Kutu: 142, Gomlek:25.
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Sark (Rumeli) demir yollan: Lokomotif 248 adet, (124
adedi tamirde); vagon 5225 adet (1725 adedi tamirde, 300
adedi sirketin, 500 adedi yabanci sirketlere ait)

izmir demir yollan: Lokomotif 100 adet (48 adedi Tur-
gutlu, 52 adedi Aydin demir yolunda), vagon 2687 adet
(1346 adedi Turgutlu, 1341 adedi Aydin demir yolunda)

Anadolu demir yollan: Lokomotif 141 adet, vagon 3487
adet

Bagdat demir yolu:
Adana grubu: Lokomotif 29 adet, vagon 496 adet
Halep grubu: Lokomotif 30 adet, vagon 448 adet

Halep Riyak demir yolu: Lokomotif 26 adet (Genis hat),
vagon; 510 adet (Genis hat)

Hicaz demir yolu (Dar hat) Lokomotif 96 adet, vagon
1111 adet

Hicaz Fransiz demir yolu (Dar hat) Lokomotif 34 adet,
vagon 459 adet

Yafa-Kudis demir yolu: Lokomotif 8 adet, vagon 80
adet

Diinya savasi esnasinda Almanlar 30 adet gesitli cins lo-
komotif, 800 adet ¢esitli cins vagon verdiler.147

Yukarida verilen rakamlan alt alta yazarak toplarsak; Bi-
rinci Diunya Savasi’na girerken Osmanli demir yollan dze-

147 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 126, Gémlek: 155.
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rinde 446 adet gesitli cinste lokomotif, 15,303 adet cesitli
cinste vagon bulunmaktadir. Bu toplamin iginde tamirde
olanlar da bulunmaktadir.

Birinci Dlinya Savasi’nm demir yollari alaninda milli ser-
vete verdigi zarari ortaya koymak icin Milli Miicadele’ye
baslarken demir yollarinda mevcut mal varhi§i rakamlarina
bakilmalidir. Kontrol edilebilen butiin demir yollarimdaki lo-
komotif sayisi 280, yolcu vagonu 720, yik vagonu 4500 adet
olup, bunlarin da % 25’i tamire muhta¢ durumda idi.148 Bu-
rada gecen kontrol edilebilen demiryollani Blylik Millet
Meclisi’nin el koydugu demir yollandir. Bunlar; Eskisehir-
izmit, Eskisehir-Ankara ve Eskisehir-Konya hatlanndan iba-
retti.149

Birinci Diinya Savasi’na girerken kullanma kapasitesi
icinde yer alan lokomotiflerin % 37’si, vagonlann % 70’i el-
den ¢iktigindan, Tirk milleti Kurtulus Savasi’na elde kalan-
larla girmek zorunda kaldi. Elden ¢ikarilan malzemenin bir
kisminin savas sartlari altinda kaybedildigi kabul edilse bile
bir kismi da miitareke esnasinda itilaf devletleri tarafindan
haksizca gasp edildi.

itilaf devletleri miitareke anlasmasinin imzalanmasindan
hemen sonra mitarekenin kendilerine verdigi demir yollari-
ni kontrol yetkisini tam olarak yerine getirmek bahanesiyle
Osmanli demir yollanndaki malzeme ve makinelerin listesi-
148 Tevfik, Cavdar, Milli Mucadeleye Baslarken Sayilarla Vaziyet ve Manzara-i

Umumiye, Milliyet Yay., 1971, s.43.
149 Demir yollan Dergisi, c.2, s.251.
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ni istediler.10Bu liste Tirk demir yollarindaki malzemelerin
kendi menfaatleri ve askeri amaclarina uygun olarak deger-
lendirilmesinde énemli bir basvuru dokiimani olacakti.

IIk olarak; yapimi ingiliz/Fransiz sirketler tarafindan ger-
ceklestirilen Halep-Riyak ve Tzmir-Turgutlu gibi demir yol-
larina ait malzeme ve makinelerinden diger hatlarda kullani-
lanlarinin kendilerine teslimini istediler.151 Daha sonra her
firsatta ellerine gecen malzeme ve makinelere el koydular.
Boyle bir firsat mutareke yapilmadan dnce Ingiliz isgali alti-
na disen demir yollarinin Racu-Akcakale arasindaki kismin-
dan gecen 6 makine ve 77 vagona el konulmasi seklinde kul-
lanildi.152

itilaf devletleri demir yollarina ait depolarda bulunan
malzemeleri savas ganimeti olarak gordiler ve aralarinda
paylastilar. Malzeme Depo Miudirlaginden Genelkurmay
Demir Yollari Subesine ¢ikarilan 19 Temmuz 1919 tarihli
yazi bu durumu ortaya koymaktadir. Yazida “Fransizlarin
bolge ambarlarindan vagonlara malzeme yiklerken géraldi-
gi, yapilan arastirma sonucundan mevcut malzemenin ingi-
lizlerle paylasildi§i, ingilizlerin payinin Haydarpasa’ya ta-
sinmakta oldugunun anlasildi§1” belirtildi.153

Demir yollan tasinmazlan sokiliip yagmalandi, ¢esitli
depolarda bulunan demir yollan malzemelerine haksizca el

konuldu. 13’ncii Kolordudan Genelkurmay Baskanligina ¢i-
750 aTgTe.; ISH Kol.i Kutu:127, GiTmie)cT62.
151 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:144, Gémlek: 11-1.

152 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 133, Gomlek: 147.
153 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek:57-3.
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kanlan 8 Aralik 1919 tarihli bir yazida “ingilizlerin bdlgede-
ki binalann damlarindaki sa¢ levhalari sokerek Halep’e go-
turdukleri, Fransizlann demir yollarina ait depolardan malze-
meler aldiklan, aynca; izzetpasa-Mardin dekovil hattinin
kendilerine teslimini istedikleri, bu konuda yapilmasi gere-
kenin bildirilmesi” istendi.14

Kolorduya ¢ikanlan cevap yazisi, dekovil hattinin verilip
verilmeyecegine bir agiklik getirmemekle beraber, itilaf dev-
letlerinin o gline kadar; Alman ve Avusturyall girisimcilerin
yaptigi demir yollanna ait malzeme ve makinelere el koyma-
larinin anlayisla karsilandigini, fakat tamamen Tirk milleti-
ne ait olan malzeme ve makinelerin alinmasinin anlasiimadi-
gini ve haksiz bulundugunu dolayli olarak anlatan bir yaziy-
di. Yazida Fransizlarca istenen dekovilin butiin malzemesi-
nin Osmanli Devleti’nin oldugu ve Osmanh fenni kit’alann-
ca (teknik birlikler) yapildigi, sadece isetmesini Almanlann
yapti§i bildirildi.1% Ancak Osmanli Devleti daima itilaf dev-
letlerinin isteklerine karsi gelmemeyi dneren ve bu istekleri
kabul eden bir anlayisi benimsedi. Dekovil hatti konusunda
da; bu millt varhigin her ne pahasina olursa olsun korunmasi
yolunda bir emir ¢ikarilmadi.

Genelkurmay Baskanligi Tirk milletine ait olan demir
yolu malzeme ve makinelerine itilaf devletlerinin el koyma-
sinin hukuki olmadi§1 anlayisindan hareketle hangi demir
yollarinda ne gibi malzemenin Tiirklere ait oldugunu ortaya

154 ~al!g.e71SH Kol., Kutu: 143, Gomlek: 133.
155 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 143, Gémlek: 133-8.
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koyan bir rapor hazirlatti. izmir demir yollan askeri gorevli-
si tarafindan hazirlanan 25 Mart 1919 tarihli raporda, Turk
mali oldugu halde savas esnasinda izmir Turgutlu demir yo-
luna gecen malzemenin listesi verilmektedir. Bunlar toplam
olarak 19 lokomotif, 250 vagondur.156 izmir Turgutlu demir
yolu da diger itilaf devletleri mensubu girisimcilerin yaptig
demir yollan gibi savas esnasinda asker? yonetim altinda bir-
lestirilmisti. izmir Turgutlu demir yoluna gegen bu malzeme
mitarekeden sonra itilaf devletlerinin kendi girisimcileri ta-
rafindan yapilan yollani sahiplerine iade etmesiyle elden ¢ik-
mis ve geri alinamamistir.

3. MALT KONULAR

Birinci Diinya Savasi ilan edilince; harp hélinde bulunu-
lan itilaf devletlerine mensup girisimcilerin yaptigi izmir-
Turgutlu, izmir-Aydm demiryollanina askeri yonetimce el
konuldu ve her iki demiryolunun hesap ve islemleri birlesti-
rildi.157

Osmanli Devleti ile ayni tarafta savasa giren Alman ve
Avusturyall girisimcilerin yaptigi Rumeli ve Anadolu-Bag-
dat demir yollarinin ydnetimleri sahibi olan sirketlere bira-
kilmis olmakla beraber imtiyaz anlasmasi geregi bu yollari
askeri koruma ve kontrol altina alindi. Anlagsmanin savas ha-
lini dizenleyen maddesine gore; Osmanli Devleti butin tasi-
macihik ve asker sevki igin sirkete, tarifede belirtilen tcretin

156 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:144, Gémlek: 15-1.
157 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:124, Gémlek:7.
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sulusund (1/3°0n0) verecekti.158 Savas boyunca bu ddeme;
kolaylik olmasi bakimindan pesin para yerine, kimi zaman
sadece “tesviye” denilen, kimi zaman da “evraki nakdiye”
denilen bir tutanakla veya buna dayanarak yapildi.

Mutareke anlasmasi yapildiktan sonraki dénemde; gerek
savas icerisinde butin kaynaklarini tiketen bir tlke olmak
gerekse icine dusulen kargasa nedeniyle isletme zorluklari
bas gosterdi. Meseld; Adanal® -Nusaybinl6) arasindaki de-
mir yollarinda tren seferlerinin devam etmesi igin gereken
yakiti tedarik eden miteahhitlerin parasi 6édenemediginden,
trenler yakitsiz kaldi, seferler aksadi.

Ingilizler, kontrol altinda bulundurduklari demir yollarin-
da parasal sikintilara care olmak ve bu nedenle tren seferle-
rinin aksamasini dnlemek maksadiyla pratik bir ¢c6zim bul-
dular. 6’nci Ordudan terhis olan askerlerin 18 Subat-5 Mart
1919 tarihleri arasindaki tasinmasina karsilik olarak 2136
Osmanli lirasi veya 12.816 liralik evraki nakdiye istediler.161
Oysa o giine kadar ayni zaman ve mesafe i¢cin 2200 evraki
nakdiye verilmisti.182

Bu belgede dikkati ¢ceken konu; savasin sonlarina dogru
yapilan tasima giderlerinin karsihigi olarak Osmanli Devle-
tin’ce artik sirketlere pek de 6denmeyen nakit para istenme-
si ve eger nakit para 6denemez ise istenen evraki nakdiye de-

158 Demir yollan Dergisi, c.2, 5.251.

159 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 133, Gémlek: 129.
160 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:i34, Gémlek: 13.
161 a.g.e.; tSH Kol, Kutu:134, Gémlek:64-1.
162 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 134, Génilek:64.
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nilen bir tir senedin de@erinin bir hayli dusiuk tutulmasidir.
Bu suretle Ingilizler Osmanh Devleti’ni nakit para vermeye
zorlamakta, alamadigi takdirde de devleti yilksek fiyatlarla
bor¢landirmaktadir. Onlar borglarini tahsil konusunda ise bir
hayli ustalasmis bulunmaktadirlar. Bu konuda Birinci Diinya
Savasi’ndan énce kurulan Osmanli Didyunu Umumiye idare-
si (Osmanl Genel Borglar Ydnetimi) ve borclanilan tlkele-
rin Osmanl Devleti’nden zorla aldigi imtiyazlar hatirlanma-
hidir.

Ingilizlerin; demir yollarinda disulen krizi ¢dzmek icin
yaptiklari bu uygulamalar da bir sonu¢ vermedi. Daha kesin
yol olan nakit 6deme, hatta tasimadan 6nce bir miktar avans
alma yoluna gittiler. 15 Mart 1919 tarihinde 20°nci Kolordu-
dan Harbiye Nezaretine (Harp/Milli Savunma Bakanligi) ¢i-
karilan bir yazida; “Ingilizlerin; Anadolu demir yollarinda
avans olarak 2000 Misir lirasi veya buna es degerde Osmanli
altini 6denmeden tasimaya devam etmeyecekleri” 163 bildiril-
mekteydi. Bu yapilan uygulama degisikligini gdstermektedir.

Ayni sekilde izmir demir yollarinda da pesin 6deme uy-
gulamasina gegcildi, 11 °nci Kolordudan ¢ikarilan yazida; iz-
mir-Aydm ve Tzmir-Turgutlu demir yollarinda yapilan aske-
ri tasimacilikta pesin para 6demekten baska seklin kabul
edilmedigi, kasada her zaman yeterli miktarda nakit buluna-
mayacagindan tasimaciliga para verildiginde askere yiyecek
tedarikinin imkansizlasacagi bildirilmekte idi164

163 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 134, Gémlek:;20
164 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 134, Gom!lek:94

78



Askeri tasimacilikta butin savas yillari boyunca uygula-
nan tesviye’nin kabul edilmemesi, buna karsilik pesin para
istenmesi, aksi halde tasimanin yapilmamasi zaten nakit si-
kintisi icinde olan devleti zor duruma disurdi. Bdyle bir uy-
gulamaya devlet hazirliksiz yakalanmisti. Bunun dzerine de-
mir yolu isletmelerine gikarilan 15 Mayis 1919 tarihli bir ya-
zida; 18 Mayis 1919 tarihinden itibaren demir yollarinda res-
mi tasimaciligin pesin para ile yapilacagi, tesviyelerin kabul
edilmeyeceginin bildirildigi, bunun uygulanmasi durumun-
da; o gline kadar bitin gorevlilere tesviye verilmek suretiy-
le yirdtilen asker? islerin akisi bozulacagindan karisikliga
neden olunacagt, bu konuda gerekli diizenlemelerin yapiima-
sina kadar bir sire daha tesviye uygulamasina devam edil-
mesi istendi.16

Tesviye ile tasimacihgin yapilmasinin gerekli dizenle-
meleri yapana kadar bir siire daha devami konusunda yapilan
basvuruya ayni gin (ingilizlerin kontroliindeki) Anadolu
Hatti Askeri isletme Miduriyetince verilen cevapta; “Os-
manli Devleti’nin bu konuda gerekli 6nlemleri daha 6nceden
almis oldugunu zannederiz” denildi.166 Onlarin zannettikleri
onlemlerin alinmamis olmasi nedeniyle bu basvurunun ya-

Demir yolunu yapma ve isletme imtiyazi verilen sirketlere imtiyaz anlasmala-
ri geregi devlet tarafindan 6denen kilometre tazminati adi altinda bir pala var-
di. Zamanla devlet igin yapilan tasimalarin tcretleri de bu paralar ile birlikte
ve topluca ddendi. Devletin sirketlere 6dedi§i bu paralara “tesviye” denildi.
Devlet mallarinin trenle tasinmasinda tasima tcreti olarak para yerine bir ne-
vi resmT belge diizenlenir ve demir yolunu isleten sirkete verilirdi. Tesviye de-
nilen bu belgelerin karsiligi paia olarak devlet tarafindan, daha sonra ilgili sir-

kete 6denirdi.
165 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 138, Gémlek:23-3

166 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:138, Gomlek:23-t
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pildig1 acikca ortada idi. Oyle ise bu cevap devlet idaresini
bilmiyorsunuz anlamina gelmekte idi. Boyle bir cevap devlet
icin onur kirici idi. Ancak itilaf devletlerinin Osmanli Dev-
leti’ne bakisi bu cevabi ¢ikarmisti.

Demir yollarinda pesin para uygulamasi da yeterli bulun-
mad. itilaf devletleri kontrol altina aldiklari demir yolu islet-
meciligini kara gecirmek istiyorlardi. Asker? (devlet) tasima-
cithga kademeli olarak zam uygulamasina gecildi. 20 Ekim
1919 tarihli bir yazida; askerT tasimacihigin 15 Ocak
1920’den 15 Nisan 1920’ye kadar % 50, 16 Nisan’dan 30 Ni-
san’akadar % 400 artirildigi bildirildi.'67 Bu tarihten sonra-
ki tcretler aynca bildirilecekti.

Aynca; Anadolu Demir yollarini Midirliginden Os-
manli Devleti’ne yeni bir basvuru daha yapildi. Levazim Da-
ire Baskanhgina 23 Agustos 1919 tarihinde yansitilan bu
basvuruda ingilizler; savas icerisinde Osmanl devleti asker?
gorevlilerince isgal edilen demir yolu boyundaki bina ve
odalarin kirasini istemekte idi. Biriken kiralar 1919 yili ice-
risinde ddenecek, bundan boyle ise her aym sonunda ddene-
cekti.183

Pesin para uygulamasina gecilmesine ildveten yapilan
zamlarin ve eski hesaplarin gézden gecirilmesi, alacaklarin
tahsili gibi konular ingilizlerin demir yollarinda kazangh ¢ik-
manin yolunu bulduklarini géstermektedir. Onlar bu konuda
somurgecilikten gelen tecriibelere sahipti.

167 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 138, Gomlek:31
168 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:143, Gonilek:29.
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1. BOLUM

ISLETME ZORLUKLARI
1. YAKIT SORUNU

Demir yollari isletmeciliginde ana sorunlardan birisi her
zaman yakit olmustur. O dénemde trenler yakit olarak kémir
kullanmakta idi. Fakat tilkede kdmdr Gretimi son derece ye-
tersiz bir diizeyde idi. Savas sartlari ve ondan sonraki do-
nemde icine dusllen karisiklik nedeniyle kémiur tamamen
yoklar listesine eklendi. Bu yokluklar igerisinde dahi, demir
yollarinin isletilmesi ihmal edilemeyecek kadar dnemli idi.
Her seye ragmen demir yollari agik tutuldu. Demir yollarin-
da tasimacilik mimkin oldugu kadar kesintisiz saglanmaya
cahsildl. Bu da; trenlerde kdmir yerine odun kullanmak su-
retiyle oldu.

Demir yollarinda tasimaciligin strdarilebilmesi igin ya-
kitla ilgili sikintilar dile getirilmeye baslayinca depolardaki
yakit durumu gunluk kontrol altina alindi. 7 Kasim 1918 ta-
rihinde demir yollari boyunca gorevli asker? komiserliklere
bir yazi ¢ikarilarak; “Bélge depolarindaki odun ve kémdr du-
rumunun her giin dizenli olarak bildirilmesi” istendi.169

Tren seferlerinin aksatilmadan surdirtlebilmesi igin de-

169 a~elfsH Kol., Kutu: 126, Gomlek:27-2
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polardaki yakit durumunun yakin takibe alinmasi yeterli de-
gildi. Clnku esas sorun, yakitin ne kadar eksik ne kadar faz-
la oldugunu bilmek degil, eksilen yakitin yerine konulmasin-
da idi. Bu da gerektigi gibi yapilamadigindan sarfiyatin ve
seferlerin kontrolil yoluna gidildi. Nafia Nezaretinden ¢ikari-
lan 9 Aralik 1919 tarihli bir yazida; “Anadolu demir yollarin-
da yapilacak her tirli tasimacihigin Anadolu Asker? Komi-
serligi ile koordine edilerek yapilmasi, belirtilen merkeze ha-
ber verilmeden kisisel karar ile istasyonlardan tren kaldiril-
masinin dnlenmesi” istendi.1/0

Tren seferlerinin bir merkezden koordineli olarak yapil-
mas! en az masrafla en fazla faydanin saglanmasi igindi. Bu
konuda mevcut bitiin demir yollan komiserliklerine gerekli
uyarilar yapildi.171

Acil ihtiyaglarin karsilanabilmesi icin kontrolli seferleri
hakli kilan nedenlerden birisi kdmur tedarikinin zor olmasi
digeri de tedarik edilebilen kdm{rin pahali olmasi idi. Demir
yollarinin isletilmesi igin gereken komdrin tedarikinden si-
rali olarak sorumlu olan devlet, kdmiriin Ucretini isletmeci
sirketten almakta, bir baska deyisle kdmiri Gcreti karsiligi
sirkete temin etmekte idi. Sirket devletce temin edilen k6mu-
ri pahali bulursa zarar etmemek icin almayabilirdi. 12 Kasim
1918 tarihinde Anadolu Demir yollari Genel Mudirligine
cikarilan yazida “Kdmurin askeriyece 1400 kunisa temin
edilebildigi, sirketin bunu pahal bulmasi durumunda piyasa-

170 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 126, Génilek:37
171 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 126, Gémlek:36
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dan kendisinin temini veya istenilen (creti 6demesi kendisi-
nin tercihine birakilmistir.” 172 denilmekte idi.

Tren seferlerinin kisith yapilmasi, mimkin oldugu kadar
devletin komur tedarik etmeye ¢alismasi sikintiyr azaltmadi.
Sefere ¢ikan trenlerin yol boyunca depolardan gerekli yakiti
karsilayamamasi nedeniyle yollanda kaldilar. 18 Kasim
1919 glnkd demir yollari durum raporunda; mdutarekeden
sonra memleketlerine génderilen Alman ve Avusturyall as-
kerleri tasiyan 3 adet tren katan kdmdrsizliik nedeniyle Af-
yon’da 3 gunden beri hareketsiz kaldigi, terhis edilen asker-
leri tasiyan 1 adet tren katarinin Eskisehir’de kaldigi, demir
yollan boyunda cesitli istasyonlarda tizerinde 95 ile 100 va-
gon yiyecek oldugu halde istanbul’a getirtilemedigi, hat iize-
rinde bir gram bile kdmur kalmadigi bildirilmekte idi.173

Yakit sikintist kdmar fiyatlarinin kisa zamanda buyik ar-
tislarina neden oldu. 12 Kasim 1919°da 14 lira olan kém{r fi-
yati 18 Kasim 1919°da 20 liraya cikti. Devlet zaruri ula-
sim/tasimacihik ihtiyaclanni karsilamak icin bu fiyattan 2000
ton komir aldi.174

Demir yollannin isletilmesinde karsilasilan zorluklar ye-
ni yakit kaynaklanna yoénelmeyi kaginilmaz bir héle soktu.
Kémir hem pahali hem de tedariki zordu. Bu durumda daha
kolay bulunan ancak sagladigi enerji az oldugundan zorunlu
olmadikga tercih edilmeyen odun ilk ¢are oldu. Trenlerde ya-
172 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Génilek:17.

173 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 127, Gomlek: 111.
174 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Gémlek:III.
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kit olarak odun kullaniimaya baslandi. Esasen trenlerde Bi-
rinci Diinya Savasi’mn son 3 senesinde yaygin olarak odun
kullaniimakta idi.1/n

Ancak; mutareke doneminde isler rayindan ¢ikmis, dizen
tamamen bozulmus oldugundan her tarafta kolayca temin
edilebilecek olan odunun tedariki bile zor bir héale gelmis-
ti.17%6 Mitareke anlasmasinin imzalanmasindan hemen once
ingilizler tarafindan isgal edilen Katma-Halep-Carablus ara-
sindaki demir yolunun kapatiimasi nedeniyle 6’nci Ordudan
terhis olan askerin Adana tarafina gecirilmesinde zorluklar
ortaya ¢ikinca durum ingilizlere bildirildi. Terhis olan aske-
rin memleketlerine gonderilmesi i¢in kapali bélumun tasima-
ciliga acilmasi istendi. ingilizler bunun ancak trenlerin yaki-
tiicin gereken bir aylik odunun verilmesinden sonra olabile-
cegini bildirdi. 6°’nci Ordu komutani ingilizlerin bu istegini
karsilamanin mimkin olmadigini, baska bir ¢6ziim yolu bu-
lunmasi igin gérismelerin istanbul’da daha st diizeyde ya-
ptimasini istedi.177

Odun tedarikinin mimkun olmamasinin nedeni, mutare-
ke geregi askerlerin terhis edilmis olmasiydi. Bu kapsamda
demir yolu birlikleri de terhis edilmisti. Demir yolu kit’ala-
rmda odun temini icin g6revlendirilen amele taburlari kalma-
digindan17 bu is miteahhitler eliyle yapilmaya ¢alisildi.1®

n5~arIT]|SH KcinAu~"G ém lelci62..
176 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:134, Gémlek:20..
177 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:127, Gomlek: 158-1.
178 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 127, Gémlek: 162.
179 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 127, Gémlek: 162.
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Fakat onlara da para verilemedi.18 Cinki bu yokluklar ara-
sinda en ¢ok yoklugu cekilen para idi. Para alamayan miite-
ahhitler is yapmaktan vazgectiler.181 Boylece; etrafta mevcut
odunlar yakmak i¢in hazir hale getirilemedi. Odun sikintisi
devam etti.

Odun sikintisinin bir sebebi de belirli depolarda bulunan
odunun ihtiya¢c noktalarina sevk edilememesi idi. lyi bir
planlama eksikli§i mevcut zorlugun en énemli nedeni idi.
Meseld Adana’da mevcut olan oduna, Pozanti’da ihtiyag ol-
dugu halde yeteri kadar bos vagon bulunamadigi icin tasina-
madi.1® Ormanlardan kesilen odunun demir yolu boyunda
uygun yerlere tasinmasi icin gereken yiik hayvaninin buluna-
mamas! odun tedarikini glclestirdi.18 Daha bunun gibi bir-
cok planlama ve idar? sorun odun sikintisinin nedenleri ara-
sinda idi.184

Odun sikintisi; demir yollarinda tasimacilii tamamen
durma noktasina kadar getirdi.1%

Demir yollarindaki yakit sikintisina bir ¢6ztim olarak; as-
keri komiserliklerin bulunduklari bélgelerde fingilizlerden
komir almalan icin ¢are bulmalari 6nerildi.18 Adana askeri

mTa”e.; tSHTcolTKmina®

181 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:134, Gomlek:13.

182 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:128, Gémlek:63.

183 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 128, Gémlek:63-5.

184 a.g.e.; ISH Kol.,, Kutu:128, Gémlek:63-3-6-7. a.g.e.; iSH Kol.,, Ku-
tu: 128,Gémlek:61-2. a.g.e.; tSH Kol.,, Kutu:128,Génilek:60-1. a.g.e.; iSH
Kol, Kutu:128,Gomlek:37-1. a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 128,Gomlek-: 14-2-3.

185 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:133, Gomlek:129. a.g.e.; iSH Kol., Kutu:134, Gém-
lek: 13.

186 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 133, Gomlek: 147.
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komiseri bu oneriyi gerceklestirdi. ingilizlerden aldigi ko-
mirle Adana-Nusaybin hattinin ¢alismasini sagladi.187 Os-
manll Devleti kendi Ulkesinde topragin hemen altindaki ko-
mird ¢ikarip kullanamaz ve ¢ikardigini ihtiyag olan bolge-
lerde hazir bulunduramazken; ingilizler gemilerle getirdikle-
ri kdmarin ihtiyac fazlasini isgal ettikleri tlkenin insanlari-
na minnet duygularini kabul ettirerek veriyorlardi. Cunki
onlarin yollari ¢alisiyor, askerleri memleketlerine ulasiyor-
du. Aci ama gercek olan buydu.

Odun ve kémir sikintisi ileri boyuta ulasinca trenlerde
yakit icin yeni bir alternatif gelistirildi. 21 Subat 1920 tarih-
li bir yazida; “Petrol stoklarinin ihtiyaci karsilayacak kadar
cok olmasi nedeniyle, tamir icin Eskisehir fabrikasina gire-
cek olan makinelerin tenderinde (yakit odasi) tadilat ve ¢zel
bir dizenleme yapilacagi, petrol ile isleyecek bir hale cevri-
lecegi, o ana kadar 7 makinenin bu héle getirilmis oldugu bil-
dirildi.18Tirkiye demir yollarinda ¢ok zaman sonra gorile-
cek petrolle ¢alisan (diesel) makinelerin ¢ektigi tren katarla-
ri zorunluluklarin sevkiyle daha o zaman ylrimeye basladi.

2. GUVENLIK SORUNLARI

Savasin yenilgiyle sonuclanmasi tzerine haip yillarinda
Ulkede zaten tam olarak saglanamayan givenlik tamamen
fel¢c oldu. Her alanda goriilen giivenlik sorunu demir yolla-
rinda da agir olarak yasandi. Demir yollarinda giivenligi teh-

187 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:!33, Gomlek: 130.
188 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:143, Gomlek:28-1.
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dit eden konulardan birisi mitareke geredi ordularin terhis
edilmesiyle memleketlerine gitmek tizere demir yollari bo-
yuna yigilan askerlerdi. istasyonlarda toplanan asker sayisi
bélge imkanlarini kat kat asmakta ve kontrol zorlagsmakta idi.
Bandirma’dan c¢ikarilan bir yazida “Terhis edilen askerin, ye-
teri kadar tren seferi diizenlenemediginden istasyonda y1dil-
malar yapti§i, mevcut imkanlarin ihtiyaglari karsilamaya yet-
medigi, kontrol zorlugu nedeniyle givenligin saglanamaya-
cagl endisesi yasandigi, bu nedenle ilave seferler icin gereke-
nin yapilmasi” istendi.139 Tren seferlerinin artirilmasi bir ya-
na duzenli seferler bile yapilamiyordu. Tren seferlerinin arti-
rilmasi istegine karsi verilen cevapta “Seferleri artirmanin
mimkin olmadi§i, bélgedeki yigiimanin énlenmesi icin as-
kerin- olabildigi kadar deniz yoluyla tasinmasinin caresine
bakilacagi bildirildi.” 190

Tren istasyonlarina yigilan terhis askerleri ile lagvedilen
ordularin subay personeli ve aileleri uzun ve mitsiz bekle-
yisleri esnasinda glivenligi sarsici eylemlere girismekte idi-
ler. Bunlardan birisini bolge askeri komiserligine sikayet
eden sirket, isletmeyi durdurma tehditlerine kadar vardi. 30
Aralik 1919 tarihli yazida “Eskisehir’de tren bekleyen subay
ve ailelerince, istasyon ve katar gorevlilerine kotu davranil-
digi, tehdit ve zorla bir lokomotife el konulmak istendigi,
boyle devam ederse gorevlilerin ise devam edemeyecekleri”
bildirildi.1q
189 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 127, Gémlek: 135-1.

190 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:127, Gémlek:135-2.
191 a.g.e.; iISH Kol, Kutu: 133, Gémlek:50-1.
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Kisa bir strede gerceklesen terhisler tren istasyonlarinda
yigiimalara neden oldu. Tasinacak yolcu ve esyanin ¢oklugu
yaninda gerek makine ve vagon azhigi, gerekse yakit sorunu
nedeniyle yeteri kadar sefer diizenlenememesi istasyonlarda
bekleyen insanlari ¢ileden cikartti. Uzun sure bekledikten
sonra gelen trenin yakit olmadigi igin kaldigini 6grenen ter-
his askerleri bir an dnce treni hareket ettirebilmek maksadiy-
la istasyon paravanasindan 20 adet diregi sokerek yakit yap-
tilar.12 Ayni sekilde yakit olmadigi icin Pinarbasi mevkiin-
de yolda kalan bir trenin yolculari, istasyonun paravanasinin
bir kismini, etraftaki evlerin kapilarini ve meyve agaclarini
sokerek goturdiler.193 Demir yollarindaki sikintilar yolcula-
rin kurum ve yapilari tahribatina kadar vardi. Bu ofkeli kala-
baliklarin yapti§i tahribatin 6nlenmesi de mimkin degildi.

Yokluktan dolayi gidilemeyen demir yollarinda kalan 6f-
keli yolcularin ¢ikardigi olaylar ¢oktu. 26 Kasim 1919 gece-
si Sabuncupinan’nda bozulan trenin yolcusu olan 1000°den
fazla terhis askeri lokomotifi yakmak istedi.1945 Aralik 1919
tarihinde 1664 sefer sayili tren yolcularca isgal edildi.19% Cay
istasyonunda ¢ikan olaylarda bas memur dévaldi. 196 Ulu-
kisla’da yolcular bir trene el koydu.197 Pendik’te yasak olma-
sina ragmen askerler zorla trene bindiler, vagonlarin damla-
rina kadar doldurdular.18 Demir yollarinda bunun gibi gli-

192 a.g.e. 1SH Kol , Kutu: 33, Gomlek:56-I.
i93 a.g.e. TSH Kol , Kutu: 133, Gémlek:56-3.
194 a.g.e. iSH Kol , Kutu: 133, Gomlek:63.

195 a.g.e. ISH Kol , Kutu:133, Gémlek:65-2.
196 a.g.e. ISH Kol , Kutu: 133, Gémlek:64-1.
197 a.g.e. iSH Kol , Kutu: 133, Gémlek:66-1.
19S a.g.e. iSH Kol , Kutu: 133, Gomlek:67-1.



venlik ile ilgili bircok olay meydana geldi.19

Birinci Dlinya Savasi’nm sonlarina dogru demir yollarin-
da gorevli askerler arasinda disiplinsizlik olaylari dikkat ce-
kecek boyutlardaydi. Kimi askerlerin yasak olmasina ragmen
dogrudan basmihendislikle haberlesmeye girismesi200, sir-
kete ait ekmeklerin calinarak piyasada kagak olarak satilma-
s1,200 Karapinar-Bilemedik civarinda kimligi belirsiz Kisile-
rin muhtemelen insaat taburlarinin kacak olan askerleri- ko-
mutanligin g6zl éninde dinamitle balik tutmalari, kagak ola-
rak barakalar yapilip satilmasi,202 yazismalara konu olan
olaylardi.

Miutarekenin ylrirlige girmesinden sonra ortaya ¢ikan
karmasa icerisinde askerlerden baska subaylardan da siddete
basvuranlar cikti. Pinarbasi istasyonunda askerler sevkleri
konusunda gorevli tegmen trene binmesi gereken bitiin as-
kerin tamaminin binememesi tzerine silahini ¢ekerek loko-
motifin makinistini tehdit ile treni durdurdu. Tren uzun bir
sure gecikmeli hareket etti.203

Miitareke anlasmasinin itilaf devletleri tarafindan Ttirk
milletinin haklarini yok sayarak onun milli menfaatleri zara-

199 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:133, Giimlek:68-2. a.g.e.; ISH Kol.,Kutu:133, Goli-
lek:70-1. a.g.e.; tSH Kol.,Kutu:133, Gémlek:73. a.g.e.; iSH Kol.,Kutu:133,
Gomlek:69, a.g.e.; tSH Kol,Kuiii:133, Gomlek:67. a.g.e.; iSH Kol..Ku-
tu: 133, Gomlek:68. a.g.e.; tSH Kol. Kutu:13'3, Gémlek:69. a.g.e.; iSH
Kol.,Kutu:133, Gém1lek:70. a.g.e.; iSH Kol.,Kutu:f33, Gémlek:73.

200 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:145, Gémlek:22.

201 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:126, Gémlek:164-1

202 a.g.e.; iISH Kol., Kutu: 1126, Gémlek: 165

203 a.g.e.; iSH Kol., Kutu:133, Gémlek:44-1
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rina uygulanacaginin anlasilmasi Gzerine, demir yollari tize-
rinde tasimaciligin kesilmesine ve kopmasina neden olan ey-
lemler yapilmaya baslandi. Bu eylemlerin amaci demir yol-
larinin Tark milletinin zararina kullaniimasini énlemek, ice-
rilerde emniyet bolgeleri tesis etmekti. Kesilen demir yolu
baglantisi nedeniyle bu yolu kullanmasi muhtemel isgal as-
keri icerlerdeki emniyeti saglanan bolgelere ulasamayacakti.

25/26. Eylil 1919 gecesi Vezirhan civarindaki Karasu
Koéprisi,204 Eylal 1919 tarihinde Beylikahir-Saraykdy ara-
sinda bir kopri,206Aralik 1919 icerisinde Ankara-Eskisehir
arasinda bir kdprii,206 Mart 1920 tarihinde Tzmir-Bandirma
arasinda bir képr(,207 havaya uguruldu.

Demir yollarindaki tahribat sadece koprilerin atilmasi ve
ulasimin kesilmesi ile sinirh kalmadi. Haberlesmeyi kesinti-
ye u@ratan tahribatlar da yapildi. Kuvayi Milliye suvarilerin-
ce 18 Mart 1920 tarihinde demir yollarinda haberlesmeyi
saglayan telgraf hatlari kesilerek telleri alinip goétiraldi.208

Demir yollarinin isgélcilerin emellerine hizmetini onle-
mek i¢in Kuvayi Milliye tarafindan yapilan tahribatlar karsi-
sinda Osmanh Hilkiimeti ve itilaf devletleri giic duruma diis-
ti. 29 Subat 1920’de Manisa-Bandirma hatti tahribat nede-
niyle ulasima kapandi.209 30 Mart 1920’de Eskisehir-Agac-

204~TANISIT AN

205 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 138, Gomlek:98.
206 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:137, Gémlek: 140.
207 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:144, Gémlek: 18.
208 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:138, Gémlek: 102.
209 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek: 18-2.
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pinar arasindaki telgraf teli kesildi. 13 Mart 1920’de Eskise-
hir-Konya arasinda ve Eskisehir-Ankara arasinda yer alan bi-
rer kopri havaya ucuruldu. Bu yollanda haberlesme ve ula-
sim kesildi. Osmanli Hiikiimeti ve itilaf devletleri olaylar
karsisinda aciz kaldi. Pendik’ten itibaren Anadolu demir yol-
larinda gecici olarak ulasim durduruldu.210

Osmanli Hukimeti demir yollarindaki tahribatlara karsi
onlem almak maksadiyla hat boyuna 4 subay, 52 asker ve 63
hayvandan olusan bir stivari birligi ¢ikardi. Bu birlik izmit ve
civarindaki tahribatlari énleyecekti.2l1

itilaf devletlerinin gikarlarina ve Tiirk milletinin aleyhine
kullaniimasi Gzerine milli davaya gonil veren komutanlar,
kendi bolgelerinde yer alan demir yollarina malzeme ve ma-
kineleri ile birlikte el koydular.212 Bu; kurulu Osmanli diize-
ni bakimindan asayisin tamamen kontrolden ¢ikmasi anlami-
na gelirken, Turk milleti tarafindan bakilinca glivenligin sag-
lanmasi isinin millet tarafindan tstlenilmesi anlamina geli-
yordu. Tirk milleti mevcut asayis ve guvenlik sorunlarim
¢6zmek icin son ¢are olarak egemenlik haklarini ele alma yo-
luna girdi.

3. PERSONEL SORUNLARI

Birinci Dinya Savasi surerken demir yollarinda gorevli

personelden dnemli bir kismini Alman ve Avusturyalllar
210 a.g.e; iSH Kol., Kutu: 145, Gémlek:22-2.
211 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 140, Gonifek:38-4.

212 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 138, Gémlek:97. Ayrica bk. Demir yollan Dergisi, c.2,
5.251.
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meydana getirmekte idi. Mutareke anlasmasi ile bunlarin
derhal Ulkelerine gonderilmeleri kabul edildi. Ancak bakim
ve insaat islerinde uzman olan Alman ve Avusturyalllarin
birden her isten el gektirilerek gonderilmesi islerin aksama-
sina neden olabilirdi. islerin aksamasi, demir yollarinin kul-
lanilamaz duruma gelmesi itilaf devletlerinin de istemedigi
bir durum meydana getirecekti. En dnemlisi bir an dnce ter-
his edilmesi ve dagilmasini istedikleri Osmanli ordularinin
askerlerinin memleketlerine yollanmalari demir yollarindan
olacaktl. O nedenle Alman ve Avusturyall personelin makul
bir stire daha kalmalarina izin verildi.213

Savas suresince askeri gerekliliklerin 6ncelikli olmasi ne-
deniyle demir yollarinda sirketlerin yani sira asker? bir érgit-
lenme de olmustu. Bu kapsamda demir yolu insaat taburlari
cok buyuk gorevler yaptilar. Ayrica; istasyonlarda giivenlik
ve askeri tasimayi saglamak maksadiyla askeri yetkililere
(komiserlere) bagli olarak ve istasyonun 6nemine goére belir-
li sayilarda asker gorevlendirilmisti. Zorunlu asker terhisleri
baslayinca bunlarin da terhisleri gerekti. Bu da gerek devam
eden yol yapimlarinin durmasina, gerekse devamli bakimla-
rin aksamasina neden oldu. Bunun iizerine itilaf devletlerine
basvurularak demiryollarinda kritik personelin terhislerinin
isletmeyi aksatmayacak sekilde yapilmasi teklif edildi. Bu
teklif kabul edildi. Demir yolunda gdrevli askerlerin terhisle-
ri, isletmeyi aksatmama sartina bagh olarak yapildi.214

213~7gle7TsH Kol., K1S712”6n1ieir162.
214 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:128, Gémlek: 102-1.
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Mitareke anlasmasi sonrasinda itilaf devletlerini giicen-
dirmeme endisesi ile orduda terhislerin plansiz uygulanmasi
ordunun dagilmasi gibi bir durum ortaya ¢ikardi. Kritik per-
sonelin biraz daha geg terhis edilmesi gereklerine tam uyula-
madi. Firarlar cogaldi. Kritik gorevleri yapacak personeli
bulmak zorlasti. Yildirim Ordular Grubu bdlgesindeki Kara-
pinar istasyonundan Demir yolu Bélge Komutanligina geki-
len bir telgrafta telgraf memuru Ethem “Telgraf memurlari
dagildilar. Yalniz bir memur vardir. O da yarin gidecektir.
Yine yalniz kaldim.”demekteydi.215

9 Kasim 1919 tarihinde Toros Bélge Komutanhgindan
Adana Bélge Komutanhgina cekilen bir telgrafla, “Lokomo-
tiflere makinist bulunamadigt, firar eden makinistlerin bulu-
nup tutuklanarak géreve sevklerinin saglanmasi veya istan-
bul’dan acil olarak makinist tedariki” istendi.216

Terhisler nedeniyle ortaya ¢ikan personel eksikliginden
kaynaklanan sorunlar ¢ogaldi. Tasimacilik ve isletmede ak-
samalar artti, istasyonlar sefalet icinde kaldi.217 Personel ek-
sikligini kismen karsilamak igin “Gorevden atilan demir yo-
lu personeli ile demir yolu okulunda 6grenci iken okulun ka-
patilmasi ile bosta kalan yasitlari askerdeki 6grencilerin as-
kerlik gorevini demir yollarinda yapmasi” karari alindi.218
Bu konuda titiz davranildi. Cok fazla olan personel sikintisi-

ni karstlamak icin buna ihtiya¢ vardi. Meseld; sekiz ay asker
215 a.g.e.; iSH Kol., kutu:1287Gémiek”I-2.
216 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:12ii, Gémlek:30-1.

217 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:134, Gémlek:20.
218 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:135, Gémlek:49-1.
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kacagi olarak dolastiktan sonra yakalanarak askerligini jan-
darma birliklerinde yapmaya gonderilen bir erin demir yolu
personeli oldugu tespit edilince derhal demir yollarina akta-
rilmasi buna bir érnektir.219

itilaf devletleri demir yollarina tamamen el koymalarin-
dan sonra personel sorunlariyla da ilgilenmeye basladilar.
Eksik personeli kendi yontemleriyle azinliklardan220 tamam-
layarak asker? (Tlirk) unsurlari demir yollarindan uzaklastir-
dilar.22l Demiryollarindan uzaklastirilan bu Turk unsurlar
baslangigta kontrol altinda kalan i¢ bolgelerdeki demiryolla-
rinda,22 daha sonra Kuvayi Milliye tarafindan demiryollari-
na el konulunca butiun hatlarda yararlanma imkéani buluna-
caktir.

Kuvay! Milliye demir yollarina el koyunca yapmak iste-
diklerini gerceklestirebilmek igin isleri Tlrk personele ema-
net etmeye ihtiya¢ duydu. Cunki; demir yollannda disman-
la ishirligi yapmaya egilimi olan azinhklarla ¢alismak milli
cikarlara zarar verebilirdi. Olmadik zamanlarda grev, isi bi-
rakma gibi eylemler yapabilirlerdi.223

Demir yollan gibi o ginun ileri teknolojisini temsil eden
bir dalda yetismis Tirk eleman bulabilmek ¢cok zordu. Ana-
dolu-Bagdat demir yollarindaki “Manevracilar Listesi” ola-
rak verilen 12 Kasim 1918 tarihli bir vesikada; 32 kisilik lis-
Y\9 a.g.e.; iSH Kol., KOmj7i2iTGomieirf6
220 a.g.e.; ISH Kol, Kutu: 143, Gomlek:40-2
221 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek:4-2

222 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:i37, Gémlek: 127
223 a.g.e.; iSH I<ol, Kutu: 143, Gémlek:40-2
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tenin sadece 2’si Tiirk, digerleri Rum ve Ermeni azinliklara
mensup idi.224

Azinhiklarin ¢ogunlukta oldugu demir yolu personeli; de-
mir yolu sirketlerinin Osmanli Devleti’yle yaptiklari imtiyaz
anlasmalari geregi bircok kanuni ayricaliktan yararlandilar.
Yargilanma ile ilgili ayricaliklari en dikkat c¢ekici olaniydi.
Demir yollari personelinin hat boyunca ve sorumluluk ala-
ninda islenen sucglardan yargilanmak tizere Tirk mahkemele-
rine cagrilmalari durumunda; sirketler bir én inceleme ve
arastirma yaparlar, ¢cagriyr hakh bulurlarsa personelini gon-
derir aksi halde mahkemenin cagrisini dikkate almazlardi.25

Bekgilik yapan bir sahsin hirsizlik yaptigindan stiphele-
nilmesi Uzerine, sahisla ailesinin ifadesi alinmak tzere bél-
gedeki jandarma karakoluna gonderilmesi demir yolu sirke-
tinden istenilir. Ancak; gerekli arastirma ve sorusturmayi sir-
ketin yapacagl, sahsin evinde calinti esya bulunursa geregi-
nin sirket tarafindan yapilacagi bildirilerek sahsin karakola
gonderilmesi reddedilir.226

Birinci Dinya Savasi’na baslarken ¢cok az olan Turk de-
mir yolu personeli; savas icerisinde bir hayli ¢cogaldi. Savas
devam ederken harbin geregi olarak askeri demiryolculuk
alaninda yapilan calismalar bu konuda buyuk ilerlemeler
saglanmasina imkan verdi. Ozellikle tamamen Tiirk miihen-
dislik ve emegi ile yapilan, isletilen Hicaz demir yollari bir-

224 a.g.e.; iISH Kol., KuU1:126, Gonilek:97.
225 a.g.e.; ISH Ko!., Kutu: 148, Gémlek:63.
226 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gémlek:41-2.
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cok konuda tecribe kazandirdi. Burada yetisen Turk demir
yolculari Kurtulus Savasi’nda Tirk demir yollarini islettiler.

4. IDART SORUNLAR

Birinci Dlinya Savasi’na girerken savas durumunda oldu-
gumuz lkelerin girisimcilerince yapilan demir yollarinin
yonetimi “Hicaz ve Askeri Demir yollan ve Limanlar M idi-
riyeti Umumiye”227 sine baglandi. Mittefikimiz olan tlkele-
rin girisimcilerince yapilan demir yollari ise imtiyaz anlas-
malari gere@i asker? koruma ve kontrol altina alinmakla yeti-
nildi.

Miitarekenin imzalanmasi ile butin demir yollarinin itilaf
devletlerinin kontroliine verilmesi kabul edildi. ilk yénetim
zorluklan; mitareke anlasmasi geregi Alman ve Avusturya-
lilann Ulkeyi terk etmeleri izerine ortaya ¢ikti. Demir yolla-
rmin teknik personel ihtiyacini karsilayan bu personelin git-
mesi ciddi sorunlar ¢ikardi.

Yildmm Ordulan Grup Komutam Mustafa Kemal Pasa
ordu boélgesindeki demir yollannin durumu ile ilgili ¢ikardi-
g1 emirde “Ulkenin gegirdigi bu nazik devirde, Almanlar ol-
madan da demir yollarinin idare ve isletilebilmesi Turk mil-
letinin kabiliyetini tim dunyaya gosterecektir.”228 demekte
ve bu konuyu mill7 bir dava duyarliligi icinde ele almaktadir.

Mitarekenin imzalanmasindan sonra ilk olarak; Pozan-
ti’7dan Amanos’a kadar olan bdlgedeki demir yollarinda ¢ali-

227 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 144, Gim!ek:7.
228 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 126, Gémlek:70-1.
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san esirlerin ingilizlere teslimi istendi.229 Bir kismi teknik is-
lerde gorev yapan bu esirlerin yerine personel konulmadan
alinmasi haberlesmede gicliklere neden oldu.230 Bunlarin
yerine yemlerin gdrevlendirilmesi ise zaman ald1.

Yonetim konusundaki hatalar devam etti. Adana’dan ku-
zey yoninde cikarilan trenlerin Pozanti’dan ileriye gecme-
meleri ve buradan Oteye, diger isletme bdlgesine ait makine,
vagon ve personelin aktarma yapilarak devam etmesi gere-
kirken, boyle yapiimadigindan Adana’da yeni seferlerin ha-
zirlanmasinda makine ve personel sikintisi basgoéstermisti.
Bu konudaki teknik bilgi azlhigi nedeniyle hatalara neden
olan dis midahalelerin 6nlenmesi ve isletmede gorevli per-
sonelin ikaz edilmesi istendi.23l

Mitarekenin baslarinda tlkeden heniiz ayrilmayan Al-
manlarin isletme hatalarina yol acan dik bash tutumlarina de-
vam ettikleri gérillmekteydi. isletme kurallarina uymayarak
kendi keyfi hareketleriyle kargasaya neden olan, vagonlari
zamaninda sevk etmeyen, bu ylzden seferlerin aksamasina
yol acan Alman gorevlinin isten uzaklastirilmasiyla sorun
¢ozildi.232

Yonetimle ilgili sorunlarin bir kismi da mutareke sartla-
rindan kaynaklandi. Anadolu-Bagdat demir yollarinin Kat-
ma-Halep-Carablus arasindaki bélimi itilaf devletlerinin is-
gali altinda kaldigi icin yonetim kopuklugu meydana geldi.
i2S~an.e.; ISH Kol., Kutu: 126, Gémlek: 170..

230 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 128, Gémlek:51.

231 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 128, Gémlek:24-4.
232 a.g.e.;iSH Kol., Kutu: 128, Gémlek: 10.
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Demir yolunda kopuklugun giderilerek irtibatin saglanabil-
mesi igin gériismeler yapildi. Ancak bu sorun itilaf devletle-
rinin yonetime tamamen el koymasina kadar ¢éziimleneme-
dik

Demir yollarinin yonetimi konusunda sikéyetler mutare-
kenin kargasa ortaminda daha da artti. 17 Kasim 1918 tari-
hinde Yildirnm Grubu karargahi ile hareket ettigini, 20 Ka-
sim’da Aksehir’e ancak gelebildigini ifade ederek trenin ya-
vasligindan sikayet eden Yildim Grubu kurmay baskani, bu-
nun nedenini yonetim bozukluguna baglamaktaydi. Tren ha-
reket ettikten sonra gesitli istasyonlarda esir ve gégmen yuk-
[0 72 vagon takildigini, bdyle bir katarin diinyanin hicbir ye-
rinde gorilmedigini belirttikten sonra, kargasaya ve lokomo-
tiflerin eskimesine, insanlarin yollarda distigu sefalete tren-
lerde yakitin eksikliginin degil yonetimdeki beceriksizligin
neden oldugunu vurguladi.234

itilaf devletleri demir yollarinda bir siire yénetime el koy-
madilar. Kontrol etmekle yetindiler. Fakat mutareke sartlari
geregi terhis edilen asker ve lagvedilen ordularin malzeme ve
personelinin tasinmasi gibi yapiimasi gerekli acil tasimanin
tamamlanmasindan sonra kontroli sikilastirarak el koyma
durumuna geldiler. Bu gecis déneminde demir yollarinda as-
kerf tasimacihgin yonetim hatalarindan dolayi iyi olmadigin-
dan sikéayet eden bir yaziya demiryollarindan sorumlu sube-

233 a.g.e.; ISH Kol.,, Kutu:126, Gémlek: 124. a.g.e.; ISH Kol.,Kutu: 126, Gém-
lek: 152. a.g.e.; ISH Kol.,Kutu:127, Gémlek:162. a.g.e.; ISH Kol.,Kulu:133,
Gémlek: 14.

234 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 127, Gomlek: 124
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nin cevabinda isgal altinda ve isgélcilerin yonetiminde demir
yollarinin bu kadar is gérdugu belirtilmekte ve yonetim hata-
larinin artik isgal ile ilgili oldugu belirtilmekte idi.233

Demir yollarinda isgal sartlarinin getirdigi durumu gor-
mezden gelerek yapilan basvurular geri cevrildi. Artik demir
yollan ne savas icindeki gibi, ne de mitarekenin baslannda-
ki gibi Turk asker? ihtiyaclarint olumlu karsilamakta idi.236

Kurtulus Savasi i¢in Turk milletinin yeniden derlenip to-
parlanmasi asamasinda Kuvayi Milliyenin demir yollanna el
koymasindan sonra demir yollari dncelikli olarak askerf ihti-
yaclara gore yonetilmeye baglandi. Askeri tasimayi engelle-
yen ticari tasimaya izin verilmedi.237 Bu konu dikkatle takip
edildi. Asker1 tasima aleyhine tliccara vagon tahsisleri diva-
ni harplere (Olaganisti Harp Mahkemesi) sevk edildi. Tic-
cara vagon tahsis ettikleri igin Konya ve llgin istasyon mu-
dirlerinin go6zaltina alinarak sorgulanip neticesinin bildiril-
mesi, Kadinhani sevk memurunun ise Divani Harbe sevk
edilmesi istendi.238

Askeri tasimanin oncelikli olmasi, diger mallann sinirh
tasinmasi yolsuzluklari arttirdi, istasyon gorevlilerinin aske-
ri personel adina vagon tahsisleri yapip bu vagonlan baska-
lanna verdikleri, bdlgedeki bazi sézl gegen kimselerin sahis-
larina ait hayvanlari askeri malzeme aleyhine trenlerle tasit-
maya kalkistiklari, tespit edilen yolsuzluklardandi. Bu tir
235 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 134, Gémlek: 120.

236 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 133, Gomlek:92-1.

237 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 133, Gomlek: 1-1.
238 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 133, Gomlek:4-1.
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yetkilerini kotiye kullanmalar siki kontrollerle dnlenmeye
calisildi.239

Mitarekeden sonra; yapimi savasta Tirk mihendis ve us-
talarca gerceklestirilen bu yiizden de itilaf devletlerinin el
koymadigi Ankara- Kizilirmak demir yolunun ydnetimi igin
bir isletme mudurd atandi. Bu hattin isletilmesi icin gerekli
personel Hicaz ve Turgutlu demiryollarindan c¢ikarilan ve
acikta olanlardan karsilandi. 1919 Mayis ay! baslarindan iti-
baren Ankara-Kizilirmak arasinda duzenli olarak tren sefer-
leri yapilmaya baslandi.240

239 a.g.e.; iSH Kol., Kutu: 128, Gémlek:28.
240 a.g.e.; iSH Kol, Kutu:136, Gémlek:127-2.



IV. BOLUM

TESKILAT

Miutarekenin imzalanmasindan sonra yeni durum g6z
online alinarak demir yollarindan daha yuksek bir verim ali-
nabilmesi icin teskilat degisiklikleri yapildi. Yildirim Ordu-
lari Grup Komutani Mustafa Kemal Pasa bdlgesindeki demir
yollari ile ilgili ¢cikardigr 2 Kasim 1918 tarihli emirde demir
yollarinin ¢alisma seklini yeniden diizenledi. Emirde “ Kon-
ya’ya kadar olan glineydeki butiin demir yollari Yildirim
Grubu sorumluluk bélgesi icinde kabul edildi ve yonetimine
“hat kumandan ve miifettisi” olarak zaten “Demir yollari in-
saat Kitaati Kumandani” olan Kurmay Albay Fuat Ziya Be-
yin emrinde calisacag! personeli segcme yetkisi verilerek ge-
tirildigi, demir yolunda gorevli batin sivil asker makam ve
personelin bu komutanhga baglandidi, tasimanin énem ka-
zanmasi nedeniyle hizlandirilmasi i¢in komutanhgin; demir-
yolu yapiminda ¢alisan personelin isletmede gérevlendirile-
bilecegi, demir yollariyla ilgili hususlarda bdlgedeki yetkili-
lerle yazisma yetkisine sahip oldugu, demiryollanyla ilgili
konularda tiimen komutani yetkisine sahip oldugu, sivil tasi-
maciligin askeri tasimanin izin verdigi 6lcide yapilacagdi bu
konuda 6ncelik tahsisinin komutanin yetkisinde oldugu” hu-
suslarina yer verildi.4l

241 itg.e.; ISHK”I<iitu:i26, Gémlek:7Q.
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Mutareke hikimleri geregi Almanlarin etkin gérevden
alinmasi ve memleketlerine génderilmesi iste§i tzerine kri-
tik gorevdekilerin bir siire daha devam etmelerinin itilaf dev-
letlerinden talep edildigini, onlarin da buna izin verdiklerini
onceki bolumlerde belirtmistik. Geride kalan Almanlarin de-
mir yollarindaki etkinli§i konusu karisikliklara neden oldu.
Mitareke anlasmasinin yirirlige girmesinden sonra onlar
yokmus gibi yapilan teskilatlanma dizenlemelerine karsilik
onlarin da gorevlerine devam etmeleri, 6zellikle; savas yilla-
rindaki etkin gorevleri-ile ilgili hatiralarinin tazeligini koru-
dugu bir zamanda, etkilerinin devam edip etmedigi konusun-
da teredditler meydana getirdi. Bu konuda; Toros Hat ku-
mandaninin demir yollarinda isletme ile ilgili islerin yaratil-
mesinde temas kurulacak yetkilinin Alman gorevli mi yoksa
Tirk gorevli mi oldugunu Adana Hat kumandanindan sor-
masi bir drnekti.242 Verilen cevapta “Almanlarin demir yol-
larinda hicbir emir-komuta yetkilerinin olmadigi” belirtil-
di.243 Almanlar yalniz tecribelerinden yararlanmak tzere bir
sure daha kalacaklardi.

Miitarekenin uygulanmaya baslamasindan itilaf devletle-
rinin demir yollarina tamamen el koymalarina kadar siiren
mitareke donemine gegis asamasinda demir yollarinin kont-
roli tamamen Tirklere kaldi. Az da olsa gérevde kalan Al-
manlarin; verilen gorevleri yapmasi, emirlere kesinlikle uy-
malari, olasi tahribatlarina izin verilmemesi konusunda 6n-
lemler alind1.

242 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:128, Goilek:27-1.
243 a.g.e.; iISH Kol., Kutu:128, Gomlek: 12-1.
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Verilen emirler ve yapilan uygulamalar; mittefik oldugu
icin savasta siki bir denetim altina alinmayan Alman girisim-
cilerin yaptigi demir yollarinin, gecis déneminde tamamen
Tirk kontrolu altina alindigini géstermekteydi. Olaylarin ge-
lismesi boyle bir sonu¢ dogurdu. Almanlar gidince onlarin
isleri Turklere kaldi.

Demir yollarinin idaresinin Tirklere kalmasi Gzerine ya-
pilan teskilat dizenlemelerinde elde kalan demir yollarinin
durumu ve devam eden askeri sartlar da dikkate alindi. Savas
sona ermeden 6nce Halep ve o bdlgedeki demir yollari elden
ctkmisti. Yeni teskilatlanmada Adana ydnetim bdlgesi alani
yeniden belirlendi ve Konya Eregli’sine kadar kuzeye genis-
letildi.244 Anadolu-Bagdat demir yollarinin elde kalan kis-
minda teskilatlanma ve sorumluluk alanlari; Anadolu yone-
tim bolgesi Konya Eregli’(dahil)’sine kadar, Adana ydnetim
bolgesi Konya Eregli (haric)’sinden itibaren gilineydeki diger
hatlari kapsamakta idi. Demir yollari tasimaciligi ile ilgili is-
lemler Genelkurmay Demir yollari Subesi ve yonetim bélge-
lerinde teskil edilen hat komiserlikleri (Demir yolu askeri
gorevlileri) tarafindan yapilacakti. 245

Bu diizenlemelerle birlikte dnceki teskilatlanmadan kalan
idar? birimler 1agvedildi. Bu kapsamda; Toros Hat Kuman-
danhgi ve Adana Hat Mifettisligi kaldirildi. Mufettislik ve
hat komutanligi seviyesinde idari birimler mevcut yollanin
yonetimi icin gerekli degildi. Gerek Toroslardaki demir yolu
yapim faaliyetinin sona ermesi ve gerekse elde kalan demir

244 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:126, Gomlek:57. a.g.e.; iSH Kol.,Kutu: 126, Gém-
lekli.
245 a.g.e.; tSH Kol., Kutu: 126, Gémlek:46
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yollarinin kisalmasi, demir yollarinin iki ana yénetim grubu
icinde toplanmasini ve merkeze bagl daha alt seviyede (hat
komiserligi) idarf birimlerle yonetimi yeterli ve gerekli kili-
yordu.

Mitareke sartlari itilaf devletlerinin kontrolii altinda dik-
katle uygulandi. Demir yollarinda bu sartlarin yerine getiril-
mesinde Itilaf devletleri bir siire anlayisli davrandilar. Ozel-
likle terhis olan askerler ve lagvolan ordularin malzeme ve
agirhiklarinin tasinmasinin tamamlanmasina kadar bu anla-
y1s, yani demir yollarini siki denetim ve kontrol altina alin-
maksizin Tarklerin isletmesine izin verilmesi, devam etti.
Bunu takip eden dénemde itilaf devletleri 6nce tam denetim,
sonra el koymaya kadar varan uygulamalara giristiler. Mta-
reke doneminin bu degisen ortaminda demiryollarinda sik
sik teskilat diizenlemeleri yapildi.

Almanlar tarafindan yapilan Anadolu-Bagdat demir yol-
larina el koymalarindan sonra ingilizler bu hatti Haydarpasa-
Konya ve Konya-Bagdat olmak {izere iki ana ydnetim altin-
da topladi. Kontrol ve isletmeyi bu sekilde yiriittiiler.246 in-
gilizlerin kontroltindeki bu demir yollarinda dzellikle iase ta-
simacthginin diizenlenmesi ve sadlanmasi maksadiyla iase
Nazirhiginca 12 Ocak 1920 tarihinde bir diizenleme yapildi.
Buna gbre Haydarpasa-Pendik, Tuzla-Bilecik, Bilecik-Anka-
ra, Eskisehir-Kadinhani, Kadmhani-Pozanti arasinda nakli-
yat mudiriyetleri kuruldu. Bunlarin arasindaki énemli istas-
yonlara madiar yardimciliklari yerlestirildi. Daha az 6nemli
istasyonlara sevk memurluklari konuldu.247 Bdylece savas

246 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 137, Gémlek:93-t
247 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:134, Gémlek:16-3.
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sonrasinda zorlukla karsilanan halkin yiyecek ihtiyaclarinin
Uretim alanlarindan tiketiciye ulastirilmasi bir diizene bag-
lanmaya calisildi.

Birinci Dinya Savasi’nm baslamasiyla birlikte demir yol-
lari askerT ihtiyaclara g6re yonetilmeye baslandi. Bunu sag-
lamak icin de asker? bir ydonetim altina alindi. Anadolu-Bag-
dat demir yollan Miuttefik girisimcilerin mali oldugundan
Almanlan ulkeyi terk etmelerine kadar Almanlann ydneti-
minde ancak askeri ihtiyacglar 6ncelikli olarak ¢alistmldi. Al-
manlann aynldiklari mitareke déneminin baslarinda bu yol-
lan da dahil tamamen asker yonetim altina alindi. Bu durum
itilaf devletlerinin demir yollarini kontrolleri altina almasina
kadar kisa da olsa bir siire devam etti. Demir yollarinin yo-
netiminde demir yollan asker birlikleri gérev aldi. Bu birlik-
ler Mitarekenin uygulanmaya baslamasindan sonra azaltila-
rak 4 taburlu bir alay haline getirildi ve elde kalan demir yol-
larinda gorevlerine devam etti.248

248 AskerT demir yolu birliklerinin 7 Agustos 1920°deki konus ve gdrev yerleri
asagiya ¢ikariimistir:
I. Simendifer Taburu: Hali¢ Karadeniz, sahra hatti isletme ve tamirati, I. Bolik
Ciftelan, Il. Boluk Haydarpasa, Ill. Boluk Pirgos, IV. Bélik Komuicupi-
nar’da,
Il. Simedifer Taburu: V. Boluk, tzmir(17. Kolordu imalathanesinde), VI. B6-
luk Kéagithane (Hali¢ sahra hatti tamirinde), VII. Boluk Kagithane, VIII. Bo-
lik Kagithane (Hali¢ sahra hatti harbiye islerinde),
111, Simedifer Taburu: IX. B6lik Hadimkdy (dekovil isletmesinde), X. Boltik
Kagithane (Hali¢ sahra hatti tamirinde), XI. Béluk Erzurum, XII. Bolik Erzu-
rum’da,
IV. Simendifer Taburu: XIIl. Bolik Erzurum-Gonek hatti isletmesinde, X(V.
Boluk Erzurum-Gének hatti isletmesinde, XV. Béluk, Kagithane (Hali¢ sahra
hatti depo hizmetlerinde), XVI. B6luk Aliirkapi’da mufettislik emrinde.
Malzeme Depo Mudiriyeti, Yesilkdy’de,
Depo Muhafiz Kitasi, Yesilkéy’de idi. a.g.e.; iSH Kol.,, Kutu:135, Gom-
lek:45-1,2.
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V. BOLUM

iTILAF DEVLETLERININ DEMIR YOLU POLITI-
KASI

Osmanli demir yollari anlagmalarla taninan ayricaliklar
kapsaminda yabanci (lke girisimcilerince yapildi. Yabanci
sermaye demir yollan etrafinda kendi tlkeleri igin bir cesit et-
ki alani olusturdu. Etki alanlari icerisinde sermaye yatiiimi
yapan ulkelerin ¢ikarlan oncelikli bir ekonomik yapilanma
meydana getirildi. ingiltere, Fransa Bati Anadolu, Suriye ve
Irak’ta, Almanya Orta, ve Gineydogu Anadolu’da, Avustur-
ya Rumeli’de yaptiklan demir yollan etrafinda ekonomik et-
ki alanlan olusturdular249 Savastan 6nceki durum itibariyla
Osmanli Glkesi adeta ekonomik olarak paylasiimis bulunu-
yordu. Savastan yenik ¢itkan Osmanli Devleti ve muttefiki
olan Almanya ve Avusturya devletleri gikarlarini itilaf devlet-
lerine karsl koruyamadilar. Yenilmekle bu konuda inisiyatifi
onlara biraktilar, itilaf devletleri i¢cinde Osmanh topraklan
uzerinde demir yolu yatinmi yapanlar ise Ingiltere ve Fransa
idi. Savastan sonra demir yollan konusunda kazancli gikan da
onlar oldu. Hem daha dnce yaptiklan yatirimlari korudular
hem de Alman ve Avusturya sermayesinin yatmmlanna el
249 Muhtesem, Kaynak, Demir yollan ve Ekonomik Gelisme, XIX. Yiil.yil Dene-

yimi, iktisadi Ticari ilimler Akademisi, Basilmamis Doktora Tezi, Ankara
1982, s.169.
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koyma imkéni buldular. Mitareke doneminde demir yollarini
cikarlari igin etkin kullanan ingiliz ve Fransizlar oldu.

1. INGILTERE’NIN DEMIR YOLU POLITIKASI

ingiltere; Osmanli imparatorlugu topraklari tizerinde ¢i-
karlarini korumak igin demir yolu yapimi konusunda iki esa-
sI takip etti. Birincisi; Hindistan yolunu giiven altina almak
lizere Akdeniz’i Basra korfezine baglamak, digeri imparator-
lugun verimli bolgelerini ingiliz ekonomisinin ham madde
ihtiyaclarini karsilayacak sekilde kullanmaya yo6nelik ticari
demiryollari yapmak.250 Birinci politikadan Hindistan yolu
uzerinde stratejik yerler olan Aden, Siveys Kanali, Kibris,
Misir’t dogrudan ve dolayh olarak ingiliz kontroliine aldik-
tan sonra vazgecti.251 Takip ettigi diger politikasi ile ingilte-
re; Osmanli topraklan tzerinde Bati Anadolu, Irak ve Basra
korfezi bolgelerinde etki alanlari olusturdu. Bati Anadolu’da
demiryollan yapan ingiltere Basra korfezi bolgesinde buna
gerek gérmedi. Fakat Irak ve Basra korfezi onlar i¢in daima
onemini korudu. Cinkd bu bélgenin verimli olmasinin yani
sira, zengin petrol yataklarina sahip oldugunun, ayrica bati-
daki boélgeleri iran’la birlestiren yollanin bélgeden gegtigi-
nin bilincinde idi,252 Savas 6ncesinde ingiltere’nin ticareti en
cok Arabistan, Mezopotamya, ve Basra korfezi kiyilarindan
yapildi. Bu bélge ingiliz denetimi altinda idi.253

251 a.g.e., s.183.
252 a.g.e.; s.171.
253 a.g.e.; s.173.
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Miitareke doneminde ingiltere savastan once elde etligi
tstiin durumu korumay1 ve c¢ikarlarini devam ettirmeyi esas
alan politikalar uyguladi. Savas patlamadan hemen dnce Al-
manlarla yaptigi ve Osmanl Devleti’nin de onayladi§i imti-
yaz anlasmasi geredi ingiltere miitareke déneminde; Irak’ta
Anadolu-Bagdat demir yollarinin Basra’ya kadar devami
olan hatlarin yapimina basladi.254 Bu dénemde ingiltere’nin
ele aldi§i bir baska proje Hayfa’dan Basra’ya bir demir yolu
hatti désemekti.255 Bu yol Akdeniz’i Basra korfezine bagla-
yacakti. Esasen Ingilizler bu projeyi 1856 yilinda Osmanli
hiukametine teklif etmisler, kabul de ettirmislerdi. Fakat o za-
man vazgecen Ingilizler2s6 mutareke déneminde tekrar hare-
kete gectiler.

ingiltere, savastan 6nce yapilan Adana-Mersin demir yo-
lunu mitarekeden sonra yeni ekler ile gelistirdi. Karacailyas-
Mersin arasina demir yolu désedi.257 Bélgenin i¢ kesimlerin-
de Uretilen malin Mersin limanina tasinmasini kolaylastirdi.
Daha 6nce yatirim yaptigi bu bdlgede238 ¢ikarlarim tahkim
etti.

Savas oncesinde ingiliz gikarlarinin yogunlastigi bir bas-
ka bélge de Bati Anadolu bélgesi idi. Bu bélgede izmir-Ay-
din demir yollarini yapan ingiltere bélgenin tarim potansiye-
lini harekete gegirerek cikarlari dogrultusunda kullandi. ig

254 a.g.e.; ISH Kol., Kutu: 124, Gémlek:54
255 a.g.e.; ISH Kol, Kutu:143, Gémlek: 133-6.
256 Earle; s.190.

257 a.g.e.; fSH Kol., Kutu:134, Gémlek:17.
258 Earle; s.40..
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kesimlerde dretilen Griinler trenle izmir’e tasindi ve buradan
ihrag edildi. Bu sayede ingilizlerin bolgedeki politik giicii de
artt1.239 Savasta ara verilen faaliyetler mutarekeden sonra
kaldi§r yerden devam etti.260

2. FRANSA’NIN DEMIR YOLU POLITIKASI

Fransa blyuk 6nem verdigi Suriye’deki demir yolu imti-
yazl ve buna paralel olarak yatirimlarini savastan énce sirek-
li genisletti. Halep-Sam, Trablus-Humus, Sam-Yafa-Kudiis
arasinda demir yolu (Ek-G) ddseyerek trenler isletti.261 Al-
manlarla yapilan gizli bir anlasmayla Suriye bdlgesi Fransiz
etki alani olarak kabul edildi.262

Fransa’yl Suriye’ye ceken neden; Misir, Arabistan, Ana-
dolu ve Irak gibi dort zengin bdlge arasinda ticari baglanti
saglayan bir bolgede yer almasiydi. Ayrica bélgenin stratejik
Ustiinligi de vardi. Hatta stratejik 6nemi diger konulari gol-
gede birakiyordu. Bu bdlgeye egemen olan bir lke diger l-
kelerin (ingiltere gibi) koloni ve yan kolonisi olan iilkelerle
baglantisini kolayca kontrol edebilirdi. Fransa’yi Suriye’ye
ceken bu ticari ve stratejik énemi idi. Fransa bu bélgede ya-
tinmlar yaparak hem politik tstinlik kurdu hem de 6zellik-
le Beyrut ve hinterlandinda ekonomik ¢ikar saglayacak du-
zenlemeler yapt1.263

259 Kaynak, M, a.g.e. s.174.
260 Onur, s.32.

261 Earle;.s.182.

262 Earle; 5.270.

263 Kaynak, s.188-189.
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Fransa; Suriye bolgesinde savas 6ncesindeki politikasini,
mutareke doneminde de devam ettirdi. Aynca Ingilizler tara-
findan bosaltilan Gineydogu Anadolu bélgesini isgal ettik-
ten sonra bu bélgedeki demir yollarinin savasta zarar goren
kisimlarini calisir duruma getirmek, demir yolu tasimacihgi-
ni gelistirmek ve bu suretle Suriye bélgesi ile Glineydogu
Anadolu bélgesinin ticari baglarini gelistirmek i¢in énlemler
aldi.264

264 a.g.e.; ISH Kol., Kutu:143, Gémlek: 133-1, 8, 9.
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VI. BOLUM

MUTAREKE DONEMIi TURK EKONOMIiSINDE
DEMIR YOLLARI

Mitarekenin 10 ve 15’inci maddeleri2gb Toros tiinelleri
ve diger butin demir yollarim itilaf devletlerinin kontrolleri
altina veriyordu. Kontrol altina aldiklari bu demir yollarinin
bir kismi bizzat itilaf Devletleri’nin sermayedarlari tarafin-
dan imtiyazlar alinarak insa edilmis ve savas 6ncesinde isle-
tilmis olanlariydi. Bir kisminiysa Alman sermayedar ve m-
tesebbisler tarafindan insa ve isletme imtiyazi alinmis olan-
lar teskil ediyordu. Ayrica Osmanl Devleti tarafindan yapti-
rilan ve isletilen demir yollan da bulunuyordu.

Savastan once, Bati Anadolu’da izmir-Turgutlu demir
yolu ve Afyon’a kadar olan uzantisiyla yine ayni hattin Ban-
dirma’ya kadar olan uzantisi, Fransizlann kontrol ve isletme-
si altindaydi. Yine Fransizlar Bursa Mudanya hattini da elde
bulunduruyorlardi. Béylece Fransizlar bu demir yolu hatlari-
ni besleyen bdlgede ekonomik ve siyasi yonden belirgin bir
etki sahibi durumundaydilar. izmir-Aydm demir yoluyla bu-
nun Egirdir’e kadar uzantisi olan hatlar ve buna bagh cesitli
diger hatlarsa ingilizlerin kontrol ve isletmesi altinda bulu-
nuyordu. Dogal olarak bu hatlarin kontrol ettigi alanlarda In-

265 a.g.e.; tSH Kol., Kutu:137, Gémlek: 118-1.
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giliz niifuzu agirhikta bulunuyordu. ingilizler cesitli ziral
trinlerden, isletme imtiyazini elde ettikleri madenlere kadar
pek cok ticari mali bu yolla izmir’e tasiyorlar, buradan da ti-
caret gemileriyle ingiltere’deki fabrikalara ham madde yetis-
tiriyorlardi. izmir’de bulunan ingiliz ticcarlar bu akisi sagla-
makta en énemli rolii Gistlenmis bulunuyorlardi. ingiltere’den
gelen mamul maddeler bu ticcarlar kanaliyla yerli halka de-
mir yollariyla dagitihiyor yine ayni yollaridan onlarin Uretti-
gi ihrag Grinleri toplaniyordu.

ingiliz ve Fransizlarin bu bélgede kurduklari ticar? Gstiin-
likleri onlara genis bir hareket 6zgurligu kazandirmis, cesit-
li imtiyaz anlasmalariyla da bu 6zgirliklerine hukukT bir se-
kil vermislerdi. Artik bdlgenin her tirli ekonomik faaliyeti
disa bagimli veya baska bir ifadeyle ingiliz ve Fransiz eko-
nomisinin istek ve ihtiyacglarina gore sekillenmekte idi. B6l-
gedeki her turli ekonomik ve ticari faaliyetin bu devletlerce
daha da siki bir kontrol altina alinmasina neden oluyordu. Bi-
rinci Dlinya Savasi’na girerken adi gecen devletler ¢ikar ag-
larim cok iyi germisler ve her turli menfaatlerini siki bir se-
kilde kontrol altina almay1 basarmislardi. Bunda da onlara en
biyik avantaji saglayan koz elbette demir yollariydi.

Istanbul’dan baslayan ve Bagdat’a hatta gesitli anlasma-
larla Basra’ya kadar uzatilan demir yollan ve bunlann etra-
finda uzanan bdlgeler Alman ¢ikarlannin agir bastigi alani
olusturuyordu. Almanya, Osmanli Devleti ile ticari ve eko-
nomik baglanni kurarken bunun denizden gelebilecek her-
hangi bir tehdit altinda kalmamasina énem vermisti. Istan-

114



















































































































































