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Haclilar ve Ipek Yolu

Giiray Kirpik”*

0zet

Tarihin en eski ve biiyiik ticaret yollarindan biri olan Ipek Yo-
lu, Cin’den Avrupa’ya kadar uzanan bir giizergiha sahiptir.
Harita iizerinde dogu-bat1 arasinda adeta bir kusak gibi gorii-
nen bu yol, tarihte biiyiik savas ve rekabetlerin yasandig1 bir
cografyay1 kat etmektedir. Bu nedenle Ipek Yolu iizerinde bir-
cok askeri ve siyast olaylar olmus, bu durum da ticaret ve eko-
nomiyi dogrudan etkilemistir.

Han hanedanlig MO 206-MS 220) caginda, 5000 mil uzun-
lugundaki bu ticaret rotast muhtemelen diinyanin ilk Avrupa-
Asya-Afrika yol baglanusi idi. Giiniimiizde Ipek Yolu'nda se-
yahat edildiginde, o dénem insanlarinin seyahatleri, tagidiklar:
mallar ve emtia hakkinda izler bulunabilmektedir. Bu maka-
lede &zellikle Haglilar zamaninda Ipek Yolu'nun bati kanadi
denilebilecek bolgedeki sosyoekonomik durum ve Haglilarin
Ipek Yolu’na etkileri ele alinacakr.

Anahtar Kelimeler
Haglilar, Ipek Yolu, ticaret, Dogu Akdeniz.

Giris

Hagli Seferleri ortagagda, Avrupalilarin Akdeniz ticaretinden, dolayisiyla
merkezi diinya ticaretinden daha ¢ok pay elde etmek icin Akdeniz ticaret
yollarini Avrupalilara kapayan Islam devletlerini yararak, Dogu Akdeniz
ticaret kavsaklari ve limanlari araciligiyla ipek ve baharat ticareti yollarini
ele gecirdikleri askeri harekitn adidir.

Cin’i Orta Asya’dan batiya baglayan tarihi kervan yoluna “Ipek Yolu”
ismini ilk veren Alman Cografyaci von Richtofen’dir (1833-1905) (1877).
Cin kaynaklarina nispetle, olduk¢a ge¢ déneme ait kaynaklar olmalarina
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ragmen Ipek Yolu tabirinin yalniz Avrupali kaynaklar tarafindan kullanil-
mis olmasi, Haglilar ve Ipek Yolu kavramlarinin arasindaki iligkiye dikkat-
leri ¢ekmektedir. Cinliler bu yolu hi¢bir zaman bu adla anmamustir.
Richthofen’in 6grencisi Sven Hedin Cin hakkinda kaleme aldig: bir yazi-
sinda Ipek Yolu’ndan ve Makedonyali ipek ticiri Marinus’'un Ipek Yolu
haritasindan s6z etmektedir (1974: 226). Ipek Yolu’nu ilk gegen kisi, bi-
lindigi kadariyla Makedonyali tAcir Maies Titianus olup, Yunan cografya-
alarindan Tyrus Marinus (MO 100 yillarinda) ve sonra Prolemaeus Ipek
Yolu'nu Titianus’un tariflerine gore tanitmuglardir (Ligeti 1997/1: 169).
Kisacasi, bu yol boyunca en ¢ok taginan ticaret mali Cin’den getirilen ipek
oldugu icin yola bu ad verilmistir (Tirk Ansiklopedisi 1946/XX: 180,
Kitapgt 1989: 73). Arapga kaynaklarda et-Tariku’l-Harir, Ingilizce eserler-
de Great Silk Road, Mogolca’da Jamb adiyla anilan, tizerinde her milletten
tiiccarin ve kervanlarin gelip gestigi Ipek Yolu'nun biiyiik koluna Kral
Yolu (Hedin 1974: 225) denildigi kaynaklarda zikredilmektedir. Ipek
Yolu, giiney ve kuzey yoniinde bagka isimlerle anilan biiyiik ticaret yollari-
na da baglanarak, yeryiiziinde biiyiik kervanlarin uzun siire kullandiklar:
tarihi ana yollardan en biiytigiidiir:

ipek, MO 206’dan itibaren Cin ekonomisinin temel unsurlarindan biri
hiline gelmisti. Alun gibi saklaniyor, ticarette para yerine kullaniliyordu
(Feyizli 1995: 29). Ipegin anavatani denilince sadece Cin degil Dogu Tiir-
kistan da akla gelmekteydi (Lablache 1932: 45). Ciinkii, ipegin Orta As-
ya'dan ihrag¢ noktast Dogu Tiirkistan idi. Cin Imparatoru MO 177’de
Hun hitkiimdarinin tevecciihiinii kazanmak i¢in iglemeli, nakisli, pamuk
konmamis bir ipek elbise, ipek entari, ipek binis, 10 parca islemeli ipek
kumas, 10 parca nakislt ipek kumas, 40 parca al renkli ipek kumas, 40
parca yesil ipekli kumas hediye olarak géndermisti (Ligeti 1997: 47-48).

Haglilardan 6nce de Ipek Yolu iizerinde Avrupa’dan gelen biiyiik seferler
olmustur. MO VL. asirdan MO 1. asra kadar olan donemde Aryéni kavim-
lerin [ran’in giineyinden baglayarak Orta Asya’ya yiiriidiikleri goriilmiistiir.
Bunlardan en miithimi siiphesiz Ahemen Sahlari (Hahamenisiler) zama-
ninda olmustur. Bu dsnemde Makedonyali Biiyiik Iskender’in (MO 330-
326) ordulariyla Méveraiinnehir'den gegerek Kabil Yaylasi'ndan Hindis-
tan’a sefer yapmast ve bu sirada ordulartyla Orta Asya’ya girmesi, bolgede-
ki ticaret yollartyla dogrudan iliskilidir (Ligeti 1997/I: 68). Iskender’in
haleflerinin gliniimiizde Afganistan’in kuzeyindeki tarihi Belh sehri ve
civarina girmeleri ve Bat Tiirkistan’da Semerkant’ tahrip ederek, Hindis-
tan’a kadar hakimiyetlerini yaymalari da yine Ipek Yolu ve uzantisindaki

Baharat Yolu ile alikadir (Togan 1981: 45). Ipek Yolu'ndaki gatigmalar
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cogu zaman ticari sebepler tagimakla birlikte dini birtakim gerekeelere
dayanabilmistir. Hagli Seferleri de buna 6rnek teskil edebilir.

Haclilar Zamanina Kadar Ipek Yolu Giizergah

Orta Asya’nin Kolomb’u olarak nitelendirilen Cin subayr Cang Cien’in
kesifleri siyesinde Clinliler, Cin’'nden Orta Asya’ya bir koldan degil ti¢
koldan yol gittigini 6grenmislerdi (Heyd 1975: 16). Bu yollardan en altta-
ki giiney kol, Lopnor’dan giineye dogru ilerliyor, Carklik’tan gegerek Kas-
gar’a ulastyordu. Ortadaki yol Kurla ve Kuga’dan gegiyor ve sonunda gii-
ney kolun geldigi Kasgar’a baglaniyordu. Kuzeydeki yol ise Turfan-
Urumgi yoniinde uzanmaktaydi (Ligeti 1997/I: 60-61). Ozetle Biiyiik
Dogu-Batt Ipek Yolu Kasgar'dan en giiney yolu takip ederek Hotan’dan
geciyor ve ipegin hakiki yurdu Cin’e ulagiyordu (Ligeti 1997/1: 68).

Batr'yr Uzakdogu’ya, Hindistant Cin’e baglayan, Orta Asya’y1 bastanbasa
kateden bu 2000 yillik tarihi yol altin ¢aginda kus ugusu 7.500 km, nor-
mal virajli gidisiyle 10.000 km uzunluktayd: (Hedin 1974: 5-6).

Dogu Tiirkistan yakinlarinda Kansu’dan baglayan yolun ilk durag:
Kéggar’dir. Buradan bir kol giineye Hindistan’a yonelir, digeri Fergana
{izerinden Iran’t asarak Anadolu sinirlarina dayanirdi. Bat tarafindaki
Anadolu 1pek Yolu hatti, Antakya ve Stir'dan baglayarak Iran ve Afganis-
tan’in kuzeyinden geger ve Pamir bolgesine varirdi (Ttrk Ansiklopedisi
1946/XX: 180). Iran tarafinda Baktriya'ya Hemedan, Shahrud ve Tiirk-
menistan’a Merv yolu ile devam ederdi (Bekin 1981: 23). Buradan Tagku-
le -ki Biruni’ye gore Tagkule Tagkent’ten bagka bir yer degildir- adindaki
bir yerde dogudan ve batidan gelen kervanlar arasinda mallar miibadele
edilirdi. Yolun bir kolu Baktriya yolundan Hindistan’a gider, bagka bir kol
da Bau Tirkistan’in giineyinden gegerek Dogu Tiirkistan’a dogru iki kol
halinde uzanird: (Ttirk Ansiklopedisi 1946/XX: 180). Bu yollar tizerinden
giderek Taklamakan Coli’'niin glineyinden veya kuzeyinden, yani Yarkent
veya Hotan’dan ge¢mek miimkiindii. Bundan sonra iki yol birlesmis halde
Loyang bélgesine girerdi (Ttirk Ansiklopedisi 1946/XX: 180).

Orta Asya yolu herhangi bir sebeple kapandiginda, Uzakdogu’nun tiriinle-
ri deniz, nehir ve kervan yollariyla gelmeye baglardi. Deniz yolu olarak
bilinen Ipek Yolu hatt1 ise, Kanton bolgesinden yani Cin’in kuzey kiyila-
rindan baglayarak Hindi-Cini Yarimadasi’na, Malacca Bogazi'na oradan da
Ganj Nehrinde gemilerin seyrin edebildigi yerlere kadar ulasirdi. Buralar-
dan alinan basta ipekli olmak iizere baslica ticaret esyalari, Iranli, Arap ve
daha sonralar1 bolgeye gelerek, ticaret yapmaya baslayan Avrupali tacirlerin
toplu halde bulundugu Dogu Akdeniz’e (Levant’a), Haclilarin geldigi
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kiyilardaki liman gehirlere taginirdi. Miladi birinci asrin sonlarindan itiba-
ren ipegin cogunlugu Iran iizerinden gecen karayolu vasitastyla degil, de-
nizyolu ile taginarak Irak tizerinden ve diger korfezlerden gelmek stretiyle
Akdeniz tilkelerine ithal edilmeye baglamistir (Bekin 1981: 21).

Cin’den gelen ipek, Hindistan ve Giineydogu Asya’dan gelen baharat Akde-
niz diinyast i¢in dogudan yapilan iki temel ithalat emtiasi idi. Ticaret bu iki
emtia {izerinde ¢ok yogunlagmisti. Bunun sayesinde Selguklular, Roma, Cin
ve Hindistan medeniyetleri birbirleriyle miinasebetlerde bulunmaktaydi
(Lewis 1996: 30). Béylece Ortadogu, hem Hint ve Cin, hem Bat diinyas:
mamdlleri i¢in bir pazar haline gelmis bulunuyordu (Akdag 1977/1: 451).
Bu yolun tizerinde ticaretin yanisira kiiltiirel tesirlerin de olustugunu gor-
mek miimkiindiir. Ipek Yolu vasitastyla felsefeler ve dinler, nakl ve miibade-
le olundugu gibi, sanat modelleri ve gelenekler de yayilmakeaydi.

Asya’nin orta kusagini bir bagtan bir baga asan bu mithim ana kervan yolu,
iki u¢ arasinda agir1 bir uzaklik farki bulunmasi, yolculugun ¢ok zaman
almasi, tabiat yapisinin yolcularin éniine yer yer biiyiik engeller ¢ikarmasi
gibi badireler ile iizerinde yol almayi pek giiglestirmekteydi (Ozergin
1985: 15). Yol tizerinde konaklamalarin genellikle Biiyiik Agil veya Besici
Kislag: seklindeki yerlerde yapilmis oldugu goriiliir. Baglangicta basit mi-
mari eserlerin insa edildigi bu yerler, daha sonra ribat ve kervansaraylara
doniismiistiir (Kopriilit 1942/11). Ipek Yolu'nun bilinen en eski kervansa-
raylarini ilk kez X. yiizyilda kuzey yolunun bat kesiminde gérmek miim-
kiindiir (Ozergin 1985: 16-17). Ortagagda soylularin, zengin burjuva
sinifin evlerini siisleyen ince kumaglar ve halilarin kaynagi arandiginda,
hemen daimé doguya cikarilabilirdi. Hammaddenin, ¢ogunlukla dokuma,
isleme ve kumasin ad1 oradan gelirdi (Heyd 1975: 4).

Dogudan ipek ithali meselesi, gectigi bolgelerin politik ve askeri tarihle-
rinde 6nemli bir konu olmustur (Lewis 1996: 139). Nitekim tarih siire-
cinde Romalilar, Mogollar, Tiirkler ve Haglilar bu yol giizergihi tizerinde
kargilasmiglar ve giizergihin havzasina hikim olduklar: siirece tarihe y6n
vermiglerdir. Oyle ki, bunlardan bazilar1 birbirini tamamlayan hiicumlar
olmustur. Ornegin, Mogol istilast Haglilar ve Avrupa nazarinda adaletin
tecellisini saglamistir. Bu baglamda Ipek Yolu'nun miisterek hiicum kusa-
gint Mogollar ve Haglilar olusturmugtur. Diinya tarihinin ana hatlarini
olusturan bu 6nemli tarihi ve cografi kusak Ipek Yolu’nun gectigi sehirler
asagida giizergahlar halinde verilmekeedir.

Ipek Yolu hatti, Selguklu topraklarinda dogudan batiya ve kuzeyden giineye
olmak tizere dért yonde ilerleyen ticaret giizergihlar seklinde devam etmekee-
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dir. Agacanov’un tarif ettiine gore, ipek Yolu Cin-Tiirkistan-Harezm-Iran-
Azerbaycan-Irak-Sariye-Anadolu istikametinde ilerler ve Sugdak, Sinop gibi
Karadeniz limanlarindan Str, Akka gibi Dogu Akdeniz limanlarina uzanan
kuzey-giiney ticaret yoluna baglanird: ki, bu yol Karadeniz kuzeyinde kiirk
yoluna kavusmaktaydi. Ote yandan Ipek Yolu, Dogu Akdeniz'de Baharat Yolu
ile birleserek biiyiik bir ticaret havzasini cevrelemekte idi (2002: 148-149).

Bazi ipek Yolu Ulkeleri ve Sehirleri

Tiirkiye: Istanbul, Bursa, Iznik, Beypazari, Antakya, Konya, Adana, Ayas
(Yumurtalik), Tarsus, Iskenderun, Samandag, Antakya, Antep, Maras, Kay-
seri, Sivas, Kemah, Erzincan, Erzurum, Trabzon. Sériye: Sam, Halep, Lazki-
ye. Irak: Ramadi, Felltice, Ebu Gureyb, Bagdat, Musul, Bakuba. Dogu Ak-
deniz Kuyr Seridi: Str, Beyrut, Trablussam, Akka, Hayfa, Sayda, 1skenderiye.
Iran: Kirmansah, Hemedan, Rey, Tahran, Tebriz, Siraz, Isfahan, Herat,
Hecatompylos, Sebzevar, Nisabur, Yezd. Tiirkmenistan: Merv, Kohne Ur-
geng. Ozbekistan: Buhari, Semerkand, Taskent, Sehrisabz. Kazakistan: Tiir-
kistan. Cin: Urumei, Kaggar, Aksu, Kuca, Korla, Jiaohe, Loulan, Turfan,
Gaochang, Kumul/Hami, Hotan, Minfeng, Niya, Dunhuang, Miran, Anxi,
Yumen, Zhangye, Wuwei, Lanzhou, Xi'an. Afganistan: Herat, Bamyan,
Kabil. Pakistan: Pesaver, Taksila, Multan, Debal. Hindistan: Ahmedabad,
Bombay, Kalkiita. Kuzey Kore: Pyongyang. Giiney Kore: Seul. Japonya: Nara.
Baharatr Yolu Kismi: Misir, Babil, Arabistan, Iran, Hindistan, Seylan. ];pek
Yolu icin denizden rota: Debal, Quanzhou, Kanton, Kolombo, Goa, Bom-
bay, Cochin, Masulipatnam, Lothal, Astrahan, Derbent, Aden, Siiveys,
Basra, Ayas (Yumurtalik), Tarsus, Venedik, Roma,{zmir, Istanbul, Sinop,
Trabzon, Sugdak. Giineydogu Asya kismz: Kedah, Langkasuka, Ligor, Chi
Tu, Gangga Nagara, Malacca, Pan Pan, Funan, Vijaya of Champa, Chenla,
Khmer/Kambuja, Hoi An, Srivijaya, Pasai, Perlak, Sumatra, Kalkiita. Bu
giizergahlarin yanusira, Nil, Tuna, Volga, Firat ve Dicle nehirleri {izerinde
ipek ticareti yapan kii¢iik gemi kervanlari bulunmakta idi.

Haclilar ve ipek Yolu ile Ozdes Millet: Tiirkler

Dogudan batiya ulasmak i¢in izlenen yol ne olursa olsun, ipegin yanisira
Cin’in ve Dogu Asya’nin diger iiriinleri, genellikle Biiyiik Hun Tiirk Impa-
ratorlugu sinirlart iginden gegerdi (Heyd 1975: 17). Bu nedenle Tiirklerle
komgular: arasinda siddetli rekabetlere sebep olan biiyiik kazang vasitalarinin
basinda meshur Ipek Yolu kervanciligr geliyordu (Kafesoglu 1995: 313).
Pekin’in az kuzeyinden baslayan Tiirk sinirlart Iran’a, Horasan’a, Ural Dag-
larina, Hazar Denizi'ne kadar uzaniyor, Karadeniz kiyilarina temas ediyor-
du. Bu stiretle Tiirkler eski diinyanin baslica devletleri olan Cin, Sisani ve
Dogu Roma Imparatorluklarinin komgusu idiler (Oztuna 1972: 4).
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Hunlarin MO 58 tarihinden itibaren baslayan ¢okiislerinin tesirleri Cin’de
de goriilmeye baglamistr. Ciinkii ata ihtiyact olan Cinliler, Hunlularin
zayiflamast nedeniyle bunu saglayamayinca miiskiil durumda kalmiglardir
(Eberhard 1947: 89). Hunlarin MS 47 tarihinde ikiye ayrilmasindan son-
ra, Giiney ve Kuzey Hunlarinin Cin ile ticari miinasebetleri devam etmis-
tir (Izgi 1978/1X). Bu yol daha I. Goktiirk Devleti kuruldugu zaman Iste-
mi Yabgu-Anusirvan ittifaki sonucunda Akhun-Eftalit Devleti’'nin yikil-
mastna ve sonra da Iran’a kargi Tiirk-Bizans anlasmast gibi milletlerarast
capta siyasi miinasebetlere sebep olmustur. Yolun gegit yeri olan I¢ Asya
bolgesi, Hunlardan Uygur Hakanligi’'nin sonuna kadar asagi yukari 1000
sene miiddetle, Tiirk ve Cin siyasetinin hakimi olmak istedigi bir ana he-
def vasfini tasimigtir (Kafesoglu 1995: 17).

Akdeniz diinyasinda Cin ipegi ve Hint baharat karsiliginda verilebilecek
bir sey yoktu. Ancak altin her zaman kabul gérdii ve biiyiik miktarlarda
Roma altini Akdeniz havzasina gelen ithalat karsiliginda Dogu Asya’ya
gonderiliyordu (Lewis 1996: 31). Déneme ait verilere gore, ipek ve silahin
bat tlkeleri hitkiimdarlar1 nezdinde biyiik bir degeri vard: (Bekin 1981:
13). Cin ile Iran arasindaki ticari iliskiler ve 6zellikle ipegin Iran tarafindan
satin alinmast MO 114-105 yillart arasindan itibaren baslamustir (Bekin
1981: 13). Y1l boyunca Cin’de birka¢ kez biiyiik kervanlar hazirlanir, batt
pazarlar igin basta ipek ve dokumalar olmak tizere denklenip, yiiklenirdi.
Bu arada gezginler, din adamlari, elgiler vb. de katlmis oldugu halde, bati-
ya dogru yola ¢ikar, pek ¢ok yerde konaklayarak aylarca yol alir, bu sirada
aligverisini, degis tokusunu yapar ve sonunda Akdeniz kiyilarina ulasird:.
Ayni sekilde bat bolgelerinden tiirlii tiirlii ticaret mallari yiiklenmis ker-
vanlar, doguya gitmek isteyen gezginler, din adamlari, elgiler ile birlikte
yine bu yol iizerinden Cin y6niinde yola koyulurdu (Ozergin 1985: 19).

VIL yiizyila kadar Tiirk hakanlari giiglii olduklar: siralarda, Cin’i bir¢ok
defa hakimiyetleri aluna almiglardi. VIL. yiizyildan itibaren ise biiyiik
oranda Cin’in buyruguna girmiglerdir (Heyd 1975: 19). Bu durum Amu-
derya ve Sirderya havzasindaki bazi topluluklarin seving ile karsilayacagt
bir durum olusturmugtur. Bundan boyle kervanlar Cin’den hicbir giimriik
engeli olmaksizin, dogrudan Maveraiinnehir’e gelebilirdi (Heyd 1975: 19).
Ancak Ipek Yolu’nun uzunca bir kism1 aradan ¢ok zaman gegmeden Kara-
hanli Devleti’nin kurulmasiyla yine Tiirklerin yasadigi ve hakim bulundu-
gu topraklardan ge¢mek zorunda kalmustir.

Ipekbocegi yetistiriciligi Cin’de yiizyillarca titizlikle gizlenen bir sir olarak
kalmisti. Ipekbocegi yetistirmenin sirrint vermenin ve ipekbécegi ihrag
etmenin cezast 8liimdi. Ancak 552 yilinda iki Nastari kesisi Cin’den Bi-
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zans’a ipekbocegi tohumu kagirmayr basarmiglardir. VI. yiizyil iginde
meydana gelen ipekbocegi hirsizligr olay1 ipek tiretiminin Anadolu’ya ta-
stnmasina vesile olmustur. Bu yiizyilin baslarinda Anadolu’da ipekbocegi
yetistiriciligi her yere ekilen dut agaclari ile gelistirilmisti. Ligeti ve Bailly
ipekbocegini Hintli iki papazin Justinianus’a getirdigini yazmaktadir (Li-
geti 1997/1: 76, Bailly/I: 98). Goktiirk elgisi Maniakh Bizans’a geldiginde,
Imparator II. Justinus’un ipekbdcegi yetistiriciligini ve Bizans sehrinin her
tarafinda dolasip duran ipekli kumaglart gériince pek sagirmisti. Bununla
birlikte Bizans yeterli ve kaliteli ipek tiretimini yapamamaktaydi. Mani-
akh’a yapilan ise sadece bir géz boyama idi (Bailly/I: 98). Cin ipekleri hala
tistiin kalitesi ve giizelligi ile tutulmakrtaysa da, Cinlilerin diinyadaki tekeli
artik son bulmugtu (Ligeti 1997: 37, Bailly/I: 98). Bundan béyle hem ipek
kurduna ve hem de isciye sahip olan Bizans, kendi ipegi ile batt diinyasin
besler duruma gelmisti. Bu yeni gelisme Bizans'in Iran ile olan rekabetini
artirmugtir. Ayrica bu sayede Bizans kisa stirede hazinesini doldurmustur.
Fakat ne olduysa imparator koza tiretimini kendi tekeline almaya karar
vermis, kendi isyerlerinin disinda koza elde etme islemlerini kisitlamstir.
Bu yiizden bir miiddet sonra Bizans ipek endiistrisi yabanct hammaddeye
ihtiya¢c duymustur. Sonunda Bizans ile Iran arasinda 562 yilinda yapilan
elli yillik bir anlagma ile hammadde ihtiyact garanti aluna alinmugtir (Be-

kin 1981: 54).

X. ylizyillda dogu ve batudaki devletlerin aralarindaki ticari ve siyasi temas-
larin artmasiyla birlikee, I[').ek Yolu'nun milletler arasinda sagladig: kiileiir
aligverisi de geniglemistir (Ozergin 1985:9).

Ipek Yolu'nda yapurdig kervansaraylarla iinlenen Gazneli Devleti'nden
sonra 1038-1040 yillarinda NisAbur merkezli Selcuklu Devleti’nin kurul-
mastyla Orhun Kitabeleri'nde gecen “devletin saglamligi ve halkin refah:
i¢in ticaretin emniyeti” (Kafesoglu 1995: 313) ilkesi gozardi edilmemistir.

Tirkler Anadolu’ya dogru ilerlerken Bat’da 1095 yilinda Klermont'ta
Papa II. Urban’in nutku ile baslayan Hagli Seferleri 1097°de Anadolu’ya
ulasarak Selcuklu bagkenti {znik’in diismesine sebep olmus, ardindan ayni
yil Konya da isgal edilmistir. Bolgedeki Selcuklu Sultani ve beyleri ile bii-
tiin halk istilidan sag kurtulmak igin yerlesim yerlerini bosaltmistir. Hagli
Seferi 1098 yilinda Antakya’nin isgaline kadar Maras ve Cukurova bolge-
sinde yagmalar yaparak devam etmistir. Bu sirada Tarsus ve Samandag
limanlarinin tamamen istiliya teslim oldugu gorilir (Komnena 1996:
327-336, Runciman 1998/I: 143-147, Demirkent 1997: 29-39). Bu du-
rumda Ipek Yolu’nun Anadolu kisminin bir bsliimii Haglilar eline gegmis-
tir. Boylece de ticaretin yapilis sekli ve sartlar1 degismistir.
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1101 yili Haglilarindan bir boliimiintin Anadolu’da takip ettikleri giizergih
Beypazari-Ankara-Kirikkale hattina kadar uzanan Ipek Yolu giizergiht idi.
Bolgedeki ticAri hayatin ne kadar sekteye ugradigs sadece bu dénemdeki savag
sahasini takip etmekle dahi anlagilabilir. Tkinci Hagl Seferi’nin Anadolu’ya
geldigi 1147 yilinda Sultan I. Mesud’un miithis miicadelesi Haglilara Anado-
lu’'yu mezar etmistir. Bununla birlikte sag kalan Haglilarin bir kismi Denizli-
Antalya taraflarinda a¢ bi-ilag kaldiklari sirada bolgedeki Miisliiman halk tara-
findan merhamet edilerek, beslenmigler ve bu yiizden Miislimanlig tercih
etmislerdir. Romalilar ise bu Haglilara saldirarak 6ldiirmeye calismuglardir (Tu-
ran 1998: 184-186). Biitiin bu olaylar sirasinda bile Ipek Yolu’nun bu kismin-
da tdicaretin Ttirkler, Haglilar ve Romalilar arasinda gerceklestigi anlagiimakta-
dir. Ortagag Anadolu’sunda ticaret, askeri yol ile aldka gehirler tizerinde yapil-
makea idi. 1190 yilinda gelen tigiincii Hagli Seferi de, daha 6nce ikinci Haglila-
rn geldigi giizergihtan ilerleyerek, Alasehir, Denizli, Uluborlu (Sozopolis) ve
Aksehir (Philomelion) iizerinden Konya’da Meram bolgesine gelerek, tahrip-
lerde bulunmustur. Yol boyunca Tiirkmen uc beyleri ve Selcuklu kuvvetleri ile
carpismalar olmugtur. Orduyla gecilen yolun ¢ogu yerde ayni zamanda ticaret
yolu giizergiht oldugu hatrdan ¢ikarilmamalidir. Bu sehirlerin hepsi Haglh
Seferi ile savas mahalli haline gelmistir. Dolayistyla Hacli askeri harekitindan
bu bolgedeki Ipek Yolu ticaret sehirlerinin dogrudan olumsuz etkilendigi soy-
lenebilir (Turan 1998: 191-194, 221-223, Kayaoglu 1972: 24/360). Tarihin
ilging bir tevafugu olarak, Tanri Daglarindan Balkan daglarina kadar tarih
boyunca Tiirklerin Ipek Yolu hatt1 iizerinde genis bir cografyada askeri, ticari
ve kiiltiirel varliklari onlar1 Ipek Yolu ile 6zdes yapmaya yetmekeedir.

Haglilarin Anadolu’ya yapug: seferlerin azaldigi XIII. yiizyilin bagindan
itibaren Anadolu’daki Ipek Yolu giizergahi refaha kavusmustur. Alaeddin
Keykubat zamaninda Selguklularda iktisddi hayat kervan yollari sayesinde
parlak bir seviyeye erigmisti (Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi
1992/VII: 206). Gazneliler gibi Selguklular da kervanlara askeri muhafizlar
koyarak, kervanlarin emniyetini saglamaktaydilar. Hatta kervan kafilelerinin
soyulmasi, Selguklu sultanlarinin askeri seferlerine de sebep olmaktayd:
(DGBIT 1992/VII: 206). Haglilar Dogu Akdeniz’e geldikleri zaman Biiyiik
Selguklu Devleti’nin bu bolgedeki beyleri ya isyan etmis veya birbirine diis-
miislerdi. Hille hakimi Diibeys gibi bazi yerel beyler de Halife’ye ve Biiyiik
Selguklu Sultanr’na karst asi duruma diismiis ve kacarak, Haglilara siginmis-
t. Hatta Diibeys, Haglilarla ittifak yaparak, Halep sehrini kusatmustir. Buna
karsilik bélgenin Biiyiik Selcuklu melikleri de kendi aralarinda bir ittifak
icinde olamamusur. Haglilar bu durumu siyasi ve ticAri bakimdan kendi
lehlerine bir gelisme olarak gormiis ve degerlendirmiglerdir. Bunun gibi
olaylar Haglilarin bélgede daha rahat icari ve feodal yapi olusturmalarina
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imkén vermistir (Ibnii’l-Adim 1989: 140, Koymen1991: 169-170, Kayhan
2001: 103, Oldenbourg 2001: 259). Ayrica Selguklu ¢aginin en onemli
ticari bayindirlik eserleri Hagli Seferlerinin bittigi ve kontluklarin oldukea
zayifladigi bir donemde, 6zellikle 1204’ten sonra, inga edilmeye basglanmig-
ur. Asagida daha genis deginilecegi tizere, Hacli Seferleri icinde en bagarili ve
tesirlisi olarak bilinen birinci Haglt Seferi’nin Ipek Yolu ticaretine etkisi ve
Selguklular zamaninda Ipek Yolu iizerindeki ticarette yasananlar Haglilar ve
Ipek Yolu konusu baglaminda bir karsilastirma imkani sunmakeadir.

Hacli istilasi, Selcuklular ve Ticaret

Anadolu Yarimadasi, evvelden beri dogu ve bati ticaret yollari tizerinde
bulundugundan mevkii pek ehemmiyetli idi. Memleketin mahsullerini
nakledecek olan tiiccir kervanlart giineyden kuzeye ve dogudan batiya ve
bunun mukébili noktalara gidip gelmek stretiyle her noktadan Kiigiik
Asya’y1 katediyordu (Uzuncarsili 1984: 245). Hacli kontluklart ve Anado-
lu Selguklu Devleti’nin altin gaginda (1176-1237) Anadolu’da Ipek Yolu
bir ag gibiydi ve ticaret alun ¢agini yastyordu. Tiiccarin hakkini korumak
icin Sivas’ta 15 konsolosluk acilmisti. O ¢agda Avrupa’da ticaret kaleden
kaleye yapilirken, Anadolu’da yollarda, kervansaraylarda yapilmaktayd:.
Bu yollarda 200’e yakin kervansaray vardi. Deve yiiriiyiisiiyle 7-8 saatlik
mesafelerde, yani 35-40 km’de bir olmak tizere bir kervansaray kurulmug-
tu. Bazi yerlerde daha da sik rastlanirdi. Mesel4, sadece Sivas’la Kayseri
arasinda 24 kervansaray vardi (Acun 2007: 15).

) IPEX YOLLVSILK ROAD [ HAGL! YOLLICRUSADES

S = .-". 1 o
- d
sl BN QUK KULLANILAN TS GOZEHGAMLAHI (| DURNG HOUTES)
—AETC HANLARSINNS
AXDENIZ pt K . )

— I+ Bulan Ham T Agaihasa Han - Suzuc Ham
2-Sarvhan Han & Alara Han 10- Incir Han
3-Sarapsa Han 7. 5. Mustata Pasa Ham  11. Oresin Han
4 Akhan 8- Gardak Han 12 Alayhan

Haglilann gelis yollar ve Anadolu’da Ipek Yolu giizergahi
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Malazgirt Zaferi (1071) tizerine, Tiirkler Marmara ve Ege sahillerine dogru
yayilmaya basladiklari zaman, burast iktisadi bir perisanlik icindeydi. Ciinkii
Bizans’a rakip olarak ¢ikan Ceneviz, Venedik ve Piza devletleri Miisliiman-
larla ticarete girdikten sonra Dogu Roma’ya ait ticaret gok zarar gérmiistii
(Akdag 1977/1: 431). II. Kilicarslan, I. Giyaseddin Keyhiisrev, 1. [zzeddin
Keykéavus ve Alieddin Keykiibad gibi devrinin biiyiik ve genis goriislii sul-
tanlarinin bu genel sartlarin ehemmiyetini tamamuyla kavrayarak, iktisadi ve
ticari faaliyetleri arturmak icin cesitli vasitalara, bir¢ok koruyucu ve tegvik
edici tedbirlere bagvurduklarint biliyoruz (Turan 1946/X: 473). Sel¢uklu-
Hagli miinasebetlerine dair resmi vesikalar icinde ticaret taahhiitnamelerinin
onemli bir yeri vardir. Ozellikle 1204’ten itibaren bu miinasebetlerin artma-
st dikkati cekmektedir. Ticari taahhiitnAmelerin hemen tamami da bu do-
neme aittir (Turan 1988: 139-146). Anadolu Sel¢uklu Devleti’nin cografi
vaziyeti itibariyle gesitli uluslararas: ticaret yollart devletin sinirlart icinden
gegiyordu. Diyarbakir ve Erzurum gibi dogunun biiyiik ticaret yollar: tize-
rinde bulunan mithim merkezlerini de elinde bulunduran ve biitiin bu yol-
lar tizerinde emniyeti tesis ve her tiirlii zararlara karst bir nevi devlet sigortas
temin eden devlet, transit ticareti de elinde tutmaya calisiyordu (Turan
1988: 126-127, Kopriilii 1991: 53). Alieddin Keykabid zamaninda 1225
yilinda Antakya ve Kibris Haglilarinin Akdeniz sahillerindeki Selcuklu tica-
retine zarar verme girisimleri ve Halep-Kayseri kervan yolunda baskinlar
olmasi {izerine Sultan, giivenligi saglamak {izere bolgeye ordu gondermistir
(Ibn Bibi 1996/1: 354,418-419, Turan 1998: 358). Dogu Akdeniz'de ticaret
giivenligi icin savas yapan, miisliiman ve gayri miislim tAcirlere ¢agina gore
oldukga ileri sayilabilecek haklar taniyan Selguklu ¢agindaki bu gelisme,
diinya ticaret tarihi i¢in de ¢ok 6nemlidir. Bununla birlikte ticaret tarihiyle
ugrasanlar sigorta miiessesesinin ortaya ¢ikigint ancak XIV. yiizyila, Ceneviz
ve Venediklilere kadar cikarmaktadirlar (Turan 1946: 473-474). Esasen
bundan en az iki yiizyil 6ncesinde sigorta miiessesesi Sel¢uklu ¢aginda ortaya
ctkmugtir (Turan 1988: 126-128). Sigorta ustliiniin Haglilarin Dogu Akde-
nize gelisinden asirlar sonra batida goriilmesi Selguklu-Hagli-Ipek Yolu
ticareti etkilesimine isaret etmektedir.

Yolcularin ve kervanlarin saglik ve selametlerini temin icin her tarafa emin
istikametlerde yollar, gerekli yerlerde képriiler ve ayrica 6nemli yollar tize-
rine kervansaraylar ve hanlar yapilmistu. Anadolu’nun dért tarafina giden
Ipek Yolu’nun uzantist olan yollari bize en giizel tanitan, yollar iizerinde
bulunan kervansaray, han ve koprii kalinularidir. Bu eserlerin mevki ve
isimlerini saymak bile Anadolu Tiirklerinin ticarete verdikleri 6nemi gos-
termeye kafidir (Uzuncarsili 1984: 245). Ipek Yolu iizerinde bulunan
Anadolu Selguklulari zamanindaki han ve kervansaraylardan bazilari sun-
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lardir: Antalya civarinda Kirkgoz Hani 1136, Antalya'da Evdir hani 1219,
Konya-Aksaray arasinda Sultan Hani 1229, Kayseri-Sivas yolu iizerinde
Sultan Hani 1229, Tokat'ta Pazarkdyii yaninda Hatun Hani 1239, Alai-
ye'de Serefzd Hani 1236-1245, Kayseri yakininda Karatay hani 1240-1241
(Turan ve Kirpik 2007: 43). Bu 7 hanin diginda 58 han ve kervansaray
daha vardir (Anadolu Sel¢uklu Dénemi Kervansaraylari 2007: 473-528).

Anadolu’ya heniiz yeni yerlesmis olan Tiirkmenler kasaba ve schirlere pek
cabuk aligmiglar, boylece Dogu Roma devrinin harap haldeki Anado-
lu’suna biiyiik bir canlilik kazandirmaya baglamiglardi. Béyle bir zamanda,
XI. asrin sonlarinda, baslamis olan Hagli Seferleri Dogu ile Bat’nin miina-
sebetlerine yeni bir sekil vermistir. Stiriye ve Antakya gevresini ele geciren
Haglilar, Bauli tAcirlerin dogu pazarlarindan dogrudan dogruya aligveris
yapmalarint kolaylastirdilar. Haglilar Dogu Akdeniz’in ticaret bélgelerine
yerleserek, Ipek Yolu ticaretinin bu énemli portlarint (limanlarini) tama-
men ellerine gegirme amacina yonelmislerdi (Ozergin 1985: 10).

Haglilar Anadolu’yu istila ederek Kudiis yolunu tuttuklar: sirada gittikleri
glizergah ayni zamanda Ipek Yolu giizergahi idi. Ipek Yolu’nun batt ucunu
Haclilara karst savunan da Selcuklu Tiirkleri olmustu. Selcuklu Sultani
Berkyaruk’a bagli Musul Emiri Kiirboga’nin ordusuna sadece Musul ve
Irak’in giiney bolgesinden degil, Horasan ve El-Cezire’den de kuvvetler
istirak etmisti. Ermeni kaynaklarina gore, Kiirboga’nin asker sayist
300.000’den asag1 degildir. Ancak Islam kaynaklari ve Selguklu ordusunun
mevcut durumu dikkate alinacak olursa baslangicta Kiirboga'nin asker
saytsinin 100.000 civarinda olmasi uygun bir rakam olarak goriinmekte-
dir. Anlagilan o ki, Kiirboga’nin asker sayis1 Haglilarin giictiniin bolgedeki
emirler tarafindan bir tehdit olarak farkedilmesi ile artmis ve 200 bin civa-
rina ulagmustir. Kont Baudouin’in kuvvetleri ise 165.000 siivari ve yaya
kuvvetinden olusmakta idi. Bu rakama 75 bin kisilik Ermeni beyinin kuv-
veti de eklenecek olursa 240.000 kisiyi asan bir kuvvete sahip oldugu orta-
ya ¢ikmaktadir (Mateos 1987: 196-197, Demirkent 1997: 42). Boylece
Hagli tehdidinin bolgeyi yer yer bir araya getiren bir sebep oldugu anla-
stlmaktadir. Musul, Bagdat, Halep ve Dimask gibi onemli siyasi ve sosyal
merkezlerin giivenliginin saglanmasi amaciyla askeri tedbirler artirilmistir.

Urfa kontu Baudouin’e Antakya ve Kudiis kontluklar: tarafindan gerek askeri
bakimdan, gerekse gida ve emtia bakimindan ihtiya¢ duyuldugu bilinmekte-
dir. Bu durumdan Baudouin’in baglangicta digerlerinden daha gii¢lii oldugu
anlagilir. Bunun yanisira Urfa Kontdugu Haglilarin Dogu Akdeniz’deki liman-
larinin, prensliklerinin giivenligi ve ticaret emtiasinin gelip gitmesi bakimin-

dan stratejik bir noktada bulunmaktaydi (Demirkent 1990/1: 65).
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Hagclilarca Samsat’in (Stimeysat) Emir Balduk’tan ve Surfic (Seruc)’un
Emir Belek’ten alinmast Musul’a dogru giden ticaret yolunun giivenligi
bakimindan énemli tesirler yapmustir. Haglilar, Surtc ahalisinin kendileri-
ne itaati reddetmeleri tizerine biitiin halki kiligtan gecirmisler, kiz ve erkek
cocuklart Urfa ve Antakya’ya gotiirmiislerdir. Kaynaklar, Urfa ve Antak-
ya'nin her yerinin Missliman esitlerle dolduruldugunu bildirmektedir
(Mateos 1987: 207). Ayrica Nusaybin ve Ceziret-i Ibn Omer’in (Cizre)
Hagli saldirilarina ugramasi ticaret yoluyla ilgilidir. Ciinkii bu Haglr saldi-
rilart Musul yolunu kontrol etmeye doniik girisimlerdir.

Musul ve Nusaybin Selcuklu Emiri Cokermis (Cokiirmiis), 1105 yili igin-
de Urf2’yr kusatmis, bolgenin giivenligini Miisliiman halk lehine saglaya-
rak, Haglilara bir darbe indirmek stretiyle Irak’a donmiistiir. Cokermis’in
bu seferinin amaci da yine Urfa Hagh Kontugu'nu ticaret yollarindan
uzaklagtirmak ve tesirsiz hale getirmek idi. [bnir’l-Esir’in verdigi bilgilere
gore, Haghilar Urfa’nin giineyindeki kervan yollarini yer yer ele gegirerek
ve bolgedeki sehirleri yagma ederek biiyiik rahatsizliklar vermekte idi. Bu
durum dikkate alindiginda Musul Emiri’nin faaliyet ve savaglari daha iyi
anlagilabilmektedir (1987: 304).

Emir Mevdiid'un ve Emir Cavl'nin da Hagli kontu Baudouin de Bourg
ile kisa stiren bir ittifak yaptgi gortilir (1107). Bu duruma kizan Biiyik
Selcuklu Sultant Mehmet Tapar Mevdid’'u Musul Atabeyi olarak tayin
etmis ve Haglilar tizerine gondermistir. Mevd(id, Haglilara karsi miicade-
lede, Haglilar1 Firat’in dogusundaki tiim topraklardan geri atmakla, bagari-
Ii bir isim olarak dikkati ¢ekmistir. Biitiin bunlara ragmen Hashasilerin
Mevdad’u 6ldiirmesi, Haglilart rahatlatan bir gelisme olmustur. Haglh
kontluklarina karsi miicadelede birlikten uzak hal, Imideddin Zengi’nin
ceyrek asir kadar sonra olaylara miidahale etmesine kadar devam etmistir.
Zengi’nin Musul’daki hikimiyetiyle birlikte kismi bir birlik saglandig:
soylenebilir (Kéymen 1993: 292, Runciman 1992: 93-104). Bu durum,
Ipek Yolu ticaretinin bolgede tekrar el degistirmesinde etkili olan olaylarin
gelismesine imkan vermistir.

1136 yilinda Zengi’nin askerleri Savar komutasinda Lazkiye’ye kadar bir
sefer yapmis ve boylece Miisliiman tAcirlerin ticaret yapabilecegi yollar ele
gecirilmeye galistlmistir (Ibni’l-Kalanisi 1908: 255). Zengi, 1137-1144
yillart arasindaki faaliyetleriyle Urfa’nin dogusundaki bir¢ok kaleyi dogru-
dan kendisine baglamis, Selcuklu Sultanr’nin emriyle Urfa’nin alinmast
icin her tiirlti tedbiri diisiinmiistiir. Nihayet 24 Aralik 1144 yilinda tari-
hinde Imideddin Zengi, Urfa Kontu Joscelin’in sehirden ayrildigi ant
casuslari vasitastyla haber alarak, sehri kusatmustir. 4 haftalik bir kusatma-
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dan sonra surlarin tiineller vasitastyla ¢okertilmesi ile Urfa fethedilmistir.
Bu olay Dogu’da ve Bat’da biiyiik tesirler yapmis, Joscelin sehri tekrar
almaya ¢aligmus, ancak basarili olamamistir (Runciman 1992/I1: 195-198).

Firat-Dicle nehirleri ve Basra korfezine kadar bu nehirler boyunca uzanan
sehirler Ipek Yolu’nun birer parcasi idiler. Bundan dolay bélge tarih bo-
yunca siyasi ve ticiri 6nemini korumustur. Ibn Ciibeyr, Sam ve Striye
sehirleri tiiccarinin Bagdat, Kafe ve Musul’a kadar geldiklerine dair bilgiler
aktarmakrtadir (Ibn Ciibeyr 2003: 168-170).

Haglilarin XI. yiizyilda Antakya, Trablus, Urfa ve Kudiis'te birer kontluk
kurmalari bslgenin iktisddi ve sosyal hayatini olumsuz yénde etkilemistir.
Haglilarin bolgeyi ele gecirmesinden sonra Venedikliler, Cenevizliler ve
Pizalilarin bolgedeki liman ve sehir pazarlarini paylastklart goriilmekeedir.
Marko Polo, Ayas (Yumurtalik veya Lajazzo)’dan Hiirmiiz, Tebriz ve
Kirman’a kadar gelen Venedik ve Cenova tacirlerinden bahseder (Marko
Polo ty I: 28, Lablache 1932: 33, 35). Venedikliler Sayda, Hayfa, Str ve
Akka’da emlak ve ticaret imtiyazina sahip olmusglardi. Cenevizliler Haglilar
sayesinde Stiveydiye (Samandag), Kudiis, Yafa, Akka, Kayseri, Arsaf ve
Beyrut’ta mahalleler ve pazarlar kurmuglardi. Diger taraftan buradaki
tacirler arasinda Yahudiler ve Pizalilar da mahalle, koy ve pazarlara sahip
olmuglardi (Heyd 1975: 162-169, Sesen 1999: 38). Bu durum Dogu Ak-
deniz ticaretinin Miislimanlarin elinden kolonizatér Hagli deniz giigleri-
nin eline gectigini kanitlamaktadir. Rubruk seyahatinde Kibris'tan sonra,
Akka, Ayas ve Sivasa kadar Ipek Yolu giizergahini takip etmistir (Rubruk
2001: 139-140). Béylece batiya Ipek Yolu’nu tanitan bilgiler gotiiren bir
seyyah olmustur.

Feodal Hagli beyleri ve sovalyeler Ceneviz, Piza ve Venedik gibi esasen
Haglilarin muharip deniz giiciinii olusturan bu tAcir cemaat gruplarindan
pek hoglanmiyorlardi. Ancak bu ti¢ cumhuriyetin yapuklar: ticaret saye-
sinde onlarin elindeki maddi giigten istifade edilebilecegi 4sikardi.

Hagli kontluklari ele gegirdikleri Dogu Akdeniz topraklarini kendi feodal
sistemlerine gore taksim ederek, Batr’dan gelen tacir ve sovalyelere dagit-
makea idiler. Savaglarda elde edilen mallar ise seckinler ve govalyeler ara-
sinda paylagilmaktayd: (Kirpik 2009: 95-96). Bu durum belli bagli zengin
Striye sehir ve kalelerinin ele gecirilmesinde Haglilari motive edici bir
unsur olmugtur. Haglilarin yagma, yol kesme ve isgal gibi faaliyetleri, tica-
ret faaliyetlerinin Striye ve Irak’ta yer yer durmasina ve hatta bitmesine
sebep olmus, buna bagli olarak Islam ahali fakirlesmistir. Fakirlesen ve
miilteci durumuna dahi diigen halk bélgenin ileri gelenlerinden ve yoneti-
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cilerinden, Selguklu sultan: ile Abbasi Halifesi'nden yardim istemislerdir.
Ote yandan XIII. yiizyilin sonlarina dogru Dogu Akdeniz sehirlerini gezen
[bn Battita bolge sehirlerinin savag alani oldugundan bahsederek, o do-
nemde Haglilarin buralardaki Ipek Yolu sehirlerine zarar verdiginin anla-
stimasini saglamaktadir (1993: 45).

Haglilarin Ortadogu’ya gelmesiyle dogu-bati ticaretinin gelistigini ileri
siirmek, olayin bat tarafindan degerlendirilme tarzini gostermektedir
(Heyd 1975: 178-179). Hagcli devletleri Ortadogu’dan, Stiriye ve Irak’tan
cekildikten sonra ticaretin ve Ipek Yolu hattinin daha saglikli isledigini
diisinmek miimkiindiir. Zir4, Haglilar bélgede siirekli Miisliimanlar aley-
hine huzursuzluk kaynagi olurken, tek tarafli olarak ticir cemaatlerini
bolgeye getirmek stretiyle kendileri dogunun mallarina dogrudan sahip
olmak istemiglerdir. Bu durum ticaretin gelistigini degil, azaldigint ya da
bauli tiiccarin mallart daha ucuza saun alabildigini gostermektedir. Bu
sartlar alundaki dogulu bir tAcirin pek kazangli oldugu séylenemez. Ancak
ticaret cemaatlerinin bolgeye yerlesmesi Ipek Yolu’nun bati ucunun Hagli-
lar adina faaliyet gostermeye bagladigini ortaya koymaktadir. Nitekim
XIV. ve XV. yiizyilda Avrupa’da ortaya ¢ikan biiyiik giicler Cenevizliler ve
Venedikliler olmusglardir. Bununla baglantli olarak diinya iktisat tarihinin
ilk bankacilik faaliyetlerinin Venedik’te kurulmas: da dikkati gekmektedir.

Haglilarin istilalarint Mezopotamya’ya ve Firat nehri boylarina kadar ge-
niglettikleri bilinmektedir. Bu durum Musul ve Bagdat arasindaki ticari
nehir tasimaciliginin da bir siire i¢in bitmesine sebep olmugstur. Musul’dan
sonra mallarin nakledildigi yer Urfa ve Halep idi. Haglilarin gelisiyle bura-
lardaki yerli tAcirler huzur igerisinde ticaret yapacak bir ortama sahip ola-
mamuiglardir. Técirler mallarint Halep’ten sonra Lazkiye, Suveydiye ve Str
limanlarina ulastrmaktaydi. Ancak Hagli Kontluklariyla yapilan baris
anlagmalari dénemlerinde ticaretin yeniden canlandigt sdylenebilir. Dogu-
dan gelen mallarin limanlardaki Ceneviz ve Venedik tacirleri vasitasiyla
batiya tagindigi bilinmektedir. Kiiltiirel ve ekonomik temas bakimindan
bu liman sehirleri baris donemlerinde faal merkezler olmuslardir.

Kaynaklar Haclilarin baskisiyla yurtlarini terketmek zorunda kalan Miislii-
man, Ermeni ve Yahudilerden bahsetmektedir. Buna gére, Haglilar Stiri-
ye'deki sehirlere girmeye basladiginda bélgedeki koylerde ve sehirlerde do-
guya dogru gogiin basladigi ve gogu Islam ahalinin Hagli zulmiinii duyarak
kacug: bilinmekeedir (Kasim 1990: 202-205). Ahalinin bir kismi kale ve
sehir surlar1 igine siginirken bir kismi da daha uzak beldelere gogmekteydi.
Bu durum da iktisadi yonden halkin zayiflamasina sebep olmustur.
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Haglilarin gelisiyle Dogu Roma da ekonomik bakimdan zayiflamistir. Ozel-
likle Basra ve Iran yonlerinden Dogu Roma dogrudan ulasan mallar bu defa
Haglilar tarafindan engellenebilmekteydi (Akdag 1977: 432). Hagli Seferleri,
Batinin Ipek Yolu'nu yakindan tanimasina, Cin ve Islam bilim ve tekniginin
batiya aktarilmasina, Bati’da giiglii kralliklar kurulmasina, kiiltiir ve teknik
alanda ileri bir Bat1 medeniyetinin dogmasina sebep olmugtur. Haglt Seferle-
rinden birinde Sicilya krali II. Roger tarafindan Tunus ve Stiriye’ye sefer
yapilmis ve Roger gectigi yerlerdeki biitiin ipek iscilerini esir alarak, onlari
Sicilya’ya yollamistir. Bir anlamda is¢i transferi yapmistir. Boylece Dogu
Roma ipegi Hristiyan aleminin ticaret kalbi Sicilya ve Italya’daki ipek ile
rekabete girmisti. [pekbocekgiligi meslegi Dogu Roma’da L. Justinanus’un
yaptg1 gibi bir kere daha Hagli Seferleri gibi askeri bir operasyonla diinya-
nin yeni bir béliimiine aktarilmist (Bekin 1981: 73).

Haglilarin XI. yiizyilda Antakya, Trablus, Urfa ve Kudiis'te birer kontluk
kurmalari, bolgenin iktisadi ve sosyal hayatini olumsuz yonde etkilemistir.
Bolgeyi ele gecirdikten sonra Venedikliler, Cenevizliler ve Pisalilarin bol-
gedeki limanlar ve sehirlerde pazarlari paylagtiklart gériilmektedir. Vene-
dikliler Sayda, Hayfa, Str ve Akka’da emlak ve ticaret imtiyazina sahip
olmuglardi. Cenevizliler Haglilar sayesinde Siiveydiye (Samandag), Kudiis,
Trablus, Cebele, Yafa, Akka, Kayseriyye (Caesaeria), Arstf ve Beyrut'ta
mahalleler ve pazarlar kurmuglardi (Read 2003: 19-21). Diger taraftan
buradaki ticirler arasinda Yahudiler ve Pisalilar mahalle, kéy ve pazarlara
sahip olmuglardi (Tyrensis RHC 1844-1895/I1I: 1, Fulcherius RHC
1844-1895/111: 280-281, Nasir-1 Hiisrev 1994: 19-28, Heyd 1975: 162-
169, Sesen 1999: 38). Bu durum Dogu Akdeniz ticaretinin Bizans ve
Miisliimanlarin ellerinden kolonizatér deniz gii¢lerinin eline gectigini
gostermektedir.

Trablus (Tripoli), Beyrut, Lazkiye, Str (Tyre) gibi sehirler Haglilarin em-
tiasindan dolay1 goz koydugu ilk ve en biiyiik liman sehirleri olmustu. Bu
sehirlerden en ¢ok direneni Str (Tyre) ve Trablus sehirleri oldu. Ciinki
buralarin zenginligi digerlerinden daha fazla ve savunmasi daha kolayd:.
Bunun yaninda Tarsus, Yumurtalik, Stiveydiye (Simeon, Samandag), Ce-
bele, Ciibeyl gibi irili ufakli bir¢ok liman sehri Haglilar tarafindan zengin-
likleriyle birlikte ele gecirilmisti (Ibnir’l-Kalanisi 1908: 99-100, Ibnii’l-Esir
1989/X: 302,380-381, 384, 390-392). Haglilar isgal ettikleri bu sehirlerde
kendi feodal sistemlerine bagli olarak yeni bir devlet yapist olusturuyorlar-
di. Buna gére, tAcirler Haglilara belli bir miktar vergi 6diiyorlar, arazi sa-
hipleri de bagli bulunduklart Hagli kontuna gelirlerinin belli bir oranin
veriyorlardi.  Mislimanlarla Haglilar arasindaki savaglardan  bircogu
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ahalinin Hagli yonetiminden sikayetci olmasi tizerine ¢tkmaktaydi. Tugte-
kin’in Kudiis Latin krallig1 ile yapugi anlasmalarin maddelerine bakugi-
mizda fief (iktd’) veya arazi gelirleri iki hiikiimdar arasinda belli bir siireli-
gine ¢oziilmekte idi (Ibnivl-Kalanist 1908: 113, 147, Mateos 1987: 257-
258, Abu’l-Farac 1987/11: 350).

Yukarida da vurgulandigi tizere Haglilarin yagma, yol kesme ve isgal gibi
faaliyetleri 6zellikle Misliimanlarin ticari serbestiyetlerini sekteye ugrat-
yordu. Buna bagli olarak bolgedeki Islam ahali fakirlesmistir. Hububat
fiyatlar1 yiikselmis, tarim faaliyetleri sekteye ugramisur. Bundan béyle
batidan gelen ticirlerden vergi alanlar Hagli liderleri olmustur. Ornegin,
Kudiis Hagli Krali Foulque batidan gelen Italyali, Marsilyali ve diger tacir-
lerle anlasmalar yapmisti. Miisliiman kervanlari Haglilara vergi vermekten
¢ekinmekle birlikte, bir miktar hara¢ vermek zorunda idiler. Hagli kaleleri
ve yol boylarindaki karakollar1 Dogu Akdeniz ticaretini kontrol edecek
sekilde idi (Runciman 1992/11: 189-191).

Nasir-1 Hiisrev Misir yolculugu sirasinda gegtigi Trablus, Beyrut, Str,
Akka, Hayfa, Kayseriye liman kentlerindeki ticari hayatin canliligindan ve
buralarin  halkinin rahat, zengin halklar oldugundan bahsetmektedir
(1046) (Nasiur-1 Hisrev 1994: 19-30). Belirtmek gerekir ki, Haglilardan
once Ortadogu’da ticaret genellikle Yahudiler, Hristiyan ve Miisliiman
Araplarin ellerinde bulunmaktayd: (Heyd 1975: 64, 136). Haglilarin bol-
geye gelmesiyle bir miilteciler sorununun ortaya ¢ikugr goriilmekeedir.
Haglilar kiy1 sehirlerini ve Kudiis’ti isgal etmeden hemen once, buralarin
halkindan bir kismi daha igerilerdeki muhkem kale ve sehirlere dogru
cekilmistir. Latin ve Islam kaynaklar1 Haglilarin baskisiyla yurtlarini terk
etmek zorunda kalan Miisliiman, Ermeni ve Yahudilerden bahsetmektedir.
Buna gore, Haglilar Striye’deki sehirlere girmeye basladiginda bolgedeki
koylerden ve sehirlerden doguya dogru gociin basladigi, yerli Miisliiman
halkin Hagli zulmiinti duyarak yurtlarini bosalttigr anlaulmaktadir (Ray-
mond d’Aquiliers RHC 1844-1895/1V: 257-262, Fulcherius RHC 1844-
1895/111: 79-80, Ibnii’l-Esir 1989/X: 236, Ibn Kesir 1995/XII: 305, Ka-
sim 1990: 202-205).

Hristiyanlar, Dogu Akdeniz’e bir orduyla gelmeden 6nce doguyu ticaret
vasttastyla tanimakraydilar. Ozellikle Italyan ticirleri Iskenderiye, Akka ve
diger sahil limanlarina gelip gitmekteydiler. Buralardan siis egyalar1 satin
alarak Cenova, Pisa ve Venedik’e getiriyorlardi. Venedik (Venike)-Amalfi
arasinda da ticaret seferleri yapilmaktaydi. Bu hattaki ticaret genelde Be-
nedicten kesislerinin elindeydi. Apulia, Arnavutluk sahili, Istanbul ve Ku-
diis Hristiyanlar i¢in 6nemli ticaret merkezleriydi. Buralardaki Hristiyan
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tacirlerin gogu yine Italya kokenliydi. Hatta Amalfililer en biiyiik ticaret
yolu tizerinde bulunmalari hasebiyle bir kusatma sirasinda sehirlerini sa-
vunmak igin tas yerine ekmek atmislardir. Amalfi’'nin Normanlarca ele
gecirilmesi (1073) tzerine Ceneviziler, Pisalilar ve Venedikliler ticarette
rakipsiz duruma gelmislerdir (Abulafia 1995: 1-4, Pirenne 2000: 72, Ca-
hen 1974: 3).

Miisliimanlarin baris doneminde bile Haglilarin serrinden emin olamadik-
lart anlagilmaktadir. Bunun sebeplerinden biri savag durumlarinda Miis-
liman tcirlerin tutuklanmast ve mallarinin miisadere olunmasiydi. Bir
ornek verilecek olursa, Selahaddin Eyytbi zamaninda,1186 yilinin sonuna
dogru, muazzam bir kervan kendisini bedevi hiicumlarina karst korumakla
gorevli kiigiik bir Eyy(bi birliginin muhafazasi alunda Kahire’den Di-
magk’a dogru yola ¢ikmusti. Kervan yol tizerinde kilit bir noktada bulunan
Haglilarin elindeki Kerak kalesi yakinlarindan gegerken Hagli saldirisi ise
yagmalandi. TAcirlerin aileleri ile mallari Kerak kalesine gotiiriildii. Bu
olay tizerine Selahaddin Eyytbi'nin Haglilara ¢ok kizdig: bilinmektedir.
Kerak kalesi Kudiis’iin fethinden bir yil sonra alti aylik ¢etin bir kusatma
ile fethedilmistir. Haglilarda bu tiirden faaliyetler bir devlet politikasi ola-
rak uygulaniyordu (Runciman 1992/II1: 377, 392-393). Bu gelenek bau-
nin ortagag ticaretinde uygulanan yaygin bir prensiptir. Bazi zamanlarda
ticaret tamamen yasaklantyor ve Miislimanlarin giyim kusamlarina varin-
caya kadar miidahale edilerek, belli bir disiplin aluinda Haglilarin elindeki
schirlerde kalmalarina miisaade olunabiliyordu. Hristiyan olmayan kisiler
ozel vergilere tabi tutularak, bu vergiyi vermek sartiyla ticaret ve tarim
yapmalarina izin verilebiliyordu (Ibn Ciibeyr 1964: 273-276, Pirenne
1983: 78-79).

Usame Ibn Miinkiz, Antakya’da miilkii olan bir Haglinin ev hayatni tasvir
ederken Hagl’'nin kendisine bir yemek ikram ettigini ve yemesinde israr
ettigini belirtmektedir. Usime, Sovalye, son derece temiz ve leziz yiyecek-
lerle dolu olaganiistii bir sofra kurdu. (Usime’nin) yemegi yemekten ka-
cindigimi goriince ‘gonil rahathgiyla yiyebilirsin® ben (Frank oldugum
halde) Frank yemeklerini yemem. Yemekleri, kendi pisirdiklerinden baska
bir sey yemeyen Misitli kadinlarimiz pisiriyor. Ayrica evime kesinlikle
domuz eti girmez. seklinde gegen bir hatirasini aktarmaktadir (1992: 189).
Burada da gorildigi gibi Haglilar zamanla dogunun ipegine ve baharatli
yemegine aligkin bir hayat yasamay1 da basarmiglardir.

XI. ylizyilda heniiz patatesin bile bulunmadigi soguk iklimlerden gelen
Haglilar, karsilagtiklar yeni ve leziz meyvelerle beslenmeyi kendileri icin
bir bagka seving kaynag1 olarak gormekee idiler. Sekerin (sugar, sekerkami-
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$1) yanisira, incir, nar, zeytin, piring, seftali, hurma, portakal, limon (le-
mon), wspanak (spinach) ve muz gibi yiyecekler Ipek Yolu’nun iizerinde
yasayan Mislimanlarin Haglilara kazandirdigi yeni tarim iriinleri idi.
Bundan bagka surup (syrup), amiral (admiral), sah mate (Chek-mate),
barok (baroque), stib (soup) gibi batuda da kullanilan kelimeler kiiltiir
etkilesiminin kanitlari olarak gosterilebilir (Runciman 1959: 18-24).

Tarsus’a kadar kara parcasi icerisine dogru Tarsus Cayi, Siiveydiye’den
Antakya’ya kadar Asi Nehri, Birecik’ten (Bir) itibaren giineye dogru Firat
Nehri ve Bau Karadeniz’de Bartin Cayr’'nin birkag km. igerisine kadar
nehirler tizerinde ticaret ve ulagim yapilabilmekte idi. Ceyhan Nehri tize-
rinden ilerleyerek Haglilarin Misis kalesini kusattiklarini bilmekteyiz. Sii-
veydiye’den itibaren nehir yoluyla gelen kiiciik Pisa gemileri Antakya’daki
Haglilara erzak ve asker getirmislerdi. Ttirkiye’yi ¢ikinca Dicle Nehri Mu-
sul’dan itibaren Basra korfezine kadar tasimaciligin yapildigt bir yerdi.
Firat Tirkiye'de Birecik’ten Basra’ya kadar ulagimin yapilabildigi bir akar-
su rejimine sahipti. Asi Nehri yaz aylarinin sonlarina dogru ¢ok azaldig:
icin bent yaparak, ¢ekdiriler yoluyla tizerinde ulagim yapilabilecek bir akar-
su rejimine sahipti. Akdeniz akarsulari sonbahar aylarinda sulari gekilmis
oldugundan tagimacilikta istifade edilemeyecek duruma gelmekteydi. Nil
Nehri ise Kahire’'ye ve Habesistan’a kadar ulagimin saglandigi bir nehir
olup, Nil sayesinde tagimaciligin daha kolay yapildigr bilinmektedir. Nil
vasttastyla Kahire ve Iskenderiye limanlarina gelen baharat, Striye limanla-
rinda satlan baharattan daha ucuzdu. Ciinkii tasima maliyeti daha azd:.
Haglilar doneminde de kervan tagimacigindan daha giivenli olan Firat,
Dicle ve Nil nehirleri tizerinde kiigiik gemilerle yapilan ticari faaliyet halka
daha ¢ok hizmet vermistir. Nehirlerin uygun yerlerinde rihtimlar ve iskele-
ler yapilmakta, bazi yerlerde kanallar kazarak Nehirlerin ulasima engel
olan yerleri kiiciik gemilerin gececegi hale getirilebilmekteydi. Haglilar
zamaninda Dimyat ve ManStre savagslar1 Nil nehri tizerinde yapilmistir ve
savas sonunda sovalye tarikatlerine miilk ve ticaret gelirleri tahsis edilmis-
tir. Haglilar sayesinde Ipek Yolu'nun bu kolunda Cenevizliler ve Pizalilara
rahat ticaret yapma firsatt taninmugtir (Runciman 1992/111: 224-229).

Bauda kolonizatdr devletlerin gemicileri ¢ok zenginlesmisler, tek tarafli
ticaret Avrupa’ya biiyiik karla donen insanlarin sayisini arurmigtir. Avrupa
pazarlarindaki Miisliimanlarin sayist azalmis, Selcuklu, Abbasi ve Fatumi
ekonomileri ¢okmiistiir. Doguya gelen Pisalilar buranin sanat ve mimari-
sinden etkilenmisler, seramik ve ¢ini islerini birinci elden satin almakla
kalmamuglar, ¢inili tabak yapma ustliinii batiya gotiirmiislerdir. Birer tica-
ret cumhuriyeti olan Ceneviz ve Pisa Papa’yr Hagli Seferi diizenleme ko-
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nusunda desteklemekte idiler. Hatta Roma kilisesini ziyaret ederek Papa
VII. Gregoire’dan (Ildebrando) bir Hagli Seferi diizenlenmesini talep et-
mislerdi (1087) (Abulafia 1985: 289-291).

Haglilarla birlikte ortagagin feodal kent tipi artik, tamamen Dogu Akdeniz
topraklarinda idi. Akka sehrinde Frank ticirler yanisira dogu kokenli yerli
Hristiyan ve Yahudiler de belli bir ticiri emtiayr kullanmaktaydi. Marko
Polo’nun kaydina gore, Muslin (Mosolin) adiyla bilinen ipekli ve sirmali
dib4 ticareti ve baharat alip satma isi Hagli ticirlerine Musullu Miisliiman
tcirlerden ge¢mistir (Heyd 1975: 192). Polo, ipegin merkezine seyahat
edip orada kalmis olan bir Hiristiyan asilzidesi olarak en meshur ipegin
Cin’de Kinsay’da tiretildigini belirtmektedir (ty II: 85).

Haclilar, Mogollar ve ipek Yolu

XI. yiizyilin sonunda Haglilarin Dogu Akdeniz’e gelisiyle yaklasik ikiyiiz
yil boyunca Ipek Yolu'nun Dogu Akdeniz ve Anadolu kanadi Haglt is-
tilasinda kaldi. Ticaret nedeniyle Dogu ile Bati arasinda yakin miinasebet-
ler kuruldu. Haglilarin Sariye ve Filistin'e yerlesmeleri, Akdeniz ticaretinin
Haglilarin eline ge¢mesi, Ceneviz ve Venediklilerin Ege adalarini ve kiyila-
11 zaptetmeleri, Papanin Hristiyanlarin Sel¢uklulardan mal almasini yasak-
lamasi, Avrupa’da ticaretle ugrasan bauli bir burjuva sinifinin meydana
gelmesi ve nihayet Flander ve Ingiltere'de dokuma endiistrisinin gelismesi,
Mislimanlarin ticaret, ziraat ve sanayi bakimindan biiyiik zararlar ve
felaketlere ugramalarina sebep olmustur.

XIII. yuizyilda Asya’nin orta kusaginda yeni gelismeler olmustur. Harizm-
sahlar ve Naymanlar ittifakiyla 1211 yilinda Karahitaylar Devleti yikilmis-
ur. Haglilar ile Mogollar1 Ipek Yolu iizerindeki ticiri akisi degistiren iki
unsur olarak tarih sahnesinde yer aldiklari goriilmektedir. Nitekim Hagli-
larin gelisinin ardindan ¢ok gegmeden dogudan, Cengiz Han idaresindeki
Mogollar yeni bir istila dalgas: halinde batiya dogru harekete gegtiler. XIII.
yiizyilin ilk yarisindaki Mogol firtinast siyasi diizeni alt iist etmis ve Ipek
Yolu ticaretini durdurmugtu. Olanlardan biitiin Miisliimanlar dehgete
diismiislerdi (Ibnii’l-Esir 1987/XII: 334-337, Turan 1998: 491). Ayrica
Mogollar Horasan’in kiiltiir ve ticaret sehirlerini de tahrip etmiglerdi (Ya-
kut el-Hamevi 1994: 4/507-509). Bunun olumsuz sonucunu kestirmekte
gecikmeyen Cengizogullari, yolun yeniden canlanmasi icin ugrasmislardi
(Ozergin 1985: 10). Ardindan 1248 yilinda Giiyitk Han, annesinin Huris-
tiyan oldugunu belirten bir mektubu Kibris'ta Saint Louis nezdine gon-
dermisti. Yine ayni tarihli bir baska mektupta Giiyiik'tiin Ermeni saray
nazirt batli dindaglarina Giiyiik Han’in Hiristiyanligini miijdeliyordu. Bu
degisim Ipek Yolu iistiine bir istilict olarak gelen Mogollarin tehlike ve
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tehditlerinin Hiristiyan ve Hagli ticaretinden daha ¢ok Islam 4lemindeki
ticaret ve refaha yonelik bir tehdit olmasina yol agmistur (Barthold 1981:
615-616). Fakat Giiyiik'iin 6lmesi ile Haglilar ile Mogollarin irtibatt zayif-
lamistr. Olcaytu Han'in Islam’t kabul etmesi Hagli-Mogol baglantsinin
kopmasina sebep olmustur. Hatta Mogollar tizerine Hagli Seferleri diizen-
leme distinceleri uygulamaya konulmustur (Riley-Smith 2005: 123).

Marco Polo, Cin’i ziyaret ettigi siralarda ipegin 1pek Yolu iizerinden gidis
gelisi durmustu. Marco Polo zamaninda kullanilan Ipek Yolu’nun karadan
giden kismi bauda Karadeniz’den baglayarak, doguda Biiyitk Okyanus’a
kadar tamamen Mogol egemenligindeydi. Bu yol baharat, cay, porselen
igin kullaniliyordu ve artik bu yola sadece Ipek Yolu demek yetersiz kal-
maktayd:. Bununla birlikte Mogol Imparatorlugu ¢abuk pargalanarak, ilk
once biiyitk devletlere boliinmiis sonra da kiiciik devletgiklere ayrilarak
ticaret glivencesinin sarsilmasina, anarsi ortaminin dogmasina neden ol-
mugtur (Lybyer 1987: 141). Haghi kontlarinin Mogollarla isbirligi yapma-
st, Dogu Akdeniz’deki varliklarinin kisa siirede sona ermesinin bir sebebi
olarak da gosterilebilir (Kalin 2007: 69). Mogollarin Dogu Akdeniz ticare-
tine balta vurmalart Memluklularca 6nlenmis, ancak Haglilarin Dogu
Akdeniz ticaretindeki varligt 1302’ye kadar devam etmistir. Mogollarin
korkulu rityalarindan biri hiline gelen Memliklular, Haglilara da korku
vermekteydi. Bir defasinda, Sultan Baybars El-Bundukdari’den korkan iki
Hagli din adamu tizerlerinde bulunan Papa’nin mektubunu Marko Polo’ya
vererek, geri dénmiislerdir (Marko Polo ty I: 16). Bu olay, Haglilarin Ipek
Yolu’nda bulunan Mogollarin Memluklulara karst basarili olmalarint iste-
diklerini ortaya koymaktadir.

Haglilarin Dogu Akdeniz istilalart siirmekte iken Mogollarin Iran’t istila
ederek Bagdat’t zaptetmeleri, $am’a girmeleri, nihayet Anadolu Selguklu
Sultanligi’n1 thbiiyetlerine girmeye mecbiir etmeleri, Miisliimanlarin ticiri
ve siyasi giiciinii oldukga zayiflatmisti. Buna ragmen, Anadolu Sel¢uklulart
donemindeki ticari inkisafin [lhanli hikimiyeti altinda da devam ettirilme-
ye calisildigt gozlenir. Bu ¢agda Sivas’a Ceneviz tacirleri yerleserek, ticaret
yapmaktaydilar (Kopriili 1959: 54-55). Cin ile ticaret Ilhanlilarin Cin
hanedaniyla olan hustsi miinasebetleri dolayisiyla, hustisi bir mahiyet
tasimaktaydi. Tiirlii esyalar ve bilhassa ipek, Cin’den Iran’a dogrudan
gelirdi (Spuler 1987: 473). 1240 ile 1340 yillar1 arasinda Mogol Impara-
torlugu giiclii oldugu sirada, Cin’e kadar giden ticaret yolunu kullanmak
pratik ve kolaydi. Bu devirde yabanci ticirlerin, misyonerlerin ve zenginle-
rin giivenceleri saglaniyor ve Mogol kontroliindeki gok genis bolgelerde
ozgiirce seyahat etmeleri i¢in cazib 6nlemler alintyordu (Heyd 1975: 166).
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1340 yilindan itibaren Cin’e baglanan kuzey ticaret yolu pratik ve giivenli
olma &zelligini yitirmis, boylece Iran’a giden yollarda ulasim zorlasarak
ticaret yapmak giiclesmistir (Lybyer 1987: 144). Timur’un giicii belirleyici
bir faktor olarak sahaya girmeden 6nce Orta Asya bir kesmekes yasamak-
taydi. Bu durum ticaret yollarinin ¢okmesi anlamina geliyordu. Tabii
olarak, o siralarda giiclii bir beylik olarak gelismekte olan ve ticaret yollari
tizerinde etkin bir duruma gelen Osmanli Tiirklerinin bu olumsuz duru-
mun ortaya ¢ikmasinda higbir rolii olmamugstir (Lybyer 1987: 144).

Haglilar zamaninda Cin tAcirleri de deniz yoluyla sik stk Bagdata kadar gelmek-
te idiler. Aynt zamanda Ilhanli Devleti, Uzakdogu ile Hindistan arasindaki tran-
sit ticaretin mithim bir gecis merkezi haline gelmisti (Spuler 1987: 473).

Marco Polo, Ipek Yolu hatti iizerinden doguya giden en biiyiik seyyahlar-
dan biri olmakla beraber bir ilk degildi. Ondan 6nce bazi misyonerler
dogu kesimlerine gidip, tzerlerine verilen goérevleri yerine getirmisler ve
gidip neler gordiiklerini kaleme almiglardi. Bunlar arasinda Giovanni Pi-
andel Carpine, Gulielmo Rubruck, Odorico da Pordenone, Salimbene de
Adam bulunmaktadir. Bunlar, genellikle Mogol hikimiyeti altunda bulu-
nan yerleri goriip, birtakim siyasi raporlar kaleme aldiklari igin, kiltiir
tarihgilerinin ve bu arada Ttirk tarihi arastricilarinin dikkatini en azindan
simdiye kadar yeterince ¢ekmemiglerdir. Bununla beraber, Mogol donemi
Anadolu ve Iran iizerine calisan aragtirmacilar, bu misyoner faaliyetlerinin
elde mevcut yayinlarindan ¢ok istifade etmislerdir. Sinica Francescana adli
eserde toplanan bu kaynaklarin bazilarinin yeni nesirleri de ilim alemine
sunulmugtur. Buna gére, Avrupalilarin o ¢aglarda Mogollardan genel bek-
lentileri sunlardi: Mogollarin Tiirkleri Roma ve Avrupa i¢in tehdit olacak
bir durumdan uzaklagtirmasi, Ha¢lilarin Dogu Akdeniz deki siyasi ve ticari
menfaatlerini siirdiirme gayesine hizmet edecek seferler yapmalari.

Fransisken tarikatine mensup bu hatira yazan seyyah misyonerler kadar,
hauralarin kaleme alan tacirleri de zikretmek gerekir. Bunlar arasinda en
dikkati ¢eken, Francesco Balducci Pegolotti tarafindan hazirlanmis olan
bir seridir. Pratica della Mercatura adinda bir eser kaleme alan bu Floran-
salt miiellifin, asagt yukart 1340 yilinda yazmis oldugu eserinin icinde
siraladigy bilgiler, ondan elli yil 6nce hazirlanmis notlardan olusmaktadir.
Venedik'te buna benzer bir eser de Zibaldone da Canal ad: altinda kaleme
alinmistr. Ad1 gegen eserlerde verilen bilgilerin metodolojisi aynen Marco
Polo'nun eserinde de bulunmaktadir. Bu eserlerde genellikle;

a. Cizilen yollarin muhtelif etaplarinin uzakligi,

b. Tiiccarin gececegi yerlerde bilmesi gerekli uygulamalar ve yerel aligkanliklar,
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Her bir etap esnasinda kullanilacak malzeme,

Emniyet tedbirleri. Hem kisiler hem de mal icin ne gibi dnlemler
alinmasi gerektigi,

Yol masraflar1 ve fiyatlar, Floransa parasina gore bunlarin tutar,
Seyahat esnasinda kullanilacak egya,

Yerel paralar ve mithim mallarin giimiis degeri,

Her bir yorede uygulanan agirlik ve bunun Cenova sehrinde kullanilan
agirlik ile mukayesesi,

a0

Sga o

gibi bilgilere yer verilmektedir.

Her ne kadar Marco Polo'nun eserinde bu siralamalardan bazilari bulun-
maz ise de, O da meslektasi ticirlerin gelenegini mubhtelif satrlarda devam
ettirmistir. Papaligin destegi ile Haclilarla cagdas bir zamanda yapilan
dogu seyahatleri sirasinda Mogollar arasinda ve Orta Asya’da Hiristiyanli-
gin yayilmasi amaglanmaktaydi. Nitekim Abaka Han’in elgileri bir dini
konsilin tyeleri huzurunda vaftiz edilmiglerdir (Sakiroglu 1992: 598).
Kastilya Krali ITI. Hanri'nin elgisi Clavijo'nun Ipek Yolu iizerinde yolcu-
luk yaparken sahit olduklart da Hagli-Ipek Yolu alakasini gésteren bilgiler
tastimaktadir (Clavijo 1993). Ipek Yolu hattinda misyonerlik faaliyetleri ise
Haglilarla alakal: bir konu olmakla birlikte ayrica arastirilabilecek genislik-
te oldugu i¢in burada sadece 6rnek vermekle yetinilmistir.

Sonug

Ipek Yolu, Haglilarin gelisinden sonraki yiizyillarda da Osmanli fetihleri-
nin istikametini etkileyen sebeplerden biri olarak goriilebilir. Osmanli
Devleti daha I. Murat zamaninda Corum Osmancik istikametinde ilerle-
migler ve Yildirim Bayezit devrinde Erzincan’a kadar bu yol {izerinde bii-
tiin mithim ticaret merkezlerini ele gecirmislerdi. Candarogullar: ile mii-
cadelenin mihverini, Ipek Yolu iizerindeki merkezlerin Osmanli kontrolii
altina sokulmast meselesi tegkil etmekte idi. Tiirkiye Selcuklularinin kuru-
lus doneminde meydana gelen Hagcli istilast iilkedeki ticari hayat bir siire
sekteye ugratmis ve uzun vadeli zararlara sebebiyet vermistir. Bununla
birlikte Haglilar dogu-bati ticaretinin gekil degistirerek devam etmesine,
yeni ticari arayiglara da sebep olmuglardir.

XIII. yiizyilin sonlarindan XVI. yiizyilin baglarina kadar, iki yiiz yilt agkin bir
stire icinde Osmanli Ttrkleri siirekli artan gligleri sayesinde kontrol altinda
tuttuklari topraklari kuzeyde Rus steplerine, giineyde Sudan ¢éllerine kadar
genisletmislerdi. Bu iki kuzey giiney hattinin tam ortasindaki Dogu Akdeniz
bolgesi ise tarih boyunca kendisine hikim olan iilkeyi zenginlestirmistir.
Burasi ayni zamanda Ipek Yolu'nun da kalbi olmustur. Béylece Osmanli
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Ttirkleri, ilk ve ortagaglarda dogu-bat arasinda dogmus ve islemekte olan
tiim biiyiik ticaret yollarinin kalbini ellerinde tutuyorlardi.

Avrasya’da dogu ile bati arasini baglayan ana karayolu niteligindeki Ipek
Yolu iizerinde gergeklesen ticaretin yiiklii kiri, yiizyillardan beri hep Islam
ve Tirk diinyasinin elinde kalmaktaydi. Haglilarin Ortadogu’dan atilma-
sindan sonra XV. yiizyila kadar bu ticarette agik veren Bau Avrupalilar,
yolun hékimiyetini ellerine gecirmek amaciyla birkag tesebbiiste bulundu-
lar ise de basarili olamamiglardi. XIV. ve XV. yiizyillarda dogu ticaretini
ellerine alabilme ugrunda, acik denizlerde giristikleri gezilerle ve bu saye-
deki biiyiik cografya kesifleriyle yeni yollar elde etmeyi basardilar. Bu ge-
lisme, biiyiik ticaret hareketlerinin istikametini degistirdi ve yollar1 kara-
dan daha ¢ok denize ¢ekti. Daha kolay ve ucuz olan deniz ticaret yollarinin
benimsenmesi Ipek Yolu’nun yiizyllardir siiren roliinii ve degerini diisiir-
miustir.

Ipek Yolu giizergahinin nemli bir cografi, stratejik cizgi izledigi ve giinii-
miizde de siyasi anlagmazliklara konu olan meselelerin bu hat tizerinde
oldugu goriilmektedir. Bu nedenle pek ok arastirmact Ipek Yolu gii-
zergihina ve tizerindeki tarihi eserlere dikkat ¢ekmistir. Ancak simdiye
kadar bu arastirmalardan higbirinde Ipek Yolu giizergahinin cazibesinin
Haglilar zamanindaki durumuna deginilmemektedir. Yapilan bu aragtirma
ile Haglt Seferlerinin Ipek Yolu ticaretini gelistiren degil sekteye ugratan
bir askeri harekét oldugu ortaya konulmaya caligilmugtir.
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Abstract

The Silk Road, one of the oldest and biggest trade routes of
history, is a road extending from China to Europe. On the
map it appears like a band, and it has witnessed many great
wars and rivalries throughout history. The military and politi-
cal events that took place along the silk road had direct effects
on commerce and economy. To many merchants, wandering
armies, and adventurers of ancient civilizations, the Silk Road
served as an important communicative link between cultures
and economies.

During the time of the Han Dynasty (206 BCE-220 CE), this
5000-mile long trade route was possibly the world’s first net-
work linking Asia, Europe and Africa. Journeying on the Silk
Road today, one can find traces of the travelers of earlier
times, their ideas, and the goods they carried. This article fo-
cuses especially on the social and economic situation in the
west bank of the Silk Road, the Levant, during the time of the
Crusades and the effects of the Crusades on the Silk Road.
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AHHOTauuA

MapuipyT 0JHOro U3 APEBHUX U KPYHNHEHMIINX TOPrOBBIX MyTeH -
Benukoro IllenxoBoro mytu HaunHaetcs B Kurae u npoctupaercs
1o EBpomnbl. DTOT IyTh, CIIOBHO CBS3YIOUIMH MOSC MEXIY
BocTtokoMm u 3amazoM, NpoxXoauT yepe3 TePPUTOPHUIO, KOTOopasi Ha
NPOTSDKCHUM BCeH WCTOpHHM ObITa apeHOW CONepHHYECTBA,
BeMMKUX OWTB m cpakeHmid. Ha Bemmkxom IllenkoBoM myTH
MPOUCXOAMIO MHOTO B@KHBIX BOGHHBIX M MOJIUTHYECKHX
COOBITHH, U 3TO HANpPSIMYIO BIMSJIO HA COCTOSHHE TOPTOBIU U
9KOHOMUKHU.

Bo Bpemena pumnactuu Xanw (206 mo H.3.- 220 H.3.) ITOT MyTh
OBLT eIMHCTBEHHBIM B MHPE CBA3YIOIINM 3BeHOM EBporsl, A3nu u
Adpukn mmuHor0 B 5000 mmb. CerofHs, IyTEMIECTBYS IIO
MapmpyTy lllenkoBoro myTH, MOXHO YBHIETh CIEIbl JIOJCH,
MyTEIIECTBUH M TOBAapoOB TOro BpeMeHH. B »Toil craThe
paccMaTpUBAIOTCS  COLIUAIbHO-3KOHOMHUYECKOE  IIOJIOKCHUE B
3anagHoM Kpsuie lllenkoBoro myTu B Iepros KPecTOBBIX II0XO0B
U BIMsSIHUE KpecToHocleB Ha Benukuit [llenkoBbiii myTh.
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KkpecToHoclbl, Benukuii 11lenkoBelii myTh, TOprosis, Bocrounoe
Cpenu3eMHOMOpEE.
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